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1. Nya Lexus ES provakt
Av Christoffer Gullin 20 sep. 2026

Hur mycket utrymme behovs i baksatet egentligen?

" LEXUS ES

OVER 16 CM LANGRE ™™™

252 KW (343 HK)

NYA ES AR ENORM

FILM: https://youtu.be/hDOXYDQ2FFY

Jag har provakt nya Lexus ES 500e, en bil som inte skryter med sin teknik men som ska
vara den trygga punkten i en forarens tillvaro. Fokus pa knappar och fysiska reglage ar tyd-
lig och det nya designspraket skapar en spannande bakdel.

| videon gar jag igenom bilens funktioner och design, jag kollar in den nya digitala upple-
velsen och provaker i passagerarsatet samt baksatet. Anledningen till att jag inte kor ar pga
en skada som gjort att jag har korforbud i 6 veckor.

00:00 - Intro 11:59 - Fysiska knappar och mittkonsol
00:51 - Reklam 13:04 - Spakar, paddlar och ratt

01:29 - Nya Lexus ES ersatter bade LS och ES 14:41 - Takluckan

02:19 - Siffror och pris: 500e och 350e 15:19 - Materialval

03:38 - Front och design 16:50 - Provakning i passagerarsatet

04:33 - Laddning 18:51 - Ljudniva och komfort i 90-110 km/h
05:24 - Dorrhandtag och dubbelglas 19:50 - Provakning i baksatet

06:10 - Bakdesign och bagage 21:10 - Elbilstekniken, pris och konkurrenter
08:15 - Baksatet 23:43 - Nollranta och batterigaranti

10:15 - Framsaten och kladsel 24:05 - Summering

10:48 - Skdarmar och infotainment


https://youtu.be/hD0XYDQ2FFY
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&pp=0gcJCWMAwfN6Pr3D
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=51s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=89s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=139s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=218s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=273s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=324s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=370s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=495s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=615s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=648s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=719s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=784s&pp=0gcJCWMAwfN6Pr3D
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=881s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=919s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=1010s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=1131s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=1190s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=1270s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=1423s
https://www.youtube.com/watch?v=hD0XYDQ2FFY&t=1445s
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Teknikens Varid
2. Spring fran Dacia — nya billiga elbilen officiell
Av Erik Andrén Publicerad 9 sep 2026 kil 08.12

Andra generationen av Dacias billiga elbil Spring ar har. Den ar knubbigare och kantigare
an foregangaren. Och den kommer till Sverige.

Kantig, men ocksa lite kul knubbig. Det beskriver formerna pd nya Dacia Spring

Nar rumanska Dacia presenterade sin forsta elbil, just forsta generationen Spring, 2021,
var det knappast tal om en helt ny bil. | stallet rorde det sig om en ren omskyltning av
modellen Kwid, som koncernkollegorna pa Renault lanserat pa marknader som Indien, Bra-
silien och Colombia redan 2015. Aven om vi pa Teknikens Virld faktiskt provkoérde Spring

sa kom modellen aldrig att ta sig hit, utan stannade som narmast i det smabilsdlskande
Danmark.

Madnga detaljer kéinns igen fran Twingo,
dven om grundformerna dr kantigare.Inte helt olika Fiat Grande Panda.


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-dacia-spring-comfort-plus-2022/
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Till de saker som dr gemensamma Twingo-Spring hér skdrmen,
som har stod fér Apple Carplay (som synes).

Men trots att den inte sdldes pa alla marknader tillverkades anda 210 000 exemplar av
forsta generationen Dacia Spring. Och nu ar det alltsa dags for den andra. Denna gang ror
det sig om en helt nyutvecklad, och egen, modell. Nya Dacia Spring ar byggd pa koncernens
elbilsplattform RG-EV small. Plattformen hette tidigare AmpR Small, och ligger aven till
grund for Nissan Micra och Renault 5 e-tech, samt nya Renault Twingo, som ar billigast
och den vi gissar har narmast slaktskap med Dacia Spring.

Wa .

Sdrskilt med fdéllt baksdte ryms mer hos rumdnen dn fransosen.
Hela 200 ladliter mer, faktiskt.



https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/micra/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/twingo/
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Till skillnad fran féretréddaren, som byggdes i Kina,
sdtts nya Dacia Spring ihop i Europa. | Slovenien, ndrmare bestémt.

| jamforelse har Dacia fatt ge sin Spring en helt egen karaktar. Knubbig, kantig och med
kort, men platt motorhuv och jamférelsevis voluminds kupédel. | alla fall ur ett exteriort
perspektiv. | jimforelse med gamla Spring har nya modellen dven vuxit 15 centimeter pa
langden och 18 centimeter pa bredden. Det innebar en totallangd pa 385 centimeter och
en bred pa 174 centimeter. Pa hojden ar mattet 152 centimeter. Alla matten ar inom 3-5
centimeter fran samma matt hos Renault Twingo.

Aven under skalet &r likheten med Twingo sldende. Hela drivlinan &r i princip densamma.
Motorn ar pa 82 hastkrafter (60 kW), vridmomentet pa 175 newtonmeter och batteriet pa
27,5 kilowattimmar. Ett batteri som kan snabbladdas med mediokra 50 kilowatt, eller ta
emot 11 kilowatt i vaxelstroms hemmaladdning. Dacia ”"skryter” med att snabbladdningen
gor att bilen kan laddas fran 15 till 80 procent pa strax under halvtimmen (28 minuter). Allt
detta ar siffror som ar identiska med Twingo, och forutsatter att du faktiskt valt till “snabb-
laddningspaket”. Annars galler 6,6 kW hemmaladdning. Rackviddsmassigt havdar Dacia att
Spring ska ta sig 25 mil, vilket ar lite drygt milen kortare an Twingo. Kanske tar kantigheten
ut sin ratt dar?

Interiort fortsatter kantigheten, men ocksa likheterna med den lite mjukt formgivna
Twingo. Likt syskonbilen har Spring en 10,1-tums skarm i mitten av panelen, med tre kli-
matvred nedanfor. Framfor foraren hittas en sjutums instrumentskarm. Och jo, bade Apple
CarPlay och Android Auto finns. Tradlost.

Bagageutrymmet ar dock mer generost tilltaget an Twingo, sarskilt med fallda saten. |
standardlage ryms 337 liter enligt VDA-norm gentemot Twingos 260. (Jo, Twingo kan daven
skjuta fram satena och da rymma 360 liter.) Med fallda saten 6kas det till hela 1 283 liter,
mot Twingos 1 010 dito. Dartill ska Spring dven kunna ha ett framre lastutrymme pa 18
liter, under den korta huven. Igen férutsatt att man valt till det. Vikten anges till 1 212 kg,
och forbrukningen till 1,27 kWh per mil. Ett decimalfel fran Twingos siffra.

Tillverkningen sker, precis som forvantat, ocksa jamsides med Renault Twingo i slovenska
Nove Mesto, och lanseringen hos oss sker i var. Nagra priser har vi annu inte fatt, men
rakna med att Dacia siktar mot de billigare konkurrenterna pa marknaden. | ett uttalade
fran Dacia-vd:n Katrin Adt sags Dacia Spring bli billigare an Twingo, och samtidigt mer o6m.

Hemmaladdning ar att rekommendera. Max 50 kilowatt vid snabbladdning kan gora dig
till en bromskloss vid stolparna. | alla fall de som ger mer an 50 kilowatt.
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3. Kia PV7 ar nagot helt annat

16 sep. 2926

FILM: https://youtu.be/mbr5ZUUL3dY?t=1

Kia foljer upp succén PV5 med den 5,35 meter [anga PV7. Vi gar igenom lastutrymmet (2,9
meter djupt, plats for tre EUR-pallar), lastkapacitet och dragvikt, batterierna pa cirka 70
och 95 kWh, 800-voltsladdningen och rackvidden pa runt 46 mil. Dessutom kollar vi pa
vehicle-to-load, det extra AC-ladduttaget, den kommande fyrhjulsdriften och persontran-
sportversionen med upp till nio sdten och ventilerade stolar. Inspelat i Kias monter pa IAA
Transportation.

- Kapitel

0:00 Kia PV7 2:37 Batteri, laddning och rackvidd

0:07 Reklam 3:49 Extra AC-ladduttag bak

0:32 Bakgrund: succén med PV5 4:16 Motoreffekt och fyrhjulsdrift

0:59 Matt och lastutrymme 4:56 Persontransport — upp till nio saten
2:02 Lastkapacitet och dragvikt 5:31 Lyx och kvalitetskansla

2:14 Vehicle-to-load 6:40 Avslutning

PETER ESSE


https://youtu.be/mbr5ZUUL3dY?t=1
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=7s&pp=0gcJCWMAwfN6Pr3D
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=32s&pp=0gcJCWMAwfN6Pr3D
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=59s
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=122s
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=134s
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=157s
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=229s
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=256s
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=296s
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=331s
https://www.youtube.com/watch?v=mbr5ZUUL3dY&t=400s
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4. Det har ar Mitsuokas nya bil

Bobby Green 2026-09-18 kl 15:00

Corvette Cl-vibbar baserad pa Miata

| borjan av sommaren skrev vi att japanska Mitsuoka hade en ny retrostylad 6ppen bil pa
gang och nu har de presenterat denna. Modellen heter LA1 och den paminner en hel del
om Corvette C1 i formerna. Under skalet doljer sig dock en Mazda Miata ND. Har blandas
alltsa klassiska linjer med en modern bakhjulsdriven bil och det kanske inte ar sa dumt
anda, om man nu inte gillar att skruva gamla forgasare och sta utmed vagkanten med ang-
I3s. Nagra bilder pa insidan far vi inte just nu men dar vantas det inte vara lika retro som
pa utsidan.
Den officiella premidren kommer att ske den 26 november. gearpatrol.com



https://www.gearpatrol.com/cars/mitsuoka-la1-classic-c1-corvette-miata/
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Mitsuoka har en ny retrostylad roadster pa gang
Alla jublar

Mitsuoka Rock Star forsoker att se ut som en Corvette
Ar en Mazda Miata i andra klader

Mitsuoka forvandlar Honda Civic till muskelbil
Kanske borde latit bli

Mitsuoka ger ny Toyota RAV4 retro-utseende
Ser ut som en klassisk amerikansk SUV

Bobby Green


https://feber.se/bil/mitsuoka-har-en-ny-retrostylad-roadster-pa-gang/492650/
https://feber.se/bil/mitsuoka-har-en-ny-retrostylad-roadster-pa-gang/492650/
https://feber.se/bil/mitsuoka-rock-star-forsoker-att-se-ut-som-en-corvette/388450/
https://feber.se/bil/mitsuoka-rock-star-forsoker-att-se-ut-som-en-corvette/388450/
https://feber.se/bil/mitsuoka-forvandlar-honda-civic-till-muskelbil/458414/
https://feber.se/bil/mitsuoka-forvandlar-honda-civic-till-muskelbil/458414/
https://feber.se/bil/mitsuoka-ger-ny-toyota-rav4-retro-utseende-/417544/
https://feber.se/bil/mitsuoka-ger-ny-toyota-rav4-retro-utseende-/417544/
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5. De 13 samsta bilarna som bara dumma manniskor kdper

17 sept. 2026

. Bll. FOR DE NAIVA' 2
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VARNING

ENDAST DUMMA KOPER

FILM: https://youtu.be/n7ApsZvRbNU

Varje dag kor nagon in en "fyndbil" pa verkstaden — och varje gang ar det samma sak: fel
bil. De ser billiga eller lyxiga ut, men de tommer planboken snabbare an de ror sig. Har gar
Erik igenom de tretton bilar han ser ga sonder mest och som kostar mest att laga, fran
nummer tretton till nummer ett. Varje bil bygger pa ett kant, dokumenterat fel — vilken
del som gar sonder, vad den kostar, och vad du ska kontrollera innan du betalar.

Laxan ar enkel: det ar inte market som lurar dig — det ar att kdpa med 6gonen i stallet for
med huvudet. Krav full servicehistorik, betala for en oberoende besiktning och sék upp
modellens kdanda fel innan du koper.

0:00 Intro 6:26 Nr 6 — Ford Focus / Fiesta

0:55 Nr 13 — Fiat 500 / Punto 7:07 Nr 5—-BMW 320d (E90)

1:42 Nr 12 — Alfa Romeo Giulietta 7:53 Nr4-VW / Audi 1.4 TSI

2:29 Nr 11 — Mini Cooper 8:42 Nr 3 — Land Rover Discovery Sport /
3:13 Nr 10 — Citroén C4 Picasso / DS Evoque

3:58 Nr 9 — Nissan Qashqai 9:27 Nr 2 — Range Rover

4:44 Nr 8 — Opel Insignia / Astra 10:18 Nr 1 — Maserati Ghibli / Levante

5:28 Nr 7 — Jeep Renegade / Compass 11:16 Sammanfattning


https://youtu.be/n7ApsZvRbNU
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=55s&pp=0gcJCWMAwfN6Pr3D
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=102s
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=149s
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=193s&pp=0gcJCWMAwfN6Pr3D
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=238s
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=284s
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=328s
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=386s
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=427s
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=473s
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=522s
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=567s
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=618s&pp=0gcJCWMAwfN6Pr3D
https://www.youtube.com/watch?v=n7ApsZvRbNU&t=676s
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6. Megaorder pa Volvos bussar — for lyxresor pa Asiens langsta linje

Av Emil Karlsson Publicerad: 17 sep. 2026

En indisk bussoperator har lagt en stororder pa Volvos langfardsbuss 9600, komplett
med toaletter och sovplatser — perfekt for att trafikera Asiens langsta busslinje.

150 Volvo 9600 utrustade med sovplats ska sdtta guldkant pa bolagets ldngsta rutter

Volvos indiska bussverksamhet firar stort efter att en rekordorder pa sovbussar lagts av
en av landets stora privata bussoperatorer. Vijayanand Travels, som bolaget heter, har be-
stallt 150 Volvo 9600 — vilket ar [angfardsbussar med sovplatser i.

Nyheten om megaordern presenterades forst pa Volvos sociala medier och innebar att
Vijayanand Travels far den storsta buss-Volvoflottan i landet.

Enligt indisk media far respektive av de nya bussarna 40 sovplatser var, av de 150 fordo-
nen kommer ocksa ungefar halften utrustas med toalett

Bussarna ska framst anvandas pa linjer mellan olika delstater i s6dra, vastra och centrala
Indien.

Att valet foll pa just Volvo 9600 kan ha att gora med att modellen tillverkas i indiska
Hoskote i delstaten Karnataka, dar Volvo och ett lokalt bolag driver VE Commercial Vehicles
tillsammans, VECV. Modellen bygger pa en europeisk konstruktion och har en hog kaross
som ger plats for sovplatser i tva nivaer.

Under huven sitter Volvos 8-liters D8K-dieselmotor pa 350 hastkrafter som levererar 1
350 Nm. Kraften skickas till hjulen via Volvos automatiserade I-Shift-vaxellada. Modellen
beskrivs av tillverkaren som en premiummodell med fokus pa bade sidkerhet och férarergo-
nomi.

Sakerhetsutrustningen omfattar bland annat elektroniskt bromssystem, antisladdsystem
och hjalp vid start i backe.

Bussarna har dven ett system som upptacker och kan slacka brander i motorrummet, samt
separat brandlarm och brandskydd for passagerarutrymmet.

10


https://www.linkedin.com/posts/vijayanand-travels-150-volvo-buses-landmark-ugcPost-7503029616991903745-z2ul/?utm_source=chatgpt.com
https://timesofindia.indiatimes.com/auto/news/vecv-to-deliver-150-volvo-9600-buses-to-vijayanand-travels-details/articleshow/133790994.cms
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Guldkant pa asiens langsta busslinje

De nya bussarna ska bland annat anvandas inom foretagets Gold Class-koncept, dar man
stoltserar med hog komfort och bekvamlighet. Enligt bolagets uttalanden ar toaletterna
ombord centrala, i varje fall for de riktigt langa strackorna.

Foretaget har omkring 20 000 passagerare per dag och kor mycket langa strackor. Bland
annat finns en linje mellan Bengaluru och Jodhpur som Vijayanand Travels beskriver som
Asiens langsta busslinje. Nagon exakt kilometerangivelse bjuder man inte pa, men en slag-
ning pa Google Maps ger drygt 200 mil — ungefar samma som Stockholm—Paris.

Las dven:

Hemligt knep overlistar biltjuvarna — tusentals bilar hittar hem igen

Emil Karlsson

Deskreporter pa Dagens PS och har tidigare arbetat med lokaltidningsjournalistik, kommu-
nikation och marknadsfoéring. Han skriver garna om vardagsamnen men ser hela varlden
som sitt bevakningsomrade. Gillar: Saab (bilarna), att bada och att bo pa landet.

11


https://www.dagensps.se/motor/rr-leverantor-i-konkurs-star-bakom-ikoniska-huvprydnaden/
https://www.dagensps.se/motor/tyska-varningen-nya-skapbilen-klarar-inte-forsta-besiktningen/
https://www.dagensps.se/motor/hemligt-knep-overlistar-biltjuvarna-tusentals-bilar-hittar-hem-igen/
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7. Volvos hemliga sportmodell stoppades
Publicerad 2026-09-20 6:30

Text Calle Carlquist

BACKSPEGELN

Bara en enda blev klar
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Volvo var nadra att lansera en sportig 343 GT for den amerikanska marknaden —med storre
motor, Recarostolar och helt ny interior. Projektet fick gront ljus och prototypen impone-
rade pa kunderna, men stoppades innan bilen hann sattas i produktion. | dag dr den mys-
tiska engangsbilen sparlost forsvunnen.

Calle Carlquist

12
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8. Varfor den imponerande Pegaso Z-102 var domd att misslyckas
Artikel av Classic and Sports Car
2026-09-12

8 min lasning

Enzo Ferrari var indirekt ansvarig for flera spektakulara bilar.

Hade det inte varit for hans manga meningsskiljaktigheter hade varumarken som Monte-
verdi, ATS och Lamborghini kanske aldrig skapats.

Den mest overraskande av dessa var Pegaso, ett tekniskt underverk som byggdes i en
gammal fabrik i Barcelona. Den vackte stor uppmarksamhet i bilpressen nar den visades
upp pa Paris-salongen 1951.

Initiativtagaren var den stolte Wifredo Ricart, som under sin utmanande tid som design-
chef pa Alfa Romeo 193645 inte var 6dverens med Ferrari.

Manga av hans radikala projekt pa Portello, fran Auto Union-stilens Tipo 512 Grand Prix-
racer till en 28-cylindrig, 50-liters flygmotor, gick aldrig langre an prototypstadiet.

Ferrari och Ricart hade mycket olika filosofier, vilket avsldjas i Enzos sjalvbiografi, och nar
spanjoren atervande hem for att ta 6ver ansvaret for ENASA, det nybildade nationella kom-
mersiella fordonsforetaget, hade han ambitioner att antligen gora avtryck i bilvarlden med
den ultimata sportbilen.

Han rekryterade Ettore Pagani, sin chefsritare pa Alfa, och flera andra nyckelpersoner,
utan tvekan for att locka dem med |6ften om det framtida GT-projektet.

13


https://classicandsportscar.com/marque/alfa-romeo
https://classicandsportscar.com/marque/ferrari
https://classicandsportscar.com/marque/auto-union
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Varje aspekt av Ricarts design var tvungen att vara mer avancerad och sensationell for att
overtraffa nagot fran Maranello.

Sadan snav stolthet och beslutsamhet skulle bli hans slutgiltiga fall, och Ricarts drom tog
slut 1956 efter bara 86 bilar.

Alltfor komplexa och férutsagbart temperamentsfulla skulle dessa handbyggda, exklusivt
prissatta maskiner fa en nastan mytologisk status i bilhistorien.

Och dven om Ferrari blev ett samlingsord for ultimat prestanda pa vag och bana, minns
fa namnet pa den spanske ingenjoren.

Att se Ricart misslyckas var inte nog for den italienske storheten, och i hans sjalvbiografi
var Enzos kritiska bedémning hanfull och avfardande.

| hjartat av Ricarts maskin fanns en fantastisk hellegerings 902 V8 med fyra 6verliggande
kamaxlar drivna av kugghijul istdllet for kedjor, som ursprungligen planerat.

Den hoga specifikationen fortsatte med kamfdljare av skopform, natriumkylda avgasven-
tiler, halvsfariska forbranningskammar, torrsump och en Bosch-magnet istallet fér mer
praktiska spolar.

Den ovanliga 6verfyrkantiga designen boérjade vid 2472cc men med 6kad borrning blev
den snart 2816cc. Ricart slappte sallan effektsiffror, men den uppskattas till omkring 165
hk, vilket 6kar till 225 hk fér den ultimata kompressormatade motorn.

V8:an varvade upp till 9000 varv per minut pa fabriksdynon innan effektkurvan borjade
plana ut, men for vagbruk fanns det en forsiktighetsavbrott i elen 6ver 6000 varv/min.

En mangd olika forgasaruppsattningar erbjods, inklusive en enda Weber for touring,
dubbla forgasare for amatortavlingar eller en fullskalad tavlingsmodell med fyra 36DCF3
som maste ha varit en utmaning att trimma.

Utover motorn fanns det inget som kunde stoppa den avancerade specifikationen, inklu-
sive en femvaxlad transaxel som forbattrade cockpitutrymmet.
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Vaxellddan i latt aluminium hade en konstant inkdrd véaxellina, vilket mojliggjorde blixt-
snabba kopplingslosa byten.

Vaxelldadan hade till och med ett eget oberoende smorjsystem komplett med pump, filter
och oljesticka.

Det markliga vaxlingsmonstret var en spegelbild av en vanlig gate, med forsta pa en dog-
leg till hdger och fjarde-femte planet ndarmast féraren.

En ZF-typ begransad slir-differential var bland de fa komponenter som inte designades
och tillverkades i Spanien, medan ingenjorskonstens ytterligheter kannetecknades av pro-
pelleraxeln, som roterade vid motorvarvtal och var precisionsborrad i mitten med en borr-
maskin, vilket tillat matt olja att smorja universallederna i varje ande.

Innovationen slutade inte dar. Radical-chassit anvande en stark pressad stalkonstruktion
uppbyggd av svetsade rektangulara sektioner, medan fjadringen var oberoende med wish-
bone och langsgaende torsionsstanger fram.

Baksidan hade en de Dion-uppsattning med tvargaende torsionsstanger. Langa, avsmal-
nande radiearmar strackte sig bakat till en hdvstpunkt i den yttersta stjarten, en layout inte
olik Ricarts Alfa Romeo 512.

Bromsarna var enorma lattmetalltrummor med bakhjulen monterade inat, alla styrda av
Lockheed-typ hydraulik med dubbla huvudcylindrar, och Borrani-stil tradhjul hade karak-
teristiska knock-off-spinnare.
| den stilfulla och vackert trimmade cockpiten var detaljerna lika imponerande.

De laga satena avancerade for tidigt 1950-tal, med endelade aluminiumryggstdd for att
bilda ramen dar det veckade ladret och de vadderade sidorna gav 6verlagset stod.

Orderboken hade ett brett urval av alternativ, vilket exemplifierades av bransletanken:
den kunde vara 26, 43 eller 55 gallon.
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Radio, luftkonditionering och utrustat bagage fanns tillgangliga och gav dig pengar 6ver
hela 410 000 pesetas for Berlinetta, eller 395 000 for Super Sport Spider.

Styrutvaxlingarna varierade fran 2,5 varv fran 13s till I3s till ultrasnabba 1,7.

Aven om den kritiserades i senare vigtester for sin tunga mekanism, kriver 11-ledssyste-
met fran den kraftiga mask- och hjulladan skicklighet for att byggas om, och restaurerade
bilar ar inte alltid representativa.

Autocars chefstestare Gordon Wilkins havdade i sitt scooptest 1951 att styrningen var latt
och exakt, men de fa som kort en Pegaso rapporterar att koppling och broms kraver bety-
dande kraft.

Den initiala designen gjordes internt och de knubbiga, tunga proportionerna pa coupén
fick den att se ut som en uppskalad platleksak.

Tillverkad av stal, dess djupa, platta sidor framhavde inte specifikationen under, och be-
tonade bara Z-102:s kompakta hjulbas pa 92 tum (2337 mm) — 10 tum (254 mm) kortare
an den vackra Jaguar XK120.

Medan andra designers i borjan av 50-talet fortsatte att anvanda grillen som nosfunktion,
valde Ricart djarvt ett trapetsformat luftintag delat av en enda vertikal stang.

Pegaso-namnet var Ricarts idé, men den mytiska flygande hasten fick ritas om utan vingar
for market efter oro for rattsliga atgarder fran det amerikanska oljebolaget Mobil.

Den ursprungliga planen var att ge alla ENASA-produkter namn pa berdmda hastar, men
beteckningen Pegaso fastnade.

Utan tvekan hade Ricart Ferraris muskuldsa Cavallino Rampante i atanke nar han skapade
den smalare flygande hasten.

Ricart hade rykte om sig att vara fokuserad och lyssnade inte pa kritik, men tydligt var det
att de coola kommentarerna om fabriksdesignen sarade hans stolthet under de tidiga aren.
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1952 soékte spanjoren hjalp fran Carlo Anderloni, en gammal bekant fran hans tid pa Alfa.

Det efterféljande uppdraget med Carrozzeria Touring att tillverka en coupé och spindel
resulterade i det definitiva Pegaso-utseendet, samt den dramatiska 'Thrill'-showbilen som
forst imponerade pa besokarna pa Turin-salongen i april 1953.

For att marknadsfora det nya market producerade Ricarts team en serie sldende prototy-
per, inklusive den numera forlorade skivbilen Bitorpedo och den futuristiska Clpula kon-
ceptkupén som lockade Rafael Trujillo, Dominikanska republikens president, nar den forst
visades pa New York Auto Show 1953.

For att visa upp Pegasos imponerande specifikationer tillverkades ett showchassi och ka-
ross av plexiglas, vilket blev en magnet for entusiaster vid internationella evenemang som
Paris, London och New York 1952.

Ingen del av det spanska foretagets ambitiosa planer var lika frustrerande som dess mo-
torsportaventyr, med start i Monacos Grand Prix nar det kordes som sportvagnslopp 1952.
De nya Z-102:orna var for tunga, med svaga bromsar, och togs snabbt ur trafik.

Hastighetstester visade att Pegasos var genuint snabba, men uppdrag till Le Mans och
Carrera Panamericana var katastrofala, och slutade till slut med fabrikstestforaren Joaquin
Palacios déd. Men hemma i privat ago visade det sig vara konkurrenskraftigt.

Den glamorosa Z-102B med speciella réda dack som visas har ar en av 18 bilar med kaross
av Saoutchik mellan 1952 och 1954.

Ricart trodde att anvandning av en fransk karossbyggare kunde 6ka foretagets forsaljning
i landet, men endast tre saldes trots omfattande pressbevakning och en regelbunden nar-
varo pa Paris-salongen med nya modeller.

Av en uppskattad total produktion pa 86 bilar var detta det nast hogsta antalet salda ut-
anfor Spanien, dar 77 kopare hittades. Amerika visade sig vara annu mer besvikande, med
bara tva forsaljningar.
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Saoutchik hade en lang tradition av att skapa nagra av de mest spektakulara bilarna.

Grundat 1906 av den ryskfodde emigranten Jacques Saoutchik, som hade utbildat sig till
mobelsnickare, gjorde karossbyggaren verkligen avtryck pa 1930-talet med en rad kon-
struktioner for bland andra Hispano-Suiza, Mercedes-Benz och Bucciali.

Efter andra varldskriget tillverkade Saoutchik en serie coupékarosser for den fantastiska
Talbot-Lago T26 Sport, men manga av dess designer var dverdrivna med kromdekorationer
och till och med forgyllda detaljer.

Den mest extrema var en Delahaye byggd for den engelska pin-upen Diana Dors (C&SC,
september 2010), vilket ledde till Saoutchiks smeknamn 'Viollet-le-Duc' efter den franska
nygotiska arkitekten.

Liksom manga traditionella karosserbyggarfirmor kdampade Saoutchik under tidigt 1950-
tal och kontraktet fran Ricart var en livlina.

De forsta diskussionerna borjade pa Paris-salongen 1951 nar prototypen av ENASA-
cabriolet presenterades. Sakert paverkade av kritiken mot det tunga utseendet pa fabriks-
byggda karosser, bjods Saoutchik och Touring in att ta fram nya idéer.

| verkstaderna i Neuilly-sur-Seine skapades en flamboyant cabriolet, dar den markliga es-
tetiken forsokte forena tva epoker med en tydlig rullande vinglinje matchad med den
helomslutande huvudkroppen och den rektangulara grilléppningen.

Saoutchik var tvungen att forlanga huvudplattformen med utliggare, vilket resulterade i
ett klumpigt 6verhang runt hjulhusen.

| kontrast skapade Anderlonis stilforslag pa Touring en trappstegsfonsterbrada som sling-
rade sig under karossen for ett slankare utseende.

Varje Saoutchik-kaross var handbyggd och inga tva konstruktioner var identiska, med
skraddarsydda funktioner som oftast anvandes.
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Udda detaljer inkluderade nedatvanda dorrhandtag och olika stotfangardesigner, fran in-
dividuella 6verstyrningsringar, som har, till heltackande karossskydd.

Vid det laget i 70-arsaldern lamnade Jacques Saoutchik mer ansvar till sin son Pierre. Med-
veten om foretagets foraldrade rykte 1at han Philippe Charbonneaux och Paul Bracq till-
verka en futuristisk modell av en stromlinjeformad coupékaross for andra seriens Z-102
som sag mycket ut som Dual-Ghia.

Slutresultatet blev dock mer konventionellt, med en Jaguar XK-liknande pelarlos taklinje
men med karakteristiska stralkastarkapslar, bakatsvepta utdragna valv, sidoventiler och —
till sist — plana dorrhandtag.

Den snyggaste av alla var den sista BS2-coupén, som hade en lagre, slankare taklinje. Pe-
gaso skulle bli Saoutchiks sista stora kontrakt — ett ar senare stangde den valkdnda kaross-
byggaren.

Den mest spektakuldra av de tidiga Saoutchik-karosserade BS1 Pegasos var chassi 126,
som var en regelbunden deltagare vid concours-evenemang i Frankrike fran 1953 till 1954,
inklusive Cannes och Deauville.

Kladd i vitt med vita dack, hade denna showstopper en leopardskinnsinterior och visades
ofta med en modell i matchande klader.

Den forsta dgaren var baron von Thyssen, den schweiziske miljardaren och konstsamla-
ren. Efter att karossen till slut ruttnat bort blev den grunden for en replika av 'Rabassada’-
spindelracerbilen.

En av de sista Z-102:orna med kaross fran Saoutchik var en cabriolet baserad pa en Series
lll-plattform. Kladd i en cool Wedgewood-bla farg, hade dess unika kaross ursprungligen
en lag, speedbatsliknande vindruta utan ramtopp.
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Den visades forsta gangen pa Paris-salongen 1954 och blev senare en stjarna pa San Remo
Concours d'Elegance 1954, men till slut fann dess forsta dgare att den 6ppna karossen var
for flexibel pa svara lokala vagar och lat bygga om den till en coupé.

Z-102B som visas har, chassi 0146, var ursprungligen malad svart med gra laderdetaljer
och visades dven pa Paris-salongen i Grand Palais 1954, dar lokalbefolkningen Jean-Claude
Lamy lockades att kopa den.

Som en entusiast deltog han i flera tavlingar, bland annat '54 Rallye PanArmoricaine och
foljande ars Rallye Sablé-Solesmes.

Liksom sa manga europeiska exotiska bilar hittade Saoutchik-coupén sin vag till Amerika
dar Don Rickert korde den runt i Alabama fram till maj 1964, da den saldes till Bill Harrah,
spelindustrins magnat som lade till Pegaso i sin standigt vaxande samling i Reno, Nevada.

Harrah beholl den mycket originella Z-102B i sitt museum med 1450 bilar fram till sin déd
1978.

Holiday Inn tog over samlingen, som minskades kraftigt genom en serie auktioner, och
Pegaso koptes av Ralph Engelstad for Imperial Palace Auto Collection i Las Vegas.

Ar 2017 stangde museet och Pegaso saldes vidare och totalrenoverades till Pebble Beach-
standard.

Saoutchik-karossen forstarktes med en mer glamoros, tvafargad lackering inspirerad av
Series BS2 Especial.

| februari 2019, 76 ar efter sin debut i Grand Palais, atervande Saoutchik-coupén till Paris
for Rétromobile, dar den visades pa aterforsaljaren Thomas Hamanns monter.

Adla misslyckanden har en unik dragningskraft. Skapad utan ett nationellt arv av prestan-
dabilar var denna handgjorda GT tydligt influerad av andra kulturer, men har anda en stark
spansk karaktar.

Om Ricart hade varit mindre ambitios hade Pegaso kunnat lyckas och La Sagrera kanske
idag ar lika helig som Maranello.

Mick Walsh

20



MOTORNYTT

\HY"AN LTD..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. 1910 Elmore Modell 36 Demi-Tonneau

Elmore ar en marklig fotnot i den amerikanska bilhistoriens annaler. Foretaget hade sin
bas i Clyde, Ohio, och grundades av broderna James och Burton Becker ar 1902. Liksom
manga under pionjartiden for hastlos vagn borjade Beckers sin karriar inom cykelbran-
schen innan de gradvis gick o6ver till motoriserad transport. Deras forsta bil, tillverkad 1900,
hade en encylindermotor monterad i mitten av chassit. De byggde omkring tio bilar innan
de bildade EImore Manufacturing Company 1902, namnet lanat fran en markbit dar deras
far drev en stavfabrik. Pa ytan var Beckers precis som hundratals andra stjarnégda unga
entreprendrer som tavlade om sin del av denna vaxande marknad. Men ElImore utmarkte
sig som en av de tidigaste anvandarna av tvataktsmotorn och forsvarade dess fortjanster
envist under hela foretagets existens.
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Tidiga annonser marknadsforde Elmore som "den enda tvdcylindriga motorn i vdérlden
som kan startas utan vev!" och all efterféljande EImore-marknadsféring hade sloganen "bi-
len utan ventiler." Becker-bréderna var ivriga foresprakare for sin valda teknik, och till de-
ras heder tvekade de inte sitt stod for den, trots tvivlande kritiker i pressen. Fran 1902 till
1905 erbjod Elmores antingen en- eller tvacylindriga motorer, monterade mittskepps i
chassit. Ar 1906 introducerade EImore en omdesignad modell med en frontmonterad mo-
tor och antingen en tre- eller fyrcylindrig layout. Bilarna vaxte i storlek och effekt, fran 24
till 36 hastkrafter, och de listade till och med en 70-hastkrafters tourer 1911! Visserligen
uppskattades effektutgangen och var troligen avsevart underskattad pa grund av tvatakts-
motorns natur. Forsaljningen var stabil, men aldrig lysande, och den arliga produktionen
nadde sin topp pa 648 enheter 1908, mycket tack vare trecylinderns popularitet som taxi.
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Nyheten i EImores motorteknologi fangade Billy Durant, den 6kanda grundaren av Gene-
ral Motors, uppmarksamheten. Under en av sina 6kanda kopturer kopte han Elmore-fore-
taget fran broderna Becker 1909, enligt uppgift for en generés summa pa 500 000 dollar.
Tyvarr hjalpte inte det ElImores framgang att ga med i GM-imperiet, och foretaget upplos-
tes efter 1912 efter Durants tumultartade avsattning fran GM av styrelsen.

Som en av fa kanda overlevare fran det fascinerande amerikanska market ger denna
Elmore Model 46 Demi-Tonneau fran 1910 en inblick i bilvarldens tidiga dagar, da ingenjo-
rer fylldes av kreativa experiment. Model 36 har en 254,4 kubiktums fyrcylindrig tvatakts-
motor, nominellt klassad for 36 hastkrafter — dven om de fa som har upplevt en Elmore
menar att de var underskattade. | mitten av 1960-talet upptacktes denna bil i Altoona,
Pennsylvania, av herr Al Shaw. Da dgdes bilen av en dldre man vid namn A. Mcintyre, och
den stod i ett skjul i manga ar, och historiefilen innehaller en registrering fran 1928 i Penn-
sylvania i hans namn.

Som varije sjalvrespekterande bilentusiast har plikten erbjod sig Al Shaw att kbpa Elmore,
men Mclntyre ville inte ha ndgot med det att géra. Shaw holl kontakten, men det var inte
forran 1971 som han fick ett samtal fran familjen McIntyre som informerade honom om
att agaren hade avlidit och att EImore var tillganglig.

Shaw gjorde en affar om att képa bilen, som var anmarkningsvart komplett men behdévde
en fullstandig restaurering. Som ingenjor arbetade Al médosamt fran dnde till ande pa
Elmore, tillverkade nya delar vid behov, inklusive gjutning av nya aluminiumkolvar och re-
staurering av vevaxeln. Forutom att installera ett elektriskt startsystem for enkel anvand-
ning, restaurerade Al annars bilen ganska troget enligt tidstypsmassig standard. Slutligen,
efter ar av noggrann forskning och arbete, forklarade Al Shaw restaureringen klar 2009.

FOr nagra ar sedan bytte Elmore dgare och anslot sig till den senaste dgarens samling.
Under den tiden har det underhallits val i utmarkt skick, och dess vackra presentation ar
ett bevis pa kvaliteten pa herr Shaws restaureringsarbete. Karossen ar kladd i en attraktiv
nyans av vinrott, accentuerad med svarta skarmar, svart chassi och manga hogpolerade
massingstillbehor. Svart knapptofsad laderkladsel fullandar det autentiska utseendet, och
precis som karossen ar den i utmarkt skick.

Mekaniskt sett ar EImore relativt enkel. Rakfyran matar en konventionell 3-vaxlad glidvax-
elldda och en Buick-baserad bakre differential. Typiskt for tiden ar bromsarna monterade
endast pa bakhjulen, kompletterade med en transmissionsbroms.
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Med en sa stor tvataktsmotor ar EImore en riktig prestanda, och tidigare agare har havdat
att 50 mph ar latt att uppna. Den sags kunna kora hogre hastigheter, aven om ingen riktigt
haft modet att sldppa loss den! Aven i mattligt tempo forstirker avsaknaden av vindruta
eller vaderutrustning fartkanslan, vilket ger den autentiska bugs-in-the-teeth-upplevelsen
som gor koérningen av en bil fran massingseran sa otroligt underhallande.

| forsaljningen ingar manga foton av restaureringen, korrespondens och forskning relate-
rad till EImore-foretaget, tidsenliga dokument och mer. Med 6verlevande av Elmore-mar-
kets nummer pa ensiffriga tal representerar denna karismatiska och vackert restaurerade
Model 36 Demi Tonneau en sallsynt mojlighet att skaffa ett av de finaste exemplen som
finns kvar.
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Rlassiker
10. Grattis Austin & MG Maestro!
Publicerad 2 oktober 2009 (uppdaterad 14 november 2013)

Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny modellnamnsdag fran Klassikerkalendern. | dag nar Ludvig och
Love har namnsdag firar vi en bil som ville bli en mastare, Maestro.

Nu var det 1980-tal, British Leyland hade gatt ur krisen genom statligt 6vertagande. Dess
personbilsdivision hette nu AustinRover Group och det var dags for helt nya modeller, de
tre bilarna vars modellnamn borjade pa M: Metro (namnsdagsbil den 23 september), da-
gens bil Maestro och slutligen Montego (namnsdagsbil den 5 november).

Fran BMC-arvet hade Maestro egentligen bara kvar byggsattet med tvarstalld motor (fast
utan vaxellddan under motorn) men det hade numera alla i klassen.

Internkoden under utvecklingen var LC-10, prefixet ADO fran BMC-tiden hade symboliskt
skrotats efter Metro vars projektkod varit ADOS8S.

For formgivningen av Maestro svarade David Bache som hos Rover ritat den forsta Range
Rovern och dven Rover SD1. Han anvdnde delvis samma stilelement pa denna mycket
mindre bil och resultatet kallades lite elakt en Allegro fran Rover.

Maestro introducerades 1983 bade som Austin och MG, men infor 1988 beslots att nam-
net Austin inte langre skulle anvandas. Maestro blev da ett bilmarke men var forvirrande
nog fortfarande ett modellnamn foér de varianter som hade MG-emblemet i fronten.
Maestro marknadsfordes aldrig i Sverige och tillverkningen upphorde 1992.
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Maestro ersatte Allegro men var som halvkombi mer mangsidig. Motorn pa 1275 cc hade
ursprung fran A30 1951 men var nu uppgraderad till A+ och gav 68 hk. Den fanns ocksa
med en OHC-motor pa 1,6 liter. Den kallades R och var utvecklad ut den gamla E-motorn
kdand fran Maxi och Allegro.

Med MG-emblem hade Maestro sportiga ambitioner. R-motorn var uppskramd till 103
hk. Snart kom i stallet den nyutvecklade S-motorn pa 1,6 respektive 2 liter.

Digitala instrument var framtiden 1983 liksom en inbyggd farddator med en kvinnorost
som tjatade om sakerhetsbaltet, glomd handbroms, bensinen slut etc. Forsvann snart och
Nicolette McKenzie som talat in alla budskap fick soka ny sysselsattning.
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Aven Maestro kom som Vanden Plas med lader och tradekor. Inte alla traditionalister var
roade.

Reklambildens budskap ar subtilt - lapplisan vantar inte pa att P-mataren skall sla 6ver pa
rott utan pa att hennes pass skall sluta sa hon kan fa aka Maestro. Den manlige dgaren
sitter i bilen och vantar.

For att gladja en del M.G.-entusiaster och forarga andra tar vi med annu en MG Maestro,
denna gang en Turbo fran 1990. Férutom kjolpaket hade den en 2-liters turbomotor pa
152 hkr, vilka slungade bilen fran 0 till 60mph pa 6,7 sekunder.
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11. Framtida klassiker: BMW 850 CSi ar en dundercoupé med V12-motor
Publicerad 19 juli 2020 (uppdaterad 8 april 2025)
Text Calle Carlquist

BMW 850 CSi ar perfekt om man av nagon anledning fann Bayerns eleganta coupé lite
for rund om midjan.

Nagot ar konstigt med BMW:s stora och under hela tio ar producerade 8-serie, E31.

Debuten skedde i Frankfurt 1989, en ovanligt nyhetsspackad salong till och med for att
vara tysk. Bland de frascha ansiktena fanns exempelvis Opel Calibra — inte helt olik BMW
fastien lagre division —samt en morbid sak som BMW M5 likbil for alla som dnskade snabb
hadanfard.

E31-designen traffade exakt ratt. Det var som om BMW och Braun ingatt ett dktenskap
med mycket karlek och det fanns stora forvantningar pa att modellen skulle sopa rentiden
lilla konkurrens som erbjods.

Femliters V12, 300 hk, hardtopkaross, lagom svalliga hjulhus, inredning bland BMW:s
basta nagonsin, med varvraknare och hastighetsmatare som »skar in« i varandra som liten
gimmick. Bakvagnen var BMW:s forsta riktiga multilankupphangning.

Men pressen behandlade 850i mattligt entusiastiskt. For tung, inte sa kul att kora, alldeles
for komplicerad. Manga fann den svala kritiken obegriplig, det var ju ingen sportvagn BMW
byggt utan ett langreseredskap.

1992 tystade BMW knorret med 850 CSi som fick V12-motor pa 5,6 liter och 380 hk, mo-
difierat chassi, ny styrning och AHK, Aktive Hinterachs Kinematik, aktiv bakvagnsstyrning.
Det ar inte den minst tillverkade 8-serievarianten (det ar 830Ci, 18 exemplar!) men det ar
den klart mest attraktiva.

BMW 850 CSi 1992-96
Svenskt nypris 1993: 980 000 kronor.
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Import/produktion: Totalt atta exemplar av bmw 850 CSi saldes nya i Sverige, tre under
1994 och fem aret darpa. Fler har privatimporterats. Produktionen uppgick till 1510 ex-
emplar (8-serien totalt 30 597 bilar 1989-1999).

Snabbfakta: V12, 5576 cm?, 2 ventiler/cylinder, 380 hk, 550 Nm, 6-véaxlad, toppfart 250
km/h, 0-100 km/h 6,0 s, 10,2 1/100 km, elektrohydraulisk medstyrning av bakhjulen 6ver
60 km/h (1,8 grader), normal- och sportldage for motor- och stotdamparmappning.
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12. Superbilen som varlden glomde bort: Isdera Imperator (1984)

Mercedes tillbringade sex ar med att skapa sitt CW311-koncept, som presenterades 1978
- men man hade inga planer pa att satta bilen i produktion. Vilket var synd eftersom det
fanns gott om manniskor som ville kdpa en, s CW311-designern Eberhard Schulz satte
bilen i produktion sjalv, med varumarket Isdera. Han kallade sin superbil for Imperator som
kom med ett urval av 5,0, 5,6 eller 6,0-liters V8-motorer som gav upp till 390 hk och en
topphastighet pa 280 km/h.

Produktionen pagick fram till 1993 da Isdera gick i konkurs, men under den tiden tillver-
kades 30 Imperators. De kommer ibland ut till forsaljning for omkring 500 000 euro.
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Sveriges stdrsta USA-bllsmuseum
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www.worldofclassics.se

13. Fredagsfilmen: Stor glidarbil med otrolig komfort
28 aug. 2026

Pontiac Bonneville Vista 1960

Wuseum & Sales
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FILM: https://youtu.be/9htSTCBSrol
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https://youtu.be/9htSTCBSroI

MOTORNYTT

13. Fredagsfilmen: BM var en av Europas storsta tillverkare av traktorer

6 feb. 2025

BM var en av Europas storsta tillverkare av traktorer. Man hade under 1950-talet haft
succéer som BM 35/36 och 230 Victor. De stora gardarna kdpte BM 55.

FILM: https://youtu.be/pDBu6hCzCQl

Roger Warolin
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https://youtu.be/pDBu6hCZCQI

