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Teknikens Varld

1. Provkorning av Maxus T60 Max Double Cab Luxury
Av Erik Andrén

Publicerad 11 sep 2026 kl 09.50

Hittills har alla bilar Maxus tagit hit varit eldrivna. Med T60 Max tar man ett — eller
kanske inte bara ett — steg tillbaka. Under huven sitter namligen en traditionell tvali-
tersdiesel.

Ett arbetsfordon, varken mer eller mindre, ér Maxus T60 Max att betrakta som.
Erik Andrén arbetar ocksa. Eller Igtsas i alla fall som det.

En eldriven suv som just ingen kopte, tva eldrivna minibussar som heller just ingen kopte,
en eldriven pickup som lamnade en hel del 6vrigt att 6nska, och en till eldriven pickup, som
forvisso var trevligare men ocksa betydligt dyrare. Samt eldrivna transportbilar, som i alla
fall salt i ett gdng exemplar. Det ar facit hittills for kinesiska Maxus. Tydligt elbilsfokus, men
ocksa tydligt att man kanske inte rosat marknaden.

Kanske ar det darfor vi nu sitter bakom ratten pa nagot som definitivt inte ar en elbil. T60
Max heter bilen, och det marks snabbt att det ar en pickup av den gamla skolan. Det ar i
grunden samma bil som eldrivna Maxus T90 EV, som vi redan testat och funnit vara en mer
eller mindre genomusel bil. Men till skillnad fran den, sa sitter det har en tvaliters turbo-
diesel under huven. Kanske faller bitarna battre pa plats med diesel?


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maxus-1/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maxus-1/maxus-t-60-max/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maxus-1/maxus-t-60-max/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maxus-1/
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Provkérningsexemplaret dr utrustat med allskéns tuffa svarta grejer.
Sidosteg, och som hdr vindavvisare pd huven...

Det har ar nytt

Ny pickup av gammalt snitt. Dieselmotor pa tva liter, fyrhjulsdrift, bladfjadring och lag-
vaxel. Det ar nytt for Maxus, som hittills tagit hit elbilar. T60 Max och T90 EV delar ocksa
mycket i grunden.

Modern teknik ovanpa. Fast det funkar sisadar med bade filhallning och digitala skarmar.

Priskrigare. En prislapp pa 100 000 kronor under flera namnkunniga konkurrenter kanske
Oppnar nagon form av marknad.

Men innan vi kommer till mer av kérupplevelsen ska vi avhandla lite mer om vad T60 Max
ar for nagot. Med en totallangd pa 5,4 meter och en flaklangd pa lite drygt 1,4 meter ham-
nar den mitt i smeten av namnkunniga pickuper, sa som Toyota Hilux, Isuzu D-Max eller
Ford Ranger. Storleksmassigt i alla fall. Prismassigt? Lite en annan femma.

.. och sidorutorna. Mdrket Maxus sdljs pd vissa marknader som LDV.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/hilux/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/isuzu/d-max/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ford/ranger/
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Hela bakldmmen dr inklddd i svart plast och 6ppnas mjukt.
Saic Motor, som star nedanfor, dr Maxus moderbolag.

Vart provkorningsexemplar ar utrustat till tinderna, med saker som flaklock, flakinred-
ning, vindavvisare pa huv och dérrar samt det som Maxus kallas for Max-paket, med steg
pa sidorna, skarmbreddare, dragkrok och takrails. Och nog ser den ratt cool ut med alla
svarta detaljer. Samtliga T60 som kommer hit i dagslaget ar for Ovrigt utrustade med just
Max-paket. Aven interiort r T60 Max vilutrustad, i alla fall pa papperet. Klddsel i syntet-
lader, eljusterade stolar, rattvarme, tradlos Apple Carplay/Android Auto, tradlés mobillad-
dare samt forarstodssystem sasom kameror at alla hall, adaptiv farthallare och filhallnings-
assistans. Och det hela ser modernt ut vid en forsta anblick, med skarmar bade i mittkon-
solen och framfor foraren.

Steg infdllt i stétfdngaren dr inte Maxus ensamma om, men det dr fiffigt. Dragkroken ingar
i ”"Max”-paketet, som samtliga bilar som kommit till Sverige ¢r férsedda med. Notera den
blaffiga inféstningen.
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Det ser modernt ut vid en forsta anblick, med stora skérmar,
och visst finns bdde telefonspegling och tradlés mobilladddning.

Det visar sig dock ganska snabbt att allt lull-lull inte lyckas maskera den bil T60 Max ar i
grunden. Redan nar man satter sig bakom ratten marks att det ror sig om en bil fran lite av
en annan tidsperiod. En tid da det var okej att pickuper inte riktigt hade samma standard
som andra bilar. Forarstolen ar platt och saknar all form av sidostéd. Ratten ar endast in-
stallbar i hojdled, och mittkonsolens plast av en hogst... plastig kvalitet. Den forséker se ut
som metall, men ett dagisbarn i spindelmannen-kostym ger ett trovardigare intryck.

Kupén dr okej rymlig men stolarna platta.
Den plast som ska se ut som metall gor ett réitt ddligt jobb i att lura sinnena.
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Och far dven egna luftutbldas och ett USB-eluttag

Nar startknappen trycks in vaknar motorn till liv med ett dieselknatter som redan pa tom-
gang ar hogst markbart. Det vasnas och lever om, men sen hander inte sa mycket mer.
Bilen ar patagligt savlig i reaktionerna. | 1ag fart upplevs drivlinan osynkad, som att kug-
garna inte riktigt hittar ratt pa varandra. Och 6ver skarvar och ojamheter rister och flexar
det i bilen. Sadar som det gjorde i pickuper fran forr. Konstruktionen med stel axel och
bladfjadrar bak gor sig tydligt pamind. Accelerationen ska ta sisadar 12 sekunder upp till
hundra, men det kdnns langre dn sa. Det ar lite sa att man undrar var motorns turboaggre-
gat haller hus. Val uppe i motorvagsfart, om man vagar sig dit, ror sig motorhuven markbart
i vinddraget. Trots att provkorningsexemplaret alltsa ar forsett med vindavvisare.

¢

Flaket dr vdl okej, dven om bara en pall ryms. | vart provexemplar fick vi med
flakinredning fran Worksystem. Bakléimmen tal i alla fall vikten av en reporter.
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Kurvtagning dr inte Maxus T60 Max paradgren.
Bilen kéinns sdvlig och svajig. Kér du pad farthdllare bromsar bilen sjéilvmant i svéngarna.

Att en bil inte accerationssnabb kan man mahanda leva med. Da ar det varre med savlig-
heten i kurvor och korsningar. Styrningen ar vevig, och man upplevs behéva styra mer an
vad bilen reagerar. Och viagegenskaperna vid sjalva kurvtagningen ar svajiga, snudd pa obe-
rakneliga. Faktum ar att dven bilen sjalv haller med om det. Kér man pa farthallare sa brom-
sar bilen sjalvmant in hogst patagligt i kurvorna, pa ett satt vi upplevt hos fa, om ens nagon,
annan bil.

Lag dyna, platta och harda dynor och ryggstod. Pickupers baksaten ar sallan hogkomfor-
tabla upplevelser, och Maxus ar inget undantag. Men man ryms okej.

En klassisk tvdliters dieselspis, egenutvecklad av SAIC, bor under huven.
Den dr knappast ljud- och vibrationsffri.
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Nog ser den lite smdkrallig ut med allt svart.
Herr Reporter forséker biffa upp sig pa motsvarande sdtt.

Savligheten fortsatter tyvarr ocksa nar det kommer till bromsarna. Kanslan i pedalen ar
svampig, och det kravs ett bestamt pedaltryck for att fa hejd pa ekipaget. | de tveksamma
vagegenskaperna bor ocksa namnas filhallningsassistenten, som dven den upplevs lynnig.
Flera ganger under var provkorning rycker den i ratten at fel hall, mot ett racke eller omgi-
vande trafik i andra filer. Oklart varfor. Kanske vill den se om man “ar med”? Kanske ar det
bara sa att den moderna tekniken inte riktigt ar fardigutveckad?

Just den kanslan forstarks av de digitala granssnitten. Manga ar de menyalternativ och
meddelandetexter som ar daligt, ja, i praktiken obegripligt oversatta. Nagra exempel:
"Elektronisk parkeringsbroms tas bort” betyder att man precis lagt i handbromsen, ”Auto-
matiskt torkarmoln” som betyder att man stangt av vindrutetorkarna, eller “Pannlampa”,
som asyftar de framre stralkastarna. Nagra saker lyckas vi inte lista ut vad de betyder dver-
huvudtaget.

S3, nej. Vill du ha system som kanns fardigutvecklade, samt planerar att atminstone ibland
kora lite strackor, och darfor 6nskar dig personbilslika, nagorlunda trygga, vagegenskaper,
da ar inte Maxus T60 Max modellen for dig. Da lampar sig bilen mojligen mer som ett rent
arbetsfordon. En traktor, om du sa vill. Lagvaxel och permanent fyrhjulsdrift forstarker det
intrycket. Slapvikten pa 3,5 ton, och maxlasten pa 975 kg likasa. Men da &r det & andra
sidan synd att flaket ar ett stycke for kort och smalt (mellan hjulhusen) for att rymma tva
pallar. Pa langden saknas sisadar 15 centimeter, pa bredden atta. En pall, i langsled, gar
dock in med god marginal.

Under var provkorning drog T60 Max ganska exakt 0,9 |/mil, vilket nastan pa decimalen
ar enligt specifikation. Och sa till sist, priset. Som ar Maxus T60 Max storsta post pa plus-
kontot. 389 900 kronor exklusive momes, eller 487 375 kronor inklusive, ar sisadar 100 000
spann under motsvarande mer etablerade konkurrenter, sa som Isuzu D-Max eller Toyota
Hilux. I alla fall om utrustningen ska matchas. Om det gor det vart med nagot som upplevs
som en gamla tiders pickup i en utkladnadskostym av modernitet, det ar upp till dig att
avgora.
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Maxus T60 Max Double Cab Luxury
Pris: 389 900 kr ex moms.
Motor: Diesel. 4-cylindrig tvarstalld radmotor, 2 6verliggande kamaxlar, 4 ventiler per cy-
linder. Dubbelturbo. Kompression 15,9:1. Borrning/slag 83,0/92,0, cylindervolym 1 996
cm3. Max effekt 216 hk (159 kW) vid 3 500 r/min, max vridmoment 500 Nm vid 1 800—
2 800 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.
Fjadring/hjulstadll: Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram dubbla triangellankar.
Bak stel axel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,7 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u.. Dack 265/60 R18.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 316, langd 540, bredd 196, hojd 187, sparvidd f/b 158/
158. Markfrigang 21,7. Tjanstevikt 2 200, maxlast 975, max slapvagnsvikt 3 500. Tank 75.
Bagagevolym (VDA-liter) i.u. liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 11,9 s, toppfart 170 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,91 |/mil. CO; 239 g/km.
Garantier: Nybil 5 ar/16 000 mil, rostskydd 7 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar.
Skatt: 24 239 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 6 657 kronor per ar.

Rivaler:

KGM Musso Grand

Gamla SsangYong heter numera KGM, och ar ett halvsteg uppat prismassigt. Musso Grand
har precis kommit i en ny generation, som vi inte kort an.

Pris: 419 900 kronor ex moms

Toyota Hilux

Det kanske mest etablerade namnet i pickupvarlden. For priset nedan far du dock bara den
pavert utrustade “Core”-versionen. Ska du ha exempelvis stolsvarme kostar det extra.
Pris: 474 900 kronor ex moms
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2. BMW M Ignite kommer till flera prestandamodeller

Publicerad 2026-09-11 8:48

Text Erik Soderholm

Flera av BMW:s M-modeller har borjat anvanda dubbla tandsystem. Har ar fordelarna

BMW har borjat anvanda ett nytt tandsystem i de sexcylindriga bensinmotorerna som
sitter i M-modellerna.

Tekniken, som gar under namnet BMW M Ignite och visades upp tidigare i ar, innebar att
bilarna kan behalla sin effekt samtidigt som utslappen minskar vid hog belastning — nagot
som blir viktigare nar de nya utslappsreglerna Euro 7 trader i kraft.

Nu har systemet borjat anvandas i ett antal modeller. BMW M3 och M4 fick sina motorer
uppdaterade i juli och M2 foljde i augusti.

Motorer med det nya systemet har en liten "forkammare” — med ett eget tandstift — till
den stora forbranningskammaren, och har darfor i praktiken dubbla tandsystem.

Nar bilen kors i vardagstrafik fungerar motorn som vanligt. Men vid hog belastning, ex-
empelvis bankorning, antands en liten del av bransle/luft-blandningen forst i forkamma-
ren.

10


https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-m-ignite-ska-radda-bensinmotorn-med-dubbla-tandsystem
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-m-ignite-ska-radda-bensinmotorn-med-dubbla-tandsystem
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En liten del av brénsle/luft-blandningen antdnds
férst i forkammaren ndr motorn belastas hart...

Darefter skjuts sma flamstralar ut ur forkammaren och in i den vanliga forbranningskam-
maren. Bransleblandningen antdnds sedan pa flera stallen samtidigt vilket ska gora att for-

branningen gar snabbare och mer kontrollerat.

Motorn blir mindre kanslig for knackningar och avgastemperaturen blir lagre.

...och sedan antdnds en storre del av blandningen
pd flera stdllen i den stora férbrénningskammaren.

11
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https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-m-ignite-ska-radda-bensinmotorn-med-dubbla-tandsystem
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-bekraftar-raka-sexan-blir-kvar-i-3-serien
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3. Det har ar varldens dyraste Cadillac

Bobby Green

2026-09-10 ki 18:00

Saldes for rekordsumma

FILM: https://youtu.be/vwMN5HZf9ao0

Cadillac Elegante ar ett specialbygge i ett enda exemplar bestallt av en privatperson. Grun-
den var en Cadillac Series 62 och pa det satte man en kaross ritad av Albrecht von Goertz
som sedan handknackades i Turin av Carrozzeria Motto. Projektet tog 30 manader och kos-
tade 30 000 dollar - enormt mycket pengar pa den tiden. Bilen hade sin publika premiar pa
New York International Auto Show och den var verkligen nagot speciellt med sin guldplate-
ring pa flertalet stallen och blodréda interior fylld med vackra runda méatare. Nu har bilen
auktionerats ivag av Kruse Auctions och det blev rekord och varldens hittills dyraste Cadil-
lac. Nar klubban foll stod prislappen pa 1,4 miljoner dollar.
listings.kruseauctions.com

Bobby Green

13


https://youtu.be/vvMN5HZf9ao
https://listings.kruseauctions.com/listings/auction/AF26/1953-cadillac-elegante-one-off-concept-car
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4. Lancia Aurelia B12: en forforisk sedan
Artikel av Classic and Sports Car

8 min lasning

Pastaendet att de basta Lancia-modellerna alltid varit sedanerna ar inte sarskilt originellt.
De som verkligen kdnner till market har alltid vetat det. Problemet ar att mansklig fafanga
tenderar att trumfa de finslipade nyanserna hos en riktig kannare nar det galler klassiska
bilar. Det ar darfor som forfiningen, subtiliteten och sofistikationen hos denna elegant
hemtrevliga Aurelia B12 — den sista och formodligen den basta av de fyrdorriga Aurelia-
modellerna — alltid kommer att vara den underordnade parten i den ofta upprepade be-
rattelsen om de mest hyllade Lancia-modellerna.

Det betyder inte att B20 Coupé och B24 Spider inte fortjanar sin status fullt ut: de har
glamour, uppseendevackande egenskaper och den sortens skonhet som far vem som helst
att se bra ut bakom ratten.

Men dven om man tar hansyn till allt detta ar det ganska svart att forsta den vordnadsfulla
aura som omger de tvadorriga modellerna, samtidigt som den utmarkta fyrdorriga fabriks-
modellen ar sa okdand. Om vi spolar tillbaka mer an 70 ar i tiden var den nya Lancia Aurelia,
som lanserades som B10 med en 1754 cm3-motor redan 1950, i absolut framkant av per-
sonbilstekniken — och var formodligen den mest beundrade serietillverkade sedanen i
Europa.

Medan andra stora bilmarken kampade for att uppratthalla sitt rykte fran fore kriget,
starkte Lancia sitt anseende ytterligare genom lanseringen av denna kompromisslost kon-
struerade modell.

15
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Den var inte bara utrustad med varldens forsta serietillverkade V6-motor, utan ocksa med
bakhjulsupphdangning med halv-lankarmar (ytterligare en nyhet), inbyggda bakbromsar
och den hogteknologiska renheten hos en transaxel, vilket gav denna rymliga bil med lang
hjulbas en latt och balanserad korkansla. Nar Aurelia ersatte den mycket dlskade Aprilia
verkade den ha en otacksam uppgift framfor sig, men den uppratthéll traditionen genom
att anvanda framfjadring med glidande pelare och en styv monokock med bakdérrar med
bakre gangjarn och utan mittpelare.

Nar de sista sedanmodellerna tillverkades 1955 hade Aurelia gett upphov till 20 olika va-
rianter med V6-motor och transaxel, om man raknar med GT-modellerna, Spiders och un-
dermodellerna till den ursprungliga fyrdérrarsmodellen. And& &r det B12, som lanserades
1954, som allmant anses vara den basta av dem alla.

| grund och botten handlade det om en sedan av andra generationen som tekniskt sett
var samtida med fjarde generationens B20, vilket innebar en de Dion-bakaxel med halvel-
liptiska bladfjadrar och styrning via en Panhard-stang. Den 87 hk starka V6-motorn pa 2266
cm3 hade ett nytt cylinderblock i legering och moderna detaljer som ett luftfilter med pap-
perselement och Thinwall-lager istdllet for de gamla vitmetallskalen. Snabba visuella kan-
netecken for dessa senare bilar ar tonat sakerhetsglas (ett forsta pa en europeisk sedan),
ventilationsdppningar i framskarmarna och rektangulara stralkastare.

Ett mer tranat 6ga kan kanske ocksa urskilja den mindre utbuktande linjen pa framskar-
men och den storre bakrutan. Om du kommer tillrackligt nara en riktig bil kommer du att
marka att B12 ocksa har gjort sig av med de karakteristiskt utsmyckade, profilerade stral-
kastarlinserna fran de tidigare modellerna.

16
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Adrian Rudler, som har agt de flesta andra modellerna av Aurelia (och nastan alla andra
Lancia-modeller varda att namna), kom for en tid sedan fram till att en B12 var den bil man
maste ha. Problemet var att hitta en. ”Jag letade i 18 manader”, sdger han, “och missade
precis en bil som var till salu i Italien. Jag hade nastan gett upp nar Martin Cliffe pa Omicron
namnde att den har kanske var tillginglig. Annu béttre, den I&g bara 40 km bort.”

For alla Lancia-fans med ett gott minne for registreringsskyltar kan 130 GMG lata bekant,
eftersom det var just denna B12 som Maurice Smith testade i numret av tidningen The
Autocar fran den 27 juli 1956. Faktum ar att tidningen redan i april 1955 hade publicerat
en utforlig och mycket lovordande recension av en systermodell, 5 CMK.

For Smiths tvasidiga artikel Road Impressions fotograferades 130 GMG pa Tagg’s Island
ndara Hampton Court Palace i vastra London, dar det fortfarande fanns ett hotell vid namn
The Casino och AC Invacar-fabriken. Aurelia kostade 2326 pund och var en av ett fatal B12-
modeller som saldes i Storbritannien via Alperton-aterforsaljarna. Vid tidpunkten for arti-
kelns publicering var modellen redan utgangen.

Cirka 2 400 B12-modeller tillverkades, och denna demonstrationsbil, som registrerades i
december 1955, var en av de sista. Fabriksuppgifter visar att den tillverkades mellan juni
och september, sa det var uppenbarligen ingen bradska med produktionen.

Vid den tiden hade Aurelias skapare — den store Vittorio Jano — [amnat plats for en yngre
designmastare i form av professor Antonio Fessia, och i Turin riktades tankarna redan mot
en storre och mer modernt utformad efterfoljare med V6-motor — Flaminia fran 1957.

17
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Lancia (England) salde 130 GMG till George Roberts Engineers 1957, och foretaget beholl
B12 fram till 1964, da den saldes till en fastighetsutvecklare fran Datchet vid namn Nelson
Masters.

Med fortfarande mindre an 70 000 miles (112 654 km) pa mataren fick den i augusti 1971
ett [dngvarigt hem hos en viss dr David Leech. Leech anvande den fram till 1975, da den
togs ur trafik, aven om restaureringen inte inleddes pa allvar forran tio ar senare.

Nar Omicron tog ur motorn och transaxeln for 6éversyn i mitten av 1980-talet konstate-
rade man att bada delarna uppvisade mycket lite slitage. Det drdjde faktiskt ytterligare ett
decennium innan Lancia Aurelia demonterades helt, men dven da var korrosionen begran-
sad till framskarmarna och den bakre stotfangaren. Doérrarna och motorhuven malades
inte ens om; den morka auberginefargade lacken pa dem ar fortfarande original.

Bilen rullade ut pa vagarna igen 2005, men enligt besiktningshistoriken framgar det att
Leech (som vid det laget hade tilldelats en OBE) i princip bara anvande Aurelia en gang om
aret, namligen for att ta den till besiktningen.

Idag star den i Rudler-familjens garage (bredvid en liten orange Lamborghini-traktor fran
1960-talet) och det enda Adrian egentligen har behovt gora ar att anvanda den. Precis som
1956 ar B12:an utrustad med Michelin X-dack pa kramfargade stalfalgar med “dog dish”-
navkapslar.

Sadana detaljer ar lika typiska for Lancia som det statliga motorrummet, de glansande
svarta ventilkdporna, den djupfarade oljetraget i lattmetall eller kylaren med termostat-
styrd lucka som kan tommas omedelbart genom att vrida pa ett T-handtag.

Till och med elsystemet ar snyggt installerat med en komplett uppsattning sakringar istal-
let for den vanliga italienska spagettikabeln.

18
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Karossens strama, aterhallsamma vardighet kompletteras perfekt av interidren, som har
allt man kan forvanta sig for pengarna (fallbara saten, armstod, vairme) men inga onodiga
prylar. Det finns dock praktiska finesser, sdsom en handgasreglage, en lampa som visar att
choken ar paslagen och en fonstervev som falls undan for att ge utrymme for forarens kna.

Det finns gott om utrymme for huvud, ben och fétter (och ingen vaxellada i mitten), sam-
tidigt som det ar latt att kliva in i kupén tack vare den breda 6ppningen pa de pelarfria
dorrarna. De stangs med ett harligt fast och tillfredsstallande klick mot sparrarna pa trosk-
larna och taket. Det fawnfargade tyget fran West of England har bevarats i 60 ar under
specialtillverkade ”"Regency”-6verdrag, som troligen monterades efter att bilen saldes
1957.

Nar Rudler kopte B12-modellen tog han forsiktigt bort dem, men har skyddat den lika
flackfria mattan i baksatet och det praktiska gummiskyddet fram med kokosmattor. Inifran
ser man ut over en kort motorhuv, men utsikten hindras nagot av de tjocka stolparna. |
B12 ersattes den flashiga instrumentpanelen fran de tidigare bilarna, med sina fargglada
kramfargade rattar och vita instrument, av ett mer aterhallsamt utseende som inte lag
alltfor langt ifran det som Flaminia-sedanen skulle ha haft.

Bilen klarar sig utan varvraknare, men har tydliga, rektangulara matare for olja och ben-
sin, det vanliga urvalet av omarkta reglage for belysning, vindrutetorkare och spolare, samt
en rejal ratt med ett rafflat grepp.

For att starta bilen vrider du om nyckeln och trycker in den. Du hamnar direkt i sjatte
vaxeln och accelererar snart malmedvetet uppfor vagen med en ton av mjuk elegans, om
an inte riktigt samma fullkomliga smidighet som hos en radmotor. Vaxelspaken ser tung-
rodd ut men har en skarp och tydlig funktion, dar bottenlaget ligger langst bort och back-
laget narmast.
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Detta, i kombination med styrningens smidighet och precision (som pa papperet verkar
ha en kort styrvaxel med fyra varv fran anslag till anslag, men som inte kdnns sa), praglar
hela intrycket av Aurelia: dess distanserade 6verlagsenhet, dess mekaniska elegans, den
smidiga avskildheten i den skrammelfria korningen som kanns nagot fast vid laga hastig-
heter men ar forvanansvart stabil dver ojamna vagstrackor som tas i hog fart.

Med en vikt pa 1 270 kg och en viktfordelning pa 50:50 mellan fram- och bakaxeln belastar
B12 inte styrningen och forsoker inte heller glida ut med bakdelen, utan hanterar allt med
lugn och balans. Med en toppfart pa 153 km/h och en acceleration fran 0 till 100 km/h pa
17 sekunder var denna Lancia inte sarskilt snabb, inte ens med 1955 ars matt matt.

Det handlade om att snabbt ta sig fram pa langvaga resor i en varld fore motorvagarna,
full av kurvor och lutningar — och ovantade faror. Aurelia ar responsiv och har en genom-
tankt vaxelldda med hoga vaxellagen, med ett raffinerat vridmoment i mellanregistret som
snabbt tar dig upp till 130 km/h pa tredje vaxeln och gor att du smidigt kan halla den has-
tigheten pa hogsta vaxeln.

V6-motorn ar smidig och mjuk, med ett rejalt vridmoment pa 159 Nm som star till forfo-
gande vid 2900 varv per minut, men man maste arbeta med vaxellddan for att fa ut det
basta av den. Kopplingen ar inte sarskilt tung och vaxlingen vid ratten blir allt trevligare ju
mer man vanjer sig vid den, vilket gor att man kan kéra smidigt; det finns en pigg precision
i den har bilen som nastan verkar krava att man kor pa ratt satt.

Jag hoppas att jag levde upp till forvantningarna. Rudler gor det, och han njuter verkligen
av den. Han kopte bilen for ett belopp som 6versteg hans budget, men han har inte angrat
sig en sekund. Detta ar ett unikt exemplar av en unik bil. Inte bara en av de stora Lancia-
modellerna, utan en av sin tids framsta sedaner.
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Lancia Aurelia B12

« Salda/tillverkade 1954-1955/2400

« Konstruktion i stalmonokock

« Motor hellegerad V6-motor med dverliggande ventiler, 2266 cm?, med Solex- eller We-
ber-forgasare med dubbla chokar

« Maximal effekt 87 hk vid 4300 varv/min

« Maximalt vridmoment 159 Nm vid 2900 varv/min

o Upphangning: fram oberoende, med glidande pelare bak De Dion-axel, halvelliptiska
bladfjadrar, Panhardstang, teleskopiska stotdampare

« Vaxellada fyrvaxlad manuell transaxel, bakhjulsdrift
« Styrning snackvaxel och sektorskiva

o Bromsar trumbromsar, inbyggda bak

o Langd 4483 mm

o Bredd 1562 mm
o Ho6jd 1499 mm

o Hjulbas 2858 mm
« Vikt 1257 kg

e 0-100 km/h17 sekunder
« Toppfart 153 km/h
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Aurelia-varianter

B10/B10S (1950-1953) 1754 cc, 56 hk, 60-graders V6-motor med en toppfart pa 132
km/h. Designad med hjalp av PF. Standardutférande med hogerratt, B10S (for vanster-
ratt) med vansterratt. Tillverkade i 5 452 exemplar, varav 513 S-modeller.

B50/B51 (1950-1952) LWB-chassi for karossbyggare. Framst PF, men dven Bertone,
Boneschi och Ghia. 1 754 cm3. B51 har lagre slutvaxel och bredare dack.

B21/B21S (1951-1953) 1991 cm?, 70 hk V6 med hogvaxlad bakaxel gav en toppfart pa
145 km/h. Totalt tillverkades 3 780 exemplar.

B22/B22S (1952-1953) Weber 40DCL5 och modifierad kamprofil ger 90 hk vid 5000
varv/min och en toppfart pa 99 mph: 1064 tillverkade.

B15/B15S (1952-1953) Limousine med kort hjulbas, utrustad med B21 V6-motor (65
hk), 16-tums hjul, olika axelutvaxlingar och karosser fran Bertone; 67 stycken tillverka-
des.

B52/B53 (1952-1953) Som ovan, men med en B21-enhet for att balansera karossens
vikt. Olika utstallningsbilar och serier av specialkarosser, daribland 47 Viotti-bilar med
trakaross.

B60 (1953) Unikt exemplar av en polisbil med B20-motor, tillverkad for det italienska
justitieministeriet.

B55/B56 (1954-1955) Plattform baserad pa B12 och anvandes framst av PF for utstall-
ningsbilar som Florida.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

5. 1954 ars Arnolt-Bristol Coupe

Chassi: 404X3060

« Baserat pa det enda kvarvarande nakna Arnolt-Bristol-chassit, som koptes direkt fran
familjen Arnolt

« Handbyggd kaross byggd pa en specialbyggd trabock

o Subtilt reviderad design inspirerad av den ursprungliga Bertone Coupé-designen

o Drivs av en 2-liters Bristol raksexa
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Innan han blev distributor for MG, Riley and Morris i Mellanvastern i borjan av 1950-talet,
hade Chicago-fédde Stanley '"Wacky' Arnolt redan visat sig vara en framgangsrik entrepre-
nor med en forkarlek for showmanship. Hans beromda smeknamn myntades av lokalpres-
sen efter en reklamaktion for Sea-Mite Engines. Stanely styrde en 13-fots Sea-Mite-utrus-
tad bat over en ojamn, dimmig Lake Michigan fran St. Joseph, Michigan till Chicago. Wacky
Arnolts kreativitet minskade inte heller som bilhandlare. Hans forkarlek for MG-market
ledde till att han skapade en lyxigare version av den pigga brittiska sportbilen for att tilltala
amerikansk smak, i samarbete med Carrozzeria Bertone i Italien for att bygga en serie
coupé- och cabrioletkarosser pa MG TD-chassit. Arnolt-MG, designad av den produktive
Giovanni Michelotti, var en stilig liten GT som paminde om en nedskalad Ferrari 166 eller
212.
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Trots den héga kostnaden lyckades Arnolt salja 65 Arnolt-MG-coupéer och 35 dropheads,
och han riktade snart sin uppmarksamhet mot kraftfullare bilar. Arnolt bestéallde nagra di-
stinkta Aston Martin DB2 med Bertone, men Newport Pagnell ogillade det, sa han vande
sig till Bristol och det nya 404 grand tourer-chassit, drivet av den suverana, BMW-baserade
2-liters raka sexan. Arnolt ordnade sa att chassin kunde skickas direkt fran Bristol till Ber-
tone i Italien for att klas dem i en slank, svepande tvasitsig roadsterkaross. Bertone fick fria
tyglar i designen, och Michelotti skapade en malmedveten form med skarpt veckade linjer,
dramatiska valv, inféllda stralkastare och stalpaneler som sag ut att ha dragits spanda 6ver
en rorformad ram, vilket smart dolde héjden pa Bristol 'six med bdjda skarmar och en av-
siktlig huvintag.

Tre roadstervarianter erbjods, inklusive den latta Competition, den dubbelfunktionella
vag-/tavlings-Bolide och den vagklara Deluxe med kvartsbumpare, sidogardiner och en snal
mjuk tak. En sldende fastback-coupé erbjods ocksa, men endast ett fatal kunder betalade
de extra 2 000 dollarna utoéver grundpriset pa 3 995 dollar fér en. Den totala produktionen
av Arnolt-Bristol nadde 142 bilar, inklusive de cirka sex coupéer och tolv roadsters som
skrevs av i en lagerbrand.

Av de 142 ursprungliga Arnolt-Bristol-chassin fick en bil, nummer 404/3060, aldrig nagon
kaross under perioden. Den behdlls av S.H. Arnolt, Inc. och anvandes som utstallning for
bilutstallningar och kunder i showroom. Efter Stanleys dod och foretagets nedlaggning i
borjan av 1960-talet behdlls chassit av familjen och forblev utan kaross och aldrig registre-
rat. Decennier senare kopplade en kdand samlare av Arnot-Bristol-bilar kontakt med Stan-
leys son Michael Arnolt och ordnade sa smaningom kop av 404/3060 med malet att skapa
en unik, unik coupé. Noterbart ar att den nya agaren till 3060 ocksa dgde flera roadsters
och tidigare raknade en av de bevarade ursprungliga Arnolt Bristol Bertone Coupéerna i
sin samling.
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Med det nya, aldrig registrerade och aldrig karosserade chassit i hans vard pabdrjades
arbetet med karossen. Den nya dgaren tog tillfallet i akt att gora nagra subtila men effek-
tiva designjusteringar av den ursprungliga Michelotti/Bertone-designen, med roadster-lik-
nande stralkastare istallet for de ursprungliga pop-ups, och mer aggressiva valv med djupa
utskarningar bakom framhjulen. Bertones karakteristiska fastback-profil och slingrande
kurvor beholls for full effekt.

Karossen byggdes pa traditionellt satt pa en trabock, som CNC-frastes specifikt for detta
projekt av ADC Enterprises i Ferris, Texas. Ytterligare metallarbete och finish skottes av Red
Car Restorations och Foster Vintage, bada fran Texas. Resultatet dr en sldende maskin,
kompakt och malmedveten i sin morkroda finish med polerade detaljer pa hjullapparna
och huvinsuget. Detaljer inkluderar tidsriktiga Borrani bi-metall kopior av skivfalgar och
Deluxe-stil kvartsbumpare.

Den mysiga tvasitsiga cockpiten har bucketstolar kladda i biscuitlader, med matchande
material pa dorrkort och paneler. Havregrynsmattor i kvadratisk vav tillfoér en kansla av
varme och tidsriktig kansla till stugan. Féraren star framfor en panelpanel i karossfarg, med
en Bluemels treekrade hjul och Smiths-liknande instrument med Arnolt-logotypen, arran-
gerade i en tajt monterad monter i en motordriven aluminiumpanel. Det finns férvaring
bakom sdtena, medan bagageutrymmet har rimligt utrymme for att bara en eller tva mjuka
vaskor pa rally. Bagageutrymmet ar ocksa fint detaljerat med matta och rymmer ett extra
Borrani-hjul.

Under huven sitter den legendariska Bristol-sexan, korrekt presenterad i sportig stil med
tre nedatriktade forgasare. | enlighet med byggkvaliteten ar motorutrymmet vackert de-
taljerat med racinginspirerade detaljer som dubbla tdandspolar, reservplugghallare och
porslinsemaljmanifolder. Akta dekaler, beslag och beslag behaller den tidsriktiga estetiken.

Utformad av en passionerad entusiast och utford utan hansyn till kostnad, erbjuder denna
sldende Arnolt-Bristol Coupe en exceptionell mojlighet att skaffa en unik sportbil byggd for
att bana bakvagar pa evenemang som Colorado Grand eller Copperstate 1000, och vard
att fira sin unika design i New Coachwork concours-klasser.
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6. Superbilen som varlden glomde bort: Dome Zero (1978)

| slutet av 1970-talet fanns det en affisch av den har galna hyperbilen pa varje ung bilfan-
tasts vagg. Med sin sexhjuliga layout och 8,2-liters Cadillac V8 med dubbelturbo baktill var
det ett galet monster till bil. Det byggdes bara tva exemplar av den, som var och en pastods
klara 320 km/h, dven om ingen nagonsin fick verifiera detta. En Six har restaurerats och
kors i Europa; den andra (motorshowbilen) forsvann ur sikte for flera ar sedan och antas
gomma sig i Mellandstern nagonstans.
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7. Framtida klassiker: Smart Roadster Coupé var latt och helratt

Publicerad 24 december 2020 (uppdaterad 17 juni 2025) Text Calle Carlquist

"0Oovertraffat kul”

Smarts leksak i flugvikt — moderna tiders sportbil i form, funktion och férférande fartkénsla.

Nastan alla forsok att i modern tid astadkomma nagot i samma anda som de klassiska
folksportbilarna fran 1950- och 60-talen har resulterat i tillbakablickar och retrobilar.

Smart Roadster Coupé ar undantaget. Vid debuten for konceptbilen i Frankfurt 1999 var
designen ett snyggt steg fore sin tid och har inte aldrats en sekund sedan dess.

Produktionsbilarna Roadster och Roadster Coupé debuterade hosten 2002 och forsalj-
ningen startade under varen 2003 — men redan hosten 2005 var sagan slut, efter 43 000
exemplar.

Receptet ar tidlost: liten, 1att, snal- men vassmotoriserad gladbil i kul utférande. Lite
gruppterapi for gasfot och vaxlingsfinger sa att den sega halvautomatiska ladan lar sig veta
hut, sedan blir de direktuppkopplade kéregenskaperna Smarts framsta gladjeamne.

I bagageutrymmena under luckan fram och under glasbldsan 6ver bakpartiet gar det
dessutom att fa med sig en gnutta mer bagage dn kontokort, tandborste och kartblad till
narmaste slingriga vag, for till en sddan maste varje Roadster Coupé-agare bege sig forr
eller senare for att fa ratt klam pa den lilla bilens storhet.

En odvertraffat kul sak i design, grepp och kansla — varldens 82 roligaste svansmonterade
hastkrafter!
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Smart Roadster Coupé

Pris 2004: ca 210 000 kronor, Brabus 289 000.

Produktion: Roadster och Roadster Coupé byggdes i Smartfabriken i Hambach vid fransk-
tyska gransen.

Snabbfakta: 3-cyl turbo, 82 hk, 6-vaxlad, toppfart 180 km/h, 0-100 km/h 11,3 s. Torst:5,1
1/100 km.

Specialaren: Brabus V6 bi-turbo, tio exemplar byggda med tva sammankopplade 82-
hastarsmotorer bak och tanken fram. Toppade 225 km/h, gjorde 0-100 km/h pa 5,8 s.

v
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Rlassiker
8. Grattis Metro!
Publicerad 23 september 2009
(uppdaterad 12 november 2013)
Text Carl Legelius

I dag, ndr Tekla och Tea har namnsdag, firar Klassiker Metro!

"A British car to beat the world!", sa lanserades den efterlangtade eftertradaren till Hund-
kojan nar den lanserades 1980. Austin Mini Metro skulle radda brittisk bilindustri, varken
mer eller mindre.

Upplagget var detsamma som Hundkojans med tvarstalld motor och framhjulsdrift, skill-
naden var nu bara att till skillnad fran féregangaren var Mini Metro knappast ensam med
detta, vid det har laget var det standard i klassen och Metros motor var samma stotstangs-
maskin som satt i kojan, en Austinkonstruktion fran tidigt 1950-tal.

Men egentligen var inte Metro amnad att ersatta Minin, Metro var storre och hade en
stor halvkombilucka bak. Mini 6verlevde dessutom Metro med tva ar.

Den nya smabilen som under sin 18-ariga livstid skulle byta namn flera ganger, blev kanske
inte den succé som British Leyland sa val behdvde men den tillverkades i alla fall drygt tva
miljoner exemplar.

Austin Mini Metro var bilen skulle "send the foreigners back where they belong" enligt
reklamen. | klartext betydde det att nu fanns det inga som helst skal langre for engelsman-
nen att kdpa utlandska bilar som Fiat 127, Peugeot 104, VW Polo, Renault 5 eller nagot
japanskt. Och i borjan lydde britterna och Mini Metro blev toppsaljaren i klassen, men snart
atertog Ford Fiesta titeln.
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Den fristaende karossmakaren Crayford hade gjort cabrioletversioner av folkbilar sedan
1962 och gjorde aven ett forsék med Mini Metro. Metro Politan hette modellen men inte
manga byggdes. Kolla fargskiftningen pa demobilen.

1982 breddades programmet med en lite lyxigare version kallad Vanden Plas och en spor-
tigare modell med namnet MG Metro. MG:n hade en lite kraftigare version av 1275-mo-
torn och tuffare inredning med bland annat roda sakerhetsbalten. Ytterligare nagot senare
kom MG Metro Turbo med 93 hk och en pastadd toppfart pa 185 km/h. Lacker!
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1987 skrotades Austin-namnet och bilen kallades bara Metro i marknadsféringen. 1990
andrade man sig igen och dopte om bilen till Rover Metro. Vid det laget hade modellen
genomgatt en ansiktslyftning och nu var det dags att pensionera den gamla A-motorn.
Metro fick koncernens nykonstruerade K-motor med 6verliggande kamaxlar och antingen
8 eller 16 ventiler. 1994 var det dags for namnbyte igen. Nu fick bilen heta Rover 100, en
beteckning som ca 35 ar tidigare anvants pa en betydligt pampigare vagn i Rovers P4-serie.
Forsaljningen dalade och spiken i kistan blev ett krocktest utfort av Euro-NCAP 1998,
samma ar lades modellen ned.
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Rallyversionen Metro 6R4 delade bara siluetten med standardbilen. 6R4 byggdes for det
gallande Grupp B-reglementet 1984 och lanserades 1985. Utvecklingen hade gjorts av Wil-
liams Grand Prix Engineering och involverade fyrhjulsdrift, en mittmonterad och nyutveck-
lad sexcylindrig motor med fyra 6verliggande kamaxlar. Metro 6R4 tillats bara tavla i nagra
manader till dess att Grupp B-bilarna forbjods mitt under 1986 ars sasong efter flera svara
olyckor och tilloud. Manga av dessa vilddjur levde sedan vidare som svarslagna rallycross-
bilar. Motorn hamnade sedermera - da forsedd med dubbla turboaggregat - i Jaguar su-
perbilsflopp XJ220, efter att konstruktionen salts till Tom Walkinshaw Racing.

GM:s numera nedlagda smabilsmérke Geo hade ocksd en Metro
pd programmet, men det dr egentligen en Suzuki Swift vi talar om.

A
NOJES
SARERN

9. Rattmuffen

Petter Nicklasson ger rad i anvindandet av rattmuff. Dessutom genomgang av forra
veckans tittartavling.

FILM: https://youtu.be/7QplicbLkNPS.
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Roger Warolin
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