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1. Dacia Spring kommer till Sverige med fokus pa prispress
Av chefredaktor & ansvarig utgivare Christoffer Gullin
8 september 2026
4 min ldsning

Dacia Spring har salt i dver 210 000 exemplar i Europa sedan 2021, men har aldrig funnits
i Sverige eftersom den inte ansetts klara det nordiska klimatet. Nu kommer en helt ny
generation, byggd pa samma plattform som nya Renault Twingo, som ska klara svenska

vintrar. Det enda som féljer med fran tidigare Spring &r namnet, allt annat ar nytt. Har ar
min forsta titt pa nya Dacia Spring.

FILM: https://youtu.be/h4kGTMxVF1k

Nya Spring byggs pa Renault Group-plattformen RGEV, samma som Twingo, och tillverkas
i Slovenien precis som sin syskonmodell. Twingo kommer i tva utféranden i Sverige, men
till Spring tar Dacia bara det lagre av de tva, vilket gor att specifikationerna inte riktigt mat-
char den Twingo vi kanner till sedan tidigare.

Just den laga prislappen ar hela poangen med Spring, det ar och forblir en prispressad
elbil, och det marks i valet av teknik och material. Fragan ar om det marks for mycket, eller
om Dacia lyckats halla nere priset utan att det kdanns som en genvag.


https://youtu.be/h4kGTMxVF1k
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3,85 meter Idng for Dacia Spring till en av de mindre bilarna pé marknaden

Samma teknik som Twingo, fast i sin enklaste form

Spring blir framhjulsdriven med en motor pa 60 kW (80 hastkrafter) och ett 27,5 kWh LFP-
batteri, vilket ger en WLTP-rackvidd pa 250 kilometer. Det ar modesta siffror dven i sitt
segment, men rimliga for en bil som i grunden ska vara en billig andrabil eller pendlingsbil
snarare an en langresenar.

Laddningen sker pa 11 kW AC eller 50 kW DC, dar 10 till 80 procent ska ta omkring 30
minuter. Bilen har ocksa Vehicle to Load, om an inget Vehicle to Grid, vilket ar battre ut-
rustat an vantat for prissegmentet. Det ar sallan man ser V2L pa bilar i den har prisklassen.
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Det dr inte stort men det dr tillrdckligt

Ett ljustrick som sparar pengar, och ett bagage som slar sin storlek

Bakljusen doljer ett billigt men smart knep: ljuskallan sitter bara hogst upp och reflekteras
nedat, vilket fran hall eller i ratt vinkel far det att se ut som ett helt, bojt ljusband trots att
bara den ovre delen faktiskt lyser. Samma trick aterkommer fram vid stralkastarna. Stora
stotfangare har designats in i bilen for att klara av mindre smaller som kan uppsta pa de
sma gatorna i Europas huvudstader.

Bagaget rymmer desto mer an man kan tro, 337 liter med ett 50/50-delat ryggstod, och
eftersom bilen ar framhjulsdriven har golvet kunnat laggas lagt redan fran start. Det gar
ocksa att lyfta golvet for att fa tillgang till ytterligare 10-15 centimeter lastutrymme. Faller
man ner baksatet blir det hela 1 283 liter, rejalt for en bil som bara ar 3,85 meter lang, och
det finns dessutom en liten frunk pa 18 liter, perfekt for laddkabeln.'

Fronten har fatt en rejal uppgradering i samma veva. Gamla Spring var en aning tontig i
utseendet kan jag tycka, medan den nya lyckas mycket battre, med ett uttryck Dacia sjalva
beskriver som mer aventyrligt. Ett intressant ordval for en bil som i grunden ar en stadsbil.

Enkel interior, men med Renault-lésningar man kanner igen

Precis som i andra Renault-modeller finns en fysisk knapp for att stanga av ljud- och stod-
system, en detalj manga efterfragat i bilar som annars tjatar pa med varningsljud. Det &r
gott om plast, vantat for en prispressad bil, men Dacia har lyckats arbeta med plasten for
att fa en intressant struktur pa flera delar och lekfulla ikoner ar lanade fran Twingo for att
ge interioren lite karaktar trots budgeten.

Klimatkontrollerna ar stora och fysiska, det finns tva USB-C-uttag, och en "power"-knapp
startar bilen. Bakom ratten sitter spakar pa klassiskt Renault-manér, men inga vaxlings-
paddlar, hur regenereringen justeras framgar ej men troligtvis via skarmen.
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Det dr inte mycket plats hdr bak, rimligt énda for dess storlek

Apropa skarm, foraren far en 7-tumsskarm och i mitten sitter en 10-tumsskarm for info-
tainment som kor Renaults eget operativsystem snarare an Google Automotive, den funk-
tionen ar reserverad for Twingo. Apple Carplay och Android Auto finns dock med, och skar-
men gar att stdnga av med en fysisk knapp om den stor. Ratten har en skon form, och
reglagen paminner om de nya knapparna i Volkswagens transportbilar. Framsatena kanns
tillrackliga for en pendlarresa pa nagra mil, aven om de knappast ar de mest bekvama jag
suttit i.

Trangt i baksadtet, men en rolig detalj féljer med fran Twingo

Med forarsatet installt efter egen korposition, jag ar 180 centimeter, ar det ont om benut-
rymme i baksatet. Det racker fint for barn eller en bilbarnstol, men som vuxen ar det svart
att komma runt att det ar trangt. Takhojden ar battre, ungefar en och en halv fingers mar-
ginal for mig, sa det ar benutrymmet snarare an huvudutrymmet som satter gransen har.

Det finns varken armstod eller USB-C-uttag dar bak, Dacia har tydligt prioriterat annat. En
rolig detalj som anda foljt med fran Twingo ar att bakrutan gar att 6ppna pa glant for luft,
en enkel l6sning som kdanns omtanksam i en bil dar det mesta annars ar strippat till det
nodvandigaste.

Pris och lansering vantar till varen

Svenska priser finns inte annu, men i Europa vantas den svenska specifikationen kosta
strax under 20 000 euro, vilket skulle géra Spring till en av de billigaste elbilarna pa den
svenska marknaden nar den val kommer. Forsaljningen i Europa startar kring arsskiftet i
Europa medan vi i Sverige far vanta till framat varen.
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Vilka vred, man blir ju genast lycklig

Faktaruta: Dacia Spring

Grundpris Ej faststallt (ca 20 000 € i Europa)

Drivlina Framhjulsdrift

Motoreffekt 60 kW (80 hk)

Batteri 27,5 kWh (LFP)

Rackvidd (WLTP) 250 km

Laddning 1 kW AC / 50 kW DC (10-80 % ca 30 min)
Bagage 337 liter (1 283 liter fallt) + 18 liter frunk
Matt 3,85 meter lang

Sittplatser 5

Christoffer Gullin
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2. Har ar nya Jensen Interceptor

Av Bobby Green

2026-09-07 kl 17:00

Kommer bade for gata och bana

FILM: https://youtu.be/zqi5t1xvfL8

| varas skrev vi att det var en ny Jensen Interceptor pa vag och nu ar den presenterad. Det
handlar om banracern Interceptor GTX som ska fungera som en test och utvecklingsbil in-
for lanseringen av Interceptor GT och Interceptor GTR som bada ar tankta for gatan.

GTX ar helt ny fran grunden men motorn har man lanat fran General Motors. Det ar en
V8:a pa 6,8 liter med kompressor som ger hela 973 hastar, men den ska palla upp till 1217
hastar och 6ver 1491 newtonmeter om man vill ha mer. Kraften skickas till bakhjulen ge-
nom en sexpetad sekventiell vaxelldda som ar placerad dar bak. Gatbilarna kommer att
erbjudas med automatisk eller sexpetad manuell |13da, fyra sittplatser och fyra dorrar. Ka-
rossen ar handformad i aluminium och dven chassiet ar i detta material. Den feta vingen
ska tillsammans med splittern fram, diffusorn bak och det platta golvet ge mer an 350 kilo
i marktryck.

Nar bilarna man kan kopa ska lanseras och vad de da kommer att kosta atersta att se.

jensen.ltd


https://youtu.be/zqi5t1xvfL8
https://www.jensen.ltd/
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Ny bil med inspiration fran Jensen Interceptor pa vag
Ska ha analog korupplevelse

Jensen Interceptor far uppféljare
Visas i Geneve

Jensen Interceptor aterupplivas
Far tilldgget R


https://feber.se/bil/ny-bil-med-inspiration-fran-jensen-interceptor-pa-vag/490637/
https://feber.se/bil/ny-bil-med-inspiration-fran-jensen-interceptor-pa-vag/490637/
https://feber.se/bil/jensen-interceptor-far-uppfoljare/321570/
https://feber.se/bil/jensen-interceptor-far-uppfoljare/321570/
https://feber.se/bil/jensen-interceptor-aterupplivas/206778/
https://feber.se/bil/jensen-interceptor-aterupplivas/206778/
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3, Har ar Elisen dar du sitter i mitten och kor

Av Bobby Green fre. 4 sep 2026, 18:00

Restmodden nu klar for produktion

N

FILM: https://youtu.be/PubvimMv9kk

For ett ar sedan skrev vi om Analogue Automotive som hade en restomoddad version av
forsta generationen Lotus Elise pa gang. Det som gjorde den speciell forutom valdigt lag
vikt var att det bara fanns plats for en person och att foraren var placerad i mitten. Nu ar
det brittiska foretaget redo att borja tillverka bilen till de som ar sugna, och som ar villiga
att betala 350 000 pund for aket.

Bilen som har fatt en kaross i kolfiber vager in pa under 600 kilo och den trimmade Rover-
fyran som nu ar pa 1,9 liter ger strax over 250 hastar. Drivningen sker pa bakhjulen och
motorn ar kopplad till en tatstegad fempetad manuell vaxelldda. Fram sitter keramiska
bromsskivor som mater 300 millimeter. AC ar tillval, precis som en hardtop i kolfiber.
Endast 35 exemplar kommer att bli till och det gar bra att lagga en bestallning nu.
analogueautomotive.co.uk

Bobby Green
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https://youtu.be/PubvlmMv9kk
https://analogueautomotive.co.uk/
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Lotus Elise dar foraren sitter i mitten
Restomod som vager natta 600 kilo



https://feber.se/bil/lotus-elise-dar-foraren-sitter-i-mitten/483390/
https://feber.se/bil/lotus-elise-dar-foraren-sitter-i-mitten/483390/
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4. Handskakningen holl i 26 ar...
Av Emil Karlsson

Publicerad: 17 aug. 2026 Uppdaterad: 17 aug. 2026

...men Lambo-affdren sprack pa grund av priset

Den Lamborghini Countach som auktionerades ut av
RM Sothebys har en hjéirtskédrande historia i bagaget.

Vissa bilar far enormt stora emotionella varden. Kanske var det ens forsta bil, eller bilen
som troget kuskade runt en pa en fantastiskt 1ang roadtrip? Det kanske handlar om ett
arv, eller bara en modell man fastnat lite extra for — vad bakgrunden an ar, sa svider det
lite extra att behova skiljas nar man blivit sa dar fast.

For samlaren Bill Su gallde det en Lamborghini Countach LP400 S fran 1979. Bilen var ett
exceptionellt exemplar, med endast 1 600 kilometer pa mataren och i ett sa gott original-
skick att den i dag raknas som en av de bast bevarade Countach-bilarna i varlden, enligt
franska italien-romantiska tidningen ItalPassion.

Bill ville inte bara hitta den kdpare som betalade bast. Han ville framfor allt hitta nagon
som forstod vardet i att bevara bilen. Efter flera samtal f6ll valet pa den kanadensiske sam-
laren Fred Phillips.

For att stilla det emotionella kliet kom de bada éverens om att Bill skulle fa fértur om den
nya agaren nagonsin ville salja bilen.
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https://www.italpassion.fr/en/lamborghini/he-sold-his-lamborghini-with-the-promise-that-he-could-buy-it-back-but-26-years-later-the-price-is-a-problem/
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Prisokningen: 2500 procent

Kanske inte helt ovantat sa steg priset pa Bills gamla Lamborghini med tiden. Och nér
Fred, efter att noggrant ha skott om Countachen i 26 ar, blev sugen pa att sdlja gick sam-
talet som 6verenskommet forst till den tidigare agaren.

Prislappen blev sorgligt nog for tung for Bill att bara: Varderingsexperter menade att pri-
set borde ligga omkring 2,2—2,6 miljoner dollar (motsvarande cirka 20-24 miljoner kronor),
uppgifter fran den franska tidningen sager att det handlar om en prisokning pa 2500 pro-
cent jamfort med vad den saldes for 1999.

For originalagaren blev det darmed ingen aterférening med bilen han hade dlskat under
90-talet. Istdllet [amnades bilen hos CURATED, en amerikansk bilspecialist som auktion-
erade ut den (och nagra andra dyrgripar) via RM Sothebys under Monterey Car Week, som
avslutades nu i helgen.

Den slutliga prislappen? Omkring 22,4 miljoner kronor.
Las mer:

Varldens mest hatade Ferrari? Saldes dnda for 40 miljoner

Emil Karlsson

13


https://rmsothebys.com/auctions/mo26/lots/r0162-1979-lamborghini-countach-lp400-s-series-i-by-bertone/
https://www.dagensps.se/motor/salde-ferrari-for-35-miljoner-sa-kan-du-hitta-en-framtida-klassiker/
https://www.dagensps.se/motor/varldens-mest-hatade-ferrari-saldes-anda-for-40-miljoner/
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5. Hyundai Staria Electric 6verraskar — far langre rackvidd a@n utlovat
Av Andreas Bergsman, testredaktor M3, 6 sep. 2026

Hyundai Staria Electric ndarmar sig lansering i Europa. Nu ar de forsta priserna klara sam-
tidigt som rackvidden faststallts till 430 kilometer.
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Nar Staria Electric presenterades i januari angav Hyundai en preliminar rackvidd pa upp
till 400 kilometer. Nu ar den officiella WLTP-rackvidden faststalld till 430 kilometer. Batte-
riet ar pa 84 kWh och framhjulen drivs av en elmotor pa 218 hastkrafter.

14


https://www.m3.se/article/3028189/premiar-for-hyundai-staria-electric-elbuss-med-plats-for-allt.html
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Nu har dven orderbockerna 6ppnat i Tyskland. Billigast ar den niositsiga Staria Electric
Trend for 57 450 euro. Den erbjuds dven i dyrare versioner, dar toppmodellen Calligraphy
byter nio sittplatser mot sju och tva storre fatoljer pa andra raden.

800-voltssystemet gor att laddning fran 10 till 80 procent ska klaras pa omkring 20 minu-
ter. Trots nio sittplatser finns 1 303 liter bagageutrymme bakom tredje satesraden och bi-
len far dra upp till tva ton.

Staria Electric ar aktuell dven for Sverige, men nagot svenskt pris eller exakt datum for
saljstart har annu inte presenterats.

Andreas Bergsman

Andreas ar testredaktor for M3 och bevakar framst omraden som ljud, smarta hemmet
och motor. Han brinner for ny teknik och testar standigt nya horlurar, hogtalare, stadrobo-

tar och luftrenare. Forutom nar han ar ute pa vagarna och testar en ny elbil.
15



MOTORNYTT

CARUP

6. Foraldrar friade i domstol: Elsparkcykel lika snabb som MC
Av Kevin Neemé 7 september 2026, 08:49

Foraldrarna atalades efter att polisen stoppat deras minderariga son. Hans elsparkcykel
gick lika fort som en latt motorcykel. Deras forklaring i ratten gjorde att de frikdndes.

Sonen var ledig fran skolan och skulle bara ta sig hem till en kompis. | stallet slutade farden
med ett polisingripande och en rattsprocess mot hans foraldrar. Nar polisen kontrollerade
elsparkcykeln kom avslojades att det var langt ifran lagligt. Fordonet var sa kraftigt att det
juridiskt raknades som en latt motorcykel. For att kora det ute i trafiken krdavdes bade ratt
alder och korkort — nagot pojken saknade.

Foraldrarna var pa jobbet och fick veta vad som hade hant forst nar polisen ringde. Trots
det dtalades bada for tilldtande av olovlig kdrning, rapporterar Virnamo Nyheter. Aklaga-
ren ansag att fordldrarna atminstone av oaktsamhet hade latit sonen kora elsparkcykeln.
Men deras egen beréattelse sag helt annorlunda ut. De fornekade brott och uppgav att so-
nen endast hade fatt anvanda fordonet hemma pa tomten. Han hade dessutom uttryckli-
gen forbjudits att kora utanfor tomten eller anvanda elsparkcykeln nar foraldrarna inte var
hemma.

Jonkopings tingsratt slar fast att foraldrarna maste ha forstatt att sonen inte fick kora for-
donet ute i trafiken. Anda rickte det inte fér att déma dem. Den avgérande frdgan var om
de verkligen hade tillatit farden. Dar ansag domstolen att aklagaren inte hade lagt fram
tillrackliga bevis. Sonen bedomdes ocksa vara tillrackligt gammal och mogen for att forald-
rarna skulle kunna forvanta sig att han foljde deras regler. Foraldrarna kunde darfor inte
hallas ansvariga for beslutet och friades helt.

Gransen for en vanlig elsparkcykel &r hard. Den far inte kunna kdras snabbare an 20 kilo-
meter i timmen och motorns kontinuerliga effekt far vara hdgst 250 watt. Overskrids gran-
serna kan fordonet i stallet raknas som moped eller motorcykel, med krav pa bland annat
korkort, alder, forsakring och registrering. Men utgangen kan bli en helt annan om foéral-
dern faktiskt har godkant kérningen. Tidigare i ar domdes en mamma i Skane sedan hon
I3tit sin son anvanda en for snabb elsparkcykel.

16


https://www.vn.se/gnosjo/foraldrar-stalldes-infor-ratta-efter-sonens-tilltag-pa-studiedagen/?
https://carup.se/mamma-atalad-for-12-arings-elspark-kan-forlora-korkort/
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LAS MER:

Sa kan ditt barns elspark trimmas i smyg med en app

17


https://carup.se/okanda-lagarna-da-far-du-boter-pa-elsparkscykel/
https://carup.se/farliga-fallan-med-elsparkcyklar-inte-lagliga/
https://carup.se/sa-kan-ditt-barns-elspark-trimmas-i-smyg-med-en-app/
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Mamma atalad for 12-3rings elspark — kan forlora kérkort

Kevin Neemé

18


https://carup.se/elsparkcykel-olyckor-chockokar-barn-struntar-i-lagen/
https://carup.se/nya-trenden-kan-ge-dagsboter-och-indraget-korkort/
https://carup.se/mamma-atalad-for-12-arings-elspark-kan-forlora-korkort/
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7. BMW 507 Veteran elbil till barn

12v m/Lithium,Gummidack, 2.4G

PRIS: 2639 kr

19
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8. Hansa 1100: ratt bil, fel tid?

Av Jon Pressnell 20 feb 2026

Hansa 1100 lag langt fore i matchen.

Den hade en vattenkyld 1093cc aluminium-boxermotor. Den hade framhjulsdrift. Den
hade kuggstuggstyrning och en helt synkroniserad vaxellada.

Som jamforelse hade en Ford Taunus 12M — med bakhjulsdrift, forstas — en sidoventil
radmotor, en trevaxlad vaxellada och styrning med snacka.

"Att ha framhjulsdrift och en boxerfyra bakre i slutet av 1950-talet var nagot speciellt,"
sager agaren Jacques Pagquereau om sin Hansa 1100 fran sdasongen 1959, som tros vara
den enda 6verlevande i Frankrike.

Redan 1957, nar den lanserades som Goliath 1100, verkar den mattligt stora tyska seda-
nen definitivt ha haft en nastan oemotstandlig specifikation.

Det skulle ju droja till 1961 innan Lancia lanserade sin framhjulsdrivna boxermotor Flavia.
Det skulle sedan drdja ytterligare fem ar innan Subaru antog samma konfiguration.

Om du gar runt Jacques bil kan du inte lata bli att tanka att den ser lite sliten och gammal-
dags ut for 1959, aret da Pininfarinas skarpa nya utseende borjade dyka upp i Europa.

Anda ar den tillrackligt glasartad, kupén &dr rymlig och det finns ett enormt bagageut-
rymme, med bransletanken skickligt lindad runt reservhjulet.

20


https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/hansa-1100
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/ford-taunus-12mp4
https://www.classicandsportscar.com/marque/hansa
https://www.classicandsportscar.com/marque/lancia
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/lancia-flavia-berlina
https://www.classicandsportscar.com/marque/subaru
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Hansa 1100:s kupé dr rymlig fram, med en mdlad plastinstrumentpanel

Interidren, i tvafargad vinyl med gra prickiga tygsaten, ar inte en dalig plats att vara pa.

Du sitter lagt, bakom ett stort vitt hjul, vand mot kramfargade urtavlor med svarta bok-
staver och gulddetaljer — allt valdigt 1950-talstyskland.

Den diagonalt delade framryggen ar en genomtankt funktion och den kvalitativa kullager-
rullarna for skjutarna sakerstaller att satet latt kan fallas fram och tillbaka.

A andra sidan finns det sparsamma brister —ingen tripmeter, hylla eller férvaringsfickor —
och en viss grovhet i hur karossdelar, som bagageluckan, ar konstruerade.

Hansan kor dock bra. Den 40 hk boxerdrivna boxermotorn ar svar vid laga varv, men den
jamnar ut sig och du kan glida glatt, om an lite hogljutt, i 80-100 km/h.

Motorn levererar tillrackligt med vridmoment for att du ska kunna halla dig till de hogre
utvaxlingarna, och vaxlingen ar tillfredsstallande njutbart.

Kopplad till en snygg koppling har den instrumentbradmandvrerade spaken en enkel och
valoljad rorelse, med precis lagom fangdreg.
Styrningen anvander en hogt monterad kuggstang med langa reldaxlar och tva tygled.

Den imponerar lika mycket, ar bade flytande och precist och har ingen forlorad rorelse,
men blir aldrig tung; Utan tvekan haller den helaluminiummotorn massan i fronten lagre
an den annars skulle vara.
Bromsarna har daremot medelvag vid gaspedalen och stannar bilen effektivt.

Fram finns en tvargaende bladfjader som bildar 6verarmarna och breda nedre wishbones
tillsammans med langslagsstotdampare.

Bak hittar du en stel axel pa bladfjadrar med vinklade teleskoper. Chassibeteendet ar den
blandade kompott man kan forvanta sig, men det ar definitivt ingen skam.

21
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Hansa 1100:s front liknar dess stérre, Borgward-mdrkta syskon Isabella

Vidhaftningen verkar bra, men till priset av en hel del lutning i kurvor: skjut Hansan genom
en rondell sa rullar den garanterat.

En generellt mild och underdampad aktur blir livlig pa ojamna vagar, till den grad att det
blir turbulent rastlost.

Vem kan dock sdaga att de nuvarande damparna — Simca 1100 bak och Aronde-motorer
bak — kanske inte ar de basta for jobbet?

Atminstone har Hansa ordentliga teleskoper i bada dndar, vilket 4r mer dn vad man kan
sdga om manga brittiska modeller fran samma period.

Jacques, som kopte bilen for dess avlagsna tekniska slaktskap med sin framhjulsdrivna
boxermotor Hotchkiss-Grégoire, ssmmanfattar Hansa kortfattat: "Det ar en bil som for-
tjanade lite mer uppmarksamhet.

"Den ar lite enkel i hur den ar gjord. Det ar en blandning av det goda och det mindre bra.
Det ar inte fantastiskt, men det har karaktar."

Det beror karnan i fragan: samtidigt som den utvecklades var 1100 pa vissa satt amator-
massig och foraldrad — och det sager mycket om dess industrihistoria.

Huvudpodngen har ar att farre an 43 000 exemplar av de 1100 producerades under un-
gefar fem modellar — i genomsnitt bara 8 500 per ar.

Lagg till dess tvataktsforfader, med drygt 44 000 byggda pa sex ar, och du kommer till
87.000 bilar, eller ett arligt genomsnitt pa farre an 8000 fordon.

Under tiden producerade Ford Tyskland omkring 435 000 Taunus 12M under perioden
1952-62, vilket motsvarar ett arligt genomsnitt pa 39 500 bilar.
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Hansas kombination av boxermotor och framhjulsdrift féregick
Lancias Flavia med fyra dar och Citroén GS och Alfasud med mer én ett decennium

Man behdver inte vara statistiskt geni for att inse att nar det gallde att ge av sina pengar,
gjorde tyskarna ett rejalt motstand mot Hansans pastadda lockelser.

Allt hade blivit helt logiskt nar Carl Borgward presenterade Hansans foregangare, Goliath
GP700, i mars 1950.

Framdriven och med en tvarstalld tvacylindrig enhet 6verbryggade 688cc Goliath smidigt
gapet mellan hans Lloyd runaround och mellanstora Borgward Hansa 1500.

Med sin rymliga, pontonformade enhetskaross var det i grunden en moderniserad DKW,
vilket inte var nagon storre 6verraskning eftersom Goliaths boss var en fore detta DKW-
man.

Det enda problemet var att den 24 hk vertikala twin-motorn inte riktigt klarade av att dra
en bil som var markbart tyngre an en Volkswagen Bubbla —och dessutom betydligt dyrare.

| ett banbrytande drag erbjods bransleinsprutning 1953, tillsammans med en helt sykro-
misk vaxellada; den forgasarmatade bilen fortsatte, med en 6kning till 25,5 hk jamfort med
den injicerade GP700E:s 29 hastkrafter.

Ett battre svar kom med ankomsten 1955 av 886¢cc GP900, som utvecklade 40 hastkrafter
i insprutad GP900E-form.

De tva 900:0orna — och den icke-injicerade GP700 — fortsatte fram till februari 1957, da de
ersattes av den platta fyran Goliath GP1100.

Karossen var till stor del oférandrad, forutom en ny helbred frontgrill, men som kompen-
sation hade den forbattrats dver aren jamfort med originalet.

Faktum ar att med det storre bakrutan som introducerades 1953 och de fenliknande bak-
ljusen och den mer kantiga vindrutan som kom 1955, hade den slutat likna en junior Borg-
ward Isabella.
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Hansa 1100 klarar sig vél pa vdgarna

Med sin moderna fyrtaktsmotor var detta en bil som troligen skulle hamna pa tyska in-
kopslistor, eller sa hoppades Borgward, dven om den angivna effekten inte var hégre an
den insprutade 900cc tvataktaren.

Under 1957 blev en dubbelforgasare tillganglig och forsaljningen 6kade — med strax under
15 000 GP1100 byggda under 17 manader.

Men pa en blomstrande tysk marknad var det fortfarande honsfoder. Detta relativa miss-
lyckande forklarades for de uppenbara kopplingarna till den gamla tvataktsmodellen, en
imagenedvarderande koppling till Goliats utilitaristiska trehjuliga leveransbilar och — inte
minst — utseenden som da ansags vara trakiga.

Darfor ommarktes bilarna till Hansa 1100 for 1959 och fick ytterligare en omdesign, med
en trappstegskromad sidolist och integrerade bakfenor. Men allt var férgaves. Pa modell-
aret 1959 tillverkades endast 11 176 Hansas.

Vid det laget hade Borgward andra saker att ta itu med. Han hade blivit skramd av den
skarpt designade DKW 600-prototypen, som presenterades pa bilsalongen i Frankfurt 1957
infor produktionen 1959 som Junior.

Pa mindre an tva ar hade han snabbt slappt en storre Lloyd pa marknaden, for att konkur-
rera med DKW. 900cc Arabella atfoljdes av en massiv investering i nya produktionsanlagg-
ningar.

Men Hansa fortsatte, med ny instrumentpanel samt djupare fram- och bakrutor fér 1960,
tillsammans med en reviderad interior, bredare sparvidd och modifierade topplock pa
standardmotorn med 40 hk.
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Hansa 1100:s snygga fdangst for kvartljusen

Tillverkningen pagick fram till Borgwards kollaps 1961, vid vilken tidpunkt ytterligare cirka
16 500 hade tillverkats.

Det ar dock ganska troligt att produktionen oversteg efterfragan, och att manga av de
senare vagnarna anslot sig till de osalda Arabella-bilarna som fyllde falten runt Borgwards
fabrik i Bremen.

Vad hade gatt fel? Det troliga svaret ar oundvikligen sammanflatat med forklaringar
till varfor Borgward-imperiet till slut kraschade och brann upp.

Carl Borgward erbjod ett enormt utbud av fordon, fran Lloyds upp till tunga lastbilar, men
i verkligheten saldes endast de sma Lloyd och Isabella i hyfsade mangder.

Att tillverka sa manga orelaterade modeller i antal som aldrig var tillrackliga for att amor-
tera produktionskostnaderna var en langsam vag mot ekonomisk forbranning. Att réka en
fet cigarr och prata stort gor dig inte till en framgang.

Nar Borgward introducerade Lloyd 1950 uppfyllde den ett marknadsbehov nar ett krigs-
harjat Tyskland byggde upp sig sjalvt.

Denna sektor fortsatte att vara viktig, och tyskarna bytte fran motorcyklar till billiga bilar
under decenniets gang.

Samtidigt, hogre upp, 6ppnades en marknad for en sedan av sub-Mercedes-kvalitet som
skulle tilltala de nyblivna toppcheferna i det tyska ekonomiska undret.

Denna sektor hade inte existerat vid tiden for Hansa 1500 och 1800, som darfor inte salde
val.

Mellan Lloyd och Isabella fanns en marknad, men den tillgodosags av Ford och Opel, som
byggde medelstora, medelprisbilar for mellersta Tyskland.

Tvataktsmodellen Goliath och de senare boxermotorerna erbjod for lite, for ungefar sam-
ma pris.
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Hansa 1100 har ett stort bagageutrymme; Utsléppet for det enkla,
enkelhudade locket sitter bakom baksdtet

Ar 1955 kostade en 1,5-liters Opel Olympia Rekord 6 150 DM, knappt mer &n vad DM5750
kravde en Goliath 900E; Framat till 1958 och Borgward bad DM6805 om Hansa 1100 Luxus
nar en 1700cc Ford Taunus 17M DL, med sin eleganta falskamerikanska design, kostade
bara DM385 mer.

Goliath och Hansa var bilar man tankbart kunde byta upp till fran en Lloyd, trots deras
hoga priser.

Men forst maste man ha natt den ekonomiska positionen — och kanske hade inte tillrack-
ligt manga tyskar natt den punkten i slutet av 1950-talet, an mindre tidigare.

Jag skulle havda att den tyska marknaden bara var redo for den typ av bil som Goliat re-
presenterade omkring 1960.

Man kan havda att Borgward hade erkant detta med Arabella, vilket i princip var vad en
moderniserad Hansa 1100 kunde ha varit.

Tyvarr salde den inte. Otillrackligt utvecklad, 6verprisad, lackte som en sil och hade vax-
elladsproblem. Dess storsta prestation, forutom att forlora pengar for firman, var att fa
Hansa att se ut som en uppvarmd relik fran 1950.

Man kan havda att Borgward hade haft storre forutsattningar om han inte brydde sig om
Goliath/Hansa och istéllet fokuserat pa en allt battre och slutligen omdesignad Lloyd, innan
han lanserade en sorterad Arabella i slutet av decenniet.

Istallet 13t han Lloyd och Isabella aldras utan att bli ersatta och introducerade envis den
illa utvecklade Arabella, precis nar han investerade tungt i det barocka monstret P100-se-
danen.

Han fortjanade att ga at skogen eftersom han inte tillverkade tillrdackligt manga bilar folk
ville ha, nar de ville ha dem och till ett pris de var villiga att betala.

Hansa 1100 var en del av denna fracka industriella bild. Och det ar synd.

26


https://www.classicandsportscar.com/marque/opel
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/ford-taunus-17mp2

MOTORNYTT

HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. Stanguellini 1100 Sport 1951

-

Tidigare agt av familjen Stanguellini och museet i Modena
Attraktiv barchetta-kaross inspirerad av Italiens gyllene era for spartbilsracing
Nyrenoverad Fiat 1100 fyrcylindrig motor fran Dominick Euro Car Repair i White Plains,
NY
Copperstate 1000-veteran med bevisad touringformaga och vagvanor

Fa namn ar mer forknippade med Italiens tradition av sma deplacement an Stanguellini.

Foretaget grundades i Modena av Francesco Stanguellini och fick ett avundsvart rykte un-
der aren efter andra varldskriget genom att producera latta tavlingsbilar som konsekvent
overtraffade storre och kraftfullare konkurrenter. Genom att dra nytta av Fiats mekaniska
komponenter som noggrant utvecklats och forfinats blev Stanguellinis skapelser domine-

r

ande krafter i klasser fran sportbilsracing till Formel Junior, vilket etablerade market som

en av ltaliens mest respekterade oberoende konstruktorer.
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Har erbjuds en charmig Stanguellini 1100 Sport, chassi *350407*, som tidigare forvarva-
des direkt fran familjen Stanguellini och museet i Modena av dess nuvarande dgare om-
kring 2010. Enligt tillganglig information tros bilen ha bérjat som coupé innan den restau-
rerades och byggdes om av familjen Stanguellini till sin nuvarande sportiga konfiguration.
Ytterligare forskning om bilens tidiga historia pagar, aven om man tror att den deltog i
tidsenliga tavlingar pa Sicilien innan den sa smaningom atergick till familjen Stanguellini.
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Oavsett sin tidiga historia forkroppsligar bilen idag allt som entusiaster beundrar hos ef-
terkrigstidens italienska sportracerbilar. Den kompakta barchetta-karossen har flodande
pontonskarmar, en dramatisk oval grill, cykelliknande vindrutor och vackert balanserade
proportioner som speglar Modenas gyllene era med estetiska kansla. Karossen ar djupt
rod, framstar attraktiv och har den malmedvetna karaktar som forvantas av en maskin
byggd for livlig korning snarare an statisk uppvisning.

Kraften kommer fran en nyrenoverad Fiat 1100 fyrcylindrig motor, fardigstalld for tva ar
sedan av Dominick Euro Car Repair i White Plains, New York. Den livliga drivkraften ger
gott om prestanda for det latta chassit, medan bilens kompakta dimensioner och minimala
vikt bidrar till en engagerande och responsiv korupplevelse. Som manga Stanguellinis ligger
fokus inte pa ren hastighet utan snarare pa momentum, balans och belénande vagmanér.

Viktigt ar att denna Stanguellini har visat sina formagor pa vagen. Bilen ar en veteran fran
Colorado Grand, ett av Nordamerikas framsta vintage-touringevenemang, dar den genom-
forde kravande bergsleder och langdistansetapper tillsammans med nagra av varldens
mest betydelsefulla sportbilar. Deltagandet i sadana evenemang sager inte bara nagot om
bilens mekaniska skicklighet utan ocksa om dess lamplighet som en aktiv forarbil.

Genom att kombinera direkt dgarhistoria fran familjen Stanguellini, attraktiv barchetta-
kaross, frascha mekaniska delar och beprévad touringkapacitet, erbjuder denna harliga
1100 Sport en mojlighet att uppleva ett av Italiens mest charmiga och engagerande efter-
krigssportmarken. Latt, responsiv och full av karaktar, ar den fortfarande precis den typ av
maskin som Stanguellini byggde sitt rykte pa.
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Rlassiker

10. Grattis Renault Floride!
Av Carl Legelius

Publicerad 14 september 2009

I dag har Ida namnsdag men enligt Klassikerkalendern firar vi ocksa Floride, Renault
Floride.

Renault Floride var ett svar pa den framgangsrika Volkswagen Karmann-Ghia. Idén vack-
tes bland aterforsaljarna i USA, nog kunde man framstalla en ekonomisk, flardfull och lite
sportig modell pa befintlig Renault-teknik?

Den kundgrupp man framst tankte sig var kvinnor.

Ghia som tidigare varit med i framtagandet av Renault Dauphine engagerades i projektet
aven om det redan existerade skisser gjorda av de egna formgivarna, skisser som pa ett
tidigt stadium naglade fast modellens specifika drag, den grillbefriade och tvara fronten,
pressningen i sidorna och diskreta fenor.

| designprocessen involverades aven Virgil Exner Jr — son till "the" Virgil Exner. For att
krangla till det hela kom det bli Frua som byggde den forsta prototypen efter Ghias rit-
ningar, en rent politisk mandver av Ghia som vid samma tidpunkt hade Volvo som nybliven
kund och som aven stod bakom huvudkonkurrenten VW, med Karmann-Ghia.

Men till slut blev det en bil: Floride. Det var forst efter att Frua i ren ilska dver utebliven
betalning och en allman tystnad bade fran Renault och uppdragsgivaren Ghia pa eget be-
vag visade prototyperna officiellt pa Parissalongen under namnet Floride. 8 000 order tril-
lade in. Nar sedan tricket upprepades i USA kom ytterligare 13 000 order. Nu gick det inte
att backa. Floride tillverkades under tre ar, 1957-61.
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Form och format tilltalade publiken. Men Floride byggde pa den snabbt aldrande Dau-
phine och nu nar biltypen var etablerad hos Renault gdllde det att inte tappa greppet om
kunderna.

Dessutom stagnerade den amerikanska marknaden nar kdpare fran andra stater an Flo-
rida tyckte det sog att kora omkring med en bil det stod en annan stats namn an den egna.

Darfor beslutade man att utveckla en ny "kvinnobil" pa bas av nya Renault 8, vilket inne-
bar effektivare motor (med femlagrad vevaxel), ett block i aluminium och modernare hjul-
upphangningar. Frua satte igdng pa nytt. Den nya vagnen, kallad Caravelle, var om inte en
karbonkopia av Floride sa nast intill. Sent 1962 stangdes produktionen av Floride ner och
"nya" Caravelle tog 6ver gunsten om att bli en "kvinnobil".

Floride gick i graven.
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DViBilagare
11. Framtida klassiker

Audi TT var en tongivande trendsattare med lang vantetid
Publicerad 2026-09-06 6:30
Text Joakim Bergqvist

Alla skulle ha en TT nar Audi presenterat den fracka konceptbilen. Men ganska snart fick
market dra i n6dbromsen.

“—
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En orolig dgare gér sitt yttersta for att 6ka
marktrycket 6ver bakhjulen pa sin spoilerlésa Audi TT Coupé.

Det nya seklet ndarmade sig med stormsteg. De hippaste arbetade med IT och allt fler oro-
ade sig for millenniebuggen. Solglasdgon med blatt glas ansags fortfarande snyggt, farg-
glada skal till mobiltelefonen var inne och uttrycket “det ligger i pipen” tufft.

De ballaste av de alla hade precis lagt en bestallning pa en bilmodell med en arslang van-
tetid. Trots att den byggde pa samma bottenplatta som en heltrakig halvkombimodell tyck-
tes intresset vara granslost. Alla skulle ha en Audi TT!

Redan varen 1994 hade ett litet team vid Volkswagen Group Design Center i Kalifornien
borjat arbeta pa modellen och pa Frankfurtsalongen 1995 visades resultatet upp.

Den laga tvadorrarskarossen sag ut att vara ritad med enbart passare for overallt fanns
hel- eller halvcirkelformade linjer. Namnet TT var en hyllning till Tourist Trophy-loppet dar
den forna Auto Union-kollegan NSU tivlat med sina tvahjulingar. Aven senare bilmodellen
Prinz hade funnits i en vassad TT-variant.
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Basebollstygnen gick dven att fG i Coupé-modellen.
Mobiltelefonhdllare i aluminium var ett mdste for TT-dgaren.

Om 20000 kopare anmalde sitt intresse skulle konceptbilen bli verklighet och sa blev
ocksa fallet i september 1998. Bortsett fran att ett par rutor tillkommit bakom doérrarna
var karossen nastintill identisk med konceptbilen. Reaktionen blev om mojligt annu stérre
och bestallningar strommade in.

TT hade en tvarstalld motor, narmare bestamt Volkswagen-gruppens legendariska turbo-
matade fyra pa 1,8-liter med fem ventiler per cylinder. Instegsmodellen bjod pa framhjuls-
drift och 180 hk. Som tillval fanns fyrhjulsdrift fran svenska Haldex och detta var tillsam-
mans med en sexvaxlad |ada standard pa 225-héastarsvarianten.

Aret efterat tillkom Roadster som saknade baksite men det kompenserades av tva rejila
— givetvis runda — stortbagar. Samtidigt tillkom en 150-hadstarsmotor.

Ingenting sag ut att kunna stoppa TT men ganska snart borjade dgare tappa kontrollen
over sina nyforvarv. Den stromlinjeformade karossen och det latt 6verstyrda chassit ledde
till flera uppmarksammade hoghastighetsolyckor pa Autobahn.

Audi drog i nédbromsen och erbjod dagarna en uppdatering av chassit, montering av ett
antisladdsystem och en spoilerlapp pa bakluckan. Kunderna fick i varsta fall lamna ifran sig
sina bilar i manader men modellens popularitet kvarstod anda.

Till modellar 2003 tillkom ett litet ansiktslyft och samtidigt blev VR6-motorn fran Golf R32
tillgdnglig i TT. Den 250 hastkrafter starka saken bjod pa en fantastisk repertoar och forsta
generationen av dubbelkopplingsldadan DSG. Under 2005 tillkom en lattad specialversionen
kallad Sport och de mindre motorerna fick 163 respektive 190 hastar.

Audi TT ma ha forlorat lite av sin forna status men det ar bara en tidsfraga innan den ater
tillhor millenniumskiftets hippaste.

Audi TT Coupé & Roadster 1999-2006
« Malbild: En tidig Coupé med 225 hastkrafter som aldrig fatt bakspoilern monterad.
« Funkar ocksa: En Roadster 3,2 quattro med basebollstygn.
« Missa inte: Den lattade specialmodellen Sport med skalstolar fran Recaro och hardtrim-
mad fyra!
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Teknikens Varld

ALLT OM BILEN

12. Varfor heter bilmarkena som de gor?

Mer bil @n privatperson

Toyota behdvde ett namn pa sin nya lyxbilsserie. Men vad skulle den heta? En varumarkes-
expert foreslog Alexis. Toyotas annonsavdelning tyckte dock att det mer |at som en person
an en bil och vred och vrangde pa det. Resultatet blev Lexus.

Roger Warolin
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