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1. Utmanar med lagt pris: Har ar Leapmotors nya el-suv BO3X
Av John Sempill

2026-08-31

Nu 6ppnar Leapmotor orderbéckerna for kompakta el-suven BO3X i Sverige. Bilen far
382 km rackvidd och ett generost lanseringspris.

De forsta svenska kundleveranserna av Leapmotor BO3X véintas ske i bérjan av oktober

Bilmarket Leapmotor breddar sitt utbud pa den svenska marknaden och startar nu for-
saljningen av den kompakta el-suven BO3X.

BO3X ar en framhjulsdriven suv i det mindre segmentet med en langd pa 4 270 mm, bredd
pa 1 810 mm och hojd pa 1 635 mm, samt en hjulbas pa 2 605 mm. Den hoppar darmed in
i segmentet som nu uppehalls av bilar som VW ID. Cross, Kia EV3 och Skoda Epiq.

Bilen bygger pa tillverkarens elbilsarkitektur med Cell-to-Chassis-teknik (CTC2.0 Plus), vil-
ket innebar att batteriet blir en barande del av bilens konstruktion. Fordelar blir bland an-
nat en mer kompakt utformning.


https://www.automotorsport.se/tagg/leapmotor/
https://www.automotorsport.se/nyheter/prov-vw-id-cross-bekvam-rymlig-snal/
https://www.automotorsport.se/provkorningar/prov-kia-ev3-riktigt-bra-men-kanske-inte-basta-kopet/
https://www.automotorsport.se/provkorningar/billiga-skoda-epiq-understryker-elbilens-relevans/
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Invdndigt dr flexibilitet i fokus genom bland annat
anpassningsbara séteslésningar och ett plant lastgolv.

LFP-batteriet pa 53,0 kWh ger en berdaknad rackvidd pa upp till 382 kilometer enligt WLTP,
och snabbladdning (DC) stods med upp till 133 kW. Detta ska enligt Leapmotor ge en ladd-
tid fran — observera: 30—80 — procent pa cirka 16 minuter. AC-laddning sker via en ombord-
laddare pa 11 kW.

Drivlinan bestar av en frontmonterad elmotor med en effekt pa 197 hastkrafter (145 kW)
och 200 Nm i vridmoment. Summa summarum ar en 0-100 km/h-tid pa respektabla 8,6
sekunder, med toppfarten ar 160 km/h.

B03X dr anpassad for Sverige

| Sverige erbjuds BO3X i en fast utrustningsniva dar bland annat varmepump, adaptiv fart-
hallare, 360-graderskamera, parkeringssensorer fram och bak, uppvarmd ratt samt info-

tainmentsystemet Leap OS 4.0+ ingar som standard.

I lanseringserbjudandet ingar dven tre ars service och vinterhjul. Priserna startar pa 319
900 kronor och de forsta leveranserna till kund beraknas starta i bérjan av oktober.

- -
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John Sempill



https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/08/leapmotor_b03x_interior-1024x576.jpg
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2. Har ar Mexikos eldrivna pickup — kostar 80 000 kronor

Posted by Kristofer Rask augusti 30, 2026

Mexiko satsar pa att bygga upp en egen elbilsindustri. Tidigare i ar visade Mexiko den
statligt uppbackade eldrivna smabilen Olinia Uno med sex sittplatser. Den ar byggd for lo-
kala resor och skulle kosta under 80 000 kronor.

Nu visar Olinia ocksa upp en transportversion i form av den lilla eldrivna pickupen Carga.
Denna ar tvasitsig och ska kunna lasta 650 kg pa flaket. Rackvidden ska overstiga 120 kilo-
meter pa en laddning.

Nagon batteristorlek eller laddeffekt ndmns inte. Daremot har passegerarversionen Uno
ett LFP-batteri pa 14,7 kWh och en elmotor pa 13 kW. Det batteriet kan laddas fran ett
vanligt hushallsuttag pa mellan fyra och atta timmar. Vi kan anta att Carga far snarlika spe-
cifikationer.

Aven pa transportbilsversionen ska prislappen hamna p& ungefir 80 000 kronor. Lanse-
ringen ar planerad till slutet av 2027.

Ska bli betydligt billigare att kora

Malgruppen ar framfor allt smaféretagare, handlare och leveransforetag som kor kortare
strackor i stader. En viktig del av projektet ar darfor att halla nere kostnaderna. Enligt den
mexikanska regeringen ska driftkostnaden for Olinia Carga bli omkring en fjardedel jamfort
med ett motsvarande konventionellt 1att transportfordon.

Ndasta steg blir att hitta ndgon som faktiskt kan bygga bilen. Mexiko ska inleda en upp-
handling i slutet av september och raknar med att ha valt en industripartner fore arets slut.
Kravet ar att samarbetspartnern ska vara ett féretag med mexikansk majoritetsagare och
att tillverkningen sker i landet.
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FILM: https://youtu.be/eGSSkn1l_kBA?t=1

Planen ar att bygga 10 000 exemplar under det forsta produktionsaret. Redan nu uppges
det finnas ataganden for omkring 8 000 bilar. Pa langre sikt ar malet att skala upp produk-
tionen till 50 000 fordon per ar.

Dessutom planeras Olinia Van med ett helt tackt lastutrymme.

Relaterad lasning:

Mexiko visar egen elbil — sexsitsig folkbil fran 80 000 kronor.


https://youtu.be/eGSSkn1_kBA?t=1
https://alltomelbil.se/mexiko-visar-upp-egen-elbil-sexsitsig-folkbil-fran-80-000-kronor/
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3. Hyundai Santa Fe far rackviddsforlangare — 6ver 96 mils rackvidd

Av Andreas Bergsman, testredaktér M3, 2026-08-30 19:20 CEST

Hyundai breddar elektrifieringen med EREV-teknik och de forsta modellerna ska lanse-
ras redan under nasta ar.

EREV star for Extended Range Electric Vehicle och innebar att bilen i forsta hand drivs
elektriskt, medan en férbranningsmotor anvands for att forlanga rackvidden genom att
generera elektricitet.

En av modellerna som far tekniken ar Hyundai Santa Fe. Hyundai uppger att den kom-
mande EREV-versionen ska fa en total rackvidd pa éver 600 miles, motsvarande drygt 960
kilometer, pa en kombination av batteri och bransle.

Tanken ar att erbjuda mycket av kanslan och férdelarna hos en elbil utan samma bero-
ende av laddinfrastruktur pa langre resor. Nar batteriets energi borjar ta slut kan forbran-
ningsmotorn producera elektricitet och pa sa satt lata bilen fortsatta betydligt langre.

Santa Fe EREV ar planerad att lanseras under forsta halvaret 2027 och blir en del av Hyun-
dais bredare satsning pa flera olika elektrifierade drivlinor. Foretaget kommer alltsa att
fortsatta med saval rena elbilar och hybrider som EREV-modeller.

Om eller nar Santa Fe EREV kommer till Sverige ar annu inte bekraftat.

Andreas Bergsman
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4. Uppgifter: Volkswagen vacker liv i Up som billig elbil

Posted by Kristofer Rask augusti 30, 2026 1 kommentar

Volkswagens billigaste elbil blir snart verklighet och den kan fa ett vialbekant namn.
Konceptbilen ID.Everyl ska visas som produktionsklar elbil 2027 och far ett riktpris pa
20.000 euro.

Nu kommer uppgifter om att produktionsmodellen kan fa namnet Volkswagen ID. Up er-
far spanska Motor.es. Darmed skulle Volkswagen ateruppliva Up som férsvann ur modell-
programmet 2023. Den modellen fanns ocksa som elbil under namnet e-Up.

Volkswagen har annu inte sjalva bekraftat namnet ID. Up. Daremot har tillverkaren pa-
borjat en namnstrategi dar markets elbilar far klassiska modellnamn. Ett exempel ar nya
ID. Polo som just nu ar markets minsta elbil.

Konceptet ger en ganska tydlig bild av vad vi kan forvanta oss. ID.Everyl ar 3,88 meter
lang, 1,82 meter bred och 1,49 meter hog. Trots de kompakta yttermatten finns det plats
for fyra personer och bagageutrymmet rymmer 305 liter.

Det gbér modellen 28 centimeter langre an gamla Volkswagen Up men fortfarande kortare
an dagens Polo.

Minst 25 mils rackvidd

ID.Everyl bygger pa en ny version av Volkswagens MEB-plattform med framhjulsdrift.
Konceptet har en elmotor pa 70 kW (95 hk) och en toppfart pa 130 km/h. Volkswagen har
inte avslojat batteristorlek men lovade vid konceptpremiaren en rackvidd pa minst 250
kilometer.

Enligt nya obekraftade uppgifter kan produktionsmodellen fa ett LFP-batteri med en ka-
pacitet pa mindre an 40 kWh.

En I3g prislapp ar samtidigt en central del av projektet. Volkswagen ska ateranvanda sa
manga komponenter som mojligt fran sina andra mindre elbilar for att fa kalkylen att ga
ihop. Bland annat uppges den anvanda bakaxeln fran ID. Polo. Tillverkningen kommer att
ske i Portugal.


https://alltomelbil.se/uppgifter-volkswagen-vacker-liv-i-up-som-billig-elbil/#disqus_thread
https://www.motor.es/noticias/volkswagen-id-up-2028-2026116073.html#google_vignette
https://alltomelbil.se/volkswagen-id-polo-overraskar-korupplevelsen-ar-mer-premium-an-vantat/
https://alltomelbil.se/volkswagen-id-polo-overraskar-korupplevelsen-ar-mer-premium-an-vantat/
https://alltomelbil.se/volkswagen-id-every1-ska-tillverkas-i-portugal/
https://alltomelbil.se/volkswagen-id-every1-ska-tillverkas-i-portugal/
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ID. Everyl1 testas, maskerad som en ID.3.

Den lilla elbilen blir ocksa tekniskt viktig for Volkswagen. Redan nar ID.Everyl presente-
rades berattade Volkswagen att produktionsmodellen blir den forsta bilen i koncernen
med en helt ny mjukvaruarkitektur utvecklad tillsammans med Rivian.

—ID.Everyl representerar den sista pusselbiten pa var vag till det bredaste modellutbudet
i volymsegmentet. Darefter erbjuder vi varje kund ratt bil med ratt drivning inklusive pris-
vard helt eldriven instegsmobilitet, sa Volkswagens vd Thomas Schafer nar konceptet pre-
senterades.

Volkswagen far samtidigt allt fler konkurrenter i den billigaste delen av elbilsmarknaden.
Renault har nya elektriska Twingo pa gang medan Citroén é-C3 och Leapmotor TO3 redan
konkurrerar om kunder som soker billigare alternativ.

FILM: https://youtu.be/ttU4-1Gjlig


https://youtu.be/ttU4-1Gjlig
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5. 2CV atervander 2028

Av Claudio Todeschini Uppdaterad 2026-07-24 63 kommentarer

Det finns ocksa ett annat historiskt namn i Citroéns planer

Hur kommer den nya elektriska 2CV:n att vara? Siktar Double Chevron pa att atervanda
till MPV-segmentet med Picasso? Hur manga fler modeller kommer att komma under de
kommande aren? Fran presentationen av FaSTLAne 2030-planen presenterad av Antonio
Filosa framtradde Citroéns nya roll som regionalt varumarke, det vill saga aktiv endast i
vissa geografiska omraden som Europa. Det kommer dock manga nya funktioner mellan
nu och 2030: har presenterar vi dem alla.



javascript:void(0)
https://www.quattroruote.it/news/industria-finanza/2026/05/21/stellantis-_ecco_-fastlane_2030-_60_novita-_nuova_gestione_dei_marchi-_tanti_partner_e_investimenti_per_60_miliardi.html
https://www.quattroruote.it/listino/citroen
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Det borjar med 2CV

Den mest efterlangtade av alla dr den elektriska 2CV:n, som i alla avseenden paminner
om originalmodellens anda, som tillverkades fran 1948 till 1990 i 6ver fem miljoner exem-
plar, med dess egenskaper som tillganglighet, praktisk anvandbarhet och mangsidighet.
Den lilla franska bilen kommer att presenteras som prototyp pa ndsta Paris Motor Show i
mitten av oktober (och som du kan se har i var rekonstruktion), och kommer ut pa mark-
naden 2028.

De nya "tva hastarna" ar en del av Stellantis familj av E-bilar, Idagkostnadskompakta elbi-
lar: for dessa modeller har Stellantis satt upp som mal att ha kostnadsparitet mellan ter-
miska och elektriska motorer, med priser runt 15 000 euro. Liksom Fiat-motsvarigheten,
vars namn vi annu inte kanner till, kommer den att produceras i Pomigliano d'Arco (med
hypotesen att ldgga till en alternativ plats om efterfragan ar mycket hég, som Stellantis
toppledning hoppas).

Tillrackligt liten

E-Car-plattformen, utvecklad av Stellantis, syftar till att minska kostnaderna utan alltfor
mycket prydnad: liksom gruppens andra sma elbilar kommer den nya 2CV inte heller att
ha rekordhog autonomi eller kraftfulla motorer, utan precis tillrackligt for att kunna rora
sig latt i stadstrafiken. Matten kommer att vara lagre an nuvarande C3 (399 cm), men
overstiga den gamla C1, som var nara tre och en halv meter. Baserat pa teasern som Stel-
lantis slappte under presentationen av sin nya strategiska plan, har 2CV i var rekonstruk-
tion rundade former, LED-stralkastare som delvis integreras i stotfangaren men sticker ut
hogst upp, samt den stora Double Chevron-logotypen.

For narvarande finns inga officiella bekraftelser, men vissa rykten som cirkulerat de se-
naste veckorna antyder en maojlig aterkomst av Picasso MPV, med en stil hamtad fran Elo-
konceptet, som presenterades forra aret pa Bryssel Motor Show: en 410 cm lang MPV Kan
rymma sex platser. Layouten ar original, vilket med storsta sannolikhet inte kommer att
aterskapas i en mojlig produktionsmodell: centralt forarsate med tva mindre sidosaten
och en andra rad med tre enkelsaten. Passagerarutrymmet ar modulart, med skapdorrar
och ett plant golv (tack vare den elektriska arkitekturen).
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https://www.quattroruote.it/news/nuovi-modelli/2026/06/07/salone_di_parigi_2026.html
https://www.quattroruote.it/news/concept/2025/12/09/citroen_elo_concept_con_decathlon.html
https://www.quattroruote.it/news/concept/2025/12/09/citroen_elo_concept_con_decathlon.html
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Arvtagaren till Ami anlander ocksa

Bland de projekt som ar pa gang hos Citroén finns ocksa arvtagaren till Ami, den elekt-
riska mikrobilen som kom 2020 och som har rubbat stadens mobilitetskanoner. For nar-
varande finns ingen information om den nya modellen: precis som Fiat gor med Topolino
och Mul-tiplina kan dock en storre fyrsitsig variant inte uteslutas.

Andra nyheter fran nu till 2030

Totalt inkluderar Citroéns program lansering av sju modeller till 2030: bland dessa dven
en crossover med slanka linjer, coupé (i stil med C4 X och C5 X) och minst tre nya SUV:ar,
inklusive en i D-segmentet, dar den franska tillverkaren inte har varit narvarande pa flera
ar.

Claudio Todeschini

11


https://www.quattroruote.it/news/nuovi-modelli/2026/06/30/fiat_multiplina.html
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6. Nya Yugo som fyrdorrars cabriolet

Bobby Green 2026-08-31 kl 18:00

En designstudie for framtiden

Forra varen visades en modell av panyttfodda Yugo upp. Sedan dess har det dock varit
ganska tyst, fram tills nu. Al-renderingar som visar den nya bilen som en fyrddrrars cabrio-
let har publicerats och foretaget havdar att detta kan ses som en designstudie for framti-
den. Man berattar dven att en korbar prototyp av den forsta bilen som visats ar planerad
till maj nasta ar. | samma veva fornekar man att den nya bilen bara ska vara en kinesisk
modell med ny logga pa.Yugo fanns som cabriolet forr i tiden, men da hade den som sig
bor bara tva dorrar. carscoops.com

12


https://www.linkedin.com/login/?session_redirect=https%3A%2F%2Fwww.linkedin.com%2Fcompany%2Fyugo-automobile%2Fposts%2F
https://www.carandclassic.com/se/bil/C1795417
https://www.carscoops.com/2026/08/yugo-cabrio-concept/

Sa har kommer nya Yugo att se ut
Liten modell uppvisad

Zastava Yugo kanske gor comebacka
Har ar forsta skisserna

Bobby Green

MOTORNYTT
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https://feber.se/bil/sa-har-kommer-nya-yugo-att-se-ut/479443/
https://feber.se/bil/sa-har-kommer-nya-yugo-att-se-ut/479443/
https://feber.se/bil/zastava-yugo-kanske-gor-comeback/476975/
https://feber.se/bil/zastava-yugo-kanske-gor-comeback/476975/
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7. Ny studie visar att elbilen bara ger 41 procent lagre utslapp
Av Mikael Gullstrom Publicerad 30 aug. 2026 Uppdaterad 31 aug. 2026

EU:s hela plan for bilarna bygger pa ett antagande. Elbilen rdknas som utsldappsfri, och
darfor ska bensin- och dieselbilar bort fran nybilshallarna om nio ar. Nu har forskare vid

Tekniska universitetet i Miinchen gatt igenom 19 studier och 47 scenarier och kommer
fram till en helt annan siffra dn den regelverket vilar pa.
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Inget som helst utslépp vid avgasréret. Men samtidigt har det klimatmdssigt kostat med
att tillverka én en fossil bil. Detta ér grunden till studion som nu réiknat in hela utsldppet
for en elbil.

Slutsatsen har pa nagra dagar landat mitt i den tyska striden om férbudet 2035, och den
kan avgora vilka bilar som far séljas i Europa.

En siffra som andrar debatten

Nar batteri, ravaror, produktion, elmix och atervinning raknas in minskar elbilen koldiox-
idutslappen med i genomsnitt 41 procent jamfort med en bensin- eller dieselbil. Inte 100
procent, som EU:s klimatregler utgar fran.

Studien presenteras i Miinchen pa tisdag. Universitetets rektor Thomas Hofmann sager
att resultaten maste in i den politiska debatten fore dverlaggningarna i Bryssel. | november
rostar EU-parlamentet och ministerradet om det sa kallade bilpaketet.

Sa raknar EU och sa riknar forskarna

Karnan i kritiken handlar om vad EU mater. Dagens regelverk raknar koldioxid vid avgas-
roret, ingenting annat. En elbil far darmed nollutslapp pa papperet oavsett hur batteriet
tillverkats eller vilken el som laddas i den.

14
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TUM-forskarna avfardar den metoden som vetenskapligt ohallbar. De vill i stallet se en

livscykelanalys som raknar in ravaruutvinning, produktion av stal, aluminium och batteri-
celler, elmixen under drift och slutligen atervinning.

Med den raknemetoden krymper elbilens klimatvinst fran 100 procent pa papperet till 41
i genomsnitt.

78 procent bensin och diesel om fyra ar
Forskarna varnar ocksa for en tidsfalla. Om fyra ar vantas fortfarande 78 procent av for-
donsflottan ha forbranningsmotor.

Ett regelverk som bara styr nybilsforsaljningen nar darmed inte den befintliga flottan, vil-
ket enligt studien gor att EU missar sina egna klimatmal med bred marginal.

Siffran krockar med tidigare forskning

Resultatet ligger klart under vad andra livscykelstudier visat. Den amerikanska forsknings-
organisationen ICCT har raknat fram att europeiska elbilar slapper ut 66 till 69 procent
mindre an bensinbilar sett 6ver hela livslangden, aven med kolkraft i elmixen.

Forskare vid University of Michigan kom forra aret fram till att elbilar har lagsta utslappen
under livscykeln, med 75 procent lagre utslapp an bensindrivna pickuper.

Skillnaden ligger sannolikt i urvalet. TUM-siffran ar ett genomsnitt av 47 scenarier, och
hur stort spannet ar mellan basta och samsta fall har universitetet annu inte redovisat.

ICCT raknar pa ett typiskt fordon i EU:s elmix. Vad som géller for en svensk bilist med nara
utslappsfri el i uttaget sager den tyska studien inget om annu.

Glappet har varit kant sedan 2023

Att avgasroret inte berattar hela sanningen ar inte nytt. Redan dagen efter att parlamen-
tet klubbade 2035-forbudet stod det klart att tillverkningsfasen inte raknas alls i EU:s mo-
dell.

Det nya ar att ett av Europas tyngsta tekniska universitet nu satter en siffra pa glappet,
veckor fore en avgérande omrostning.

Tyskland kraver att forbudet 2035 rivs upp

Politiskt kunde tajmingen knappast vara battre for bilindustrin. Bayerns delstatschef Mar-
kus Soder kallar TUM Europas basta universitet och kraver "ett riktigt slut pa EU:s forbran-
ningsstopp”

Han vill ocksa pausa flottgransvardena, straffavgifterna for personbilar och lastbilar och
de fasta elbilskvoterna.

Bilbranschorganisationen VDA:s ordférande sager att varje teknik kan bidra till klimatvan-
lig trafik, och CDU-parlamentarikern Jens Gieseke kallar beslutet att rakna elbilar som noll-
utslappsfordon “en ideologisk villovag”
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https://www.dagensps.se/motor/ny-studie-slar-sonder-myt-om-elbilar/
https://www.dagensps.se/motor/ny-studie-slar-sonder-myt-om-elbilar/
https://www.dagensps.se/motor/bevisat-elbilar-har-lagsta-utslappen-under-livscykeln/
https://www.dagensps.se/motor/bevisat-elbilar-har-lagsta-utslappen-under-livscykeln/
https://www.dagensps.se/motor/sluttankat-2035-men-ar-eu-forbudet-verkligen-gront/
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Kommissionen har redan 6ppnat dérren
Tyskland har redan flyttat positionerna. Férbundskansler Friedrich Merz har lovat att gora
allt for att 2035-forbudet ska falla, och EU-kommissionen har foreslagit att kravet sanks
fran 100 till 90 procents utslappsminskning.

Resterande tio procent skulle kompenseras med e-branslen, biodiesel och koldioxidsnalt
stal, vilket i praktiken 6ppnar for laddhybrider och rackviddsforlangare efter 2035.

Sverige, Frankrike och Danmark har hittills motsatt sig ytterligare uppmjukning. Med
TUM-studien i handen far Berlin och Rom ett vetenskapligt argument som blir svart att
vifta bort i november.

Vad det betyder for bilkoparen

Fér den som funderar pd elbil andrar studien ingenting i det korta perspektivet. Aven
TUM:s genomsnitt visar att elbilen slapper ut klart mindre an forbranningsbilen, och med
svensk el i uttaget talar det mesta for att utfallet blir battre an det europeiska snittet.

Men studien flyttar debatten fran om elbilen ar battre till hur mycket battre, och den
fragan avgor vilka bilar som far sdljas om nio ar.

fordon med|
pégdende
laddning J

Lds aven: Laddade elbilen en halvtimme — kostnaden skenade till 165 000 kronor — E55

Mikael Gullstrom

Chefredaktor och ansvarig utgivare for Dagens PS och Realtid. Bevakar framst politik,
varldshandelser och makro. Har drivit Dagens PS sedan 2018.
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https://www.dagensps.se/motor/tyskland-vander-om-elbilar-2035-forbudet-kan-falla/
https://www.e55.se/bil/laddade-elbilen-en-halvtimme-kostnaden-skenade-till-165-000-kronor/
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8. Okdnda lagarna — da far du boter pa elsparkcykel

Av Kevin Neemé 1 september 2026, 07:08

Manga kanner inte till de svenska lagarna for elsparkcyklar. Manga tror att det ar lagligt
att skjutsa — men det blir boter direkt. Har dr de viktigaste lagarna och trafikreglerna for
elsparkcyklar som du behover kadnna till i Sverige.

Elsparkcyklarna har forandrat gatubilden i hela landet. Barn och vuxna susar fram bland
bilar och fotgangare. Manga kér som om fordonet vore en leksak och kanner inte till att
samma trafikregler i stort sett galler som for vanliga cyklar. Ett av de vanligaste misstagen
ar att dka tva personer pa samma elsparkcykel. Kompisar delar pa farden och féraldrar
skjutsar sina barn. Ibland syns till och med tre personer trangas pa samma lilla fotplatta.

Men det ar forbjudet. Elsparkcykeln ar byggd for en person och den som tar med en pas-
sagerare riskerar 500 kronor i boter. Det fick tvad tondringar i Ostersund nyligen erfara. Pa
fredagsmorgonen kom de korande tillsammans pa en elsparkcykel genom centrum. D3
upptacktes de av en polispatrull och stoppades. Foraren fick boter for att ha skjutsat den
andra tondringen. Polisen kontaktade dven badas vardnadshavare, skriver Ostersunds-
Posten. Skjutsningen ar dock langt ifran den enda vanliga missen som kan kosta pengar.

Har bryter manga mot lagen varje dag

For att elsparkcykeln ska raknas som en vanlig cykel far den vara konstruerad for hogst 20
kilometer i timmen. Motorns kontinuerliga markeffekt far samtidigt vara hogst 250 watt.
Det racker inte nodvandigtvis att valja ett langsammare korlage. Om elsparkcykeln ar kon-
struerad for att kunna ga fortare kan den anda falla utanfor cykelreglerna. Carup skrev
tidigare hur elsparkcyklar enkelt kan trimmas med en app. Med nagra knapptryck i mobi-
len kan fartsparren pa vissa modeller flyttas eller utraderas helt. Konsekvenserna kan da
bli betydligt varre an en ordningsbot.
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Oavsett om elsparkcykeln dr hyrd eller privat-
dgd ansvarar féraren for att félja trafikreglerna.

Att kora elsparkcykel pa trottoaren ar en annan vanlig falla. Det ar forbjudet och kan ge
500 kronor i boter. Fordonet ska i forsta hand koras pa cykelbana. Saknas en sadan far
féraren anvianda vagrenen eller kdrbanan. Aven trafikljus, stoppskyltar och vijningsregler
galler. Den som kor mot rott riskerar 1 500 kronor i boter. Att strunta i stopplikten eller
hogerregeln kostar 1 000 kronor. Pa en gagata eller i ett gangfartsomrade far elsparkcykeln
inte koras snabbare an gangfart. Annars kan boterna bli 1 000 kronor.

Krav pa hjalm for alla under 15 ar

En annan vanlig syn ar barn som kor utan hjalm. Alla under 15 ar maste enligt lag anvanda
hjalm pa en elsparkcykel som rdaknas som cykel. Barnet kan stoppas av polisen men inte
sjalv botfallas for den saknade hjalmen. Elsparkcykeln maste dessutom ha fungerande
broms och ringklocka. Nar det ar morkt kravs framlyse, baklyse och reflexer. Den som kor
utan ratt utrustning kan fa 500 kronor i boter.

Aven parkeringen kan bryta mot reglerna. Elsparkcykeln far inte ldmnas p& en géng- eller
cykelbana om det inte finns en sarskild uppstallningsplats eller anordning for cykelparke-
ring. Trots det ligger eller star fordon dagligen mitt pa trottoarer, utanfér entréer och pa
andra platser dar de hindrar gaende. Den allvarligaste fallan syns daremot inte alltid pa
utsidan.

Da kan foraldern forlora korkortet

En for snabb eller for stark elsparkcykel kan omfattas av reglerna for moped eller motor-
cykel. Foraren kan da misstankas for olovlig korning, samtidigt som krav pa behorighet,
trafikforsakring och godkannande av fordonet kan galla. | Malmo stoppades nyligen en 12-
arig pojke pa en elsparkcykel som kordes i 45 kilometer i timmen. Nu har hans mamma
atalats for tillatande av olovlig kérning. Nagra dagar senare stoppades en hogstadiepojke
i Habo pa en elsparkcykel som bedémdes ga i 60 kilometer i timmen. Aven hans vardnads-
havare misstanks for brott.

18


https://carup.se/mamma-atalad-for-12-arings-elspark-kan-forlora-korkort/?utm_source=chatgpt.com
https://carup.se/mamma-atalad-for-12-arings-elspark-kan-forlora-korkort/?utm_source=chatgpt.com
https://carup.se/pojke-togs-i-60-km-h-nu-kan-foraldern-forlora-korkort/?utm_source=chatgpt.com
https://carup.se/pojke-togs-i-60-km-h-nu-kan-foraldern-forlora-korkort/?utm_source=chatgpt.com

MOTORNYTT

Det har géller for elsparkcyklar

Hogst 20 km/h: For att réknas som cykel maste elsparkcykeln vara konstruerad for en
hastighet pa maximalt 20 kilometer i timmen.

Hogst 250 watt: Motorns kontinuerliga markeffekt far vara hogst 250 watt. Det ar den
kontinuerliga effekten — inte en tillfallig toppeffekt i reklamen — som raknas.

For snabb eller stark modell: Om elsparkcykeln 6verskrider nagon av granserna raknas
den inte langre som cykel. Den kan i stdllet ligga narmare moped klass I, moped klass |
eller motorcykel, beroende pa hastighet, effekt och konstruktion. Men en snabb
elsparkcykel blir inte automatiskt en laglig moped. Den maste vara godkand for sin for-
donsklass, vilket manga modeller saknar. Annars far den bara koéras inom inhdgnat om-
rade.

Foraren maste kontrollera fordonet: Det ar foraren som ansvarar for att elsparkcykelns
hastighet och effekt foljer reglerna. Samma trafikregler galler oavsett om den ar hyrd
eller privatagd.

En person per elsparkcykel: Det ar forbjudet att skjutsa nagon. Fordonet ar byggt for
en person och overtradelsen kan ge 500 kronor i boéter.

Hjalm for barn: Alla under 15 ar maste bara hjalm. Barnet kan stoppas av polisen men
kan inte sjalvt botfallas for att hjalmen saknas. For personer fran 15 ar ar hjalmen frivil-
lig pa en elsparkcykel som rdaknas som cykel.

Cykelbanan galler: Elsparkcykeln ska i forsta hand koras pa cykelbana. | vissa fall far den
kdras pa vagrenen eller korbanan.

Trottoaren ar forbjuden: Att kora pa gangbana eller trottoar kan ge 500 kronor i boter.
Trafikreglerna galler: Foraren maste folja rodljus, stopplikt, hogerregel och vajnings-
plikt. Rodljuskorning kan ge 1 500 kronor i boter och brott mot stopplikt 1 000 kronor.
Gangfart pa gagata: Pa gagator och i gangfartsomraden far elsparkcykeln endast koras
i gangfart. Foraren har vajningsplikt mot gaende.

Krav pa utrustning: Elsparkcykeln maste alltid ha fungerande broms och ringklocka el-
ler annan ljudsignal. | morker kravs framlyse, baklyse och reflexer.

Parkera ratt: Elsparkcykeln far inte parkeras pa en gang- eller cykelbana, om det inte
finns en sarskild uppstéallningsplats eller anordning for cykelparkering. Den far inte
blockera trottoarer, entréer eller vagen for andra.

Alkohol kan bli ett brott: Det finns ingen fast promillegrans for en elsparkcykel som
raknas som cykel. Det ar anda forbjudet att kora om alkohol, droger, sjukdom eller trott-
het gor att fordonet inte kan framforas sakert. Om elsparkcykeln raknas som moped
eller motorcykel géller reglerna om rattfylleri.

Trafikforsakring kan kravas: Forsakring kravs om elsparkcykeln ar konstruerad for mer
an 20 km/h. Det galler ocksa om den vager over 25 kilo och ar konstruerad for mer an
14 km/h. Det dr dgaren som ska teckna forsakringen.

Olovlig korning: Den som kor en for snabb eller for stark elsparkcykel utan ratt beho-
righet kan misstankas for olovlig korning. Ett barn kan fa sitt framtida korkort uppskju-
tet. En vardnadshavare som kant till och tillatit kérningen kan fa dagsboter och sitt eget
korkort provat.

Kalla: Transportstyrelsen
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LAS MER:

Elsparkcykel-olyckor chockdkar — barn struntar i lagen

T T [ s

Elsparkcykel kan ge fangelse: ”De flesta olagliga”
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Kevin Neemé

Kevin Neemé har dubbla kandidatexamina i journalistik samt medie- och kommunikations-
vetenskap fran Umea universitet. Han har bland annat arbetat som reporter pa Sveriges
Radio och sportjournalist, bland annat pa VLT och Ornskéldsvik Allehanda.
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9. Hemliga koden pa ditt korkort — far inte lamnas ut
Av Andreas Jemn

31 augusti 2026, 05:29

Det hdr betyder hemliga koden som star pa ditt korkort. Detta far du aldrig lamna ut till
nagon. Referensnumret omfattas av sarskilda sekretessbestimmelser i offentlighets-
och sekretesslagen, star det i sekretesslagstiftningen.

Alla korkort har flera falt med ifylld information. De flesta ar latta att forsta. Men rad 4d
ar det inte manga som kanner till. Det ar ett referensnummer som ar unikt for ditt korkort
och ar kopplat till Transportstyrelsen. Genom detta kan man hitta dgaren till kérkortet och
visa att det ar akta och ingen forfalskning.

Referensnumret ar kanslig information. For din egen skull ska du skydda det for att for-
svara din identitet. Ditt korkort kan forfalskas, men referensnumret ska bara du och Tran-
sportstyrelsen ha tillgang till.

— Referensnumret ar ett unikt nummer for varje svenskt korkort. Det finns pa alla svenska
korkort, aven AM-korkort (moped klass 1). Numret innehaller 9 siffror. Man ska inte lamna
ut referensnumret till nagon annan person, skriver Transportstyrelsen.

Sverige har en lang tradition av 6ppenhet. Har ar till och med bilregistret offentligt. Dare-
mot omfattas referensnumret pa ditt korkort av sekretess.

— Sekretess galler i verksamhet som avser forande av eller uttag ur vagtrafikregistret for
uppgift om korkorts referensnummer, om det inte star klart att uppgiften kan réjas utan
fara for att kontrollen av koérkorts akthet motverkas.
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Fdltet 4d skyddas av svensk sekretsslag. Exempelbild

Fran den forsta januari i ar har det borjat utfardas nya korkort. Den nya versionen med
hologram har kommit for att hoja sakerheten.

— Teknik utvecklas och det ar rimligt att vi regelbundet uppdaterar sakerheten for att for-
svara for den som vill forsoka forfalska svenska korkort, sager Peter Andersson, verksam-
hetsutvecklare pa avdelning Koérkort.

Korkort som utfardats tidigare kommer inte att bli ogiltiga.

— Korkorten fortsatter vara giltiga i enlighet med det utgangsdatum som star pa korkortet.
De gamla korkorten fasas ut successivt i samband med korkortsfornyelser, sager Peter
Andersson.

Sa har tolkar du ditt korkort pa framsidan:

1. Efternamn.

2. Férnamn.

3. Fodelsedatum och fodelseland. Fodelseland anges med ett streck ().

4a. Datum for utfardande av korkortshandlingen (DD.MM.AAAA).

4b. Datum da kérkortshandlingen upphér att galla (DD.MM.AAAA).

4c. Utfardande myndighet.

4d. Referensnummer. Detta nummer ar unikt for ditt kérkort och ar kopplat till Transport-
styrelsen for att kunna verifiera dess akthet och vem som ar dgare. Far inte lamnas ut enligt
den svenska sekresslagen.

5. Korkortsnummer. Anges med personnummer eller samordningsnummer.

6. Valliknande fotografi.

7. Namnteckning.

9. Innehavarens korkortsbehorigheter.
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4b: Upphor att galla  4c. Utfardande myndighet  4d.'Referensnummer

5. Korkortsnummer-~9. Behorigheter 10.
11. Behorighet upphor att galla DD.MM:AA '12. Villkor

1. Efternamn 2. Fornamn 3. Fodelsedatum

Baksidan visar hur du tolkar din behérighet. Men symbolerna kan vara lite svdra.
Baksidan pa ditt korkort: Behorigheter:

AM: Betyder att du har behorighet att kora moped klass 1, ocksa kallad EU-moped som far
framforas i hogst 45 kilometer i timmen. Du far ocksa koéra A-traktor. Korkortet gar att ta
fran det att du fyller 15 ar.

A2: Betyder att du far kora en mellanstor motorcykel med hogst 35 kilowatt, detta korkort
kan du ta fran 18 ar.

Al: Det har ar korkortet for latt motorcykel, de klassiska 125 kubikarna med en maximal
effekt pa 11 kilowatt, korkortet gar att ta fran att man fyller 16 ar.

A: Detta ar behorigheten for tung motorcykel. Den egentliga dldern ar 24 ar, men man kan
ta detta korkort fran 20 ar om man har haft ett A1 koérkort i minst tva ar.

B1: Det nya Bettankortet, ar tankt att ersatta det gamla mopedkortet for att kora A-traktor.
Du kan ta det fran 15 ar.

B: Det har kdanner de flesta till, det vanliga B-kortet for personbil och latta lastbilar. Du kan
borja ovningskora fran 16 ar och kan sedan kora upp nar du fyllt 18 ar. Med detta kort far
man kora fordon upp till 3,5 ton och slapvagnar med 750 kilos last.

C1: Det har ger behorighet att kéra medeltunga lastbilar upp till 7,5 ton och slapvagnar till
750 kilo. Det har kortet kan man ta fran 18 ar.

C: Korkort for tung lastbil. Du ska ha ett B-kort redan och vara 21 ar gammal. Om du ge-
nomfor en utbildning pa till exempel transportgymnasium gar det att redan fran 18 ars
alder.

D1: Du far ratt att kora en mellanstor buss som ar hogst atta meter och har plats for max-
imalt 16 personer.
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D: Med behdrigheten D far du koéra bussar oavsett antal passagerare. Du far ocksa dra en
latt slap med totalvikt pa hogst 750 kg.
BE: Det ger dig ratt att kdra personbil med tungt slap. Maxlasten ar 3,5 ton.
C1E: Korkort for medeltung lastbil upp till tolv ton. Du maste ha ett C1 kérkort som grund
tidigare och kan vara 18 ar gammal.
CE: Korkort for tung lastbil med tungt slap. Har slapper hamningarna och du behoéver inte
tanka pa viktbegransningar som med andra korkort. For att kunna ta detta kort behover
du ha ett C1 kort sedan tidigare.
D1E: Denna behorighet innebar mellanstor buss med tungt slap. Bussen far vara max atta
meter lang och ta 16 passagerare. Du ska vara 21 ar, eller om du genomgatt en fordons-
teknisk utbildning kan det goras fran 18 ar.
DE: Du far kora alla typer av bussar med ett tungt slap.

LAS MER:

e ey

Nuvarande &

Agare och brukare
PERSONUPPGIFTEN SKYDDAD

Adress

Hmne o 'S
‘ W W"O‘!""l" VGO pemre
EET— ——

Korforbud pa 1,7 miljoner bilar — hotar med boéter
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Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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L'Automobile Ancienne
10. Ford Comete (1951-1954)
24 september 2015
| borjan av 1950-talet borjade den franska bilmarknaden aterhamta sig, nya bilar dok
upp mer och mer ar efter ar och vi borjade se bilar som inte var populdra. Ford Vedette

dok upp 1948 och var tankt att vara en lyxsedan, den fardigstalldes fran 1951 av Ford
Comete...

Manga har glomt det, men Ford har lange funnits pa franskt territorium som en "natio-
nell" tillverkare, sedan det amerikanska foretaget grundade ett dotterbolag i Frankrike
1916, som Oppnade en fabrik nara Bordeaux for att montera Ford T-chassin importerade
fran andra sidan Atlanten. Vid den tiden duplicerade Ford sin produktionsmodell i manga
lander for att salja sin beromda bil. Detta franska dotterbolag omorganiserades 1929 till
Ford SAF (Société francaise des Automobiles Ford) och kom under den engelska dotterbo-
laget till den amerikanska tillverkaren, och 6verlevde till mitten av 1950-talet innan det
togs 6ver av Simca.

Det ar darfor en av de senaste skapelserna fran Ford SAF som vi kommer att fokusera pa
i denna artikel: Ford Comeéte. Denna bil presenterades hosten 1951, det var en lyxig coupé
baserad pa Vedette-sedanen, och som fick en specifik kaross baserad pa Stabilimenti
Farina tillverkad av Giovanni Farina, som da tillverkades och monterades hos Facel-Metal-
lon (som senare blev Facel-Vega). Cométe ar tankt att vara en aterupplivning av fransk
billyx och fullbordar Vedette-serien som konkurrerar med den beromda Citroén Traction
15-Six. Nar det galler Cométe saknades coupéer fortfarande pa den franska marknaden i
borjan av 1950-talet, forutom de stora tillverkarna som Talbot-Lago, men som lag ett sndpp
over nar det gallde lyx...
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Pa den mekaniska sidan arver Ford Comeéte 2,2-liters V8:an med sidoventiler som utrustar

Vedette, som levererar 66 hk, en blygsam effekt med tanke pa bilens vikt: fran 1 180 kg till
1 400 kg. Darfor ar prestandan en besvikelse, med en liten topphastighet pa 130 km/h...
Kunderna forvantade sig mycket mer av en coupé. Motorn héjdes dock till 74 hk for att na

140 km/h. Déarefter utrustades Comete for modellaret 1953 med en 2,3-liters V8 pa 80 hk,
vilket nu tillat en acceleration pa 145 km/h.
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| januari 1954 kompletterades Comete-serien med Monte Carlo-versionen, som presen-
terades pa bilsalongen i Bryssel. Bilen var utrustad med en 3,9-liters V8 direkt fran USA,
samma motor som redan hade monterats i Vendome-versionen av Vedette fran oktober
1953. Ursprungligen utvecklade denna motor 95 hk, men Ford SAF lyckades 6ka den till
105 hk tack vare att kompressionsforhallandet 6kade fran 6,7 till 7,2. Ford Comeéte Monte-
Carlo kan nu stoltsera med 150 km/h, vilket &r mycket mer attraktivt for kunderna.

Utover den forbattrade prestandan utnyttjade Ford SAF ocksa situationen for att gora bi-
len lattare att kora genom att anvanda en fyrvaxlad synkroniserad vaxellada utvecklad av
Pont-a-Mousson (tillganglig som tillval, dock); Och foér att markera férandringen korrigera-
des bilens front nagot: ett korsforstarkt grillgaller och luftintag pa motorhuven dok upp det
aret.

Tyvarr kommer denna forandring for sent i denna coupés liv, eftersom forsaljningen redan
ar mycket 1ag pa grund av hogt pris, dalig prestanda och hog bransleférbrukning. Forsalj-
ningen aterhamtade sig inte med Monte-Carlo-versionen, och i vilket fall som helst plaga-
des Ford SAF av manga svarigheter som slutade med att Simca kopte det franska dotter-
bolaget i slutet av 1954. Marknadsfoéringen av Ford Comete stannar dar, efter att 3.064
enheter har tillverkats, fordelade pa 2.265 Cométes och 799 Monte-Carlo. Men Simca kom-
mer att ta upp den har modellen i ndgra manader till...
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HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. Peugeot 402 Eclipse Cabriolet 1936

| mitten av 1930-talet var Peugeot bland de mest respekterade namnen inom den euro-
peiska bilindustrin. Genom ett konservativt, avvagt forhallningssatt till innovation produ-
cerade Peugeot bilar som var forfinade, sakra och valbyggda, med en tyst sofistikering i sin
design. 402:an fran 1935 var Peugeots mangsidiga stora familjebil och ersatte den relativt
stillsamma 401:an. | standardform hade 402:an en sldende stromlinjeformad kaross, ut-
markt av sin brant lutande, flodande grill med infallda stralkastare, elegant valvda skarmar
och en ren, odekorerad kaross. Kraften kom fran en 1991cc OHV rak fyrcylindrig, medan
senare bilar fick en liten dkning till 2142cc. Aven om det inte var en ladugardsdrivare var
det en robust och kraftfull motor som var latt att justera och bevisade sig val i tavling. Utan
tvekan paverkad av Chrysler Airflow mottogs 402 mer positivt av franska kdpare, da cirka
75 000 byggdes mellan 1935 och 1942.
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Tack vare sin separata chassikonfiguration kunde 402:an erbjudas med ett brett utbud av
karossstilar, med specialanpassad kaross som tillval fér mer valbargade kunder, och Peu-
geot anlitade ofta Marcel Pourtout Carrossier, en av de framsta parisiska karossbyggarna
under perioden. Under ledning av sin gatfulle huvuddesigner George Paulin producerade
Pourtout maskiner som Embiricos Bentley, Delage D8 AeroCoupé och den sldaende Peugeot
402-baserade Darl'Mat. Paulin var tandldkare till yrket, men han var ocksa en mastare pa
linje och proportioner och en produktiv uppfinnare — faktiskt en rendassansmanniska. En av
hans mest innovativa och inflytelserika designer var en infallbar hardtopp skapad foér Peu-
geot 1934. Dopt till "Eclipse" och baserad pa ett 401-chassi, var det en smart design som
kombinerade det basta fran en hardtop-coupé med en 6ppen cabriolet, utféord med ena-
stdende proportioner som till och med 6vertraffar vissa moderna forsok — vi tittar pa dig,
Chrysler Sebring!
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Aven om Peugeot licensierade designen fér 402-serien, anvdndes den dven pa andra mér-
ken, sdsom Lancia. Den komplexa designen kravde en hel del handbyggande, sa det var
foga forvanande en dyr modell som bara stod for en brakdel av den totala produktionen
av 402. Uppskattningar tyder pa att ndgra hundra gjordes, men idag finns sa fa som 29
kvar. En hisnande uppvisning av Art Deco-design och innovation, det ar en passande speg-
ling av sin briljanta skapare.

Har erbjuds chassi 616372, ett sallsynt bevarat exemplar av Peugeot 402 Eclipse. Bilen
tros ha levererats till sin forsta agare 1936, och att den forblev i deras ago till 1968. Mellan
1968 och 1971 var bilen registrerad i Finistere, i den vastra delen av Bretagne. | juli 1971
tros det ha forvarvats av herr Gernard Bouet fran Nancay i centrala Frankrike. Han var yt-
terligare en langvarig forvaltare, som innehavare av registret i 35 ar, men verkade gora lite
med bilen under sin tid. Nar den upptacktes av en tysk Citroén-aterforsaljare 2006 var Peu-
geoten fardig, men i "ladugardsfynd"-skick, redo for restaurering.
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Den nya tyska dgaren pabodrjade vad som sades vara en omfattande restaurering, dar ka-
rossen, interiéren och motorn noggrant demonterades och lackades om for att aterstalla
Peugeots ursprungliga prakt. Ar 2011 &tervande Eclipse i sitt nyrestaurerade skick, vackert
avslutad i kramfargad farg med ett subtilt kontrasterande beige tak. Restauratorns insatser
belénades med en valfortjant forstaplats i klassen vid den tavlingsinriktade Schloss Bens-
berg Classic concours i Tyskland. Ar 2015 férvarvade den senaste dgaren den for sin om-
fattande USA-baserade samling av sallsynta och betydelsefulla Art Deco-bilar. Sedan dess
har Peugeot stolt visats upp tillsammans med flera andra sallsynta och viktiga klassiker och
har séllan visats offentligt. Som forberedelse for forsaljning har latt aterkommissionering
genomforts, dven om mer kan kravas om nasta vaktmastare vill ge sig ut pa turnéer eller
rally. Oavsett om det galler kérning, concours-display eller bada, kommer denna excep-
tionellt sallsynta, stilfulla och innovativa Peugeot utan tvekan att vacka uppmarksamhet
nar den somlost forvandlas fran coupé till cabriolet.
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Rlassiker
12. Grattis Nissan Micra!
Publicerad 9 september 2009
(uppdaterad 12 november 2013)
Text Carl Legelius
Varje dag firar vi en bilnamnsdag hamtad ur Klassikers almanacka. Idag nar Anita och

Annette dr pa tapeten tittar vi ndrmare pa en japansk entusiastbil vid namn Nissan Micra
(och dess halvsyskon Be-1, Pao, Figaro och S-Cargo).
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Nissan Micra har sina entusiaster. En avdem dok upp pa Traffpunkt 80 och det riktigt lyste
vitt vitt vitt attiotal om det nyinkdpta blocket-fyndet. En och annan askadare yppade ordet
"Folksam" i dess narhet och det har sin forklaring.

Micra var artiondets mest utskallda bil efter att pa tartkartongens vis vikt ihop sig i alle-
handa hemska krockar. Rubrikerna blev darefter och svenskarna kramade annu hardare
om sina Volvo- och Saabrattar.

Trots larmrapporterna saldes forsta generationen (K10) riktigt bra i Sverige nar den kom
1983. Driftsdkerheten var i topp och inkdpspris och dgandekostnader var extremt laga.

Micra (March pa andra marknader, ett namn som tillkom efter en namngivningstavling)
fanns i Japan i flera versioner, bland annat med turbomotor efter 1985, da bilen dessutom
fatt lite storre baklampor. | begynnelsen saldes den under namnet Datsun (och pa vissa
marknader som Datsun-Nissan) trots att namnet definitivt var pa vag att fasas ut.
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Tdnk att japanska gdspbilar alltid blir sa mycket tuffare med den inhemska placeringen av
backspeglar. Den lite ovéintade kulérkombinationen ger lite schysst tréiningsoverallskéinslia,
men bdst allt ér nummerpldten pad vilken det star Micr-a. Eller om det nu var Mar-ch.

A
NISSAN
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Ordlekar och skojfordon var Nissans melodi i skiftet mellan 1980- och 90-tal. Be-1 marke-
rade en ny individuell stil och skojig retroform. Langt innan Beetle och Mini kom till skott.

Mellan 1987 och 1989 gjorde Nissan en knasrolig retrobil pa Micrabasis, Nissan Pao. Den
foregicks av en lite tamare variant kallad Be-1. Bada skapade kophysteri i ett Japan som var
pa vag att bryta sig ur den traditionella konformismens tvangskostym. Individualitet var
det nya ordet och Nissan tajmade skiftet helt perfekt. Efterfragan var enorm och for att
Oka uppstandelsen men ocksa for att hantera kderna ordnades lotterier for att vaska fram
de lyckliga koparna.

Lagligt nog gick ett antal kandisar fore kon och sags kora Folksams hatobjekt utan tanke
pa krockegenskaperna.

1989 tog man fram Figaro som kom att saljas fran och med 1991. Lika serietidningslacker
som driftsaker var S-Cargo, ytterligare en retrobil som aven den var inspirerad av fransk
1950-talsform. K10 lades ner 21 december 1992 och darefter har Micra fornyats i flera nya
generationer. Nu ar likhetetecknet mellan Micra och dédsfalla borta, precis som med de
flesta andra smabilar av idag.

En specialare byggd pa Be-1.
Anvdndes vid idrottsevenemang och stdr idag pa Nissans museum.
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Pao tog ut svingarna dnnu mer. En skén blandning av lite Renault 4 och allmdn safari-
kéinsla. Pao utloste akut habegdr hos trendfolket i Tokyo och de faG exemplar som syntes i
Europa skapade stor uppstdndelse. Men mer dn en Micra var den inte att kéra.

Nog anade man att 1990-talet skulle bli lite knéppt néir Nissan spottade ur sig knasbil
efter knasbil. En formsét sak inte helt olik en Gutbrod fran 1950-talet: Nissan Figaro!

En 2CV Forgounette som kdéikat fel sorts svamp. S-Cargo Gr som
gjord for leverans av sushi, det trendigaste av trendigt 1990.
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AUTOCAR

13. De viktigaste bilarna som nagonsin tillverkats

Ford Model T 1908
©Ford Motor Company
Model T var inte nagon sarskilt revolutionerande bil. Men sattet den producerades pa
andrade helt reglerna. Den tillverkades med hjalp av en rorlig produktionslinje, bilar som
langsamt rorde sig fran station till station medan arbetarna monterade delar pa bilen.
Detta gjorde bilarna billigare att producera och darmed billigare att kopa. Vid ett tillfalle
var over halften av bilarna pa USA:s vagar av modell Ts.
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Teknikens Varid

14. Varfor heter bilmarkena som de gor?

Mercedes-Benz

Dottern gav namn at de nya bilarna

Affarsmannen Emil Jellinek gillade verkligen de snabba bilarna fran Daimler. Han tavlade
ofta och kérde da under teamnamnet Mercedes, som hans lilla dotter hette. Nar han gjor-
de en stororder pa 36 nya karror, strax fore ar 1900, fick han Daimler att dopa om dem.

Roger Warolin
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