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Teknikens Varld

1. Provkorning av BYD Seal 6 DM-i Touring Comfort
Av Peter Klemensberger

Publicerad 23 aug 2026 kl 06.00

Soker du en laddhybrid med kombikaross ar utbudet klent men nu tar sig BYD an det
avsomnade segmentet. Lagt pris och avancerat hybridsystem ska locka men Seal 6 DM-i
Touring har brister som kan vara svara att leva med. Vi har lastat och provkort!

For sisadar tio ar sedan var en kombi med laddhybridteknik det hetaste pa marknaden, i
dag finns knappt en handfull alternativ att valja pa. De renodlade elbilarna har vunnit mark
och suvarna mer eller mindre dddat den klassiska familjebilen. Eller? Volvo Cars vd Hakan
Samuelsson tror pa en comeback for kombin. Att allt fler kommer aterupptacka biltypens
praktiska egenskaper.

Om kinesiska BYD, varldens storsta tillverkare av laddbara bilar, ligger fore eller efter i
tiden kan diskuteras men nu lanserar de just en kombi med laddhybridteknik pa den
svenska marknaden: Seal 6 DM-i Touring.

Det har ar nytt:

Kombi. BYD lanserar sin forsta kombimodell i Sverige.

Laddhybrid. Bilen bygger pa plattformen DM-i for laddhybridteknik.

Bladebatterier. BYD:s batteriteknik ska vara sdkrare, ge langre rackvidd och halla langre.
Som namnet antyder ar bilen beslaktad med suven Seal U (testad i Teknikens Varld num-
mer 4/2026) och bygger pa markets DM-i-plattform (Dual Motor intelligens) for laddhybri-
der med LFP-bladebatterier (litiumjarnfosfat) och prioriterad eldrift. Tekniken finns med
saval till fram- som fyrhjulsdrift men bara med det forst namnda for bilmodellen har.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/volvos-vd-spar-comeback-for-kombin-och-minskat-suv-sug/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/volvos-vd-spar-comeback-for-kombin-och-minskat-suv-sug/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/byd/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/mitsubishi-outlander-moter-skoda-och-byd/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/mitsubishi-outlander-moter-skoda-och-byd/
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Kupén dr ganska rymlig men man sitter inte optimalt varken i férarstolen eller i baksdtet

Jag hinner precis tanka att det ska bli skont att satta mig NER i en bil nar jag far angra mig.
Jag landar namligen pa den hardaste dynan jag har stott pa i en personbil. Ryggdynan ar
emellertid mjuk och skjutmanen godkand. Dock blir korstallningen dalig da laren inte far
stod av dynan som inte gar att vinkla i framkant.

Det mesta skéts via pekskérmen, ibland med fér manga tryck.
Ren design med svepande former och éverlag med fina materal.
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Bra med utrymmen men benvinkeln dr inte bra, ddligt stéd for Idren
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Bilens trumfkort dr att vara en klassisk kombi.
Notera den skrala skillnaden mellan golvnivderna. Krokar och 12-voltuttag dr praktiskt.

Invandigt ar det ganska stiligt med bitvis pakostade material och svepande former. Cen-
tralt finns som brukligt en stor pekskarm som skoter en hel del av bilens funktioner daven
om det finns reglage for en del basfunktioner. Men vill du kontrollera varme for ratt och
stolar (aven kyla) sa kravs det tre tryck for att komma till funktionerna och att skifta fran
automatiskt stralkastarljus kriver ocksa skarmtryck. Aven klimatanldggningen, som har
svart att hitta ratt temperatur, skots via skarm med tryck eller fingersvep.
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Félgdesignen pa provbilen kallas ldskigt nog “Flying Axe” och méter 18 tum

Framfor ratten finns en liten skiarm med sma siffror och symboler. Annu mindre symboler
ploppar upp om bilen har nagot att varna fér — och det gor den titt som tatt med olika ljud.
Det plingar som ett digitalt klockspel och det géller att hanga med nar de pixliga symbo-
lerna blixtrar till som hastigast. Da uppmanas man att halla 6gonen pa vagen. Allt det har
gar naturligtvis att stanga av men vad ar det for meningen med det hela?

Eldrift dr prioriterat

Ratten ar en skon och knubbig sak men styrningen rimmar inte med dess sportiga form.
Bilen gar emellertid hart och vagbanans yta bade kdnns och hors — hogt. Det ar synd for
bilens avancerade drivlina ar riktigt bra. | hybridlage drivs framhjulen i huvudsak av elmo-
torn dven om bensinmotorn kliver in nar extra kraft behévs men har som primar uppgift
att ladda batteriet som i sin tur skickar kraft till elmotorn. Det kravs att jag bladdrar fram
den rorliga illustrationen pa pekskdarmen for att forsta vad som driver nar. Bensinmotorn
kan anas brumma dar nere i det hoga vagbruset och det hela ger en smidig kdnsla — som
att kora en elbil. Prestandan ar inte blixtrande men racker gott och val for vardagslunk.

Tio mils ren elkdrning ska bilen ge enligt WLTP-matmetoden vid blandad kérning men i
var egen slinga tar sig bilen bara 8,4 mil under perfekta forhallanden (plus 19 grader och
torra vagar). Det ar mojligt att batteriet pa 19 kilowattimmar kan ge de dar milen teoretiskt
men nar man nar 25 procent av dess kapacitet lagger sig bilen automatiskt i hybridlage.

Pa storre landsvagar och motorvag gar bilen mjukare men inte tystare. Har kommer ocksa
ett vindbrus som man inte vantar sig i en Iag bil. Med farthallare och filassistans paslagna
lagger sig bilen fint mitt i korfaltet och skyltigenkdanningen prickar ratt mest hela tiden. Att
prata in adresser till navigatorn fungerar bra det med dven om ”"Gjérwellsgatan”, som van-
ligt, kraver ett par forsok.
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En kombi med svepande karossform.
Bred men lag bakruta vilket ger en liten svepyta fér torkaren.

Men det har ar ju en familjebil, sa 13t oss kliva bak. Baksatet ar skonare an forarstolen och
jag har bra med plats for mina knan bakom min egen forarinstallning och fotterna far precis
plats under framstolen i lagsta lage. Mina 178 centimeter har ett par centimeter upp till
taket med panoramaglas som kommer som standard. Benvinkeln ar knasig och dynan ger
daligt stod for laren. Avsaknad av kardantunnel och fin sikt ut genom rutan ger plus i kan-
ten.

Bagageutrymmet da? Bara tvadelad satesrygg raddas av en genomlastningslucka och ryg-
garna kan enkelt fallas med stora flarpar pa utrymmets vaggar. Golvet har tva lagen men
utrymmet under i hogsta laget ar i princip oanvandbart lagt. Ryggarna lutar en del i nerfallt
lage sa det blir inte en helt plan yta hela vagen fram.

Nu for tiden ar det verkligen inte alla dagar i veckan vi kor en kombi (det kdnns nastan
spannande) sa fastan det ar en provkorning sa plockar vi fram vara testbackar och farin 32
bagageutrymmet att jamfora med 34 respektive 37 for kombiladdhybriderna Volkswagen
Passat och Skoda Superb.

Bakluckan ar elmandvrerad som standard och har en praktisk liten krok att hanga saker
pa. Bakrutan ar bred men ocksa ganska lag och i kombination med sma rutor bakom c-
stolparna gor att sikten bakat kunde ha varit battre.

Boost — en svagare version

Bilen ar langre an vad man tror men till min hjalp ut ur redaktionsgaraget har jag en mangd
kameror som visar i princip allt runt bilen —och det men matt nar man kommer nara stolpar
eller vaggar. De kommer inte med den billigare och 21 hastar svagare versionen som for-
virrande nog heter Boost. Da saknas dven saker som tradlos laddning av telefon, tonade
rutor, regnsensor och uppvarmd ratt. Falgarna ar mindre likasa pekskdarmen och batteriet
(10 kWh). Max laddeffekt sjunker till 3,3 kilowatt och “snabbladdningen” pa 26 kilowatt
finns inte heller.

Avancerad teknik, hog sakerhetsniva (fem stjarnor av Euro NCAP) och hyggliga utrymmen
hor till bilens trumfkort liksom ett relativt 1agt startpris pa 439 900 kronor. For det far du
nagot sa ovanligt som en kombi med laddmojligheter men dven en bullrig bil med irrite-
rande ljudsignaler och dalig forarkomfort.


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/laddhybrid-test-nya-volkswagen-passat-och-skoda-superb-combi-mot-mercedes-e-klass-kombi/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/laddhybrid-test-nya-volkswagen-passat-och-skoda-superb-combi-mot-mercedes-e-klass-kombi/
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BYD Seal 6 DM-i Touring Comfort
Pris: 469 900 kronor. Saljs nu.
Motor: Bensin-el, laddhybrid 4-cylindrig tvarstalld radmotor, 2 6verliggande kamaxlar, 4
ventiler per cylinder. Kompression 15,5:1. Borrning/slag 72,0/92,0, cylindervolym 1 498
cm3. Max effekt 98 hk (72 kW) vid 6 000 r/min, max vridmoment 122 Nm vid 4 000—4 500
r/min. ElImotor, max effekt 197 hk (145 kW), vridmoment 300 Nm. Max systemeffekt 212
hk (156 kW), sammanlagt vridmoment 300 Nm. Batteri 19 kWh. Laddeffekt AC/DC 6,6 kW/
26 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motorer fram, framhjulsdrift. Steglos automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,0 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum. Dack 225/50R18.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 279, langd 484, bredd 188, hojd 151, sparvidd f/b 162/
162. Markfrigang 15. Tjanstevikt 1 805, maxlast 435, max slapvagnsvikt 750. Tank 65. Baga-
gevolym (VDA-liter) 500-1535 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 8,5 s, toppfart 180 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad kérning 0,17 I/mil. CO;, 38 g/km. Rackvidd el 100 km.
Garantier: Nybil 6 ar, rostskydd 12 ar, lack 12 ar, batteri 8 ar/25 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Skoda Superb Combi TDI iV Explore Edition

Liknande systemeffekt och forbrukning som Seal 6 men storre batteri och tar sig 12,5 mil
pa en laddning (WLTP). Snappet stérre som lastare och har battre laddkapacitet. Testvin-
nare i Teknikens Varld.

Pris: 477 900 kronor.

MG HS Plug-In Hybrid Luxury

Ingen kombi men i egenskap av att var en kinesisk laddhybrid far den sta som rival. Kortare
an Seal 6 och lastar saimre. Tio mils elrackvidd pa an laddning enligt WLTP. Bra baksate och
valutrustad i detta utférande.

Pris: 439 900 kronor.
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2. Renault 5 far langre rackvidd — billigare version pa vag

Av Andreas Bergsman testredaktor M3 2026-08-25 15:49 CEST

Renault 5 E-Tech far langre rackvidd och en ny instegsversion med LFP-batteri. Dess-
utom blir snabbladdning standard aven i den billigaste modellen.

Den storsta nyheten hittar vi i instegsversionen Five. Dagens drivlina med 40 kWh-batteri
och 95 hastkrafter ersatts inom nagra veckor av en ny kombination med ett 36,5 kWh stort
LFP-batteri och en starkare elmotor pa 110 hastkrafter.

Trots det mindre batteriet anger Renault en rackvidd pa upp till 305 kilometer enligt
WLTP. LFP-tekniken ar generellt billigare att tillverka an den NMC-kemi som anvands i Ov-
riga Renault 5, men Renault har dnnu inte presenterat nagot svenskt pris for den nya ver-
sionen.

En viktig forbattring ar att Five samtidigt far stod for DC-laddning som standard. Maxef-
fekten blir 80 kW, medan den inbyggda AC-laddaren ar pa 6,6 kW.

Aven Renault 5 med de befintliga batterierna p& 40 och 52 kWh férbittras. Nya backspeg-
lar, forandringar under bilen och optimerad batterielektronik minskar férbrukningen. Re-
sultatet ar att 40 kWh-versionen nu nar upp till 315 kilometer, medan modellen med 52
kWh-batteri far en maximal WLTP-rackvidd pa 430 kilometer.

Renault passar dessutom pa att lagga till ett nytt Smart-korlage som automatiskt vaxlar
mellan Eco, Comfort och Sport beroende pa korsituationen. En ny tradlos Qi2-laddare for
mobilen och fler farg- och dekoralternativ tillkommer ocksa.

Bestallningarna av den uppdaterade Renault 5 E-Tech har 6ppnat pa de europeiska mark-
nader dar modellen saljs. Bilen kommer dven att visas pa bilsalongen i Paris i oktober.
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3. Superskurkarnas nya favoritbil?

Av Emil Karlsson Publicerad 27 aug. 2026 Uppdaterad 27 aug. 2026

Defender Octa ar byggd for nastan allt

Med en prislapp pa strax éver tva miljoner kronor
dr Octa den dyraste produktionsmodellen i Defender-familjen.

Land Rovers lyxbest for strax 6ver tva miljoner ar storre, starkare — och ser lite laskigare
ut an tillverkarens Defender-standardutgavor.

Det finns en anledning till att superskurkar i filmer sallan kor runt i en Toyota Yaris.

Nar det vankas biljakter, hemliga méten och morka konvojer ar det svarta, stora suvar
som géller. Garna flera stycken pa rad. Mercedes G-klass har lange haft en given plats i den
rollen. Men nu finns en ny kandidat som passar minst lika bra: Land Rover Defender Octa.

Den ar lyxig nog for att passa utanfor ett femstjarnigt hotell, diskret nog for att inte skrika
specialmodell och kan samtidigt dundra fram genom terrang i ohemul fart.

Defender med extra allt

Under huven sitter en 4,4-liters dubbelturbomatad V8 med mildhybridsystem. | 2026 ars
europeiska version har effekten sankts med 95 hastkrafter till foljd av skarpta utslappskrav,
medan den amerikanska versionen har 626 hastkrafter.

Motorn fran BMW aterfinns i bland annat M5, men i Octa kan kraften slappas 16s pa be-

tydligt fler underlag an asfalt.
10



MOTORNYTT

MotorTrend ar sarskilt imponerade av den ganska kompromisslésa kombinationen. | de-
ras test pressas Octa hart bade pa vag och i terrdng, och man konstaterar att bilen lyckas
kombinera hogfartsformaga pa asfalt med terrangegenskaper som fa andra prestandasu-
var kommer i narheten av.

Tillverkaren menar att det framfor allt ar chassit som gor det mojligt: 6D Dynamics anvan-
der hydrauliskt sammankopplade, semiaktiva stotdampare som haller karossen under kon-
troll pa vag samtidigt som hjulen far storre mojlighet att rora sig individuellt i terrdngen.
Markfrigangen kan dessutom dkas till 323 millimeter.

Aven Drives testférare imponeras av bilens upptradande nir underlaget blir riktigt daligt.
| deras test beskrivs Octa som nagot som narmar sig en rallybil nar den far stracka ut pa
grus och ojamna vagar. Den bredare karossen och det avancerade chassit gor att bilen kan
kdras med en hastighet som kdnns orimlig for en sa stor SUV.

Funkar lika bra att ta till affaren

Interioren ar lyxig och modern, satena beskrivs som bekvdama och ljudnivan ar 1ag trots de
rejala terrangdacken. Som vardagsbil skulle bjassen kunna gora ett bra jobb. Det hoga pri-
set — 6ver tva miljoner kronor i Sverige — gor forstas Octa till en bil for fa.

Men det kanske ocksa ar det som gor Defender Octa sa tilltalande. Med den behover du
inte valja mellan lyx, prestanda och terrangegenskaper. Octa levererar allt pa en och sam-
ma gang.

Och om du tillhér majoriteten som inte har rad med Land Rovers toppmodell, ja da far
ndja dig med att njuta av besten nar dyker upp i nagon framtida actionrulle — langst fram i
skurkarnas konvoj.

11


https://www.motortrend.com/reviews/first-test-2026-land-rover-defender-octa
https://www.drive.com.au/reviews/2026-land-rover-defender-octa-review-pushed-to-the-limit/
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Las aven:

Inte en skdarm i sikte i 24 miljonersbilen

Emil Karlsson

Deskreporter pa Dagens PS och har tidigare arbetat med lokaltidningsjournalistik, kommu-
nikation och marknadsfoéring. Han skriver garna om vardagsamnen men ser hela varlden
som sitt bevakningsomrade. Gillar: Saab (bilarna), att bada och att bo pa landet.

12


https://www.dagensps.se/motor/inte-en-skarm-i-sikte-i-24-miljonersbilen/
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4. Lexus LC laggs ned — och V8-motorn forsvinner
Publicerad 2026-08-25 06:30 Text Erik S6derholm

Lexus har lagt ned en av markets flaggskeppsmodeller och en uppskattad V8-motor. |
stallet tipsas koparna om en bisarr ersattare.

Lexus har stoppat tillverkningen av lyxcoupén LC, som konkurrerade med bland andra
Mercedes SL.

Det innebar ocksa att Lexus sista V8-motor pa 5,0 liter —som hyllades for sitt motorljud —
ocksa gar i graven.

Pa Lexus amerikanska hemsida bekraftas att LC-modellen, som fanns bade som coupé
och cabriolet, ar nedlagd. "Borta, men aldrig bortglomd”, skriver Lexus.

Lexus tror att LC-kOparna ar intresserade av en jattesuv med hybriddrivlina.
Under det meddelandet tipsar Lexus om en annan modell som skulle kunna intressera
LC-kdparna. Men bisarrt nog handlar det om jattesuven Lexus LX med ett sarskilt pre-

standapaket och hybriddrivlina.

Lexus LC borjade tillverkas 2017 och fyllde alltsa nio ar i ar — en ganska hog siffra i bilvarl-
den. De senaste sex aren har bara 19 exemplar registrerats i Sverige.

V8-motorn som fanns i Lexus LC 500 har dven erbjudits i flera andra Lexusmodeller genom
aren och stack ut eftersom den inte hade nagon 6verladdning.

13


https://www.lexus.com/models/LC
https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-lx-600-ar-en-lyxigare-version-av-toyota-land-cruiser
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Lexus LC fanns som hybrid, men mest uppskattad var V8-motorn utan éverladdning

Mer fran Vi Bildgare:

Lexus UX 300e laggs

14


https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-lx-600-ar-en-lyxigare-version-av-toyota-land-cruiser
https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-tz-2026-officiell-rackvidd-laddning-och-fakta
https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-ux-300e-laggs-ned-slutkort-elbilen
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5. Elbilshosten 2026

2026-08-26

Tesla Model Y L, ID. Tiguan, Polestar 2 och EX50

s ([T

ELBILSNYHETER

| |'| OST
R NA & GOT EXTRA

FILM: https://youtu.be/XN5DyEL-YS8A

Jag tar tempen pa elbilshosten 2026 och det dr en hdst med ovanligt mycket pa gang.
Polestar 4 SUV har premiar redan nasta vecka — jag har faktiskt redan sett den.

Jag gar igenom vad som kommer fran Volvo, Polestar, Audi och Tesla, och tittar ndrmare
pa de lackta bilderna av kommande BMW i3 Touring. Jag har ocksa ett konkret tips till dig
som funderar pa att bestalla nya Mercedes GLA, och berattar vilka bilar jag sjalv ska kora
under hosten.

Dessutom berattar jag om min kommande resa ner till Paris Motor Show, varfor jag valjer
att ta bilen hela vagen dit och vad som vantar nar jag kommer fram. Innan dess blir det
eCarExpo i Stockholm.

Till sist visar jag vad som ar nytt pa elbilsmagasinet.se, bland annat rackviddskalkylatorn
och elbilsskolan.

~ Y

Christoffer Gullin


https://youtu.be/XN5DyEL-Y8A
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6. Sa klarar sig Scanias ellastbil nere pa 1250 m djup i gruvan
Av Maths Nilsson
27 augusti 2026, 13:45
Svenska gruvjatten LKAB har bytt ut diesel mot el i sina tyngsta fordon 1 250 meter un-

der jorden. Nu avsldjas prislappen for att driva de 120 ton tunga Scania-monstren. Djupt
nere i gruvan framstar dieselmotorn som en ekonomisk mardrom.

| Malmberget-gruvan rullar just nu tva av varldens tyngsta underjordiska ellastbilar. LKAB
har tillsammans med Scania tagit fram tva specialbyggda pjaser med en totalvikt pa mas-
siva 120 ton och en lastkapacitet pa drygt 70 ton jarnmalm per fordon. Siffrorna fran drif-
ten visar nu exakt hur stor skillnaden ar mot de traditionella dieselfordonen.

Varje timme som en jamforbar diesellastbil kors nere i gruvan slukar den 30 liter diesel,
till en kostnad av cirka 480 kronor. Scanias ellastbil forbrukar under samma timme 71 kWh
el. Med LKAB:s elpris landar notan pa ynka 57 kronor.

Sparar 3,7 miljoner om aret

Resultatet ar en ren besparing pa 423 kronor i timmen enbart i drivmedel. Skulle lastbilen
rulla dygnet runt i ett ar handlar det om en sparad kostnad pa 3,7 miljoner kronor per
fordon. Utdver den kraftiga branslebesparingen innebar eldriften enorma dolda vinster for
gruvan. Eftersom elfordonen inte slapper ut nagra avgaser kan LKAB dra ner effekten pa
de gigantiska ventilationssystemen som forser tunnlarna med syre, vilket sparar annu mer
energi. Samtidigt slipper personalen exponeras for skadliga avgaser och tunga dieselvib-
rationer.

16
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FILM: https://youtu.be/MwN5dEYQ-pk

Efter de framgangsrika resultaten utokar nu LKAB satsningen med en ny, fyraxlad 8x4-
modell kallad Sleipner. Den ar utvecklad for att kunna koras i konstant 24/7-drift och ska
pa sikt helt kunna ersatta en diesellastbil i kontinuerlig produktion

— Om man ser de har siffrorna i verkligheten blir det tydligt att en eldriven lastbil ar eko-
nomiskt fordelaktig, och inte bara ur ett utslappsperspektiv, sager Peter Gustavsson, pro-
jektledare for elektrifiering pa LKAB.

De tva lastbilarna kors ner till 1 250 meters djup och har sedan de sattes i trafik transpor-
terat over 100 000 ton malm. For att klara det extrema trycket vilar ekipagen pa en 6x4-
konfiguration med dubbla, forstarkta bakaxlar.

Fakta om Scanias 120-tons ellastbilar:

« Batteri: 624 kWh.

« Laddning: 375 kW (en fulladdning fran 0—100 procent tar 80 minuter).

« Kapacitet: En laddning racker till 7 timmars drift, 45 vandor och flyttar 3 200 ton ma-
terial.

17


https://youtu.be/MwN5dEYQ-pk
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LAS MER:

Jattefynd av metaller till elbilar i Kiruna:...

18


https://carup.se/gruvjatten-lkab-dumpar-tesla-byter-till-volvo/
https://carup.se/scania-pa-el-mot-diesel-den-kanns-bast-att-kora/
https://carup.se/enormt-fynd-av-metaller-till-elbilar-i-kiruna-europas-storsta/

Maths Nilsson

MOTORNYTT
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https://carup.se/scanias-elektriska-fiasko-det-ar-hemskt-daligt/
https://carup.se/akerier-slar-larm-motorblock-spricker-pa-scania/
https://carup.se/sanningens-minut-for-volvo-och-scania/
https://carup.se/svensk-jatteorder-pa-scanias-ellastbil-jatteroligt/
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7. Daimler Hooper Empress MKII 1953

Denna Daimler fran 1953 ar serienummer fyra av 33 DF302 Empress MKIl som tillverka-
des, alla baserade pa Regency-chassit med aluminiumkaross fran Hooper. Chassi 82004
tros ha varit en del av en Daimler- och Lanchester-samling som flyttades fran Storbritan-
nien till Nordamerika pa 1980-talet, och det renoverades innan det koptes av sédljaren
2014. Arbetet innebar malning av dess tvafargade yta, och interiéren fraschades upp med
omfargad gra laderkladsel och svarta ersattningsmattor. Kraften levereras av en 3,0-liters
rak sexa kopplad till en fyrvaxlad forvalsldda med vatskekoppling, och bilen ar utrustad
med oberoende framfjadring, hybrida hydromekaniska trumbromsar och 16" stalfalgar
med lackerade och kromade kapor samt dubbla SU-férgasare, tri-bars stralkastare, infallda
dimljus, individuella framsaten, elhissar fram och bakre picknickbord. Medverkad i Daimler
Days Vol. 3, erbjuds denna Type DF302 Empress nu med en manual, ett verktygskit, olika
delar och en ren Idaho-titel i sdljarens namn.
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Handformade aluminiumkarosser fran Hooper & Co. ar monterad 6ver en engelsk ram av
ask och har den signaturdesignen "Hooper Line", som har en distinkt accentlinje som flyter
fran framskarmens topp, tillbaka genom doérrpanelerna, med en dynamisk nedstigning till
ramniva vid bakkanten av bakskdarmens kjol. Den ar kladd i svart och guld med en rafflad
musselgrill, tri-bars stralkastare, infallda dimljus, en nedfallbar passagerarspegel, B-stolpes
semaforer, bakdorrar med omvand gangjarn och kromstotfangare med dverstyrning.

Svartmalade 16" stalfdlgar med krom- och guldfargade Daimler-logotyper och trimringar
ar monterade med Firestone Deluxe Champion-dack, och en reservdack forvaras pa en
hylla under bagageutrymmet. Fjadringen har oberoende spiralfjadrar och en krangnings-
hammare fram med semi-elliptiska bladfjadrar och rérstotdampare bak. Bromsning tillhan-
dahalls av hydrauliska fram- och mekaniska stangsdrivna bakre trummor.

Den hogerstyrda kupén har individuella framsaten kladda i omfargat gratt lader och en
instrumentpanel i burltra, dorrlock och fonsteromramningar. Den svarta mattan byttes ut
under tidigare dgare, och bekvamligheter inkluderar elhissar fram, lasbart handskfack, ett
kromhandtag pa vanster sida och en Radiomobile 4200 mellanvagsradio (AM)/langvags-
rorsradio.

Banjo-ratten har AC-instrumentering framfor bestdaende av en hastighetsmétare pa 160
km/h och en varvrdaknare med en rédlinje pa 4 500 varv samt matare for bransleniva och
kylvatsketemperatur, en amperemeter och en matchande klocka. Den femsiffriga mataren
visar 63 000 miles, varav saljaren korde farre an 1 000 miles. Saljaren rapporterar att has-
tighetsmataren ar ur funktion pa grund av en nyligen trasig kabel.

Funktioner i baksatet inkluderar fanerbelagda picknickbord med ryggstod och en sofflik-
nande gra laderbank med stoppade armstdd och ett nedfallbart mittarmstod
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Kraften overfors till bakhjulen via en fyrvaxlad forvaljare som forlitar sig pa Wilsons epi-
cykliska vaxel- och bromsband styrda av en viaxelhandspak monterad pa rattstangen med
en separat vaxlingspedal for att utfora vaxlingen.

Den 3,0-liters raka sexan dr utrustad med dubbla SU-férgasare
och var klassad till 100 hdstkrafter och 148 Ib-ft vridmoment nér den var ny.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. National Toy Tonneau 1913

National Motor Vehicle Company of Indianapolis har en relativt kort men inte mindre
fascinerande historia. Grundat 1900 som National Automobile & Electric Vehicle Company,
var deras forsta bil en latt, roderstyrd elektrisk runabout. Elektriska var moderiktiga acces-
soarer for rika stadskvinnor eftersom de var rena, tysta och inte kravde nagon fysisk an-
strangning for att starta. Style A runabout kostade inte obetydliga 900 dollar, och andra,
dyrare och lyxigare modeller erbjods ocksa — Style E och Style F kostade 1650 respektive
1750 dollar. Hastdragna vagnar erbjods ocksa, men den verksamheten saldes 1902 pa
grund av okad efterfragan pa den mer lukrativa bilen. Elektriska lok ingick fortfarande i
katalogen fram till 1906; Dock ansl6t bensindrivna bilar till sortimentet 1903 och gick snart
om elbilar i forsaljning. Mannen bakom denna 6vergang till bensin var Arthur C Newby, en
affarsman och en av huvudsponsorerna av Indianapolis Motor Speedway. De tidigaste bi-
larna lade ut sina motorer fran Rutenber, men redan 1907 hade National forvarvat sitt eget
gjuteri och motorfabrik, och byggde stora fyr- och sexcylindriga motorer internt.

National hade en hel del idrottsliga framgangar, bland annat vann de Elgin och lllinois
Trophies 1911, med deras storsta seger vid Indianapolis 500 1912 — en bedrift som utan
tvekan fascinerade Arthur Newby med tanke pa hans koppling till den legendariska speed-
wayen. Deras vinnande hastighet pa 78,72 mph var exceptionellt hog och National innehar
fortfarande rekordet for den storsta motorn nagonsin att vinna pa Indy — 490 kubiktum pa
fyra cylindrar!
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National fortsatte fram till 1916 da de saldes till ett foretag i New York som fortsatte pro-
duktionen av flera modeller in pa 1920-talet. Sammanslagningen med Associated Motor
Industries 1922 urvattnade det en gang sa stora namnet National och produktionen upp-
horde 1924.
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Denna maktiga National Toy Tonneau fran 1914 ar en fantastisk och mycket eftertraktad
bil frdn markets glansdagar. Den drivs av den egenutvecklade och byggda T-huvudfyrcy-
lindriga motorn med en slagvolym pa hela 450 kubiktum. Kopt ny av en viss herr Goulon
fran Louisville, Kentucky, anvande han den regelbundet och skickade tillbaka den till fabri-
ken 1918 for en uppdatering till moderna skarmar. Av okanda skal slutade han kora den
stora National omkring 1922 och bilen placerades i forvaring tills den saldes 1954. Under
denna tid sag Mr. Goulon dock till att starta loket en gang i veckan for att sakerstalla att
det var fritt.
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Képaren, Glen Van Slyke (agare till den berémda Van Slyke Volkswagen) i Knoxville, TN,
betalade 500 dollar for bilen och behéll den orord i flera ar. 1968 gav han Coach Street
Garage i uppdrag att utfora en mekanisk restaurering som tog tva hela ar att slutféra. 1976
overlamnade Van Slyke bilen till Rodney Flourney som behdll den i sin vard i 22 ar. Darifran
bytte den adgare ytterligare tre ganger fram till 2008, alltid i utmarkt skick och avnjuts re-
gelbundet. Den prydde till och med baksidan av HCCA Gazette i september 2008.

Idag presenteras denna fantastiska och imponerande National i utmarkt restaurerat skick.
Lat dig inte luras av "Toy Tonneau"-namnet, det namnet syftar helt enkelt pa en touringbil
med ett smalare bakre passagerarutrymme. Det har ar allt annat én en leksak! Karossstilen
ar mer sportig an en traditionell touringbil, och vi dlskar dess fantastiska utseende. Fardig-
stalld i morkgront med svarta skarmar, grona hjul och grén ram; Den har en moérk och im-
ponerande narvaro som bara en stormotorbil fran denna era kan astadkomma.

Den presenterar sig exceptionellt val med en underbar patina av anvandning sedan re-
staureringen.

Bright list ar begransad till nickelbeslag och beslag, allt i gott skick och polerat for att fram-
hava karossen. Ett par vackra, rafflade stralkastare flankerar den tydligt formade kylaren.
Bakmonterade reservdelar bidrar till sportens charm, medan toppen och hela sidogardi-
nerna ger allvaderskapacitet for turer. Trainstrumentbradan och fotbradorna ar i fint skick,
med en patina som matchar bade karossen och interioren. Instrument och brytare finns
alla pa plats och fungerar i gott skick. Vi anser att den svarta laderinteridren ar i utmarkt
originalskick; De spruckna ytorna och slitna kanterna 6kar bara attraktionskraften.

T-Head fyrcylindriga motorn ar i utmarkt skick, i prydligt och ordnat skick men inte utan
tecken pa anvandning, vilket bara uppmuntrar till regelbunden kérning. Tidsriktiga eldrag-
ningar och kopplingar haller allt i orden och roren i massing har polerats for att ge lite
visuell yta. Det ar 6verlag en mycket valorganiserad och utmarkt fungerande maskin.

Denna sallsynta och eftertraktade National ar det idealiska valet for en entusiast som vill
delta i Horseless Carriage Club-turnéer eller liknande rallyn. Den ar storslagen och kraftfull
samtidigt som den har en vacker patina som uppmuntrar regelbunden anvandning. Kand
historia fran nytt okar bara attraktionskraften. Vi dlskar denna kraftfulla kraftstation och vi
ar sdkra pa att du ocksa kommer att bli tagen av dess imponerande skonhet.
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9. Grattis Isuzu Gemini

Publicerad 4 september 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

I dag har Gisela namnsdag men enligt Klassikerkalendern ar det ytterligare ett namns-
dagsbarn som ska firas, namligen Gemini!

Gemini ar den engelska beteckningen for tvillingarna betraffande astrologi. Eller namnet
pa en amerikansk rymdfarkost och faktiskt namnet pa en bil fran Isuzu.

Lilla Isuzu tanker du, men de ar en av de ledande tillverkarna av tunga och medeltunga
lastfordon och deras personbilar har jattekoncernen GM sedan 1971 varit delaktiga i ut-
vecklingen av. Forsta Isuzu Gemini var egentligen en sminkad Opel Kadett C.

Samma karra saldes i USA som Buick Opel och i Australien som Holden Gemini. Men det
har salts Opel Gemini saval som Chevrolet Gemini ocksa. Inte latt att hdnga med alla gang-
er.

Gemini 1979: Som vore den en Opel Kadett Coupé fran 1974, eller hur!?

27



MOTORNYTT

1985 hade Isuzu Gemini blivit en framhjulsdriven
liten kérramed klart mer japanska influenser dn tidigare.

L.
:
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Denna 1990 drs Gemini visar upp en sportigare sida och en enorm mdéngd glasyta
men hinner mannen verkligen ldsa dagstidningen innan han tankat fullt? Knappast.

Till 1991 hade Gemini vuxit till sig en aning och fanns i kombiutférande ocksd. Mdrkligt
nog fortsatte Gemini fran 1993 till 2000 att sdljas pa basis av en Honda Domani som fdtt
nya dekaler. Men det kan vdil inte anses som en "dkta" Gemini!?
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10. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

BMW X5 1999

Som vi har sett var BMW inte det forsta foretaget att bygga en lyx-SUV, men det var det
forsta att gora en som hanterades som en herrgardsvagn snarare dn en XXL-stor terrang-
bil. An idag kan manga rivaler inte matcha BMW:s pondus, medan den ursprungliga X5
(kodnamn E53 av BMW) ocksa kom med nagra briljanta motorer och en permanent fyr-
hjulsdrift for sakerhet aret runt.

Kort sagt var X5 precis vad man kunde forvanta sig av BMW, sa den var ergonomiskt bril-
jant och erbjod praktiska egenskaper som en herrgardsvagn - vilket ar anledningen till att
det var som att kora en 5-serie Touring, men en bra bit langre bort fran asfalten. X5 har
alltid byggts i Amerika, vilket ar mycket vettigt eftersom det alltid ar en av modellens
storsta marknader och darmed sanker BMW: s transportkostnader.

Hedersomnamnanden 1999: Audi A2, Audi RS4, Ferrari 360, Honda Insight, Honda S2000,
Pagani Zonda, Skoda Fabia, Toyota Yaris
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Teknikens Varld

ALLT OM BILEN

11. Varfor heter bilmarkena som de gor?

MITSUBISHI

Tva vapen och tre diamanter

Det japanska markets logotyp ar en sammanslagning av tva olika familjevapen. Mitsu-bishi
betyder “tre diamanter” vilket den stiliserade symbolen daven for tankarna till. Fabriken
borjade med bilar 1917 men har rotter tillbaka till fartygsbyggande pa 1870-talet.

Sveriges storsta USA-bilscollection
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STOCKHOLM - SWEDEN
www.worldofclassics.se

12. Fredagsfilmen: Varldshistoriens lyxigaste och snyggaste bil ?
7 aug. 2026

Buick Limited Riviera sedan 1958 fullmatad med lyx och chrome

FILM: https://youtu.be/flyKZoSET2Q,

30


https://youtu.be/fJyKZoSET2Q

MOTORNYTT

Roger Warolin
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