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1. Test: Alpine A390 GT - en fransk kaftsmall till elbil

Av Andreas Bergsman testredaktor M3, 2026-08-25 13:00 CEST

Alpine A390 GT har familjeambitioner, men glommer inte markets sportiga arv. Resul-
tatet dr en snabb, praktisk och ovanligt underhallande elbil.

Innehall

Sportbil med familjeambitioner

Tva knappar som satter tonen

Personlighet kostar

Specifikationer

Sammanfattning

Expertbetyg

Fordelar

« Fantastiska koregenskaper

o Snygg och karaktarsfull design

o Prestanda utan att offra vardagskomfort

Nackdelar

o Hogt pris

o DC-laddningen kunde ha varit snabbare

« Vissa Renault-detaljer drar ned premiumkanslan

Omdome

Alpine A390 GT lyckas med konststycket att vara bade praktisk familjebil och underhal-
lande prestandabil. Den ar snabb, snygg och full av personlighet — men framfor allt forban-
nat rolig att kora. Priset svider, men helheten fortjanar ett riktigt hogt slutbetyg.


https://www.m3.se/article/3219498/alpine-a390-gt-test.html#toc-1
https://www.m3.se/article/3219498/alpine-a390-gt-test.html#toc-2
https://www.m3.se/article/3219498/alpine-a390-gt-test.html#toc-3
https://www.m3.se/article/3219498/alpine-a390-gt-test.html#toc-4
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Alpine ar knappast en tillverkare som spottat ur sig modeller genom aren. Det franska
market har istallet byggt sin ndrmast legendariska status pa ett fatal bilar, framfor allt den
klassiska A110, som gjorde stor succé pa rallyscenerna under 60- och 70-talet.

Idag ar Alpine en del av Renault-koncernen och delar bade teknik och plattformar med
sina mer folkliga koncernsyskon. Forst ut i den nya elektriska eran var lilla A290, nara be-
slaktad med Renault 5, och nu féljer den betydligt storre A390. Alpine har daremot satt sin
egen pragel pa drivlina, chassi och mjukvara — for har ar ambitionen mycket sportigare.

Fragan ar om det gar att flytta Alpines arv av latta, korglada sportbilar till en stor och tung
elbil. Redan vid forsta anblicken forsoker A390 ge ett tydligt svar. | mina 6gon ar den en av
de snyggaste nya bilarna pa marknaden. Den ar l1ag och bred, proportionerna sitter ratt och
detaljarbetet imponerar.

Framfor allt gillar jag bakpartiet, men bilen gor sig bra fran nastan alla vinklar. Testbilen
ar lackerad i den klassiska Alpine-bla-kuléren och, ska jag vara arlig, kdanns det som det
sjalvklara valet. A390 lar inte bli ndgon vanlig syn pa svenska vagar, och det ar en del av
charmen. Den som koper en far nog vanja sig vid en hel del blickar.

Den sportiga formen ar dock inte bara till for syns skull. Nar jag satter mig bakom ratten
kdanner jag igen en del fran Renaults nyare modeller. Knappar, reglage och vissa l6sningar
avslojar slaktskapet, men Alpine har lyckats skapa en mer exklusiv och utpraglat sportig
helhet. Sportstolarna ar mycket bekvama och kramar om kroppen ordentligt, samtidigt
som korstallningen ar val avvagd. Materialvalen och detaljarbetet ger kupén en pakostad
kansla.

Aven i vardagen fungerar A390 battre dn den yttre formen kanske antyder. Infotainment-
systemet bygger pa Google och ar latt att trivas med. Menyerna ar logiska, systemet rea-
gerar snabbt och Google Maps ar integrerat. For den som foredrar telefonen finns tradlos
Apple CarPlay och Android Auto.
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Sportbil med familjeambitioner

Trots den sluttande karossen fungerar ekipaget forvanansvart bra som familjebil. Fyra
vuxna aker utan problem och bagageutrymmet pa 532 liter racker gott for bade vardag och
semester. Det ar en praktisk grund som gor att bilen inte behdver vara ett rent noéjespro-
jekt. Men det ar ute pa vagen som Alpine verkligen borjar skilja sig fran mangden.

GT-versionen har tre elmotorer, en fram och tva bak, som tillsammans levererar 400 hast-
krafter och 661 Nm. | dagens smatt absurda elbilsvarld later 400 hastar nastan normalt,
men det racker med ett ordentligt tryck pa gaspedalen for att konstatera att jag knappast
behdver mer.

Det ar framfor allt vridmomentet och den omedelbara responsen som imponerar. Kraften
kommer direkt och accelerationen ar minst sagt 6vertygande. Men Alpine har inte nojt sig
med att bygga annu en tung elbil som imponerar pa rakstrackan — nar vagen borjar svanga
visar bilen vad den verkligen gar for.

De tva separata motorerna bak ar en stor del av forklaringen. Genom Alpine Active Torque
Vectoring kan bilen fordela drivkraften individuellt mellan bakhjulen och exempelvis skicka
mer kraft till det yttre hjulet genom en kurva. Resultatet blir en bil som styr in fint, kanns
alert och upplevs mycket mindre an vad vikt och yttermatt antyder.

| kurvorna finns en precision och vilja att byta riktning som inte ar sjalvklar i en stor elbil.
Har har Alpine lyckats med det viktigaste: A390 kanns som en prestandabil, inte bara som
en familjebil med 16jligt starka elmotorer. Chassit ar samtidigt tillrackligt foljsamt for att
bilen ska vara bekvam aven nar jag bara vill ta mig fran A till B.

Tva knappar som satter tonen

Korlagena forandrar karaktaren ytterligare. Normal passar fint till vardags, medan Sport
gor bilen rappare och mer pa hugget. Det finns ocksa Track nar jag vill plocka fram mer av
prestandakaraktaren, samt Perso dar installningarna kan anpassas efter eget tycke.
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TELEMETRICS

Alpine har kryddat kérupplevelsen med nagra ovanligt roliga reglage. Tva av mina favorit-
detaljer sitter pa ratten och har hamtat inspiration fran markets Formel 1-bilar. Till vanster
finns det bla RCH-reglaget, som styr regenereringen fran nastan frirullning till kraftig in-
bromsning och One Pedal-kérning. Jag kan andra bilens beteende direkt med tummen
istallet for att rota runt bland menyerna.

Pa hoger sida sitter den roda OV-knappen, dar OV star for Overtake. Haller jag den intryckt
far jag maximal prestanda under en kort period, och det ar da de dar 661 newtonmetrarna
gor sig paminda. Jag behover knappast funktionen, men den ar forbannat kul och bidrar
till kdnslan av att Alpine faktiskt har vagat leka lite.

Prestandan har ett pris i form av energiforbrukningen, men resultatet ar anda rimligt. Un-
der mina veckor med bilen landade snittférbrukningen pa 22,2 kWh per 100 kilometer.
Med ett anvandbart batteri pa 89 kWh innebar det i runda slangar 40 mils verklig rackvidd
med min korning. Det ar fullt godkant for en fyrhjulsdriven prestandabil med tre elmotorer,
sarskilt eftersom jag knappast dgnat testperioden at extrem sparsamhetskorning.

Personlighet kostar

Det stora fragetecknet ar istallet priset. A390 GT kostar fran 790 000 kronor, och pa den
har nivan finns gott om kompetenta alternativ, med Polestar 4 som kanske den mest up-
penbara konkurrenten. Det finns bade snabbare och mer rationella elbilar for pengarna,
men A390 har nagot som ar svarare att satta en siffra pa: personlighet.

Efter ett par veckor trivs jag som fisken i vattnet bakom ratten. Den ar férbannat snygg,
kdanns pakostad, fungerar som familjebil och ar samtidigt genuint rolig att kéra. Om det
inte vore for prislappen och jag sjalv stod infor att kdpa en ny elbil skulle A390 GT ligga
riktigt bra till. Om jag val slog till vore atminstone ett val enkelt: den skulle vara Alpine-bla.
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Specifikationer:
Modell: Alpine A390 GT
Tillverkare: Alpine
Motor: Tre elmotorer, 400 hk (295 kW), 661 Nm
Drivning: Fyrhjulsdrift (AWD)
Batteri: 89 kWh
Forbrukning: 18,7-20,4 kWh/100 km (WLTP)
Rackvidd: Upp till 555 km (WLTP)
Laddning DC: Upp till 150 kW
Laddning AC: 11 kW (22 kW som tillval)
0-100 km/h: 4,8 sekunder
Toppfart: 200 km/h
Bagagevolym: 532 liter
Matt: 4615x 1885 x 1532 mm
Tjanstevikt: 2 121 kg
Pris: Fran 790 000 kr
Betyg: 4,5 av 5

oaaof

Las aven:

Nya Xpeng LO3 kostar fran 399 900 kronor — kommer 6ver 100 milM3

Andreas Bergsman


https://www.m3.se/article/1860897/basta-elbil-test.html
https://www.m3.se/article/3192896/xpeng-l03.html
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2. BYD Sealion 7 imponerar stort
2026-08-23
Skakig ratt ar forhoppn...

—
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91 KWH BATTERI

502 KM WLTP

T/R TILL SAAB-MUSEET 330 25:28

FILM: https://youtu.be/wljskVsnnkY

BYD Sealion 7 ar BYD:s stora SUV med runt 500 hastar och ett batteri pa 6éver 90 kWh —
pa pappret ska den klara riktigt langa strackor utan laddstopp. Jag ville satta det pa prov,
sa jag akte hela vagen till Trollhdttan och Saabmuseet.

Under resan haller jag koll pa forbrukning och rackvidd, laddar tva ganger och pratar om
hur bilen kdnns att sitta i timme efter timme — satena, ljudnivan, fjadringen och styrassi-
stenten. Kort och gott, hur val fungerar BYD Sealion 7 i praktiken?

Christoffer Gullin


https://youtu.be/wljskVsnnkY
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3. Corolla firar 60 — har ar jubileumsmodellen
Av John Sempill 2026-08-25

Efter 57 miljoner bilar och 60 ar pa vagarna firar Sverigefavoriten Toyota Corolla med
en unik jubileumsutgava i host — detta far du om du anmaler ditt intresse.

COROLLAHYERID
TOURING SPORTS
/{

Toyota markerar Corollas 60-arsjubileum med en
specialutrustad version med hybridteknik och upp till 178 hk.

Toyota Corolla nar i ar en historisk milstolpe da modellen firar 60 ar. Sedan den forsta
generationen introducerades 1966 har modellen salts i over 57 miljoner exemplar 6ver
hela varlden, vilket befaster dess position som varldens mest salda bilmodell.

For att uppmarksamma jubileet lanserar Toyota nu en specialutgava, kallad Corolla 60th
Anniversary.

Modellen, som nu ar uppe pa hela tolv generationer, tillverkas i dag pa tolv platser globalt
och séljs pa 150 marknader. | Sverige ar Toyota Corolla fortsatt stark och toppade forsalj-
ningen i C-segmentet ar 2025, med 6ver 3 400 levererade bilar.

Corolla 60th Anniversary far unika detaljer

Den nya specialutgavan baseras pa kombiversionen Touring Sports och kdnnetecknas av
unika jubileumsemblem och versionsspecifika designinslag.

Bland annat handlar det om dekordetaljer i matt silver samt morkplatererade detaljer
utvandigt. En ny tvatonslackering i New Boreal Blue med kontrasterande svart tak far den
ocksa.

Drivlinan utgors av Toyotas femte generationens hybridteknik och erbjuds har i tva utfo-
randen: en 1,8-litersmotor pa 140 hk samt en 2,0-litersmotor pa 178 hk.

10


https://www.automotorsport.se/agarbetyg/toyota-corolla/
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Toyota Corolla Touring Sports i specialutférandet 60th Anniversary
— hdr i tvdférgstonen New Boreal Blue med kontrasterande tak i Night Sky Black.
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Jubileumsversionen utmdrks av unika 60-arsemblem,
17-tums lattmetallfélgar och dekordetaljer pa stétfdngare och trosklar.

Standardutrustningen omfattar en digital forardisplay pa 12,3 tum, ett 10,5-tums info-
tainmentsystem med molnbaserad navigation och tradlosa uppdateringar, plus sakerhets-
och forarassistanssystemet Toyota T-Mate.

Corolla 60th Anniversary blir tillganglig for bestallning fran och med den 1 oktober 2026.

-
P
N

John Semp‘ill
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https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/08/toyota_corolla_60_helbild-1024x576.jpg
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/08/toyota_corolla_60_detaljer-1024x576.jpg
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4. Suzukis pyttelilla elbil kan komma till Europa
Posted by Kristofer Rask

augusti 25, 2026

D —

FILM: https://youtu.be/hqaGqsW1xEY?t=226

Suzuki planerar enligt uppgifter att lansera sin eldrivna kei-bil Vision e-Sky i Europa nasta
ar. Det rapporterar Nikkei Asia. Kei ar en japansk biltyp som kdnnetecknas av sina sma
yttermatt. Suzuki Vision e-Sky ar endast 3,40 meter lang och 1,48 meter bred.

Modellen har premiar pa hemmamarknaden i Japan i host och darefter kan exporten till
Europa starta nagra manader senare. Storbritannien och Italien pekas ut som tva av mark-
naderna som Overvags.

Vision e-Sky ar Suzukis forsta helt eldrivna kei-bil och modellen ska delvis ha utvecklats
med exportmarknader i atanke. Enligt uppgifterna i Nikkei Asia uppfyller den redan alla
sakerhetskrav som stalls i Europa och kategoriseras som en riktig bil vilket férenklar lanse-
ringen.

Modellen har en rackvidd pa 270 kilometer genom ett LFP-batteri fran BYD. Nagot euro-
peiskt pris finns inte men enligt uppgifterna talas det om ett riktpris omkring 250 000 kro-
nor.

Idag erbjuder Suzuki elbilen eVitara i Europa som delar teknik med Toyota. Med Vision e-
Sky kan Suzuki hitta en egen nisch i ett nytt mindre segment.

12


https://youtu.be/hqaGqsW1xEY?t=226
https://asia.nikkei.com/business/automobiles/electric-vehicles/suzuki-to-export-electric-minicars-to-europe-as-soon-as-2027
https://alltomelbil.se/nya-elbilen-suzuki-evitara-lanserad-i-sverige-fran-389-900-kronor/
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5. 542 nya kinesiska bilmodeller pa fem manader

Av Bobby Green 2026-08-25 kil 12:00

Rimligt?

Det finns galet manga kinesiska biltillverkare och de fullkomligt sprutar ur sig nya modeller
till héger och vanster. Mellan januari och maj i ar lanserades inte mindre an 542 nya mo-
deller. Forra manaden presenterades atta nya pa en och samma dag. Det har borjar bli ett
problem och de tata lanseringarna gor att nya modeller tappar sitt nyhetsvarde pa bara
nagra manader. Det blir dven stokigt for konsumenterna som ska halla reda pa allt som
slapps.

He Zhigi som ar Executive Vice President hos BYD sager att det hela har gatt 6ver styr.
Biltillverkarna kan lagga flera ar och investera valdigt mycket pengar for att ta fram en ny
bil, och nar den val lanseras ar det till en borjan guld och grona skogar. Men detta brukar
bara halla i tre manader innan hajpen dor ut da sa mycket annat nytt lanseras hela tiden.

Kinas exportmarknad gar som taget men pa hemma-marknaden har forsaljningen minskat
med 21 procent. Inom New Energy Vehicles har man sett ett tapp pa 13 procent.

Bobby Green

13
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Nu passerar kinesiska marken japanska i Europa
Tiderna forandras

Vi saljer battre an Toyota inom fem ar
Blade-batteriet ar nyckeln till framgang

I sommar lanseras massa nya kinesiska bilar har
Ny nordisk importor for Chery Group

14


https://feber.se/bil/nu-passerar-kinesiska-marken-japanska-i-europa/493697/
https://feber.se/bil/nu-passerar-kinesiska-marken-japanska-i-europa/493697/
https://feber.se/bil/byd-vi-saljer-battre-an-toyota-inom-fem-ar/492912/
https://feber.se/bil/byd-vi-saljer-battre-an-toyota-inom-fem-ar/492912/
https://feber.se/bil/i-sommar-lanseras-massa-nya-kinesiska-bilar-har/491239/
https://feber.se/bil/i-sommar-lanseras-massa-nya-kinesiska-bilar-har/491239/
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6. Forsdkringsbolag stoppar kinesiska bilar — for dyra att reparera
Av Emil Karlsson Publicerad: 25 aug. 2026Uppdaterad: 25 aug. 2026
Nar de snabbt vaxande bilmarkena inte hinner bygga upp tillrackliga servicenatverk kan

sma skador bli en dyr affdr for forsdkringsbolagen. Darfor véljer nu ett nederlandskt for-
sakringsbolag att sluta forsdkra flera kinesiska marken.

{,

IEEAEMOBTER

Leapmotor dr bland de mérken som stoppas av det nederléindska férsdkringsbolaget

Flera kinesiska tillverkare har sparkat in den vidoppna dérren som var Europas bilmark-
nad. Farska siffror fran Mobility Sweden visar att bland annat BYD och Xpeng 6kar sina
marknadsandelar mot 2025 med flera hundra procent, utvecklingen ser ungefar likadan ut
pa flera EU-marknader — bland annat Tysklands.

Den snabba framfarten pa forsaljningssidan har dock visat sig innebara bekymmer foér bo-
lagens service- och reparationsnatverk.

Franska Automobile Magazine skriver att reservdelar kan behova skickas efter fran Kina,
och att hog efterfragan och langa ledtider innebar att bilen kan bli stdende pa verkstad
forargligt lange, och i varsta fall behdva skrotas dven for smaskador.

Ett nederlandskt forsakringsbolag i den lite mindre klassen, har beslutat att riskerna med
att forsakra sadana bilar ar for hog — det blir ju forsakringsbolaget som star for kostnaden
for [anebil, eller ersattning for skrotad bil.

Tackar ocksa nej till amerikanskt marke

Univé, som bolaget heter, har gatt ut med att man inte langre forsakrar bilar av markena
Honggi, Changan, Voyah, sydkoreanska KGM, Leapmotor, viethamesiska Vinfast, Jaecoo,
MHero och Omoda.

15


https://www.automobile-magazine.fr/toute-l-actualite/article/52851-aux-pays-bas-un-assureur-a-decide-de-ne-plus-accepter-les-voitures-de-marques-chinoises
https://www.unive.nl/actueel/zorgen-over-herstelvoorziening-nieuwe-automerken
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For Dongfeng, amerikanska Lucid, Nio och Zeekr erbjuder forsakringsbolaget endast tra-
fikforsakring, och ingen ytterligare tackning.

Bland annat BYD tas upp som exempel pa snabbt vixande marken som ocksa lyckats
bygga upp ett valfungerande servicenatverk, och darmed inte omfattas av bolagets nya
forsakringsregler.

Hemlédxa: Tank pa mer an pris och rackvidd

Enligt forsakringsbolaget ar det svart for bilkopare att veta hur val ett bilmarke ar rustat
for att hantera skador och reparationer. En tillverkare kan ha attraktiva modeller och ett
val fungerande forsaljningsnat, samtidigt som tillgangen pa reservdelar och kvalificerade
verkstader fortfarande ar begransad.

”En bils kvalitet och kvaliteten pa reparationsorganisationen ar tva olika saker”, sager kon-
staterar en representant fran Univé. “Om reservdelar maste transporteras langa strackor,
verkstader saknar teknisk information eller bara ett fatal verkstader kan utféra en viss re-
paration, kan det drdja lange innan dgaren far tillbaka sin bil. Det ar nagot man vanligtvis
inte marker forran skadan val har intraffat.”

Han uppmanar darfor bilkdpare att inte bara titta pa pris, rackvidd, sakerhet och utrust-
ning. Aven tillgdngen pa reservdelar, reparationsanvisningar och ett val utbyggt natverk av
verkstader ar faktorer som ar varda att ta med i berdkningen vid bilkop.

Las mer:

Belgiska stoppet for elbilar — anses for tunga och brandfarliga

Emil Karlsson

Deskreporter pa Dagens PS och har tidigare arbetat med lokaltidningsjournalistik, kommu-
nikation och marknadsforing. Han skriver garna om vardagsamnen men ser hela varlden
som sitt bevakningsomrade. Gillar: Saab (bilarna), att bada och att bo pa landet.
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https://www.dagensps.se/motor/elbil/elbilarna-starkare-an-nagonsin-tesla-far-storstryk-pa-flera-marknader/
https://www.dagensps.se/motor/belgiska-stoppet-for-elbilar-anses-for-tunga-och-brandfarliga/

MOTORNYTT

CARUP

7. Mamma atalad for 12-arings elspark — kan forlora korkort
Av Andreas Jemn 25 augusti 2026, 11:26

12-3ringen togs av polisen pa elsparkcykel. Nu atalas mamman och riskerar korkortet.—
Manga foraldrar vet inte att barnens elsparkcyklar ar olagliga, sager polisen Lars Ekman.

Den 13 augusti i ar kom en 12-arig pojke kérande mycket snabbt pa en elsparkcykel ge-
nom Malmo. Han for langs Bomgatan pa vag ner mot Vastra hamnen. Da dkte han rakt i
famnen pa en polispatrull. Poliserna matte hastigheten till 45 kilometer i timmen och stop-
pade pojken.

Han sa sig inte ha en aning om att elsparkcykeln var olaglig. Och man skjutsade hem ho-
nom till féraldrarna.

— En elsparcykel som ar laglig ska ha maximalt 250 watts motor och kdra som fortast i 20
kilometer i timmen, om de overstiger detta sa ar det ingen elsparkcykel langre, sager Lars
Ekman.

Mamma aker pa brottet

Nu atalas mamman for brott. Rubriceringen ar tilldtande av olovlig korning. Eftersom so-
nen inte har ett mopedkort klass 1 sa far han inte kéra en sadan elsparkcykel pa allman
vag. Mamman har erkant i polisforhor att hon tillat honom kéra den har olagliga elspark-
cykeln. Men hon pastar ocksa sig vara helt ovetande om att den inte var laglig.

— Manga foraldrar koper de har till sina barn utan att ha en aning om reglerna. Och de kan
finnas i vilka affarer som helst. Darfér maste man vara uppmarksam vid kopet. Om det star
att motorn har over 250 watts effekt, da ar det inte lagligt att kora dem pa svenska vagar,
sager Lars Ekman.

17
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Olagliga elsparkcyklar kan fé stora konsekvenser

Bekymrad over utvecklingen

Lars Ekman skakar pa huvudet. Han ser det har varenda dag. Staderna ar fulla med barn
som kor olagligt pa elsparkcyklar. Nu kommer pojkens mamma att stallas infor ratta i
Malmo tingsratt.

Om hon blir démd kommer det handla om dagsboter. Domen skickas ocksa till Transport-
styrelsen for utredning. Dar sitter utredare som avgér om manniskors korkortstillstand ska
dras in.

— Vi far in alla trafikbrott som polisen rapporterar, sager Ted Snélilja, utredare pa Trans-
portstyrelsen.

Om mamman falls kommer hennes korkortstillstand att provas. Konsekvenserna att so-
nens framfart pa elsparkcykeln kan bli svara for familjen. Lars Ekman pa Skanepolisen ar
en av Sveriges framsta experter pa lagliga och olagliga elsparkcyklar. Han har arbetat in-
tensivt med att rensa upp i trasket ute pa vara gator och torg.

— Ar det en laglig elsparkcykel s& géller samma regler som fér cyklar. Man ska ldmna fore-
trade vid overfarter och de kan framfdras pa cykelbanor. Men samtidigt ska de ha en ring-
klocka, reflexer och ljus nar det ar morkt, sager Lars Ekman.

Nya lagar pa vag

Den har veckan har regeringen gett Transportstyrelsen i uppgift att utreda ett nytt regel-
verk kring elsparkcyklar. | Paris har man lagstiftat om att forarna ska ha varselvast och
hjalm. Nu blir det upp till utredarna att ta fram forslag till nya lagar.

— Vi ser allvarligt pa den omfattande 6kningen av olyckor kopplat till den har fordonsty-
pen. Vart uppdrag ar att se till att vi har andamalsenliga regler for alla typer av fordon. Den
kraftiga 6kningen olyckor sander tydliga signaler om att ytterligare atgarder behover vidtas
inom omradet, sager Katarina Norén, enhetschef pa Transportstyrelsen.

Polisen valkomnar detta.

— En varselvast skulle vara bra, men sedan ser jag svarigheter till exempel med de har
elsparcyklarna som man hyr, sager Lars Ekman.
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Regler for elsparkcyklar

Hjalmlag: Eftersom en godkand elsparkcykel rent juridiskt klassas som en cykel ar det
lag pa att alla under 15 ar maste anvanda cykelhjalm nar de kor.

Ingen lagstadgad aldersgrans: Enligt svensk lag finns det ingen aldersgrans for att kora
en elsparkcykel, forutsatt att fordonet uppfyller kraven for att klassas som en cykel.
Max 20 km/h: For att réknas som en cykel (och fa koras av barn) far elsparkcykeln ha
en toppfart pa max 20 km/h och en motoreffekt pd max 250 watt. Ar den starkare eller
snabbare an sa klassas den ofta som moped, vilket direkt kraver att féraren ar minst 15
ar gammal och har férarbevis.

Hyrbolagens avtal: Aven om lagen tillater barn att kora, har de flesta hyrbolag (som Voi,
Tier och Bolt) en strikt dldersgrans pa 18 ar i sina anvandaravtal. Det ar darmed inte
tillatet for barn att hyra eller Iana andras konton for att kora dessa.

Trottoarforbud: Elsparkcyklar ska kdras pa cykelbana eller, om sadan saknas, pa vagen.
Det ar olagligt att kora pa trottoarer och gangbanor, oavsett hur gammal foraren ar.
Forbjudet att skjutsa: Det ar olagligt att aka flera personer pa en elsparkcykel. Endast
en person per fordon galler.

Krav pa utrustning: Precis som en cykel maste elsparkcykeln ha fungerande broms och
ringklocka. Om den kors i morker kravs daven belysning fram och bak samt reflexer.

Tillaten effekt: 250 watts motor och max 20 km/h.
Mopedklass 2: upp till 999 watt och max 25 km/h
Mopedklass 1: upp till 3999 watt och max 30 km/h

LAS MER:

Farliga fallan med elsparkcyklar: ”Inte lagliga”
Elspark togs i fartkamera: “Fanns en bra bild”

Nya trenden kan ge dagsboter och indraget korkort
Elsparkcykel kan ge fangelse: ”De flesta olagliga”
Nytt vagmarke: Vi tar mangder med olagliga”
Polisens chock: Elspark gick i 100 km/h

Elsparkcykel-olyckor chockdkar — barn struntar i lagen

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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8. Provkorning av Chevrolet Corvette C1 (1957)
Av Jonas Borglund
Uppdaterad 26 jan 2023 kl 16.21 Publicerad 5 sep 2021 kil 19.14
Det bleka oktoberljuset har inte en chans mot den intensivt starka fargen Venetian Red.
Trots hostgrda skyar sprakar de forforande karossformerna som i eld. Kromet sander

blixtar och sjdlvaste Elvis ler uppe i sin himmel. For precis allt, rubbet, osar rock 'n’ roll
och 50-tal.

.l_ ___"____‘_:')
JA-95515

Sitter bakom ratten i en Corvette C1 fran 1957. En av de markligaste korstallningar jag
varit med om. Ratten ar gigantisk eftersom bilen saknar servo och den sitter extremt nara
kroppen. Man med mer mage an min gore sig icke besvar. Sjalva rattandet ar markligt i sig
eftersom det inte finns plats att korsa armarna. Har visserligen en stor motorcykeljacka
som stopp mot hostkylan och den innehaller en del harda skydd, vilket gor rattandet an
svarare. Inte for jag vill skryta om min axelbredd (Jo, det vill du. Reds anm.) men vanster
arm far inte plats inne i bilen. Den hamnar per automatik pa dorren i en klassisk pose.
Borde kroma armbagen.

1957 var forsta arsmodellen med manuell, fyrvaxlad lada. Tight, nagot karv kédnsla i spak-
rorelsen, men forvanande exakt. Motorn, som givetvis ar en V8, gar som om den vore ny
och ar forstas som allt annat helrenoverad. 283 kubiktum, och lika manga hastkrafter i
originalskick. Den har har nagot vassare kamaxel och ar pa minst 300 hastkrafter. Livsup-
pehallande bensin och luft mixas av tva fyrports Carter-forgasare. En granskning under hu-
ven visar att inget lamnats at slumpen. Allt &r ship shape, med “Corvette” ingjutet i ventil-
kaporna. Avgassystemet ar skraddarsytt i rostfritt och motorljudet ar sa dar lagom nér av-
gaserna lamnar roren vilka mynnar i stotfangarna pa var sida.
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Somliga kanske tycker att Corvette-57:an dr vulgdr. Andra inser att den dr
byggd i en tid med en framtidstro av sdllan skadat slag. Ingenting var omdjligt.

Maskinen gar silkeslent och ar urstark redan fran lagvarv. Inget mekaniskt ljud 6ver huvud
taget. Bakaxelutvaxlingen har dndrats for att frimja ligre motorvarv i landsvigsfart. Aga-
ren, Claes Grebell ar med i Club Corvette Sweden och kor sin bil till olika evenemang, och
det blir i genomsnitt 200 mil om aret. Vissa veteranbilsagare fraktar sina klenoder i tackta
slap. Ett forfarande som Claes domer ut — och jag haller med.

Att bilen ar riktigt fin bevisas av priserna Best in Show 2012 och 2013.

Bilen kom fran Arizona till Claes sommaren 2008 och han kdpte den faktiskt osedd. Karos-
sen och lackeringen ansags sa fin att den lamnats orord medan hela drivlinan och inred-
ningen renoverats i varje detalj. En snurrig detalj ar att varvaknaren har ett rakneverk som
visar hur manga tusen varv vevaxeln snurrat!

Haller ett stadigt tag om den smala rattkringlan. Kor igenom Stallarholmen dar bilen bor,
en idyll i narheten av idyllen Mariefred. Undrar varfér manniskor har gar med spinnande
huvuden men forstar snabbt att det beror pa bilen. Kunde lika garna varit Elvis som ater-
vant. Aldrig att jag fardats i nagot som vacker mer stirr och haktapp.

De smala diagonaldacken rullar ljudlést men med hyss. Tillsammans med styrsnacka ar
riktningsstabiliteten i dacken lite sadar. Pa vanliga landsvagar utan dubbdacksdiken gar
den nagorlunda men hamnar man i ett spar far man jobba lite extra med ratten. Det kallas
levande bilkdrning och ar mycket roligare an att bara sitta och aka i en sjalvkérande, mo-
dern bil.
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Att blicka ner i sittbrunnen dr som att trilla in i en karamellaffér och man blir nédstan tarégd
av allt godis. Alla mdtare dr renoverade och dragstrombrytarna dr i rostfritt stal. Ratten dr
ordentligt stor da bilen saknar servo, och det gdller att inte ha féor mycket bukfetma om
man ska fa plats.

Bakaxeln ar stel med bladfjadrar vilket spar pa underhallningen, liksom enkrets trum-
bromsar runt om. Corvette C1 bygger pa delar fran Chevrolets vanliga personbilar, det blev
liksom billigare da. De fa saker som kan kallas raketforskning ar designen och det faktum
att man sa tidigt som 1953 tillverkade karossen i glasfiberarmerad plast, vilket Corvette-
karosserna an i dag bestar av.

Det bldser och drar en hel del i sittbrunnen sa man drar sig for att kora fort. Att glida ar
melodin i denna typ av sportbil. Suffletten ar lite bokig att falla upp och den haller inte tatt
vare sig fran vind eller regnvatten, berattar Claes. Har man bara med sig nagra handdukar
att torka med sa ar det inga problem, sdger han.

Vi avstar fran att falla upp den och hoppas att himlen star oss bi. Runt om det lilla sam-
hallet ar molnen svarta men just har och nu har en hégre makt skingrat dem.

Kanske ar det Harley Earl, designer hos GM och skyldig till Corvette, som later sin ande
svava over 0ss...

Corvette raknas som den forsta amerikanska sportbilen och introducerades i slutet av
1953. En prototyp kallad EX-122 visades i januari pa Waldorf-Astoria i New York och sex
manader senare kom Corvette C1. Designchef var Harley Earl och de férsta 300 exemplaren
var till stor del handbyggda i en gammal lastbilsfabrik i Flint, Michigan medan en ny fabrik
i Missouri preparerades for full produktion 1954.
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Under det uppseendevackande glasfiberskalet fanns standardkomponenter fran de mer
vardagliga bilarna. Motorn var den gamla palitliga, raka sexan ”"Blue Flame” pa 155 hast-
krafter och tvastegs Powerglide-lada. Forsaljningen gick knackigt eftersom Corvette sak-
nade effekt och inte kunde konkurrera med europeiska sportbilar. Sa 1955 kom en V8 pa
265 kubiktum och 195 hk som senare vassades till 210 och 240 hastkrafter. 1957 kom 283-
motorn med direktinsprutning som option och fyrvaxlad manuell Iada. 283-motorn utveck-
lade 283 hastkrafter och var den forsta amerikanska motor som gav en hastkraft per ku-
biktum, vilket man gjorde en stor grej av.

1958 dndades fronten och fick bland annat fyra stralkastare och 1961 kom fyra bakljus,
nagot som Corvette har behallit sedan dess. 1962 ar sista aret C1 producerades och den
dit tills snabbaste. Motor pa 327 kubiktum och som varst 360 hastkrafter.

Chevrolet Corvette C1 1957

Ursprungligt pris (1957): 3 460 dollar.

Uppskattat pris (2014): 750 000-900 000 kr.

Motor: Bensin. Langsmonterad V8 med centralt placerad kamaxel och tva ventiler/
cylinder. Dubbla fyrportsforgasare. Cylindervolym 283 cu in/4 638 cm3. Max effekt 283 hk
vid 6 200 r/min, max vridmoment 393 Nm vid 3 000 r/ min.

Kraftoverforing: Motorn fram, bakhjulsdrift. 4-vaxlad manuell 1ada.

Hjul: 6,70 x 15.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 259, langd 451, bredd 186, hojd 131, sparvidd f/b 145/
150. Tjanstevikt 1 240. Tank 62 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,7 s. Toppfart 214 km/h.
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HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. MG NB Magnette 1936

Mellan 1929 och 1936 etablerade MG:s serie av "Triple-M" (Midget, Magna, Magnette)
sportbilar det lilla engelska market som en betydande kraft inom internationell motor-
sport. Sarskilt den exotiska och kraftfulla raka sexmotorn, som drev K3 Magnette till legen-
dariska segrar i Mille Miglia, RAC Tourist Trophy och Le Mans Index of Performance, ce-
menterade MG:s arv.
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N-Type fran 1934-1936 kom med en forfinad version av den 1 271 c.c. sexcylindriga mo-
torn som tidigare drev K-Type, men med en reviderad motor- och topplock som inte gav

cirka 25 % mer effekt i gatutrustning. Den fick ocksa ett nytt, mer sofistikerat outrigger-
chassi med gummibeslag for att forbattra passagerarkomforten. Livlig och njutbar hante-
ring kom tack vare ett bredare spar och omarbetade friktionsdampare.
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For 1935 utvecklades NA till den reviderade NB. Képarna hade ett val mellan vackra de-
koinspirerade karossstilar, dar de mest populara var tvasitsiga roadsters och fyrsitsiga tou-
rers, men nagra fa lyckliga kunder valde den mycket speciella och mycket vackra Airline
coupén. Ritad av H.W. Allingham, en erfaren branschproffs, hade den stromlinjeformade
Airline coupén 'katedral'-stil med ljuspaneler inbyggda i det skjutbara soltaket och en gra-
ciost avsmalnande bakpanel med ett prydligt inslutet reservhjul, som stod vackert mot de
flodande skdrmlinjerna. Aven om de officiellt marknadsférdes av Allingham, byggdes ka-
rosserna av det Coventry-baserade foretaget Carbodies. Endast 51 Airline-coupéer monte-
rades pa MG-chassin (de flesta i fyrcylindriga PA- och PB-serierna) och det rapporteras att
endast sju sexcylindriga bilar fick Airline-behandlingen — sex NA-chassin och bara en NB —
bilen som erbjods har.
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— —— - —

Chassi 0848 ar en NB fran 1936, tros vara den enda NB utrustad med Airline-kaross, och
en av endast tre kanda N-Type Airline Coupes som finns kvar. Denna bil har varit i vard av
flera markesentusiaster med en kand historia som gar tillbaka till tidigt 1970-tal. Ett brev
daterat den 12 juli 1971 avslojar att bilen var i brittiska MG-specialisters dgo, Terry och
Barry Bone. Terry rapporterade att bilen var ett skickligt exemplar som behdvde en latt
restaurering, och erbjod den till Mr. Reed H. Yates fran Georgia for £950. Yates kdpte bilen,
tog den till USA och lat frascha upp den i en tvafargad rod lackering, som han fardigstallde
1975. 1978 salde Yates bilen till Mr. David Lawley fran Ontario, Kanada, som sa smaningom
lat skala den till bar metall och lackera om i duotont gront, fardigstalld 1990.

Runt ar 2000 forvarvade den kdande MG-entusiasten och samlaren Gene Ponder bilen fran
Lawley. Alltid perfektionist bestdllde herr Ponder en omfattande restaurering och
lackerade bilen i sin karakteristiska rodsvarta lackering, som ser sarskilt elegant ut pa det
sportiga, stromlinjeformade flygbolaget. Interioren kladdes om for att matcha i rétt och
svart lader, vinréda mattor och en beige mohairkladnad. Efter att Ponders samling spreds
koptes 0848 av herr Oldenburg, som lange hade atradt bilen redan innan den var i Ponders
ago. | borjan av 2013 ansl6t sig MG Airline till en betydande privat samling av art decoera-
bilar, dar de har varit sedan dess.
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Efter mer an tolv ar utanfor rampljuset dr denna exceptionellt sdllsynta MG fortfarande i
vackert skick, den aldre restaureringen har aldrats varsamt tack vare expertvard och mini-
mal anvandning. Den ar rik pa tilltalande detaljer, fran de manga oktagona-inspirerade de-
taljerna till det glaspanelade skjuttaket. Kupén ar rikt inredd i lader och ull, ett instrument-
panel i tra och en Bluemels Brooklands-ratt. De vackra Borrani-hjulen anskaffades av herr
Ponder till betydande kostnad, och de uppgraderades med mer forutsagbara hydrauliska
bromsar under Oldenbergs tid. Nyligen har den genomgatt mindre ateruppdrag for att for-
bereda den for forsaljning, aven om ytterligare uppmarksamhet kan behdvas innan turnén.

Med juvelliknande kvalitet och teknik kombinerar NB Airlines 1 271cc raka sexa, harligt
taktila vaxellada och direktstyrning en stamningsfull kdrupplevelse som ar den rena essen-
sen av brittisk sportbilsbiling fore kriget, inlindad i en fantastiskt vacker kaross som stolt-
serar med "one of one"-status.
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Rlassiker
10. Grattis Subaru Justy!

Publicerad 2 september 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny modellnamnsdag fran Klassikerkalendern. | dag nédr Justina och
Justus har namnsdag uppmarksammar vi Justy, Subaru Justy!

Subaru Justy som modellnamn debuterade 1984 pa en smabil med trecylindrig motor och
med antingen drivning pa framhjulen eller alla fyra.

Justy 1995 - en Suzuki Swift i botten.
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Justy 2006 - egentligen en Suzuki Ignis.

Subaru Justy 1.0 Twin Cam Special Edition 2009

| Sverige saldes modellen som Subaru Trendy och fanns bara
med fyrhjulsdrift. Pa andra marknader kallades den Subaru Tutto.
Jo det ar sant.

Namnet Justy har fladdrat omkring en del. Ett tag satt det pa en
omdopt Suzuki Swift, en tid pa en Daihatsu Sirion med annat
namn och numera pa Subaruhandlarnas version av Toyota Passo.
| Sverige har vi aldrig sett den.

Carl Legelius
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AUTOCAR

11. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Ford Focus 1998

Ford bevisade att den smidiga Mondeo fran 1993 inte var en engangsforeteelse och upp-
repade tricket med sin omvalvande Focus. Escort var langt forbi sitt bast fore-datum nar
Ford slutligen tog bort den 1998, till forman for Focus, och det ar ratt att foretaget kom
med ett nytt namn for sin bastsdljare som blaste nytt liv i den lilla familjens hatchback-
sektor.

Focus var klassledande att kéra och sag inte ut som nagot annat (pa ett bra satt), var fan-
tastiskt raffinerad och pa typiskt Ford-manér fanns det ett brett utbud av motorer, trim,
vaxellddor och karosserier, sa det fanns nagot for alla - inklusive en mycket fruktig RS-
utgava.

Hedersomnamnanden 1998: Audi TT, BMW 3-serien (E46), BMW M Coupé och Roadster,
Jaguar S-Type, Lexus IS, Peugeot 206, Rover 75, Smart ForTwo, Volkswagen New Beetle,
Cadillac Escalade
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12. Varfor heter bilmarkena som de gor?

TOYOTA

Holl isar arbete och privatliv

Toyotas logo bestar av tre ellipser som symboliserar kunden, produktens sjil och foreta-
gets framsteg. Namnet kommer fran grundaren Sakichi Toyoda, som dndrade stavningen
till Toyota for att det var vackrare att skriva och for att lattare kunna halla isar privatliv och
arbete.

Roger Warolin
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