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Teknikens Varld

1. Provkorning av Volkswagen Polo Life TSI 115 hk DSG7
Av Peter Klemensberger

Publicerad 11 aug 2026 kl 13.39

Elbilar med retroklingande namn ligger i tiden och nyligen lanserade Volkswagen sin ID.
Polo. En smabil som rider pa de framgangar som originalet skapat under 50 ars tid. Vill
du hellre ha den sa ar det nu mojligt nar bensindrivna Polo gér comeback i Sverige. Vi
provkor!

Volkswagen Polo dr tillbaka! Och vi har kért den

Tycker du att bilar har blivit for dyra och att det inte langre finns en “folkvagn”. Da har vi
goda nyheter for dig — nu fyller Volkswagen pa i sortimentet och det nerifran. Med ett
startpris pa 279 900 kronor blir Polo markets billigaste modell pa den svenska marknaden.

Ja, vi pratar om Polo med férbranningsmotor, inte den nya elbilen ID. Polo. Modellerna
har inget gemensamt forutom namnet samt att de mater strax 6ver fyra meter i langd.

Polo forsvann fran den svenska marknaden varen 2020, da hade cirka 132 000 exemplar
salts har sedan 1975. Modellen blev utkonkurrerad av tva andra sma Volkswagenmodeller,
suviga T-Cross och coupélika Taigo, bilar som Polo dessutom delar teknik med.

Strax efter den svenska sortin uppdaterades den sjatte generationen av Polo fran 2017
vilket exteriort framst marks pa en ny front och bakparti dar baklamporna smiter in over
bakluckan. Aven interiort marks uppdateringar och bilen fick tillgdng till diverse ny teknik
som olika sakerhets- och assistansfunktioner.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/polo/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/id-polo/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/t-cross/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/taigo/
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Integrerad pekskdrm och krycka till parkeringsbromsen avsléjar Polos Glder

Det har ar nytt

Ingenting. Polo uppdaterades 2021 och kommer nu till Sverige.

Sydafrika. De bilar som sdljs i Europa byggs numera i Sydafrika.

Bantat utbud. Tva motorer, tva vaxellddor och en utrustningsniva finns pa menyn.

Till Sverige kommer Polo bara i utrustningsnivan Life och startpriset ger en bensinmotor
pa 80 hastkrafter kopplad med en femvaxlad manuell 1ada. Provbilen har dock 115 hastar
och dubbelkopplingslada vilket kdnns bade kraftfullt och smalyxigt. Jag kommer pa mig
sjalv att famla med hégerhanden och trampa luft med vansterfoten nar jag narmar mig
motorvagsavfarter och rondeller.

Ladan i sig funkar bra uppe i fart men gar en aning ryckigt i stadstrafik. Motorns ljudbild
foljer samma monster, trakigt knorrig pa laga varv men med ett riktigt artigt ljud nar man
gasar pa.

Nagra sportiga ambitioner finns dock inte, bortsett fran bitar av provbilens interiér som
har monster likt kolfiber och att bromsarna ar synnerligen ”"pa”, en svag punkt for Polo i
vara tidigare tester. Det har ar en enkel och smidig bil att ratta, den laga sittstallningen och
det natta formatet gor att man har kul bakom ratten utan att behéva addera allt for mycket
nostalgikanslor.

Tyvarr aker mungiporna ner da Polo gar onddigt hart pa vagen. Det kan till viss del tillskri-
vas provbilens extra “stora” 16-tumshjul. Varenda ojamnhet i vagbanan kdnns och pa
svensk grov asfalt blir vagljudet trottande da det bildas en resonans inne i bilen. Synd, for
trafikbruset genom kaross och rutor ar lagt for klassen och motorn gor inte mycket vasen
av sig nar man lunkar pa.

Annars fungerar Polo bra dven for langre resor. Forarstolen ar enkel och manuellt juster-
bar samt saknar svankstdd men jag maktar med tre timmar innan jag borjar skruva pa mig.
Sittdynan ar férvanansvart lang och passar mina ben precis.
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Vildigt gratt invdndigt i Polo men runtomsikten dér god och alla sitter bra.

Forarmiljon ar digital och kan smajusteras efter egen smak och provbilen har tvazons
automatisk klimatanlaggning med touchknappar vilket fungerar bra daven om vanliga vred
hade gjort jobbet dnnu battre. P4 multifunktionsratten, som ar standardmonterad, kon-
trollerar jag det mesta av bilens funktioner. Provbilen saknar emellertid adaptiv farthallare
och dédavinkelvarnare, ett utdkat forarassistanspaket kostar 11 700 kronor. Med ”vanlig”
farthallare och en inte alltfor aktiv filhdllningsfunktion ar man i storre utstrackning herre
over sin vagn. Materialvalen invandigt ger en fin kdnsla, forutom pappiga dorrsidor, och
det hela kdanns gediget ihopskruvat.

Bilarna som nu kommer hit ar tillverkade i Sydafrika dar man har byggt Polo-bilar sedan
1990-talet. Av dagens generation har man nu passerat 500 000 tillverkade exemplar och
Polo-produktionen ska halla pa till atminstone 2033.

| spanska Pamplona har man nu efter 40 ars produktion lagt Polo pa hyllan for att i stallet
bygga Volkswagen-koncernens mindre elbilar som Skoda Epiq och ID. Polo. Gammel-Polos
syskonmodeller T-Cross och Taigo ska byggas vidare i fabriken tills de gar ur tiden vilket
kommer att ske under de narmsta aren.

Nagot som inte har dndrats sedan vi korde Polo senast dr annars den grundldaggande de-
signen invandigt med integrerad skarm i mittkonsolen. Systermodellen T-Cross fick en mo-
dernare |6sning under 2024 med storre och fristaende skarm men det tycker inte jag gor
nagot. Man ar sallan dar och pekar anda och det gar enkelt att spegla sin smarta telefon
dar.

Den pakallar inte heller din uppmarksamhet vilket ar bra da uppdaterade Polo har forar-
overvakningssystem som blev obligatoriskt for nyregistrerade bilar i EU den 7 julii ar. Det
fungerar som sa att om du tittar bort fran vagbanan for lange sa ljuder en varningssignal
och en varning ploppar upp i forardisplayen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/skoda/epiq/
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Givetvis finns har ocksa annat pling och plong som varnar for hastighetsévertradelse och
vingelkorning. Polo ma pa flera punkter vara en bil av den gamla skolan men undkommer
inte nymodigheter som dessa.

Att Polo ar en bil fran forr visar sig ocksa i baksatet — pa ett positivt satt. Har finns inget
batteri under golvet som pajar sittstallningen. Benutrymmet for mina 178 centimeter
bakom min egen forarposition ger nog med utrymme, fotterna aker in under stolen och
larstodet far godkant. Takhojden kan vara begransad om man ar lang och tre i bredd vill
man inte sitta har. Tva laddpunkter finns men annars bjuds det inte av for mycket lyx.

Att Polo generation sex viaxte med nastan en decimeter i langd jamfort med foregangaren
marks dven i bagageutrymmet, har ryms 351-1 125 liter. Tvadelad rygg ar inte superprak-
tiskt men ar vad som brukar erbjudas i klassen. Under golvet saknar provbilen reservhjul
vilket ger lite bonusutrymme.

Sa antligen finns det en riktig folkvagn igen att kdpa, tanker du. Jo, om du haller dig fran
att valja till allt for mycket av det goda. Nar vi kryssar for saker som provbilen har sa pas-
serar vi genast den magiska 300 000-kronorsgransen och fortsatter uppat. Att privatleasa
bilen for 2 895 kronor per manad ar ett annat alternativ och da far du det storre effekt-
uttaget och automatladan.

2024 gjorde en annan gammal Volkswagenmodell comeback i de svenska saluhallarna:
MPV:n Touran. Den gar inte att bestalla langre. Nu ar det dags for Polo som tar rygg pa den
nya och hypade elbilen ID. Polo men ar 41 000 kronor billigare i grundpris. Ska det racka?
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Volkswagen Polo Life TSI 115 hk DSG7
Pris: Fran 299 900 kronor.
Motor: Bensin. 3-cylindrig tvarstalld radmotor, 2 6verliggande kamaxlar, 4 ventiler per cy-
linder. Turbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag 74,5/76,4, cylindervolym 999 cm3. Max
effekt 116 hk (85 kW) vid 5 500 r/min, max vridmoment 200 Nm vid 2 000-3 500 r/min.
Kraftéverforing: Motor fram, framhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak torsionsaxel.
Styrning: ElImotordriven servo. Vandcirkel 10,7 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 5,5 tum. Dack 185/65 R15.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 255, langd 407, bredd 175, hojd 145, sparvidd f/b
150/148. Markfrigang 16,5. Tjanstevikt 1 244, maxlast 426, max slapvagnsvikt 1 100. Tank
40. Bagagevolym (VDA-liter) 351-1125 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 9,8 s, toppfart 201 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,53 I/mil. CO2 121 g/km.
Garantier: Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar.
Skatt: 5 282 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 580 kronor per ar.

Rivaler:

Renault Clio Techno TCe 115 EDC

| det narmaste identisk sett till data som Polo och det till samma pris. Testvinnare tack vare
att den inte ramlade igenom pa nagon punkt. Modernare skarmlésning men samre auto-
matlada an Polo.

Pris: 299 900 kronor.

Peugeot 208 Edition 110 hk Automat

En aldring i gdnget, lanserad 2019 och uppdaterad 2023. For att komma upp i liknande mo-
toreffekt och automatlada kravs att man koper mildhybriden. Udda interior.

Pris: 279 900 kronor.
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2. Xpeng X9 provkord
Av Christoffer Gullin

9 aug. 2026

Lyxiga MPVn finns inte i Sverige men slar det mesta i komfort

FILM: https://youtu.be/RZiOuPltWOQ

Jag har haft mojlighet att provkéra Xpeng X9, en snygg MPV som inte saljs i Sverige men
som anda dragit uppmarksamhet till sig tack vare sin prestanda och utrymmen. | denna
video sa provkor jag bilen och testar dven fotdljerna i mittensatet samt pa sista raden. Vill
du att denna bilen ska dyka upp pa den svenska marknaden?

Christoffer Gullin


https://youtu.be/RZi0uP1tWOQ
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3. Peter Esse har kort Volvo EX60 i Sverige
Av Bobby Green

I6r. 8 aug 2026, 10:00

Har berattar han om den upplevelsen

i Y

FILM: https://youtu.be/XJLksvdvaM8

Volvo EX60 har kommit till Sverige pa riktigt och de forsta kunderna har fatt sina bilar.
Peter Esse bestamde sig for att ta ut ett exemplar och kora bilen pa svensk mark. Han sager
bland annat att den som ar intresserad bor kdpa till Ultra-paketet for da blir bilen sa mycket
battre.

Bobby Green


https://youtu.be/XJLksvdvaM8
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4. Eccentrica V12 Roadster
Av Mirco Magni

Uppdaterad 2026-10-08

Utan tak ar den dannu mer spannande

| en superbilsmarknad idag mattad av prestanda som utnyttjas av elektronik, fokuserar
Eccentrica allt pa den analoga kérupplevelsen, utan filter. Och efter V12:an som harstam-
mar fran Lamborghini Diablo, har det pa Monterey Car Week kommit att hdja ribban for
kdanslor bakom ratten, ta bort taket fran myten om Sant'Agata for att gora kérupplevelsen
annu mer engagerande. Eccentrica V12 Roadster vidareutvecklar systerns koncept och tar
denna mycket forfinade restomod till ndsta niva: den kommer att tillverkas i endast 19
enheter, alla anpassade efter specifika kundbehov.

Tolv cylindrar och mycket kol

Under kolfiberkarossen — helt omdesignad for att vdssa ytor och forbattra aerodynamisk
effektivitet — finns ett chassi som har lite att gbéra med nittiotalets produktionsstandarder.
Den ursprungliga ramramen av stalror har forstarkts med strukturella kolfiberforstark-
ningar, en viktig atgard for att sakerstalla nddvandig torsionsstyvhet for en bil vid éver 330
km/h som har gett upp takskyddet. Detta ingenjorsarbete — designat och byggt av Italiens
Podium Advanced Engineering i samarbete med San Marino-baserade market Eccentrica —
har lett till utvecklingen av mer @an 3 500 dedikerade komponenter, inklusive dubbla tri-
angelfjadringsfjadringar och armar, som nu ar frasta fran billet for storre styrka.


https://www.quattroruote.it/speciali/MontereyCarWeek.html
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Hjartat ar den 5,7-liters (5 707 cm3) sugmotorn V12, en motor med lutningar pa 60° som
behaller den ursprungliga tandningssekvensen (1-7-4-10-2-8-6-12-3-9-5-11), en garanti for
en omisskannlig metallisk klang som utan tak kan uppskattas annu mer. Tack vare en ny
kalibrering av styrenheten, optimering av luftflodena och reviderad termisk hantering le-
vererar denna tolvcylindriga motor 550 hk vid 7 000 varv/min och ett maximalt vridmo-

ment pa 600 Nm vid 6 500 varv/min. Med en olastad vikt pa 1 540 kg ar effekt/vikt-forhal-
landet for denna roadster 2,91 kg/hk: 0-100 km/h tar 3,8 sekunder och en topphastighet
pa 335 km/h.
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https://www.quattroruote.it/foto/2026/08/10/eccentrica_v12_roadster_-2026-.html
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Ren analog korgladje

Men siffrorna, hur relevanta de an ar, kan inte fullt ut forklara fordonets dynamik, som
enligt tillverkaren kan gora sidoaccelerationer pa upp till 1,2 g. Mycket av dran tillfaller den
nya fjadringsgeometrin med semiaktiva stotdampare och kuggstyckesstyrning som behal-
ler hydraulisk kraftassistans for att inte filtrera informationen som sands av Pirelli Trofeo
R (255/30 R19 fram och 325/30 R19 bak). Precis som pa sin foregangare ar vaxelladan
en sexvaxlad manuell vixelldda med stangda vaxlar och den klassiska exponerade metall-
grillen, med en knapp for att koppla in backvaxel (Diablo hade en femvaxlad vaxellada och
nu, i den H-formade vaxelvaljaren, finns istallet for bakvaxeln den sjatte).

Eccentrica V12 Roadster, som presenterades under Monterey Car Week, visar en djup-
gaende aerodynamisk studie: trots avsaknaden av tak har CFD-arbete gjort det mdjligt att
uppna en Cd pa 0,31, vilket optimerar flédet fran frontsplittern till bakre utdragaren for att
minska turbulens i passagerarutrymmet. Invandigt forkastar Roadster logiken i displayer
och fokuserar istdllet pa taktiliteten hos material som Connollylader, Alcantara och anodi-
serad aluminium.

Mirco Magni

11
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5. Elbilen Renault 5 som gjort succé kommer i ny billigare version

Av Maths Nilsson 12 augusti 2026, 08:57

Hajpade retro-elbilen kommer i billig inroparversion. Med koboltfritt batteri pressas
priset under magiska gransen pa 25 000 euro.

Renault 5 har tagit elbilsmarknaden med storm tack vare sin charmiga retrodesign, men
hittills har kunderna fatt ndja sig med de dyrare versionerna. Nu ar dock den utlovade
“billigversionen” precis runt hornet. Uppmarksamma spekulanter har redan hittat den nya
instegsmodellen, som far tillaggsnamnet Urban Range, i Renaults belgiska onlinekonfigu-
rator.

Ny batteriteknik sdnker priset

Hemligheten bakom det lagre priset stavas koboltfritt batteri av LFP-typ (litiumjarnfosfat).
Medan de dyrare versionerna av Renault 5 anvander den mer energitata och dyrare NMC-
kemin, far den nya instegsmodellen ett LFP-batteri pa 37 kWh. | samband med det nagot
mindre batteriet sanks aven effekten. Den nya elmotorn i Urban Range levererar 110 hast-
krafter. Det innebar att Renault 5 nu kommer att erbjudas i tre tydliga steg, dar batteri-
storlek och motorstyrka hianger ihop. Aven om den officiella riackvidden fér 37 kWh-ver-
sionen inte ar bekraftad annu, uppskattas den landa pa drygt 30 mil.

Maths Nilsson

12


https://carup.se/forsta-testerna-sa-bra-ar-nya-elbilen-renault-5/
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FILM: https://youtu.be/Qmsn7VG__NQ?t=2

LAS MER:

Lyxliga harjar i Sverige — stjal dyra Range Rover

13


https://youtu.be/Qmsn7VG__NQ?t=2
https://carup.se/test-renault-austral-ny-hybrid-suv-pa-hog-niva/
https://carup.se/lyxliga-harjar-i-sverige-stjal-dyra-range-rover/
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Arets Bil 2025 avgjort — det hir ar vinnaren

14


https://carup.se/nytt-rackviddstest-de-kor-6-nya-elbilar-tills-de-dor/
https://carup.se/premiar-nya-range-rover-sport-lyxig-utmanare-till-porsche-cayenne/
https://carup.se/vandningen-volvos-dodsdomda-bilfabrik-raddas/
https://carup.se/sa-hyllas-volvos-nya-elbil-ex60-i-varldspressens-tester/
https://carup.se/arets-bil-2025-avgjort-det-har-ar-vinnaren/
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6. Dodge Charger Super Bee 2027 levererar 600 hk
By Eric Stafford Published Aug 7 2026

Nya Super Bee dr den kraftfullaste sexcylindriga Chargern och introducerar en rad nya
funktioner for snabbare varvtider.

2027 ars Dodge Charger Super Bee gar in i modellprogrammet som den kraftfullaste ver-

sionen av den bensindrivna Sixpack.

o Tillsammans med en 600 hk twin-turbo raksexa har Super Bee banfokuserad utrust-
ning som unik aerodynamik, uppgraderade bromsar och bredare sommardack.

« Dodge har dnnu inte sagt hur mycket den nya Super Bee Launch Edition kommer att
kosta, men produktionen kommer att vara begransad.

Namnet Dodge Charger har funnits i sex decennier, med originalversionen som debute-
rade for modelldret 1966. Aven om mycket har férdndrats de senaste 60 &ren, siljer Dodge
dig fortfarande en stor, fargstark bil med distinkta dekaler och 6éver 400 hastkrafter under
huven. Den storsta skillnaden ar att varje modern Charger saknar en Hemi V8, medan en
Hurricane twin-turbo raksexa nu driver tva- och fyrdoérrarsmodellerna. For att gora sexcy-
lindern Charger mer eftertraktad har Dodge avsldjat den mest kraftfulla modellen hittills,
och den bar ett valbekant namn. Har kommer 2027 ars Dodge Charger Super Bee in i sce-
nen.

Super Bee-namnet dok forst upp 1968, da Dodge gav mellanstora Coronet-coupén mus-
kelbilsdesign, komplett med en tillganglig 425 hk Hemi V8. Super Bee skulle migrera till den
omdesignade Charger for en ettarig period, innan den reste sig ur askan 6ver 35 ar senare
som en begransad version av 2007 ars Charger SRT8; Den budgetvanliga muskelbilen fick
nytt liv med en 2012-version som vi testade och en specialutgava av "Last Call" 2023. Nu
ar Super Bee tillbaka, men den har gangen utan ett attacylindrigt hjartslag for forsta gang-
en nagonsin.
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https://www.caranddriver.com/reviews/a15121301/2012-dodge-charger-srt8-super-bee-test-review/
https://www.caranddriver.com/news/a41044003/2023-dodge-charger-super-bee-details/
https://www.caranddriver.com/photos/a73370217/2027-dodge-charger-super-bee-launch-edition-revealed-gallery/
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FILM: https://youtu.be/poBc-s9WxOw

Trots att V8:an saknas ger Dodge Charger Sixpacks Hurricane twin-turbo 3,0-liters raksexa
en effektokning, dar den hogeffektsmotorns hastkrafter stiger fran 550 till 600. Den ger
fortfarande samma 531 pundfot vridmoment. For att l1asa upp extra ponnyer kalibrerade
Dodge om motorinstallningen, uppgraderade kylsystemet och satte pa storre Garrett-tur-
boladdare. 56 mm-sniglarna sags ge over 30 psi laddtryck, och toppmomentet nar nu tidi-
gare vid 3000 varv/min jamfort med 3500. Dodge havdar att den hogst effektfulla Hurri-
cane, i kombination med Chargers attavaxlade automat och fyrhjulsdrift, kommer att ta
Super Bee till 60 mph pa 3,4 sekunder och genom kvartsmilen pa 11,8 sekunder. Dessa
tider ar 0,3 respektive 0,4 sekunder snabbare an det befintliga Sixpack Scat Pack.

Den nya Charger Super Bee ar dock inte bara en rakstrackt fartbil. Den ar utrustad med
otaliga chassiuppgraderingar som ar avsedda att hjdlpa den att gora ett snabbare varv pa
en racerbana. Det inkluderar de namnda kylférbattringarna, som boérjar med bilens omde-
signade front. Tillsammans med nydesignade stralkastare och ett texturerat grillndt med
en ny Fratzog-emblem kan Super Bees unika nos andas in mer luft for att halla det svalt,
och Dodge havdar att den 6kar marktrycket med 6ver 45 kilo vid 240 km/h. Ingenjoérerna
installerade ocksa hjalpradiatorer bakom framre stotfangaren och ompaketerade andra
delar i narheten for att ytterligare forbattra kylningen.

Bromskraften kommer fran en kvartett 16-tums Brembo-bromsskivor som klams fast av
sexkolvs frambromsok och fyrcylindriga bakre enheter, och bromsbeldaggen sags ge en 27
procent storre yta for battre fade-resistans och pedalkadnsla. Super Bee &r ocksa utrustad
med klibbiga sommardack fran Goodyear Eagle F1 Supercar 3; Gummit med en bredd pa
305 sektioner ar monterat pa breda smidda hjul pa 20 tum ganger 11 tum, malade i blank
svart. Fjadringen uteldamnades inte heller, da Super Bee fick ett nytt set CDC (kontinuerlig
dampningskontroll) dubbelventils-adaptiva dampare. Dodge gjorde ocksa nagra av fram-
bussningarna och bakre krangningshammaren styvare, plus att de dkade fjaderhastigheten
fram och bak, allt for att gora Charger mer responsiv och smidig.
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https://youtu.be/poBc-s9WxOw
https://www.caranddriver.com/reviews/a69412553/2026-dodge-charger-scat-pack-drive/
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Om Super Bees Hyper Lime-bromsok inte avslojar dess identitet, kommer Launch Editions
extroverta utseende att hjalpa dig att kdnna igen den i en polisuppstallning. Dodge plane-
rar att erbjuda tre distinkta teman. Det finns den &verstrykningsliknande fargen Sucker
Punch som ar dekorerad med en blank svart motorhuvsdekal, bakdel och turbo-inspirerade
Super Bee "Stinger"-logotyper. Sjalvklart, om du inte gillar utseendet av livfull gul farg, van-
der Diamond Black-alternativet fargerna for ett mindre praligt utseende. Slutligen éverger
Shady-temat Sucker Punch-elementen och kombinerar de blanka svarta dekalerna med en
gra kropp.

Invandigt har Super Bee ndgot som dess Charger-slakting inte har: tygsaten. Naturligtvis
har de bitematiska nackstodslogotyper, idgonfallande Citrus Peel-inlagg och kroppsnara
bolsters. Instrumentbradan, dorrarna och mittkonsolen &r avritade med kontrastsommar i
Silver och Sour Lemon. Dodge valde ocksa att ge den fyrkantiga ratten mer framtradande
paddle-vaxlar, och det finns en ny knapp som later foraren aktivera ett bakhjulsdrivet lage
for drift, munkar eller annat trams.

Drag-, Race Prep- och Track-lagena ar ocksa nya i den bensinmatade Charger-serien, och
de gor alla vad deras namn antyder. Foéregaende generations Torque Reserve-funktion ar
ocksa tillbaka, vilket gor att motorn kan bygga upp boost innan dragstripen startas. Och
om du ar tillrackligt saker for att spela in din kérupplevelse har Dodge introducerat en in-
byggd dataregistrator som later dig ateruppleva synintryck och ljud fran din Super Bee-
session; Gor bara inget som ar komprometterande.

Det ar for narvarande oklart nar 2027 ars Dodge Charger Super Bee Launch Edition kom-
mer att sldappas — eller hur mycket den kommer att kosta. Vi férvantar oss att den kommer
att overtraffa Scat Packs nuvarande startpriser pa 56 990 dollar (coupé) och 58 990 dollar
(sedan). Launch Edition kommer att byggas tillsammans med sina Charger-syskon vid
Windsor-fabriken i Ontario, Kanada, men produktionen kommer att vara begransad. Till
hur manga? Fortsatt folja med.
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7. BMW aterkallar 744 000 bilar for brandrisk i startmotorn

Publicerad 2026-08-11 14:01 Text Erik Soderholm

Nastan alla BMW-modeller omfattas av en stor aterkallelse for problem med startmo-
torn. Totalt maste 6ver 740 000 bilar tillbaka till verkstaden.

BMW har i flera omgangar gatt ut med aterkallelser av ett antal olika modeller fér pro-
blem med startmotorn. | varsta fall kan det leda till bilbrand.

Mangder av bilar har omfattats av aterkallelserna, och nu utdkas den igen. Totalt omfattas
over 744 000 bilar.

Den senaste aterkallelsen galler bilar byggda mellan 31 juli 2020 och 26 februari 2026.
Nastan alla modeller omfattas: BMW 2-serie, 3-serie, 4-serie, 5-serie, 6-serie, 7-serie, X3,
X4, X5, X6, X7, Z4 och i3.

Problemet sitter i startmotorns koppling dar kortslutning kan uppsta om slitagepartiklar
lagger sig pa kontaktytorna. | sa fall finns risk for brand.

Startmotorn byts ut nar bilen tas in till verkstad.

Erik Séderholm
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8. Sa blev Audis nya superbil Nuvolari till

Av Bobby Green

2026-08-10 kil 20:00

Fran skiss till korbar prototyp tog 405 dagar

The Audi Nuvolari

Built in 405 Dcys‘ A

FILM: https://youtu.be/hvTy_eHnAj4

Fran den allra forsta skissen till en fardig och fungerande prototyp av superbilen Nuvolari
tog det Audi bara 405 dagar vilket ar rekordsnabbt. Nu delar man med sig av hur processen
sag ut over denna tid i denna 20 minuter langa dokumentar.

Det ar inte bara med Nuvolari som tillverkaren har fatt upp farten. Audi har tidigare med-
delat att den kommande helt eldrivna uppfdljaren till TT nar marknaden bara 30 manader
efter att den fatt gront ljus.

Prototyp av Audi Nuvolari brummar bana
Later helt okej
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Audi Nuvolari kanske kommer som cabriolet
I annu farre exemplar

Audi visar upp supersportbilen Nuvolari
Med V8 som varvar till 10.000 varv

Lite video pa Audi Nuvolari
Fran presentationen

Bobby Green
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9. Det har ar snabbaste vatgasbilen i varlden

Bobby Green 2026-08-12 kl 11:00

Satte rekord pa Bonneville Salt Flats

Ett nytt varldsrekord for snabbaste vatgasbilen har satts av den brittiska gravmaskinstill-
verkaren JCB. Den specialbyggda bilen kérdes pa Bonneville Salt Flats i Utah av stridspilo-
ten Andy Green och dar lyckades man na snitthastigheten 663,27 km/h Over en engelsk
mil.

Under skalet finns tva motorer pa 4,8 liter vardera hamtade fran gravmaskiner som alltsa
gar pa vatgas och tillsammans genererar de nastan 1600 hastar. En motor driver bakhjulen,
den andra framhjulen.

Det tidigare rekordet for vatgasbilar sattes 2009 da man nadde 487,4 km/h. jcb.com

FILM: https://youtu.be/fmeRcXaOLac
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Bobby Green
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10. Triumph TR8
Lastid cirka 3 minuter | Skriven av Ben Branch | 31 oktober 2020
Triumph TR8 kallas av vissa for "English Corvette". Den ar i princip en V8-version av

Triumph TR7 som tillverkades i begransad upplaga, och ndstan alla saldes antingen i USA
eller Kanada.

Ingenjorer pa Triumph hade arbetat pa en V8 TR7 sedan borjan av 1970-talet, men MG
och Range Rover hade forsta prioritet for Rover V8-motorer. Rover V8 var fortfarande re-
lativt ny i Storbritannien vid den tiden, baserad pa den tidigare Buick 215 kubiktum. helle-
gerings V8 som hade tagits ur produktion pa 1960-talet.

Rover kopte rattigheterna och verktygen till motorn, modifierade den for att passa sina
egna syften och satte den i produktion — otroligt nog kan man nastan 50 ar senare fortfa-
rande kdpa Rover V8:or med nygjutna motorblock. Denna motor blev ndstan de facto ett
val for brittiska sportbilstillverkare som behévde mer kraft, Rover V8:or monterades i MGB,
Triumph, Range Rovers, Land Rovers, TVR, Morgan, Rovers, Bowler Wildcat och manga
andra bilar byggda av mindre tillverkare, inklusive en mangd kitbilar.

Beslutet att anvdanda Rover V8 var nagot kontroversiellt eftersom Triumph pa 1960-talet
hade lagt mycket pengar pa att utveckla sin egen V8-motor. Triumph-ingenjorer hade tagit
sin egen befintliga radfyrcylindrig motor och utvecklat ett motorblock som kunde rymma
tva av dem i V-konfiguration, vilket skapade en V8. Tyvarr blev utvecklingsprocessen stres-
sad och den resulterande motorn var mycket problematisk, det var tydligt att reparatio-
nen skulle ha kostat en formogenhet.
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Designen av Triumph TR7 ritades av Harris Mann med den populara kilformade designen
fran eran; trots sitt moderna utseende var TR7 relativt traditionell under ytan, med en stel
bakaxel, oberoende framfjadring, en frontmonterad rakfyrcylindrig motor och en fyrvaxlad
vaxellada (vid lansering).

TR7 lanserades 1975 och saldes fram till 1981, och visade sig vara en populdar modell med
cirka 112 000 exemplar som byggdes och saldes i flera lander, inklusive Storbritannien,
USA, Kanada, Australien och manga fler.

24


https://silodrome.com/wp-content/uploads/2020/10/Triumph-TR8-Convertible.jpg
https://silodrome.com/wp-content/uploads/2020/10/Triumph-TR8-V8.jpg

MOTORNYTT

Triumph TR8 kom forst till forsaljning 1978, men vid denna tidpunkt hade foretaget redan
byggt 145 TR7:0r med Rover V8-motor for test- och utvarderingsandamal — mojligen for
att absolut sakerstalla att allt fungerade som det skulle, med tanke pa deras otur med de-
ras tidigare V8-projekt.

Den latta 3,5-liters aluminium-V8:an passade tatt i TR7:s motorutrymme, den kopplades
till en femvaxlad vaxellada och skickade kraften tillbaka till en stel axel. Med en totalvikt
pa 1 204 kg (2 654 lbs) och 148 hk vid 5100 varv/min i bransleinsprutad form kunde TR8
leverera 0 till 60 mph pa |aga 8 sekunder.
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Prestanda och hantering var bra enligt tidens matt matt och modellen skulle fa stor fram-
gang pa USA:s racerbanor, Bob Tullius, kdnd fran Group 44, dominerade SCCA-racing 1979
i en TR8 och modellen tog en rad segrar och flera masterskap.

Det tros att cirka 2 815 exemplar av TR8 byggdes under produktionsperioden 1978-1981,
aven om det ar viktigt att notera att manga TR7 konverterades i efterhand och ofta felak-
tigt framstalls som TR8.

1981 ars Triumph TR8 cabriolet visas har

Bilen du ser har ar fran 1981, det sista produktionsaret, den ar i mycket prydligt skick och
visar bara 24 690 miles pa mataren.

Under huven (som du kan férvanta dig) hittar du 3,5-liters Rover V8-motorn, och denna
bil ar utrustad med en eftermarknadsvadderad ryggbage for lite extra sakerhet. Prisupp-
skattningen ar mellan 15 000 och 20 000 USD och den erbjuds utan reserv i slutet av okto-
ber.

Om du vill Iasa mer om det eller registrera dig for att lagga bud kan du klicka har for att
besdka annonsen pa RM Sotheby's.

Redaktérens anmdrkning: Vi missade auktionen pd den hdr, den sdldes éver uppskatt-
ningen for 22 400 USD.

Ben Branch

Artiklar som Ben Branch har skrivit har bevakats pa CNN, Popular Mechanics, Smithsonian
Magazine, Road & Track Magazine, den officiella Pinterest-bloggen, den officiella eBay Mo-
tors-bloggen, BuzzFeed, Autoweek Magazine, Wired Magazine, Autoblog, Gear Patrol,
Jalopnik, The Verge och manga fler.

Silodrome grundades av Ben redan 2010, och under aren sedan dess har sajten vuxit till
att bli en varldsledare inom alternativ- och veteranbilsektorn, med val 6ver en miljon ma-
natliga lasare fran hela varlden och hundratusentals foljare pa sociala medier.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. Georges Irat 6CV 1935

Georges Irat var en relativt okand fransk tillverkare av touring- och sportbilar som forst
dok upp 1921 och férsvann 1953, och forblev under hela tiden i relativanonymitet. Bilpro-
duktionen borjade 1921 med en snabb touringbil driven av en 1 991cc fyrcylindrig motor.
Motorn designades av Maurice Gaultier, en fore detta Delage-ingenjor, och var utan tve-
kan hojdpunkten i paketet. Det var en nagot konventionell maskin, aven om den hade fyr-
hjuliga servoassisterade bromsar fran Dewandre. Hela bilen tillverkades internt med un-
dantag for karossen.
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Gaultier atervande till Delage 1928, vilket sammanfoll med lanseringen av Irat treliters
sexcylindriga modell. Produktionen var langsam men stadig pa cirka 200 bilar per ar nar
Georges Irat bestamde sig for att kopa motorer fran Amerika. En serie attacylindriga
Lycoming-drivna modeller producerades, men mycket fa hittade kopare. Det var inte for-
ran Georges Irat stod pa randen till ekonomisk katastrof som hans lycka 1935 vande nar en
ny motorleverantor kontaktade honom for att lyfta fram deras produkter. Som det rakade
vara behovde motortillverkaren Godefroy et Levecque en ny kund for sin "Ruby" 1100 cc-
motor, eftersom storre delen av deras kundbas av sma tillverkare hade gatt i konkurs. Af-
faren innebar viss ekonomisk hjalp och Irat monterade motorn i en ny sportig framhjuls-
driven roadster.
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6CV roadstern var foretagets mest framgangsrika satsning hittills. Den 1100cc Ruby-mo-
torn producerade 37 hastkrafter och var kopplad till en 3-vaxlad manuell vaxelldada som
drev framhjulen i en layout mycket lik en miniatyriserad Cord L-29 — motor och vaxellada
var inline men vred 180 grader fran standard. Designen var prydlig och attraktiv, med tidi-
gare exemplar som hade cykelskarmar (senare versioner hade en helskarmsdesign) och en
touch av "Gaelic Morgan" i utseendet. 6CV blev popular bland kdparna tack vare sin spor-
tiga natur och sitt snygga utseende. Cirka 1500 exemplar byggdes mellan 1935 och 1939
innan Irat lanserade en ersattning med en Citroén 11CV-motor, men denna modell var be-
tydligt mindre framgangsrik och endast cirka 200 exemplar tillverkades. Under efterkrigs-
tiden 6vergav Georges Irat sportbilar och experimenterade med ett terrangfordon kallat
VDB, som fick fa képare. Ar 1953 hade han lamnat bilbranschen for gott.
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Var utvalda Georges Irat 6CV ar ett harligt exempel fran detta sallsynta och ovanliga
marke. Den bar en dldre restaurering mycket val, presenterad i mycket attraktiv fransk bla
over svart kant. Lackkvaliteten ar mycket bra, och dven om den visar nagra brister har och
dar ar den fortfarande attraktiv och mycket presentabel. Den ljusa exterioren ar begransad
till det stora platta kylarskalet, pann- och dimljus, polerade stenskydd och ljusa karosspar-
lor. Den stotfangarlosa stilen med cykelskdarmar och skarmar ger Georges Irat en malmed-
veten hallning, sarskilt i hur den sitter lagt pa stansade stalfalgar. Den franska marknadens
gula pannlampor och dimlampor ar en sarskilt trevlig detalj, sarskilt mot den bla lacken —
vilket ger lite av Delage- eller Talbot-Lago-stil.

Hojdpunkten i cockpit dr utan tvekan vaxelspaken som nyfiket vaxer ut fran instrument-
panelens mitt, ungefar som en L-29 eller en 2CV. Vaxelspaken styr en lang horisontell kopp-
lingsstdng monterad ovanpa en traditionell vixelspak pd vixellddan. Aven om det definitivt
kraver lite tillvanjning, ar forandringen ganska tillfredsstadllande att bemastra. Den ur-
sprungliga hastighetsmataren ar en fin del med tre inbyggda extra matare, i kronografstil.
En trio hjalpinstrument vander mot foraren, kanske tillagda senare, liksom den icke-stan-
dardiserade styrda aluminiuminstrumentbradan och fyrekrarnas hjul, vilka bada ger en
tydligt sportig karaktar. Satena ar kladda med svart kladsel enligt god standard och golven
ar fodrade med svart matta. Avsaknaden av en central puckel ger respektabla benut-
rymme. Ett tak och ett fullt tonneau-lock ingar. Den 1100 cc Ruby-fyracylindriga motorn ar
prydlig och val presenterad. Den ar frisk och fungerar bra, och sags ha fatt en uppfrasch-
ning i handerna pa den tidigare agaren. Detaljeringen ar prydlig med fokus pa palitlig drift.
Den ursprungliga Georges Irat-identifikationsskylten ar fortfarande intakt pa brandvaggen.

Denna fascinerande lilla roadster dr en av bara ett fatal éverlevande fran detta sallan
sedda marke. Den stiliga stilen, den intressanta mekaniska layouten och den fangslande
markeshistorien gor den till ett utmarkt verk for fans av esoteriska och ovanliga bilar.
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12. Grattis alla Monza!

Publicerad 19 augusti 2009 (uppdaterad 1 september 2010) Text Carl Legelius

Idag nér Magnus och Mans fortjanar en sang om enkla tulpaner bjuder vi Monza pa en
rejal tartbit.

Monza ar en stad i norra ltalien, beldagen strax norr om Milano. Har har folk bott sedan
bronsaldern minst, och staden ar kdnd for sin vackra katedral daterad 595 e Kr.

Men i motorkretsar ar det framst den stora Grand Prix-banan Autodromo Nazionale
Monza, 6ppnad 1922 som drar.

Flera biltillverkare har upptackt den dragningskraften och anvant namnet Monza pa sina
sportiga modeller.

Ferrari 750 Monza fick sitt namn efter att Mike Hawthorn och Umberto Magioli 1954 vun-
nit pd Monza-banan i den allra férsta tédvling man stéllde upp i med den nya bilen. 750
Monza var en modell i den serie fyrcylindriga sportvagnar som Ferrari utvecklade pd 1950-
talet. Den forsta bilen hette 625 TF och hade en 2,5-litersversion av motorn, konstruerad
av Aurelio Lampredi, 750 Monza hade 3-litersversion av samma motor.
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Chevrolet Corvair firade vi den 27 mars, pa Ralfs namnsdag. Sportversionen Monza kom
vdren 1960 och hade lite starkare motor och tuffare inredning. 1962 introducerades Monza
Spyder med turboladdad motor pa 150 hk, tillsammans med Oldsmobile F-85 Turbo Jetfire
den férsta produktionsbilen med turbo. Detta dr en Monza coupé -64.

Monza-versionen av Corvair var populér, kanske var det dérféa GM valde att kalla sin nya
mellanklassare baserad pa féregdngaren Vega fér Monza. Chevrolet Monza dék upp hos-
ten 1974 som 1975 drs modell och delade plattform med Buick Skyhawk, Oldsmobile Star-
fire och Pontiac Sunbird. Den fanns med fyror, V6:0r och V8:0or och med en rad olika karos-
ser. 1980 lades tillverkningen ned i USA men fortsatte i bl a Brasilien ndgra ar till. Detta dr
en Monza Coupé fran 1977.
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Opel Monza dr en coupéversion av fyrdérrarsmodellen Senator, i sin tur en lyxvariant av
Rekord. Den smdckra fastbacken kom 1978 och fanns fran bérjan endast med en treliters-
version av den raka sexa som figurerat i Opel under mdanga dr. Med férgasare gav den 150
hk och med insprutning 180 hk. Senare tillkom en rad olika motoralternativ, frdn 2,0E och
uppadt, ndgra fa exemplar férseddes dven med dieselmotor.

Monza uppdaterades till 1983 och fick internbeteckningen A2, féregangaren kallades A1.
Ny front hérde till féréindringarna. Monza GSE hade digital instrumentering och massor av
andra tuffa detaljer, synd att Monza-produktionen lades ned i juni 1986. Lite fler dn de 27
218 Monza A1 och de 16 594 Monza A2 som tillverkades under dtta dér borde det allt ha
blivit.

Carl Legelius
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13. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

McLaren F1 1992

McLaren F1 férandrade allt nar den lanserades 1992. Har var en bil med kolfiberstruktur
och -paneler, i vilken en naturligt aspirerad V12-motor pa 627 hk var monterad. Resultatet
var en slangbella som kunde gora 386 km/h, men dven i ldga hastigheter var den spéan-
nande att kdra med sin oassisterade styrning och bromsar samt en centralt placerad forar-
stol.

For over 500 000 pund plus lokala skatter var F1 helt kompromisslds, och som ett resultat
tillverkades bara 106 McLaren F1, varav endast 71 var vaggaende; resten var racers.

Hedersomnamnanden 1992: Ferrari 456, Jaguar XJ220, Mitsubishi Lancer Evo, Renault
Twingo, Subaru Impreza Turbo, TVR Chimaera
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Roger Warolin
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