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AutoWeek
1. Praktisk erfarenhet av Mazda MX-30

Av Tjibbe Rob 9 augusti 2026 ¢ 15:06

Enligt anvandarna har Mazda MX-30 fina kéregenskaper, en fin interior, men det ar inte
akta

Praktisk erfarenhet Mazda MX-30

Det var inte forran 2020 som Mazda introducerade sin forsta elbil: Mazda MX-30. Denna
kompakta SUV finns inte langre ny, men som begagnad bil ar den definitivt en intressant
modell. Ett bra tillfdlle att gd igenom anvandarrecensionerna och se hur Mazda presterar
enligt sina drivrutiner.

Mazda MX-30 har funnits pa marknaden med tva olika drivlinor under de sex ar den fun-
nits pa marknaden. Allt borjade med EV 145. Bilen ar utrustad med ett 35,5 kWh-batteri,
kopplat till en 145 hk elmotor med motsvarande vridmoment pa 265 Nm. Med det 35,5
kWh-batteriet kan Mazda koéra 200 km, enligt WLTP-berdkningen. Nagra ar senare fanns
aven en icke-helelektrisk MX-30. Denna R-EV ar utrustad med en sa kallad rackviddsfor-
langare. En liten forbranningsmotor, som fungerar som generator, genom vilken batteriet
laddas. Elmotorn drivs sedan av den strommen. Det ar inte vilken férbranningsmotor som
helst. Det envisa market utrustade R-EV med en roterande motor. R-EV har en betydligt
langre rackvidd, namligen 680 km. Versionen med generator har lite mer effekt, men lite
mindre vridmoment an sin elektriska motsvarighet. Effekten ar 170 hk och vridmomentet
260 Nm.


https://www.autoweek.nl/merken-modellen/mazda/mx-30/
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De nya priserna pa den elektriska MX-30 borjade pa 33 100 euro. MX-30 med roterande
motor kostade minst 36 000 euro.

Utbudet av begagnade bilar ar ganska omfattande med ungefar sex MX-30. Priserna pa
de billigaste MX-30 EV-bilarna ligger runt 13 000 pund och for R-EV betalar du minst
21.000 € pa andrahandsmarknaden.

Tillrackligt snabbt

Om vi tittar pa anvandarrecensionerna ser vi att de alla handlar om den elektriska MX-30.
Kanske var denna modell mer popular eftersom man, till skillnad fran varianten med for-
branningsmotor, inte behévde betala BPM for den. Hur som helst, elbilen ar tillrackligt
snabb, skriver denna recensent: "Accelerationen ar inte hog, men mer an tillracklig."
Denna recensent ar ocksa fortjust: "Tyst och mjuk. Inte sarskilt snabbt, men det var inte
darfor vi kopte den." "Paret ar beroendeframkallande. | regnigt vader maste man verkligen
vara forsiktig, drivkraften ligger pa framhjulen, sladdar snabbt i kurvorna, att anvanda
gaspedalen tyst ar I6sningen," sa foraren av en MX-30 fran 2023. Att framhjulen slirar
snabbt beror delvis pa de smala framdacken som Mazda ar utrustad med.

Ekonomiskt, men ett litet batteri

MX-30 forbrukar 19 kWh/100 km pa pappret. Sa har fungerar det i praktiken med denna
recensent: "Min forbrukning ar strax under 16 kWh per 100 km pa min pendling. Valdigt
haftigt, sa min rackvidd vid full rackvidd indikerar ocksa 196 km, sa det ar bra." Denna bilist
vet ocksa hur man klarar WLTP-uppgiften. "Pa vintern har jag ocksa markt att rackvidden
ar betydligt mindre an pa sommaren. 140 km ar mer realistiskt. Rdkna med cirka 17 till 18
kWh/100 km dar jag jobbar pa sommaren (mycket pa motorvagen 100 km/h) ofta sjunker
under 15 kWh/100 km, vilket jag tycker &r riktigt haftigt." Har ar en liknande stromforbruk-
ning: "Bilen anvander ungefar 18 kWh per 100 kilometer och sedan koér jag pa motorvagen
halva tiden och resten pa motorvagen."


https://www.autoweek.nl/occasions/mazda/mx-30/brandstof--elektrisch/?sortering=oplopend&sorterenop=prijs
https://www.autoweek.nl/occasions/mazda/mx-30/brandstof--elektro-benzine/?sortering=oplopend&sorterenop=prijs
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-ev-145-first-edition-2020-4/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-7/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-ev-145-makoto-2023/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-ev-145-first-edition-2020-2/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-ev-145-first-edition-2020/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-ev-145-first-edition-2020/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-9/
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Den har recensionsskribenten talar om rackvidden under de kalla manaderna: "Generellt
hade jag mellan 170 km och 180 km rackvidd." En annan uppnar "mellan 190 km och 200
km rackvidd" pa sommaren. Pa vintern har jag en rackvidd pa runt 160 km, vilket ar lite
besvikelse." "Rackvidden okar till 200 kilometer pa sommaren och férbrukningen sjunker
till 14,3 kWh/100 km," skriver en MX-30-agare. Om vi gar efter alla recensioner verkar det
inte som att MX-30-férare stors av |ag rackvidd.

MX-30 kan ladda med 6,6 kW vaxelstrom och med 40 kW pa snabbladdaren. Inga siffror
som imponerar pa dig. Den hir recensenten upplever ocksa detta. "Aven om du &r vid en
snabbladdare overstiger inte Mazdan 36 kW, medan andra marken utan anstrangning nar
100 kW." Detta ar snabbladdningsupplevelsen for en MX-30 First Edition-agare: "Bilen
kopplades in igen och laddningen verkade ga annu snabbare nu, pa 20 minuter hade jag
ungefar 130 km rackvidd." Ett litet batteri fylls ocksa snabbt: "Vi kér mest regionalt, men
om vi vill 3ka langre bort maste vi snabbladda. Om 30 minuter, ytterligare 80 procents
uppladdning."

"Sa fint styrde det har". Mazda har ett rykte att uppréatthalla nar det géller chassi och den
tillhérande korkanslan. Hur som helst ar denna MX-30-férare néjd: "Vilken lyxig kérupple-
velse! Bilen ar mycket tyst, utmarkt dampad och upphangd och allt ar lika mjukt och na-
turligt." "Hantering av toppen" ar det korta omdémet i denna anvandarrecension. En an-
nan recensent var redan overtygad under provkdrningen. "Och ja, jag var sald. Sa trevligt
det har styrde." Sportigare kdrning ar ocksa mojlig med Mazda, om vi ska tro denna recen-
sent: "Kanns bra, bra korning och hantering, hog pa benen, darav mitt val. Att kora pa en
dikevag ar inget problem, MX30 haller bra."

Kurk: du hatar det eller dlskar det. Satena i elbilen ar okej, den har recensenten sager:
"Bra saten, allt ar |att att justera och fina material." En annan haller med: "Stolar ar 6ver
genomsnittet." Japanerna ser inte heller ut som en lerig figur nar det géller interiorer. Det
gjorde de inte med MX-30 heller. "Snygg och slank finish bade invandigt och utvandigt ar
verkligen av enastaende klass, typiskt Mazda," sade dgaren till en tidig MX-30. En annan
ar ocksa imponerad och skriver: "Dessutom: finishen (jag vagar pasta att detta ser mycket
battre ut an till exempel en Tesla)." Med MX-30 satsade Mazda allt och anvande special-
material, som kork. Den har recensenten gillar det: "Vacker lyxig, industriell kladsel, vilket
betyder bruna ladervaggar och svart tygsate, gjort av atervunna PET-flaskor. Ser valdigt
chic ut. Den 6kanda korken, det ar valdigt personligt, du hatar den eller dlskar den. Person-
ligen gillar jag det, undrar hur det har kommer att halla efter nagra ar."


https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-7/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-ev-145-first-edition-2020-4/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-9/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-9/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-7/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-ev-145-luxury-2020/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-6/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-ev-145-first-edition-2020-2/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-ev-145-first-edition-2020/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-4/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-4/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-ev-145-first-edition-2020-3/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-luxury-2020/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-luxury-2020/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-4/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-10/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-7/
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Vi laste ocksa entusiastiska ljud om head-up-displayen i Mazdan. Till exempel skriver na-
gon: "Jag ar sarskilt entusiastisk over head-up-displayen dar all nédvandig drivinformation
visas, och anvander darfor lite av de andra skarmarna."” "Den viktigaste informationen pro-
jiceras pa vindrutan via en dold projektor. Superpraktiskt," bedomer en MX-30-férare.

Klumpiga sjalvmordsdorrar

Mindre bekvama ar sjalvmordsdorrarna, enligt denna recensent: "Den stora nackdelen
med bilen ar bakdorrarna. Intradet ar okej, men annars har det egentligen bara nackdelar.
Pa grund av den stora centrala pelaren och de sma bakrutorna har du en enorm déd vinkel
och det ar omdijligt att titta dver axeln pa trafiken bakifran." De sma fonstren bidrar inte
till en rymlig kdnsla: "Det ar ganska trangt bak anda och dessutom klaustrofobiskt med de
dar sma fonstren." Alla delar inte denna erfarenhet. Den har recensenten ar positivt 6ver-
raskad: "Utrymme langst bak for mina barn (10 och 6), jag forvantade mig att det skulle
vara sndvare." Men MX-30 ar egentligen inte praktisk. Detta beror delvis pa den 366-liters
bagageluckan. "Bagageutrymmet ar okej for denna bilmodell, men inget praktiskt forva-
ringsutrymme for de tva laddkablarna," ar upplevelsen for denna MX-30-forare.

Forarassistanssystem

Dessutom ar bilen utrustad med olika forarassistanssystem. Vissa assistenter fungerar
battre an andra. "Adaptiv farthallare fungerar utmarkt och felfritt, men filassistenten kan
slangas i soptunnan enligt mig. Aven om du stinger av den kommer du dnd3 att bli varnad
nar du narmar dig en linje. Rastl6s," sager en Mazda-forare. | denna anvandarrecension
|aste vi att 360-graderskameran ar bra.


https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-5/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-5/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-9/
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https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-4/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-6/
https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-9/
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Tyvarr stoter vi ocksa pa nagra brister i recensionerna. Till exempel upplever flera recen-
senter problem med gasfjadrarna vid bagageutrymmet. "Bakluckan hanger regelbundet.
Han gar inte upp, vilket han normalt maste gora." Vi laste ocksa samma problem i denna
anvandarrecension. En annan har lidit av en dysfunktionell head-up display: "head-up dis-
play, jobba igen och sedan igen." Denna recensentskribent hade nagra tekniska problem.
Till exempel brann sakerhetsbaltesindikatorn i onédan och doédavinkelsensorn sviktade
ibland. Denna MX-30-forare led ocksa av fel och beskriver det som: "faktiskt for manga for
att namnas." Som tur ar laste vi fa klagomal om Mazdas tillforlitlighet.

Nyfiken pa AutoWeeks asikt om Mazda MX-30 och vara erfarenheter med uthallighets-
testaren? Alla vara tester finns har.

sl ML



https://www.autoweek.nl/reviews/artikel/mazda-mx-30-first-edition-2020-8/
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2. Volkswagen ID.3 NEO provkord
Av Christoffer Gullin
6 aug. 2026
Forfinad utan genombrott
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FILM: https://youtu.be/CCZSUNOxMio

Jag fick mojlighet att kora nya Volkswagen ID.3 NEO en kort tur och i denna video berattar
jag mer om upplevelsen, vad som ar nytt och nagra av de forandringar som marks. Detta
ar en kort provkorning och bor ej ses som en recension.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/CCZSUN0xMio
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3. EU 6ppnar dorren for forbranningsmotorer efter 2035
Av Asa Wallenrud 2026-08-05

EU lattar pa kraven for forbranningsmotorer efter 2035. Laddhybrider och e-brénslen
far plats i kommissionens nya forslag.

EU:s klimatkommissionér Wopke Hoekstra bekrdftar kommissionens
nya férslag som ger férbréinningsmotorn fortsatt utrymme efter 2035.

Det tidigare malet om ett totalstopp for koldioxidutslapp fran nya personbilar och latta
nyttofordon fran 2035 revideras. | ett skriftligt svar fran EU-kommissionen, avgivet av kli-
matkommissionar Wopke Hoekstra, bekraftas att kommissionen lagt fram ett forslag till
revidering av forordningen for koldioxidstandarder.

Det uppdaterade forslaget innebar att tillverkarna maste minska avgasutslappen med 90
procent till 2035, jamfort med det tidigare spikade kravet pa 100 procent. De aterstaende
10 procenten ska kompenseras genom vaxthusgasbesparingar fran e-branslen, vissa bio-
drivmedel samt anvandning av koldioxidsnalt stal tillverkat inom EU.

Teknisk neutralitet och utrymme for hybrider

Enligt EU-kommissionen syftar revideringen till att ge bilindustrin 6kad flexibilitet och
starkt teknisk neutralitet, samtidigt som en tydlig marknadssignal mot nollutslappsfordon
bibehalls.

Justeringen gor att laddhybrider, rackviddsforlangare, mildhybrider och rena férbran-
ningsmotorer fortfarande kommer att kunna spela en roll efter 2035.


https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/E-10-2025-004328-ASW_EN.html?
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Forslaget erkdanner dven betydelsen av biodrivmedel i omstallningen, daribland bioetanol
inblandad i bensin, forutsatt att framstéallningen sker fran ravaror godkanda enligt EU:s di-
rektiv for fornybar energi (RED).

Direktivet satter bland annat upp bindande delmal om 5,5 procents anvandning av avan-
cerade biodrivmedel och fornybara drivmedel av icke-biologiskt ursprung till 2030.

Harda krav slar mot vanliga bensin- och dieselbilar

Aven om forslaget innebir en uppmjukning ar det inte fritt fram fér konventionella ben-
sin- och dieselbilar i dagens utférande. De totala utslappskraven pa biltillverkarnas modell-
flottor forblir stranga.

Eftersom aven moderna laddhybrider slapper ut koldioxid under kérning belastar de till-
verkarnas samlade utslappskvoter. Det gor att bilmarkena kan tvingas prioritera bort folk-
liga hybrider till forman for dyrare nischmodeller med hégre marginaler, dar utslappsut-
rymmet ger storst ekonomisk utdelning.

Kraven galler i forsta hand nya personbilar och latta transportfordon. Tunga lastbilar, bus-
sar och motorcyklar omfattas av andra regelverk. Samtidigt drar vissa mindre biltillverkare
nytta av sarskilda undantagsregler som skonar mycket sma produktionsserier.

Las ocksa:

Asa Wallenrud

Frilansande motorjournalist och redaktér med stor erfarenhet av att testa bilar. Skriver ny-
heter for auto motor & sport om bilar, bransch och bilindustri.
Email: red@automotorsport.se


https://www.automotorsport.se/nyheter/varldens-starkaste-sug-v8-nya-hennessey-blackbird/
https://www.automotorsport.se/nyheter/m-sverige-har-ar-forslaget-som-ska-stoppa-branslekaoset/
mailto:red@automotorsport.se
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4. Beskedet om ny dacklag: "Tufft for verkstaderna

14

Av Andreas Jemn 6 augusti 2026, 17:26

Nya dacklagen ar lagd pa is. Nya reglerna ser inte ut att bli av. Ett hart slag for branschen.

Forra aret spreds nyheten att regeringen skulle férandra tiderna for dackskifte. Svenska
bilagare varnades for att missa de nya datumen. Regeringens forslag var att vinterdacken
skulle pa redan den tionde november istallet for den forsta december.

Dackbranschen fick brattom att informera land och rike runt.

— Vi informerar redan nu for att undvika brist och 6verraskningar. Planera som om reg-
lerna galler och byt i god tid fore 10 november, sa Jonas Roupe, vd fér Dackbranschens
informationsrad forra sommaren.

Stora forberedelser

Alla forberedde sig och vantade. Men ingenting hande. Det kom ingen ny lag fran rege-
ringskansliet. Och till slut meddelade regeringen att den nya dacklagen bara skulle galla for
tung trafik.

— Vi vill ha férandrade tider. Det ar tufft for verkstaderna att hinna med. Man ska tanka
pa att det har ar ett avlangt land med en lang vinter pa manga stallen, sager Martin Tillsten,
vd for Dackteam till Carup.

Nya skiftestider var nagot som dackbranschen lange onskat. Darfor blev besvikelsen stor
nar man forst skot upp beslutet. Istdllet hoppades man pa besked sommaren 2026. Men
nu visar det sig att regeringen inte har nagra planer for en ny dacklag.

—Det dringet som planeras just nu, sdger Ofelia Venneman, pressekreterare at infrastruk-
turminister Andreas Carlsson till Carup under torsdagen 6 augusti.

10
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Detta gdller for idag personbilar:

o 1december—31 mars: Krav pa vinterdack om det ar vintervaglag.
« 15 april: Sista dagen att anvanda dubbdack (om det inte ar vintervaglag).

Sa har gick det:

o Regeringen planerade forst att andra till 10 november—10 april aven for personbilar for

att undvika dackkoer.

« Forslaget stoppades i sista stund infor vintersasongen. Istallet ar det vinterdack mellan 1

december och 31 mars som galler.

o Lagen infordes enbart for tunga fordon, medan personbilsreglerna férblir som forut.
o 16 april — 30 september: Forbud mot dubbdack (om inte vintervaglag rader).

LAS MER:

Otroliga fyndet: Orkanskadade Ferrari-bilar gomda i aratal
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Detta avsl6jar koden som finns pa alla bilar

11


https://carup.se/otroliga-fyndet-orkanskadade-ferrari-bilar-gomda-i-aratal/
https://carup.se/hela-listan-har-ar-alla-70-finesser-som-tesla-uppdaterat-over-natet/
https://carup.se/detta-avslojar-koden-som-finns-pa-din-bil/
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Panik infor nya dacklagen: ”Var forberedd”

Andreas ngn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.

12


https://carup.se/nya-lagen-ger-dackpanik-da-maste-du-byta-i-ar/
https://carup.se/experten-om-ny-dacklag-viktigt-vara-beredd/
https://carup.se/nar-ar-sista-dagen-for-vinterdack/
https://carup.se/panik-infor-nya-dacklagen-var-forberedd/
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5. Lyten aterstartar Northvolts batteriverksamhet i Sverige
Posted by Kristofer Rask augusti 6, 2026 2 kommentarer

Efter 6vertagandet av delar av Northvolts tidigare verksamhet meddelar nu ameri-
kanska Lyten att foretaget aterstartar batteritillverkningen i Europa. Samtidigt lyfter bo-
laget fram den kompetens och de anlaggningar som foljde med forvarvet i Sverige och
Polen.

Lyten slutforde i februari kopet av Northvolts tidigare tillgdngar och immateriella rattig-
heter i Sverige och Polen. Nu uppger bolaget att batteri- och energilagertillverkningen
aterstartas och att rekryteringar har pagatt under aret i bade Sverige och Polen.

Foretaget betonar vikten av att bygga batterier i Europa med en lokal leveranskedja och
lokal kompetens. Enligt Lyten blir Skellefted navet for batteritillverkning medan Vasteras
far en central roll genom Europas storsta forsknings- och utvecklingscenter for batterier.
Teamet i polska Gdansk ska samtidigt bidra med sin erfarenhet inom energilagringssystem.

— Skelleftea bidrar med beprovad batteritillverkning, Vasteras med Europas storsta batte-
ricentrum for forskning och utveckling och Gdansk med djup erfarenhet av energilagring.
Vi ar tacksamma Over att fa bygga vidare pa den grunden och ser fram emot att fortsatta
det viktiga arbetet, skriver Lyten.

Beskedet innebar ytterligare ett steg i arbetet med att fa tidigare Northvolt-verksamhet i
drift igen under den nya agaren.

LN,
Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/lyten-aterstartar-northvolts-batteriverksamhet-i-europa/#disqus_thread
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6. Mercedes-motorn som vagrar dé — sa blev OM617 en ododlig ikon
Av Asa Wallenrud 2026-08-08

Det finns motorer som vagrar att ge upp. Mercedes-Benz OM617 ar det ultimata ex-
emplet pa tysk 6verkonstruktion som bara rullar vidare.

Det finns nagra fa motorer i bilhistorien som standigt imponerar med sin raa tillforlitlighet,
och bland dem star Mercedes-Benz OM617 i en klass for sig. Den raka femcylindriga treli-
tersdieseln gjorde sin karriar hos den tyska biltillverkaren fran mitten av 1970-talet dnda
in pa 1990-talet.

Anledningen till att Mercedes valde en femcylindrig konfiguration var behovet av mer ef-
fekt. Fyrcylindriga motorer rackte inte till, och en rak sexa blev for lang for motorrummet.

Mercedes valde att ldgga till en cylinder for att fa mer kraft i stallet for att pressa en
mindre motor med prestandamodifieringar — vilket blev nyckeln till den enorma hallbar-
heten.

Lag effekt och kraftiga komponenter

Ett lagt effektuttag i forhallande till cylindervolymen gor att motorn arbetar under lag
belastning. | sina tidiga utféranden gav den tre liter stora sugmotorn blygsamma 80 hast-
krafter, dar W115-generationens 240D 3.0 var forst ut pa marknaden.

Aven nar turbomodellerna lanserades senare var prestandan mattlig; 0-100 km/h tog
runt 17 sekunder och toppfarten 1ag strax 6éver 160 km/h.
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Mercedes-Benz W123 begdvades dven med OM617-motorn.

Istallet for att jaga hastkrafter fokuserade Mercedes ingenjorer pa kylning och smorjning,
da varme ar en av dieselmotorns storsta fiender. Turbovarianterna utrustades med olje-
munstycken som kylde kolvarna, forstarkt topplockspackning och en nitrerad vevaxel for
att klara det hogre forbranningstrycket.

Motorblocket i kraftigt gjutjarn och de smidda dekomponenterna var ren éverdimensio-
nering i forhallande till effekten.

Mekanisk enkelhet som haller i lingden

Den fantastiska livslangden bygger ocksa pa en mekanisk konstruktion utan krangel. Kam-
axeln drivs av en dubbelradig kamkedja, och topplocket rymmer en enkel 6verliggande
kamaxel utan variabel ventilstyrning. Branslesystemet bestar av en helt mekanisk insprut-
ningspump.

Till skillnad fran moderna dieselmotorer saknar OM617 komplicerade avgasreningssy-
stem som DPF-partikelfilter, AdBlue och virvelklaffar, samt kansliga elektronikkomponen-
ter och common rail-insprutning med extremt hogt tryck.

Det ar darfor inte ovanligt att Mercedes-bilar med OM617-motorn passerar bade 40 000
och 80 000 mil utan storre ingrepp.

Vilken ar din favoritmotor genom tiderna?

Las ocksa:
Ola Kallenius: "Vi gick for langt med skdarmarna”

Uppdaterade Maybach GLS: Nu med 612 hastar och Al-lyx

Asa Wallenrud
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7. Ford Taunus utmanade Volvo — och blev en succé

Publicerad 2026-08-09 6:30 Text Calle Carlquist

Ford fick till en riktig hit med mellanklassmodellen Taunus, dven i Sverige. Men annon-
sen bjod pa képargument som tog det hela lite val langt.

Backspegeln synar denna gang den Ford Taunus som dok upp 1976.

Strax efter debuten vimlade det av dem pa svenska vagar och det kanske inte var sa kons-
tigt. Taunus var nastan lika rymlig som en Volvo 240 men hade kompakta yttermatt och pa
typiskt Fordmanér fanns mangder av valutrustade varianter att valja mellan till lockande
pris. Med en sa mattfull och modern design som modellnamnet fick detta ar var succén
given.

Taunus ar ju en bergskedja i Tyskland dar skog, vinodlingar och mineralvattenkallor trivs.
Som bilmodell dok Taunus upp 1939 och det blev tio generationer innan Sierra kom 1982.
Taunus konkurrerade ofta med Opelmodeller, fran bérjan med Rekord men fran 1970-talet
mer direkt med

Ascona. S& var fallet med 1976 ars Taunus, den som hade fatt “Okat viarde genom ©kad
sakerhet”.

En elegant utformad helsida, trots att den innehaller en textmassa som knappast skulle
ga hem numera. Teckningar och grafisk 6verblick ger ett intryck av ren vetenskap bakom
argumenten.

Vi kan anta att annonsen ar framtagen i Tyskland och att en reklambyra i Sverige 6versatt
enligt strama direktiv. Vid den har tiden var 1950- och 60-talens naivt klatschiga, svensk-
producerade annonser nastan helt borta.

Sdkerhet var alltsa temat. Det har ar aret efter Volvos férsta arsmodell av 240-serien och
alla dess attribut som hamtats fran den omtalade sdkerhetsbilen VESC 1972.
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I annonsen fran 1976 rullade Ford ut argumenten for att sld
till pa en Taunus — vissa av dem mer 6vertygande dn andra.

Konkurrentmarken kunde ju inte vara samre men fick grava djupt for att hitta detaljer pa
samma niva som Volvos. Under skalet var Taunus namligen ganska oférandrad fran den
foregaende generationen som kom 1970. | sanningens namn var nya Taunus darfor inte
sarskilt modern ens som ny.

Ford kom pa 20 punkter att framhalla. Somliga blev krystade. Punkt 2 ”Spoiler som pressar
frampartiet mot vagbanan” later tryggt men gjorde den verkligen det eller var den bara en
formsak? Punkt 7 ”"Reflexfria vindrutetorkare” 1ag i tiden, allt krom som kunde blixtra i fo-
rarens nylle skulle ut. Men har nagon nagonsin kort i diket pa grund av blanka vindrutetor-
kare?

Punkt 14 ”Justerbar air flow ventilation”, ja, vilken sdkerhetsgrej! Da hade brodtexten re-
dan namnt “Effektiv genomventilation med klotventiler”. Ska vi sdtta en Swishtjuga pa att
det ar enda gangen ordet klotventil forekommit i en bilannons?

Med ”Vinklarna i kraftoverféringen har ratats ut” ar vi ute pa desperat djup i argument-
pasen. N3, att raljera i efterhand ar ju alltid |att.

Utbudet av varianter var stort men dnda langt ifran det som foregangaren hade erbjudit.
Da fanns coupékaross forutom sedan- och kombimodeller, da fanns fler utrustningsnivaer:
L, GL, GXL och allt vad det var. Ghia var lyxigaste version 1976, med flott plyschkladsel och
trapaneler. En sadan hittar du inte utan vidare ar 2026.

Det ar i alla fall ett som ar sakert.
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Calle Carlquist

Mer fran Vi Bildgare:

Handlarens skarpa varning: “Kom inte med en Ford Scorpio”
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8. Simca Aronde Plein Ciel: Den ar snygg och den ar sallsynt

Av Classic and Sports Car

17 Mar 2026

Vissa klassiska bilar ar som utsokta trerattersmiddagar som ger gastronomisk, fysisk och
till och med andlig naring vid varje tillfille. Andra ar eleganta sma forratter eller kana-
péer: en frojd for 6gat, mycket smakrika och de gar ner som en fréjd, men i slutandan ar
de hors d’oeuvres — substansldsa och lattglomda.

/
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Simca Aronde Plein Ciel, designad och tillverkad av Facel Vega, ar ett utmarkt exempel pa
det senare. Detta ar inte for att forringa denna vackra lilla bil, utan snarare for att satta
den i sitt sammanhang. Har mots fransk och amerikansk estetik pa ett perfekt satti en liten
lyxig 2+2-kupé som tillverkades enbart for att se elegant ut under nagra sasonger av gla-
mour.

Som en 6gonblicksbild av en tid och en plats i den franska bilhistorien smalter den perfekt
pa tungan — eller atminstone gor den det nar man val forstar tanken bakom den. Simca,
som leddes av den i Turin fodde Henri Théodore Pigozzi, hade startat 1934 och tillverkade
Fiat-bilar pa licens i Frankrike.

Med Aronde fran 1951 hade man dock borjat visa sin formaga att tillverka bilar med en
alldeles egen karaktar. Dessa bilar tenderade fortfarande att, atminstone rent tekniskt,
folja i sparen av vad som hande i Turin, men nar det géllde Aronde hade det franska bilfo-
retaget skapat nagot battre.
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Pa den inhemska marknaden utgjorde Simcas bilar fran 1950- och 1960-talen en bro mel-
lan Peugeots gedigna palitlighet och Citroéns tekniska finess. Det var livfulla, till synes enkla
och mekaniskt konventionella, men i 6vrigt vdalgenomtankta bilar med motor fram och bak-
hjulsdrift, som erbjod képarna en modern charm och ett stort utbud.

De var dessutom valgjorda och palitliga, marknadsfordes pa ett kreativt satt och blev oer-
hort populara. Faktum ar att over en miljon Arondes saldes i modellens ursprungliga utfo-
rande, vilket gjorde Simca till Frankrikes storsta privatagda biltillverkare vid den tiden.

Antalet Aronde-varianter och undervarianter ar ganska forvirrande, men i detta samman-
hang kan vi sdga att Aronde var Simcas forsta egenutvecklade modell och deras forsta bil
med sjalvbarande kaross.

Modellen tillverkades i tre generationer mellan aren 1951 och 1964, och totalt tillverka-
des 1,4 miljoner exemplar: sedaner, coupéer med fast tak, cabrioleter, kombibilar, pick-
uper och skapbilar. De forsta 100 000 hade salts redan 1953 och trots importtullarna blev
Simca-bilarna val mottagna i Storbritannien, tack vare att deras trovardighet starktes av en
rad framgangsrika och uppmarksammade rekordkérningar.

Historien om coupémodellen Plein Ciel och cabrioletmodellen Oceane fran aren 1957—-
1962 borjar med Simca Sport fran 1948, som byggde pa den lilla Simca 8 men utrustades
med en nagot upptrimmad motor. Pigozzi hade skickat en Simca 8 till Turin 1948 for att fa
den ombyggd av Stabilimenti Farina (ett mindre karosseribyggeri, drivet av brorsénerna till
Battista “Pinin” Farina) till en cabriolet som ritats av den produktive Giovanni Michelotti.

Gianni Agnelli fran Fiat uppmuntrade sina vanner Jean Daninos fran Facel och Pigozzi att
ga samman i projektet. Facel-Métallon i Amboise skulle pressa fram motorhuvar och skar-
mar till Sport-modellen — som tillverkades som coupé och cabriolet — i aluminium, samt
bygga upp resten av karossen av en blandning av stal- och aluminiumkomponenter for
dorrstolpar, trosklar och instrumentpanelen.

Allt detta skulle ske pa ett Simca-chassi som hade modifierats for att passa denna speciella
kaross. Bilarna monterades, lackerades, utrustades och fardigstalldes helt och hallet av
Facel vid foretagets anlaggningar i Colombes och Dreux, innan de levererades till Simca i
Nanterre.
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Sport-modellen forbattrades successivt under arens lopp for att mekaniskt kunna halla
jdmna steg med Simcas vanliga sedanmodeller. Ar 1949 utrustades den med den 1221 cm?
stora motorn fran den nya Simca 8, som i detta fall var trimmad for att ge 49 hk, samt ett
forstarkt chassi; darefter foljde en helvindruta till coupémodellen, som blev tillgdanglig fran
april 1950.

Aven om den aldrig var tinkt att vara ndgot mer dn en elegant bil for boulevarden, nddde
Sport anda vissa tavlingsframgangar: den vann sin klass och slutade pa en stark tredjeplats
totalt i Rallye Monte-Carlo 1951. Fran och med april 1952 blev den Simca 9, da den antligen
fick den uppgraderade motorn fran Aronde, och i coupé-utférande var den nu byggd med
monocoque-kaross.

Vid denna tidpunkt dvergavs cabrioletplanerna — Facel hade svart att fa den sjalvbarande
karossen tillrackligt styv for att bilen skulle kunna kéras utan tak. Ar 1953 presenterades
en version av Simca Sport med “ny look”, vars eleganta design gav bilen en betydande
visuell attraktionskraft.

Pigozzi var sarskilt intresserad av just denna aspekt av bilens marknadsforing och talade
om att sdlja dem till “de vackraste kvinnorna i Paris”. | reklamsyfte gav han faktiskt bort
sina bilar till stjdarnskott som bland andra Brigitte Bardot, sa att de kunde susa runt i stan.

Den mjuka, rundade designen hos Simca Sport fran 1953 paminde starkt om den annu
inte lanserade Facel Vega. Den var langsam och dyr, men de flesta kopare brydde sig inte
om det — Simca var medveten om sina brister och for att aterstalla balansen déptes mo-
dellen om till Coupe de Ville i oktober 1954, samtidigt som priset sdanktes och utrustningen
forenklades.

Cabrioletversionen Weekend kompletterade Coupe de Ville 1955, men blev en kortlivad
modell som 1957 ersattes av Oceane (cabriolet) och Plein Ciel ("Open Sky”-kupé), med
skarpare karosslinjer och Facel Vega-liknande omslutande vindrutor. Dessa var anvand-
bara, profilhdjande glamourbilar for Simca: Ocean-cabrioleten var mycket billigare an
Citroén DS Décapotable och var en av de ytterst fa fransktillverkade 6ppna bilarna pa mark-
naden vid den tiden.

Med ett pris som var dubbelt sa hogt som for en standardmodell av Aronde sedan blev
dessa Simca-modeller med halvkaross aldrig nagra storsaljare.

De tillverkades i en takt av atta till tio bilar per dag, och inklusive de tidigare modellerna
uppgick den totala produktionen av Facel Simca till 20 196 bilar. Jag har sett siffran 11 560
tillverkade Oceane/Plein Ciels, vilket kdnns rimligt. Tekniskt sett holl de jamna steg med
Aronde i 90A- och F60-utférande och fick successivt kraftfullare motorer, aven om utrust-
ningen pa senare versioner forenklades for att halla priserna nere.
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De forsta bilarna levererades fran 1960 med den 57 hk starka versionen av den 1288 cm3

|II

stora “Flash Spécial”-motorn med stotstanger och fem huvudlager, men alltid med vax-
elspak pa rattstangen och synkronisering pa andra, tredje och hogsta vaxeln.

1959 fick bilen en omdesignad frontgrill, och “Rush Super M”-motorn som monterades i
de senare modellerna levererade 70 hk. Julie Lambert har agt sin underbara svarta Simca
Aronde Plein Ciel i 34 ar. Den framstar i ett skick som skulle géra en nyskickad Ferrari stolt,
och till och med var vanligtvis oberorde fotograf Max blir omedelbart betagen av den.

”Jag sag en annons for Simcan ganska nara dar jag bor, hos en vanlig bilhandlare i Havant
i sodra England”, sager Julie. ”Jag har vuxit upp med tva broder som ar bilintresserade, och
de tittade pa den tillsammans med mig. Den var gra, men hade ursprungligen varit svart,
och jag hade alltid velat aterstalla den till sin ursprungliga farg.”

Den har nu varit renoverad (for andra gangen) i ungefar fyra ar. Julie tillagger: ”"Bells Auto
Service i Hampshire skotte karossarbetet — de arbetar ofta med Triumph Stags —och gjorde
ett fantastiskt jobb; min brors foretag skotte resten.”

Julie vill montera ett nytt avgassystem och byta ut den saknade kromlisten som gar langs
motorhuvens kant. ”"Jag har hittat en Simca-radio”, sager hon, “och nagra Robergel-trad-
hjul som kan skruvas fast, men de behover forkromas om. Den var inte i sa daligt skick nar
jag kopte den. Trosklarna var borta och det lackte runt vindrutan — man kunde inte fa tag
pa gummipackningarna pa den tiden. Bakrutan var lika illa som den framre.”

"Vi renoverade motorn med nya kolvar och nu har den ett hogre toppvaxel i vaxelladan
for korning pa motorvag”, fortsatter hon. ”Jag korde den i ndgra ar nar den var gra, och
den var valdigt palitlig. Det ar en bil fran 1958, dven om vi hittade en matta i den som ar
daterad november 1957.”

Enligt Julie ar bilarna fran 1957 och 1958 de snyggaste: 1959 andrade de kylargrillen,
satte pa storre stotfangare och bytte ut market ‘Aronde’” mot 'Simca’. De andrade till och
med formen pa vindrutan.”
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Den eleganta och valproportionerade Plein Ciel ser annu battre ut i verkligheten an pa
bild: en blandning av Facel Vega och Ford Thunderbird, men med en egen kompakt och
valvardad stil som sdkert maste ha gjort stort intryck pa gatorna i Paris i slutet av 1950-
talet och boérjan av 1960-talet.

Den ger inte intryck av att vara en liten bil, och den langa bakdelen rymmer ett stort ba-
gageutrymme. Den valvda takkonstruktionen bestar nastan helt av glas, vilket forklarar
varfor modellen fatt namnet "Open Sky”. Satena ar ganska rejala, ndastan som i en Rover
fran den tiden, och ryggstoden gar att justera — ndgot som var sallsynt aven i manga dy-
rare bilar pa den tiden.

Den stilrena instrumentpanelen stracker sig i en lang bage mellan dorrarna och bestar
endast av en enda rund hastighetsmatare som rymmer de olika lamporna for helljus och
laddning samt bransle- och temperaturmatare. Den ar enkel men ser anda inte stram ut.
Den stora ratten har en nagot 6mtalig halvringformad signalhornsknapp (separata signal-
horn for stad och landsvag ingick som standard), tilsammans med kromade ekrar och en
rod kant som matchar interidrens kladsel.

De flesta viktiga elektriska funktionerna styrs via reglagen pa ratten. Vid normala hastig-
heter ar styrningen inte tung och kanns stabil och precis utan att vara nervés; den kraver
egentligen bara mer kraft i snava, langsamma kurvor.

Aven med sina diagonaldick marker man inte att man maste halla Simcan pa ritt kurs,
men Julie funderar pa att nagon gang byta till tidstypiska radialdack. Motorn &r tyst vid
laga varvtal, men man kanner att den bara har fyra cylindrar nar den val drar fritt i de
valavvagda vaxellagena via rattvaxeln.

Den forsta ar lag och “smaller till”, men de Ovriga ar tysta i ett brett, nagot stramt spar
som &r latt att anpassa sig till. Kopplingen ar forlatande mjuk och, precis som alla andra
pedaler, bekvamt placerad.
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De generost tilltagna trumbromsarna har utmarkt respons och balans, och det finns nagot
valdigt ofranskt 6ver Simcas harda fjadring och kraftiga dampning — anda kanns kérningen
pa nagot satt inte obekvam.

Med tanke pa att till och med bakljusen ar specialtillverkade for bilen, hur ar det da med
reservdelarna? ”Jag hade turen att allt pa bilen var i ordning nar jag kopte den.”

Ingen klassiker har nagonsin blivit sa omhuldad som denna Simca. "Den star alltid i garage,
den kors aldrig ut i regn, och jag slapper nastan aldrig den ur sikte”, medger Julie. ”Jag
funderar pa att aka till Frankrike for ett evenemang, men jag vill inte Iamna bilen obevakad
pa parkeringen!”

Jean Daninos om Henri Pigozzi

Jean Daninos fran Facel, som senare blev kind som skaparen av Facel Vega, beskrev en
gang Pigozzi pa foljande satt: "Mycket dynamisk och mycket auktoritdar, med massor av
talang. Stolarna brukade flyga omkring pa hans kontor! Vi kom mycket bra dverens. Jag
hade ocksa ett gott forhallande till Gianni Agnelli, men Pigozzi var den som bestamde i
Frankrike: han var intelligent och hade en tydlig vision, mycket tydlig.”

Daninos tyckte att Pigozzi ibland var “en svar person”, men beskrev honom som ”snabb
och en bra ledare”.

Det var Agnelli, en av kunderna till Cresta (Bentley MkVI med kaross fran Facel), som forde
samman Facel och Simca. Daninos minns: “Han ringde mig och fragade varfor jag inte till-
verkade den har sportiga Simca-modellen tillsammans med Pigozzi. Sa jag sa 'Oke;j’.”

"En tid senare befann jag mig pa garden vid fabriken i Colombes nar Pigozzi kom och
sa: 'Jag forstar att Gianni har berattat for dig att jag skulle komma.’ Jag svarade: 'Ja — jag
har vantat pa dig i ungefar tre manader!’

”Ibland traffades vi pa en nattklubb”, fortsatte Daninos. “Han var alltid ute pa stan med
unga tjejer.”

”Pigozzi var en svar person, men trevlig. Vi brukade aka skidor tillsammans i St. Moritz.”

De ekonomiska relationerna mellan de tva foretagen var inte heller alltid problemfria: ”Vi
hade stora svarigheter att fa betalt av Simca. Pigozzi ville inte betala sina rakningar.”
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Fakta
Simca Aronde Plein Ciel

Salda/tillverkade 1957-1962/11 560

Konstruktion i stalmonokock

Motor med gjutjarnsblock, legerat cylinderhuvud, OHV, 1288 cm? fyrcylindrig, enkel
Solex-forgasare

Maximal effekt 57 hk vid 4800 varv/min

Max vridmoment saknas

Vaxellada: fyrvaxlad manuell, bakhjulsdrift

Fjadring: fram oberoende, med triangellankar och spiralfjadrar; bak: styvaxel, halvellip-
tiska bladfjadrar och spiralfjadrar; teleskopiska stétdampare fram och bak
Styrningsnackvaxel och rulle

Bromsar trumbromsar

Langd4166 mm

Bredd 1575 mm

H6jd1346 mm

Hjulbas2445 mm

Vikt1100 kg

0-60 mph 20 sekunder

Toppfart140 km/h
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9. Ferrari 250 GT Ellena 1957

Mitten av 1950-talet var en tid av kritisk 6vergang for Ferrari. Enzos racingbilar var klassen
i faltet inom en rad olika motorsportdiscipliner, och beroendet av foérsaljning av gatbilar
for att finansiera teamet blev allt viktigare. Fram till denna punkt var Ferraris gatbilar inte
mycket mer an tunna versioner av racing-GT, men en mer vagfokuserad volymproduk-
tionsbil var nédvandig for att Ferrari skulle kunna konkurrera mot sina konkurrenter.

Den nya 250-serien var avsedd att fylla det tomrummet och locka formogna kopare att
njuta av Ferraris motorsportglans i ett stilfullt, sofistikerat gatpaket. Genom att anvanda
beprovad chassiarkitektur och den magnifika 3-liters V12-motorn designad av Gioacchino
Colombo, levererade 250 GT lyx, forfining och prestanda, samtidigt som den spred Ferraris
evangelium till viktiga nya marknader, sarskilt i Nordamerika.
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Den forsta i serien, 250 Europa, markerade ocksa en omvalvande forandring for Ferrari,
da designfavoriterna skiftade fran Carrozzeria Vignale till Carrozzeria Pinin Farina (senare
Pininfarina), den senare karossen prydde 48 av de 53 250 Europa som tillverkades. Men
nar 250-serien vaxte i popularitet saknade Pininfarina initialt produktionskapacitet for att
snabbt tillverka karosser for att mota efterfragan. For att hdanga med tog Ferrari hjalp av
den relativt nya Carrozzeria Boano for att ta 6ver det som behdvdes. Grundad av den fore
detta Farina-designern Mario Felice Boano, hade karossbyggaren en kort men produktiv
period, och Ferrari 250 Boano var utan tvekan den mest kanda designen som rullade ut
fran deras verkstadsdorrar. Boano och hans son Gian Paolo utvecklade en nara relation
med Fiat och efter att cirka 82 bilar fardigstallts for Ferrari, lamnade paret for att leda
Centro Stile Fiat i slutet av 1957. Darmed o6vergick driften av Carrozzeria Boano till Marios
svarson, Ezio Ellena, som dopte om foretaget till Carrozzeria Ellena och fardigstallde cirka
50 ytterligare bilar under namnet innan produktionen upphorde.
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Aven om de utdt sett liknar varandra, skiljer subtila skillnader 250 Boano och Ellena &t,
och typiskt for den tiden skedde designforandringar gradvis och varierat. De mest anmark-
ningsvarda designférandringarna som Ellena har infort inkluderar en 2 tum hogre taklinje
for storre komfort och sikt, samt att dorrventilerna elimineras. Ferrari forbattrade ocksa
senare bilar med stérre bromsar, ZF-styrningslada, konventionellt vaxlingsmonster for fyr-
vaxlad |ada och tandning med enkel fordelare. Jamfort med de hardare bilarna som Tour
de France var Ellena trimmad for grand touring, med mjukare fjadring, synkroniserade vax-
lar och lyxiga detaljer. Naturligtvis var Ferraris tavlings-DNA of6rfalskat, vilket bevisades av
att 250 Ellenas tog nagra anmarkningsvarda segrar i evenemang som Alpine Rally och Acro-
polis Rally.

Chassi 0727GT ar ett vackert restaurerat exemplar av en 250 GT Ellena "High Roof", som
nyligen har fatt en specialrenovering. Aven om bilens tidigaste historia fér ndrvarande inte
ar dokumenterad, upptacktes 0727GT i Nordamerika efter en lang forvaringsperiod. Vid
upptackten var bilen i princip fardig, i behov av restaurering men saknade originalmotorn
som installerades i en 250 Europa pa 1970-talet. | mitten av 2010-talet genomgick Ellena
en totalrenovering med mutter och bult, fotodokumenterad till en total kostnad av
€250.000, som slutférdes 2017. Som en del av projektet anskaffades en tidsriktig invandig
Colombo V12, ursprungligen monterad pa 250 GT 1483GT (internt nr 0556D). Foton i arki-
vet visar att bilen var avskalad till bar metall och karossen noggrant restaurerad och far-
digstalld till hog standard. Restaureringen inkluderade fullstandig ombyggnad och detalje-
ring av chassi och underreningskomponenter, hjul restaurerade av Borrani och utrustade
med tidsriktiga Pirelli-dack, samt en fullstandig 6versyn av V12-motorn med nya lager,
smidda kolvar, autentiska Weber 38DZ-férgasare och tidsriktiga tandkomponenter.
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Ett sldende fargschema i svart med kontrasterande koppartak valdes for att framhava
Ellenas sofistikerade, eleganta linjer. Den lyxiga beige laderinteridren restaurerades till
concours-standard av Tappezzeria Luppi, en av varldens ledande Ferrari-specialister pa
kladselrestaurering, belagen i hjartat av Ferrari-landet i Modena, Italien. Nar den stod klar
atervande 0727GT till USA och 2022 ansvarade markesspecialisten Patrick Ottis for fin-
justeringar och mekanisk sortering infor korrekt vaganvandning. Den ansl6t sig sedan till
en omfattande privat samling av betydande europeiska sport- och GT-bilar, fran vilka den
erbjuds.

Sedan restaureringen har 0727GT endast anvants sporadiskt och ar i utmarkt skick genom
hela bilen, med utmarkt panelpassning, finishkvalitet och detaljer som korrekt "Ferrari 250
Granturismo"-skrift, vackra Marschal-stralkastare och matchande dimljus i grillen. 250
Ellenas 2 tum hogre tak, tunna pelare och en-stycks bakskarm gor ingangen enkel och ger
en luftig och rymlig kupé. Dessa bilar ar kanda for sin langdistansférmaga, och 0727GT ar
ett utmarkt exempel att njuta av pa prestigefyllda kérevenemang som Colorado Grand el-
ler California Mille, medan dess slaende lackering och utmarkta presentation kommer att
vacka stor uppmarksamhet i showmiljoer.

Tillverkad i sma antal, hyllad for sin vagformaga och vackra utseende, och uppskattad av
samlare, ar 250 Grantursismo Boano/Ellena en grundldaggande modell i Ferraris lore, som
etablerar den fortfarande relativt unga biltillverkaren som ledare pa GT-marknaden och
lyfter fram briljansen hos denna kortlivade, men utan tvekan talangfulla italienska
carrozzeria.
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Rlassiker

10. Grattis Toyota Corona!
Publicerad 17 augusti 2009
(uppdaterad 12 november 2013)

Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny namnsdagsbil fran Klassikerkalendern. | dag nar Valter och Ver-
ner har namnsdag firar vi Corona.

Corona ar latin for krona och att Toyota valde det namnet till den nya bil som presente-
rades 1957 berodde pa att man ville anknyta till den stérre modellen Crown.

De forsta generationerna av Corona saldes bara i Japan men snart blev det en bil som
exporterades over hela varlden.

Corona fanns som modellnamn i hela 45 ar, fran 1957 till 2002. Pa vissa marknader hette
modellen Tiara (!) och i Sverige och i andra europeiska lander saldes modellen under 1980-
och 1990-talet som Carina.

& TOYOTA
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Férsta generationen Corona som sdldes i Sverige hade internbeteckningen RT4O0.
Fronten med det karaktdristiska underbettet fanns dven pg kombimodellen.

Ndsta Corona hade ocksd en snygg front.
Hdr ér en Mk2 hardtop coupé frén 1971.
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| USA ville kunderna ha tré pa sidorna pd sina kombibilar.
Det fixade Toyota sd gdrna. Aret var 1978.
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| Sverige hette den Carina E, pG andra marknader Corona.
Detta ér en -92:a och modellnamnet skulle finnas ytterligare 10 ar.

Toyota Corona Premio (T210) 1997-2001
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AUTOCAR

11. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945
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TVR Griffith 1991

Griffith ar en av de snyggaste bilarna som nagonsin skapats, tack vare
sin stilistiska enkelhet, men den var inte en enkelsparig ponny ef-
tersom den ocksa blandade forkrossande prestanda med enastaende
prisvardhet och anstandiga nivaer av praktiska egenskaper med foro-
dande effekt. Griffith saknade elektroniska sakerhetsanordningar och
var en bil endast for seriosa forare, med sin vridmomentstarka V8, bak-
hjulsdrift och fantastiska ljudspar, medan den relativt latta kon

struk-tionen bidrog till den valdsamma accelerationen.

Inte undra pa att dessa bilar har blivit samlarobjekt de senaste aren,
med varden pa riktigt bra exempel som klattrar stadigt.

Hedersomnamnanden 1991: Bentley Continental R, Bugatti EB110,
Fiat Cinquecento, Mercedes 500E, Suzuki Cappuccino, Dodge Viper
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Roger Warolin
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