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1. Uppdaterade Maybach GLS: Nu med 612 hastar och Al-lyx
Av Asa Wallenrud 2026-07-21

Mercedes-Maybach GLS uppdateras rejalt. Med ny V8-motor, vassare chassiteknik och
Al i kupén hojs ribban i lyxsegmentet.

Baklyx i sdrklass: Executive-sédtena bak bjuder for férsta
gdngen pd integrerad massage fér vaderna — perfekt for Idngresan.

Nytt ansikte utdt: Den helt nya Maybach-fronten domineras
av en upplyst grill med varumdérkesnamnet integrerat i ramen.


https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/07/mercedes-maybach-gls-5-1024x576.png
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Omarbetade bakljus och en bred dekorpanel markerar bilens tunga ndrvaro pd véigen

Mercedes-Maybach GLS far sin hittills storsta uppdatering sedan lanseringen 2019. Det
tyska flaggskeppet vassas pa flera punkter for att mota konkurrensen i den absoluta topp-
klassen — med fokus pa hogre komfort, starkare drivlina och smartare digital teknik.

Ny design och belyst grill

Exteriort syns forandringen direkt i fronten. Maybach-grillen ar helt ny och har nu belyst
ram med varumarkesnamnet integrerat. Aven bakpartiet har frischats upp med omarbe-

tade bakljus och en bred dekorpanel som visuellt klistrar fast bilen mot vagen och forstar-
ker bilens bredd.

De 23 tum stora smidda félgarna har
sjdlvbalanserande emblem som alltid hélls upprdtta nér hjulet rullar.


https://www.automotorsport.se/tagg/maybach/
https://www.mynewsdesk.com/se/mercedes-benz-sverige/pressreleases/nya-mercedes-maybach-gls-tystare-starkare-och-aennu-mer-maybach-3459001?utm_campaign=send_list
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/07/mercedes-maybach-gls-2-1024x576.png
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/07/mercedes-maybach-gls-6-1024x576.png
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Under den Idnga huven arbetar en uppdaterad
4,0-liters V8 med mildhybridteknik som levererar totalt 612 hk.

For den som vill sticka ut erbjuds bland annat en ny tvafargad lackering i Dark Petrol Me-
tallic och Verde Silver Metallic. Dessutom kan de 23 tum stora smidda falgarna utrustas
med sjalvbalanserande navkapslar dar logotypen alltid star uppratt, oavsett hur snabbt
hjulen rullar.

Generativ Al och vadmassage i kupén

Insidan domineras av instrumentpanelen MBUX Superscreen som drivs av det nya opera-
tivsystemet MB.OS. Det innebar snabbare menyer, tradl6sa uppdateringar (OTA) och en
MBUX Virtual Assistant som anvander generativ Al for mer naturliga rostkommandon.

Exklusiva materialval kombinerat med ny
vibrationsmassage i framsdtenas sittdynor héjer komforten.


https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/07/mercedes-maybach-gls-3-1024x576.png
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/07/mercedes-maybach-gls-7-1024x576.png
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Kupén har fatt extra ljudisolering och
vibrationsddmpning for att helt stdnga ute omvdrlden.

Maybach

Frisch luft var 90:e sekund: Det nya elektriska luftfiltret
renar hela kupéluften kontinuerligt under féirden.

Aven siteskomforten har natt en ny niva:

o Framsatena: Ny vibrationsmassage i sittdynorna.

« Executive-satena bak: Erbjuder for forsta gangen integrerad massage for vaderna.

o Ljud och luft: Ett uppgraderat Burmester 3D-system med 15 hogtalare levererar ljudet,
medan ett nytt elektriskt luftfilter renar hela kupéluften var 90:e sekund.

Nya Mercedes-Maybach GLS blir tillganglig for bestallning fran och med slutet av juli.

Asa Wallenrud


https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/07/mercedes-maybach-gls-9-1024x576.png
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/07/mercedes-maybach-gls-1024x576.png
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2. Begagnad VW ID. 3, 4 eller 5

27 juli 2026

Mjukvaran ar fortfarande akilleshalen

FILM: https://youtu.be/ObPDVRJHERC

Volkswagens ID-bilar har lange varit populdra nya, och nu boérjar de dven bli populara be-
gagnat i takt med att priserna kryper ner mot 250 000—300 000 kronor. Jag lanade en be-
gagnad ID. 5 GTX som gatt 10 600 mil for att ga igenom vad man bor tanka pa infor ett kop.
Guiden galler i praktiken lika mycket for Skoda Enyaq och Audi Q4 e-tron, som delar samma
plattform och teknik.

Modellbeteckningarna ar enklare @n de ser ut

| Sverige finns fyra modeller: ID. 3, ID. 4, ID. 5 och ID. 7. Den har guiden handlar framfor
allt om arsmodellerna 2021-2023 av ID. 3, ID. 4 och ID. 5, eftersom det kom en storre
uppdatering med modellar 2024 som l6ste flera av de problem vi gar igenom har. ID. 3 ar
den minsta pa ungefar 4,3 meter, ID. 4 dr den vanliga familjebilen pa runt 4,55—4,6 meter,
och ID. 5 ar en kupéversion av ID. 4 med samre bagageutrymme. ID. 5 har salt sémre och
Volkswagen har redan meddelat att den laggs ner till forman for ID. 4.

Pa ID-bilarna star utrustningsversionen utskriven pa bilen, vilket gor det enkelt att identi-
fiera vad man tittar pa. GTX betyder sportigare, ett stramare chassi, mer motoreffekt och
oftast en hogre utrustningsniva, men inte nddvandigtvis fyrhjulsdrift, ID. 3 GTX &r till ex-
empel bara bakhjulsdriven och sportig.


https://youtu.be/0bPDvRJHERc
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En ID-modell med GTX pad sidan dr sportigare vilket i verkligheten betyder “ndagot stétigare

Pro Performance ar i praktiken standardbilen, medan Pro 4Motion dar samma bil fast med
fyrhjulsdrift. First Edition kallades de allra forsta ID-bilarna som firade lanseringen, med
lite hogre utrustning och en egen unik lackfarg.

En ID-modell med GTX pa sidan ar sportigare vilket i verkligheten betyder "nagot stoti-
gare”.

Vintern ar inte en Volkswagen ID-dgares basta tid,
i alla fall inte nar det kommer till laddning.
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Mijukvaran dr akilleshélen for dessa bilar, den har blivit mycket bdttre men inte bra

Darfor ar 2024 en vattendelare

2024 fick ID-bilarna en ny drivlina och mjukvaruversion 4.0, som loste flera aterkom-
mande buggar och la till funktioner som saknas i dldre bilar. Den absolut viktigaste skillna-
den ar batteriféorvarmning. Ett batteri laddar som bast runt 25 grader, och utan férvarm-
ning tar det langre tid att nd den temperaturen i svensk vinterkyla. Arsmodell 2021-2023
saknar helt den har funktionen och kommer aldrig fa den heller, vilket gor att de laddar
langsammare pa vintern.

| praktiken har jag sett laddtider pa 45-50 minuter for 10 till 80 procent pa en aldre bil
utan forvarmning, jamfort med 25-30 minuter pa en nyare ID. 4. Det handlar dock inte
bara om att sta langre, den aldre drivlinan ar dessutom mer torstig och har en kortare
rackvidd. Fordelen kan dock vara att priserna pa dessa arsmodeller ar ofta lagre och man
kan spara en del pengar pa att vdlja en 2023 istallet for 2024.

Om det &r vart det beror pa hur du anvander bilen. Ar du séljare som ofta kor 1angt och
snabbladdar vintertid skulle jag leta ndgon annanstans, men ar du en familj som aker till
fidllen en eller ett par ganger om vintern och snabbladdar tre till fyra ganger per ar, kan
det lagre priset gora det vart att sta de extra minuterna. Man kan heller inte l3sa bilen via
mobilappen pa de har arsmodellerna, annu en funktion som kraver 2024 eller senare.

Vanliga fel och aterkallelser att kontrollera

Det stora aterkommande problemet pa de har bilarna ar mjukvaran, infotainmentsyste-
met som hanger sig, behdver startas om, eller skarmar som blir svarta. Manga av de har
buglarna ar kopplade till 12-voltsbatteriet, och Volkswagen har genomfort en aterkallelse
dar man bytte ut de klena originalbatterierna mot kraftfullare batterier. Du kan se om en
bil fatt den atgarden genom att kolla om den har mjukvaruversion 2.4 eller senare, den
versionen installerades just i samband med bytet.

Vid provkorning ar det vart att lyssna efter ett klonkande ljud fran framvagnen, ett vanligt
problem med stabilisatorstagen som drabbar bade ID-bilarna, Enyaq och Q4. | baksatet
anvands trumbromsar istallet for skivbromsar, ett val Volkswagen gjorde for att de ska vara
mer underhallsfria. Detta eftersom bilarna regenererar sa pass mycket via motorn att de
mekaniska bromsarna anvands mer sallan, vilket kan gora att de borjar rosta.

Mjukvaran ar akilleshalen for dessa bilar, den har blivit mycket battre men inte bra.

Det ar svarare att upptacka rost i en trumbroms an en skivbroms eftersom den ar inne-
sluten, men kér man sakta framat och lyssnar efter ett skrapande ljud fran bakhjulen kan
man fa en indikation. Ett satt att halla bromsarna i skick som agare ar att da och da lagga i
frilage och trycka pa bromsen pa en tom rakstracka, sa att de mekaniska bromsarna faktiskt
far arbeta istallet for att bara luta sig mot regenereringen.
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Att Idset till laddluckan slutar fungera som det ska dr inte alltfér ovanligt

Det finns dven en aterkallelse pa hogvoltsbatteriet, kallad 93P7, som galler celler fran en
specifik tillverkare som Volkswagen identifierat kunde boérja brinna. Den syns inte utanpa
bilen, utan du behover be sdljaren om chassinumret och kontakta en Volkswagen-verkstad
for att kontrollera om atgarden ar gjord, samma sak galler egentligen alla servicebulletiner
oavsett bilmarke, ett bra allmant koptips.

Skavanker att halla utkik efter

Pa den provkorda bilen, med sina 10 600 mil, hittade jag tva aterkommande svagheter.
Fjadern till laddluckan studsar upp lite for snabbt och later knepigt, ett vanligt fel som
ibland gor att ID-bilar helt saknar laddlucka eftersom agare tvingats bryta upp den nar laset
fastnat i kyla.

Insynsskyddet i bagaget ar en annan vanlig svag punkt, fastet slits och gar sonder sa att
skyddet skramlar nar man O6ppnar bakluckan. Bada ar plastdetaljer som férmodligen ar
enkla att atgarda, men varda att kolla vid en provkorning.

Att I3set till laddluckan slutar fungera som det ska ar inte alltfor ovanligt.

Service, garanti och batterihalsa

Serviceintervallet ar tva ar med fria mil men Volkswagen tar ratt bra betalt, 6 000—8 000
kronor per tillfalle ar inte ovanligt, vilket blir 3 000—4 000 kronor om aret. Du behoéver inte
anlita en auktoriserad verkstad for service, en oberoende verkstad fungerar lika bra. Ny-
bilsgarantin ar bara tva ar, ett svagt betyg jamfort med konkurrenter. Vagnskadegarantin
ar pa tre ar och det finns en batterigaranti pa 8 ar eller 16 000 mil ner till Iagst 70 procents
kapacitet.

Nar det kommer till faktisk batterihalsa sag jag pa Carlas lager av 27 stycken ID. 4:or att
en genomsnittlig bil pa 7 300 mil (drsmodell 2022) Iag pa 94 procents batterihdlsa, medan
den provkorda 2023 ars-bilen med 10 600 mil I1ag pa 91 procent, bada inom vad man kan
forvanta sig.

Interior och mjukvara i vardagen

Invandigt ar ID-bilarna rymliga. ID. 5:ans kupéform ger nagot samre takhoéjd an ID. 4, men
jag ar 180 cm och har fortfarande omkring tre fingrars marginal till taket. Sittdynorna ar
langa och ger bra stdd, och tack vare den dedikerade elbilsplattformen finns ingen kardan-
tunnel som stor.
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Jag fick Iana en Volkswagen ID.5 GTX fran 2023 som gatt 10 600 mil infér detta test

De har aldre arsmodellerna saknar bakgrundsbelysning pa reglagen for klimat och volym
under skarmen, vilket gor dem svara att hitta i morker, en brist som atgardades fran 2024
aven om sjalva slider-funktionen finns kvar. Rattens touch-knappar ar ett omdiskuterat ka-
pitel, vissa agare vanjer sig och tycker det fungerar bra, andra ogillar dem rakt av.Jag fick
lana en Volkswagen ID.5 GTX fran 2023 som gatt 10 600 mil infor detta test.

Mjukvaruuppdateringar har rullats ut ojamnt 6ver aren, sa det ar inte ovanligt att stota
pa bilar som fortfarande kor en dldre version trots att en nyare finns tillganglig, da kravs
ett verkstadsbesok for att uppdatera manuellt snarare an en riktig OTA-uppdatering 6ver
natet.

Sammanfattningsvis

ID-bilarna fran den har perioden, liksom systerbilarna Enyaq och Q4, ar trevliga och kom-
fortabla att kora. Mjukvaran ar och forblir den stora svagheten, och nu nar Volkswagen
fokuserar mer pa nyare modeller ar det inte givet att kvarvarande buggar nagonsin kom-
mer atgardas.

Samtidigt har priserna kommit ner rejalt. Kan du leva med hogre forbrukning och 15-20
minuter langre laddstopp pa vintern jamfért med en modernare ID-modell, kan det vara
val virt att sla till. Ar laddhastighet och mjukvarupolish didremot viktigare for dig, ar en
Tesla Model Y, Kia EV6 eller Hyundai loniq 5 troligen ett battre alternativ i liknande pris-
klass.

Christoffer Gullin startade Elbilsmagasinet 2021 och har sedan dess bevakat elbilsbran-
schen och testat bade nya och begagnade elbilar. | dag ar Elbilsmagasinet en av Sveriges
storsta oberoende medier om elbilar och en sjalvklar kunskapskalla for manga svenskar.
Privat kor Christoffer en Mercedes CLA 250+.
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3. Renault visar upp framtidens elbilssatsning

Posted by Kristofer Rask juli 21, 2026

Ford ansluter

Renault vill gbra Frankrike till ett av Europas viktigaste centrum for utveckling och tillverk-
ning av elbilar. Nu lyfter biltillverkaren fram sina satsningar pa batterier, mjukvara och el-
motorer. Dessutom kommer Ford att ansluta och lata Renault tillverka framtida elbilar i de
franska fabrikerna.

Elektrifieringen har blivit en central del av Renaults strategi och foretaget uppger att 60
procent av koncernens forskning och utveckling nu sker i Frankrike. Arbetet bedrivs bland
annat vid Technocentre i Guyancourt samt utvecklings- och testanlaggningar i Lardy och
Aubevoye.

Under 2025 lamnade Renault dessutom in 746 patentansokningar vilket placerade kon-
cernen pa tredje plats i den franska patentstatistiken.

Stort fokus pa batteriteknik

En stor del av satsningen handlar om batteriteknik. Eftersom batteriet star for mellan 30
och 50 procent av kostnaden for en elbil har Renault byggt upp ett eget Battery Cell Inno-
vation Laboratory dar nya battericeller och batterikemier utvecklas och testas. Malet ar att
starka den egna kompetensen infor kommande generationens elbilar.

Renault lyfter ocksa fram sin satsning pa elmotorer utan séllsynta jordartsmetaller. Tek-
niken har utvecklats sedan 2012 och ska enligt foretaget minska beroendet av kritiska ra-
varor samtidigt som motorerna behaller hog verkningsgrad och prestanda.

11
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Aven storre fokus pa mjukvara

Samtidigt vantas mjukvaran fa en allt storre betydelse i framtidens bilar. Renault upp-
skattar att den kan sta for narmare 40 procent av en elbils totala varde ar 2030.

Genom den sa kallade Software Defined Vehicle-arkitekturen som utvecklats tillsammans

med Google och Qualcomm ska bilarna kunna fa nya funktioner och forbattringar via trad-
|6sa uppdateringar under hela sin livslangd.

12
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Tillverkningen i Frankrike

Renault betonar ocksa av vikten av tillverkningen i Europa. Man lyfter fram sin elbilspro-
duktion i Frankrike dar ElectriCity i norra Frankrike blivit koncernens nav for tillverkning av
elbilar. Dar produceras redan modeller at allianspartnerna Nissan och Mitsubishi for den
europeiska marknaden.

Framover ska dven Ford lata tillverka framtida elbilar i Renaults franska fabriker. Renault
lamnar daremot inga ytterligare detaljer om samarbetet och berattar varken vilka modeller
det galler eller nar produktionen ska starta.

LN,
Kristofer Rask

Kristofer ar skaparen bakom Allt om Elbil. Har f6ljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil och betraktar sig som en elbilsinfluencer.
Mer information och kontakt.

13
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4. Fritt fall for forsaljning — sa fa valjer manuell i sommar
Av Kevin Neemé

23 juli 2026, 06:27

Registreringarna stortdyker i sommar. Manuella bilar kollapsar i forsaljningen. | juni re-
gistrerades bara 23 stycken Volkswagen Golf med manuell vaxellada.

Den manuella vaxellddan ar pa vag att forsvinna fran svenska bilhallar. Redan i varas vi-
sade statistiken ett kraftigt tapp men nu pekar de farska junisiffrorna pa en dnnu snabbare
nedgang. Under arets forsta sex manader har antalet nyregistrerade personbilar med ma-
nuell vaxellada minskat med 34,9 procent jamfért med samma period i fjol. Bara i juni foll
registreringarna med strax over 40 procent mot forra aret.

Utvecklingen ar dramatisk med tanke pa att den manuella vaxelladan redan utgjorde en
mycket liten del av marknaden. For bara ett decennium sedan var den sjalvklar i de flesta
bilmodeller. | dag saljs merparten av alla nya personbilar enbart med automatlada, samti-
digt som elbilar helt saknar traditionell vaxellada. Raset syns dven hos modeller som lange
varit favoriter bland férare som vill vaxla sjalva.

Volkswagen Golf ar ett tydligt exempel. Modellen ar fortfarande en av fa klassiska folkbilar
som gar att kdpa med manuell sexvaxlad |lada, men i juni registrerades bara 23 exemplar.
Aven Audi A3, Hyundai i20, Kia Picanto, Peugeot 2008, Volkswagen T-Cross, Citroén C3
Aircross, Dacia Jogger och Hyundai Bayon finns fortfarande att fa med manuell vaxellada.
Men oftast bara i enklare motorversioner och utrustningsnivaer.

14
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Jatteraset — nya manuella bilar snart utraderade

Ar

2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025

*2026

Nyregistreringar manuella bilar
176 781
147 741
119 270
94 410
50 463
43 310
29 392
22 838
15673
9978

4050

* — géller till och med 21 juli 2026, siffran e slutgiltig. Statistik sammanstalld av Carup. Kélla: Car.info

Trots raset finns det en modell bland personbilarna som nastan ensam haller liv i den
manuella vaxelldadan i Sverige Dacia Sandero. Hittills i ar har 552 manuella Sandero regi-
strerats. Bara under juni saldes 145 exemplar med manuell I1ada vilket &r mer dn en femte-
del av samtliga manuella personbilar som registrerades i Sverige under manaden. Utan

Dacias budgetmodell hade statistiken sett betydligt dystrare ut.

Bakom utvecklingen finns flera orsaker. Allt fler svenskar tar automatkorkort, bilkdpare
foredrar bekvamligheten med automatlada och biltillverkarna valjer att satsa pa farre driv-
linor for att minska kostnaderna. Resultatet ar att alternativen for den som vill vaxla sjalv
blir farre for varje manad. Om utvecklingen fortsatter i samma takt riskerar den manuella

vaxelladan snart att bli ett undantag aven bland nya smabilar.
LAS MER:

TEST: VW Golf laddhybrider: GTE och eHybrid i...

Varldspremiar: VW Golf Variant och VW Golf Alltrack...

Lista: 1000-tals bilar slacks fran natet i december
Sista bilarna med manuell vaxellada i Sverige
Chockraset: Manuella bilar snart borta i Sverige
Bara 2 veckor kvar: Slacks din bil fran natet?
Jatteras pa svensktoppen — bilarna som tar 6ver

Kevin Neemé
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https://carup.se/test-vw-golf-laddhybrid-gte/
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https://carup.se/lista-1000-tals-bilar-slacks-fran-natet-i-december/
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5. Toyota slar larm: Vi kan inte 6verleva”

Posted by Kristofer Rask juli 26, 2026 1 kommentar

Nasta Corolla blir elbil

Den japanska biltillverkaren Toyota star tillsammans med resten av bilindustrin infor ett
av sina storsta teknikskiften nagonsin. | en dokumentar fran japanska NHK berattar nu
Toyotas ledning och ingenjorer 6ppenhjartat om den vaxande pressen fran kinesiska bil-
tillverkare, samtidigt som fokuset pa elbilar dkar.

Toyota utvecklar nu nasta generation Corolla som dessutom ocksa kommer att lanseras
som en elbil. Corolla ar med sina 6ver 57 miljoner salda exemplar varldens mest salda bil-
modell genom tiderna.

Toyota Corolla Concept
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Nya plattformen har stod for flera drivlinor

Nu ska den ikoniska modellen ta steget in i en ny era dar en helelektrisk version blir en del
av modellprogrammet. Enligt NHK rader en tydlig kdnsla av kris inom Toyota nar konkur-
rensen fran framfor allt kinesiska tillverkare som BYD och dven Tesla forandrat spelplanen.

— Det verkar finnas en betydande kansla av kris inom foretaget, sager Toyotas styrelse-
ordférande Akio Toyoda i dokumentaren. Han varnar samtidigt for att det storsta hotet
inte ar konkurrenterna utan att Toyota blir for sjalvgoda.

— Om det hander ar det over, sdager Toyoda.

”Toyota haller pa att forlora”

Samtidigt berattar ingenjorerna om utmaningarna med Kina. NHK fick unik tillgang till
Toyotas topphemliga utvecklingsanlaggning dar nasta generation Corolla utvecklas. Dar ut-
trycker flera ingenjorer en oro déver hur snabbt de kinesiska tillverkarna utvecklar nya elbi-
lar.

— Jag tycker att vi haller pa att forlora mot Kina, sdger en av ingenjorerna oppet i doku-
mentaren.

Samtalet kretsar bland annat kring hur Toyota maste korta ner utvecklingstiderna och for-
andra sina arbetsmetoder for att kunna konkurrera med den nya generationens biltillver-
kare.

Ny plattform, dven for elbil

De tekniska detaljerna om den nya Corolla ar fortfarande hemliga men den kommer att
byggas pa en ny plattform som kan anvandas for flera olika drivlinor. Den ska stodja elbilar
samt laddhybrider, fullhybrider och bensinmotorer.

Ett koncept pa den nya Corolla visades upp vid Japan Mobility Show férra aret. Eftersom
den hade bade laddlucka och saknade en grill fram var det tydligt att det handlade om den
eldrivna versionen som konceptet illustrerade. Loftet fran Toyota ar en nya Corolla med ny
teknik och manga innovationer.
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Fler varianter av Toyotas elbilar

Flera karossvarianter vantas

Under NHK:s dokumentar syns flera maskerade prototyper i bakgrunden. Bland annat ver-
kar Toyota utveckla en sedan, halvkombi, crossover och en sportigare GR-version parallellt.

Exakt nar nasta generation Corolla lanseras har Toyota dannu inte bekraftat. Men doku-
mentaren visar att modellen har en central roll i foretagets framtid och att elektrifieringen
nu ar en nédvandighet snarare an ett val.

— Oavsett om det handlar om elbil, laddhybrid, hybrid eller bensinbil ska vi bygga bilar
som manniskor verkligen vill kéra, har Toyotas vd Koji Sato tidigare sagt om den nya gene-
rationen Corolla.

Kristofer Rask

Kristofer ar skaparen bakom Allt om Elbil. Har foljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil och betraktar sig som en elbilsinfluencer.
Mer information och kontakt.
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6. Framtiden sdkrad: Ford gar ihop med kinesiska fordonsjatten

Av John Sempill 2026-07-24 2 Kommentarer

Ford och Geely startar samriskbolag i Valencia. Samarbetet ska sdkra Valencia-fabrikens
framtid och samtidigt bana vag for fem nya bilar med start 2028.

Ford Europas chef Jim Baumbick (andra fran vénster) tillsammans med ledningen fran
Geely Auto under ett besok pa fabriksgolvet i Valencia, dir produktionen ska starta 2028.

De globala fordonstillverkarna Ford Motor Company och Geely Auto har nu kommit éver-
ens om att bilda ett gemensamt samriskbolag med fokus pa Europa.

Det nya partnerskapet innebar att produktionen forlaggs till Fords befintliga fabrik i
spanska Valencia, vilket ocksa ska sdkra anlaggningens framtid och ge langsiktig stabilitet
samt nya arbetstillfallen i regionen.

Det foreslagna dgandet fordelas med 66 procent till Ford och 34 procent till Geely Auto.

Samarbetet syftar till att omvandla fabriken i Valencia, som har en potentiell arlig kapa-
citet pa cirka 500 000 enheter, till ett modernt tillverkningsnav for en ny generation miljo-
bilar med laga eller inga utslapp.

Produktionstakten menas rulla igang 2028 och planen &r att tillverka tre Ford-modeller
med fokus pa flera drivlinor samt tva helelektriska modeller fran Geely.

19


https://www.automotorsport.se/nyheter/ford-valencia-fabrik-geely-joint-venture/#disqus_thread

MOTORNYTT
Sakrar framtiden for spansk bilindustri
Verksamheten berdknas starta under forsta halvaret 2027 efter myndighetsgodkannan-
den.

— | nastan 50 ar har nagra av de mest dlskade bilarna i var historia byggts i Valencia, och
nu kommer detta team att hjalpa till att bygga var framtid, sdager Jim Baumbick, chef for
Ford Europa, enligt ett pressmeddelande. Just darfor bygger vi ett flexibelt och kostnads-
effektivt industrisystem tillsammans med en kompetent partner i Geely Auto.

Satsningen accelererar Geelys europeiska offensiv efter ett framgangsrikt forsta halvar
2026, dar bolagets utlandsforsaljning 6kade med 158 procent till totalt 474 228 fordon.

—Tillsammans kan vi fullt ut utnyttja en fantastisk fabrik med en fantastisk arbetsstyrka
och matcha branschens nya kostnadsstandarder, fortsatter Jim Baumbick. Allt detta ar en
del av Fords vision att erbjuda europeiska forare rally-inspirerade koregenskaper, akta ter-
rangkapacitet och multiteknologi, med ett tydligt "Blue Oval”-DNA.

Las aven:

Geely avsl6jar ny elmotor med rekordhog effektivitet

-~
_A.
-

John Semp.ill

auto motor & sport och Recharges chefredaktor skriver om bilar, bransch och bilindustri.
Som tiodring hade han tva drombilar: Jaguar XJ220 och Ford Mondeo. En av dem hade han
som 6vningskérningsbil. Ar annars utbildad trummis och tidigare redaktér for bland annat
Den Moderna Hantverkaren, Den Moderna Verkstaden och Musikermagasinet. Lyssnar
helst pa Toto.
Email: john.sempill@automotorsport.se
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7. Koenigseggs otroliga milstolpe — vad kommer nu?

Av Kevin Neemé 27 juli 2026, 14:31

En epok dr 6ver. Den allra sista Jesko Attack limnar fabriken i Angelholm. Men leveran-
sen markerar ocksa borjan pa ett helt nytt kapitel fér Koenigsegg.

FILM: https://youtu.be/93qN5jjNLOO

Christian von Koenigsegg 6verlamnade personligen den sista Jesko Attack till en kanaden-
sisk kund p& svenska hyperbiltillverkarens flygfalt i Angelholm, uppger The Supercarblog.
Bredvid den historiska bilen stod bland annat en CC850 och en Regera, som en paminnelse
om hur snabbt den lilla svenska tillverkaren har utvecklats. Det sista exemplaret lar inte
vara svart att kanna igen. Karossen bestar av synlig svart kolfiber med starka detaljer i far-
gen Apex Orange.

Samma fargtema fortsatter inne i kupén. Under motorhuven finns Koenigseggs femliters
V8 med dubbla turboaggregat, som ger 1 280 hastkrafter pa vanlig bensin och upp till 1.600
hastkrafter med E85. Jesko Attack byggdes for att vara den mest baninriktade versionen
av modellen. Den enorma bakvingen och den avancerade aerodynamiken kan skapa upp
till 1 400 kilo marktryck. Totalt byggs 125 Jesko nar bade Attack och den mer toppfartsin-
riktade Absolut raknas in.

Men leveransen betyder inte att hela Jesko-kapitlet ar avslutat annu. Jesko Absolut fort-
satter att visa vad grundkonstruktionen klarar av. Pa Sveriges nationaldag 2026 korde bilen
en staende kvartsmil pa 8,54 sekunder och nadde drygt 305 km/h 6ver mallinjen. En halv
engelsk mil avverkades pa 12,76 sekunder med en sluthastighet pa omkring 373 km/h.
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Koenigsegg Sadair’s Spear blir den absoluta finalen fér Jesko-familjen.
Endast 30 exemplar byggs — och samtliga dr redan salda.

Dessutom aterstar den verkliga finalen for Jesko-familjen. Sadair’s Spear ar en annu mer
extrem vidareutveckling med lagre vikt, mer marktryck och upp till 1 625 hastkrafter. Bara
30 exemplar ska byggas och samtliga saldes redan innan bilen visades offentligt. Produk-
tionen utgor den avslutande delen av hela Jesko-programmet. Samtidigt har Koenigsegg
inlett sitt hittills storsta modellskifte.

Produktionen av den fyrsitsiga Gemera har kommit igang efter flera ars vantan. Bilen ska
byggas i 300 exemplar och kombinerar fyra riktiga sittplatser med fyrhjulsdrift och en driv-
lina pa upp till 2 300 hastkrafter. Gemera byggs parallellt med CC850 och samtliga exem-
plar uppges redan vara tingade. CC850 fortsatter ocksa att tillverkas. Hyllningen till foreta-
gets forsta produktionsmodell CC8S begransas till 70 exemplar.

Den har en ovanlig vaxelldda som kan fungera bade som en traditionell sexvaxlad manuell
lada med kopplingspedal och som en niovaxlad automat. Motorn ger upp till 1 385 hast-
krafter, exakt lika manga som bilens vikt i kilo. Men den kanske mest spannande nyheten
aterstar. Koenigsegg har avslojat att CC850 ska utvecklas vidare till en annu vassare modell
med det interna kodnamnet KG15. Foretaget har beskrivit den som motsvarigheten till vad
Sadair’s Spear blev for Jesko vilket pekar mot en lattare, starkare och betydligt mer extrem
version av CC850.

Darefter vantar nagot annu storre. Christian von Koenigsegg har berattat att foretaget
arbetar pa en helt ny mittmotorbil pa en ny plattform. Han har dessutom antytt flera tek-
niska l6sningar som ska fa manniskor att undra varfor ingen byggt dem tidigare. Exakt vad
som doljer sig bakom orden ar fortfarande hemligt. Den sista Jesko Attack ar darfor inte
slutet for Koenigsegg. Snarare markerar den 6gonblicket da foretaget lamnar en av sina
storsta framgangar bakom sig samtidigt som flera annu mer extrema eftertradare redan
star pa tur.
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Koenigsegg CC850 dr féretagets hyllning till den férsta produktionsbilen CC8S.
Modellen fortsditter att tillverkas och kombinerar klassisk design med banbrytande teknik.

LAS MER:

Se Christian von Koenigseggs egen fantastiska bilsamling
« Koenigsegg slar tillbaka: "Det har sag jag inte komma”

« Tesla Dark Knight far delar fran Koenigsegg och Ohlins

« Koenigsegg visar nya mirakeltekniken: ”Njut!”

» FoOrsta exen: Koenigsegg tillverkar nya hyperbilen

« Svenska superbilen Koenigsegg i mystiskt samarbete...

» Koenigsegg RAW — kan komma som ny "billig” superbil

Kevin Neemé

Kevin Neemé har dubbla kandidatexamina i journalistik samt medie- och kommunikations-
vetenskap fran Umea universitet. Han har bland annat arbetat som reporter pa Sveriges

Radio och sportjournalist, bland annat pa VLT och Ornskéldsvik Allehanda.
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8. Sa enkelt lurar bilister fartkamerorna: "Marks inte forran i blixten"
Av Pontus Staunstrup Publicerad 28 juli 2026 Uppdaterad 28 juli 2026

Ett utlandskt fuskknep for att slippa fortkorningsboter har spridit sig till svenska bilister.
Genom att satta tejp, film eller spray pa registreringsskylten blir den oldsbar nar fartka-
merans blixt gar av, utan att synas for blotta 6gat. Polisen har svart att komma at pro-
blemet.

Bilister har hittat nytt sdtt att lura fartkameror

En ny metod for att sld ut fartkameror har natt Sverige efter att forst ha spridit sig i Stor-
britannien.

Knepet gar ut pa att behandla registreringsskylten med tejp, film eller spray som reflek-
terar kamerans blixt sa kraftigt att skylten 6verexponeras och blir oldsbar pa bilden.

Skylten ser normal ut

| dagsljus syns ingenting, skylten ser helt normal ut for bade poliser och andra bilister.
Forst nar kamerans starka blixt utléses avslojas att den ar manipulerad.

”Det ar liksom ingenting jag ser nar jag star och kollar pa registreringsskylten, utan da ser
den ju schysst ut”, sager Petter Magnusson, gruppchef pa trafikpolisen.

Vanligt bland brittiska bilister

Metoden ar inte ny globalt sett. | Storbritannien uppskattar en tjansteman med ansvar
for landets kameradvervakning att sa manga som en av 15 bilar kér runt med manipule-
rade skyltar.

Dar finns ocksa betydligt fler kameror att kringga. Storbritannien har 6ver 15 000 kame-
ror, jamfort med Sveriges runt 2 800.
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Forsamring ar brottsligt

Att medvetet gora sin registreringsskylt olasbar ar olagligt aven i Sverige, oavsett metod.
Enligt polisen maste skyltar vara lasbara fran alla vinklar, och all férsamring av lasbarheten
raknas som brott.

Det spelar ingen roll om forsamringen sker med eller utan uppsat. En bilist som har en
manipulerad skylt kan fa boter pa omkring 1 500 kronor.

Omaojligt att upptacka

Problemet ar att fusket ar i praktiken omojligt att upptacka i en vanlig trafikkontroll, ef-
tersom polisen sallan har tillgang till en tillrackligt stark blixt eller lampa pa plats.

Det ar forst vid en riktad kontroll, eller om en polis stoppar bilen och undersoker skylten
pa nara hall, som tejpen eller filmen syns tydligt.

Polisen testar ny teknik

| Storbritannien har flera myndigheter borjat svara med bade ny teknik och hardare tag.
Wolverhampton blev forst i landet att investera i specialkameror som kan avsldja mani-
pulerade skyltar, bland annat digitala nattkameror som fangar skyltens infraréda signatur.

Under en tvaveckorsperiod fangade en provkorning av liknande teknik i West Midlands-
regionen over 4 300 icke godkanda skyltar.

Flera kameravinklar

Flera brittiska kommuner testar ocksa nasta generations ANPR-kameror med polariserade
linser och kameravinklar fran flera hall samtidigt.

Tanken ar att gora det svarare for bilister att anvanda reflekterande beldaggningar att lura
systemet. De fangas upp i olika vinklar.

Kannbara straff

Straffen kan bli kdnnbara. Forutom boter pa runt 100 pund kan taxiférare som ertappas
med manipulerade skyltar fa sin licens indragen.

En taxichauffor i Wolverhampton forlorade nyligen bade sin licens och tvingades betala
motsvarande drygt 25 000 kronor i rattegangskostnader efter att ha dverklagat ett sadant
beslut, utan framgang.

Ingen specialteknik i Sverige

| Sverige finns i dagslaget ingen motsvarande specialteknik for att upptacka fusket i trafi-
ken.

Den svenska trafikpolisens verktyg ar begransade till vanliga kontroller pa plats, dar tejpen
eller filmen syns tydligt for blotta 6gat. Men det fungerar forst nar polisen redan stoppat
bilen.

Pontus Staunstrup

Skribent med lang erfarenhet inom marknadsféring, som bevakar den globala ekonomin,
bors/finans samt ny teknologi
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9. En arbetsdag i en ellastbil pa 25,25 meter

Av Christoffer Gullin

26 juli 2026

FILM: https://youtu.be/3CiUZusdSMY

Under en arbetsdag fick jag folja med Jonas for att se hur det fungerar att kora ellastbil i
verkligheten. Vi ser mycket rapporter och tester men sallan fran den som faktiskt kor bil-
arna. Vi far hora Jonas beratta om hur vardagen ser ut, hur laddstopp planeras och jag
passar pa att prata lite om andelen ellastbilar i Sverige, som ligger efter marknader som
t.ex. Tyskland och Nederlanderna.

Christoffer Gullin
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10. Nya Mini firar 25 ar: Ilkonen som féddes pa nytt

Publicerad 2026-06-28 06:30 Text Calle Carlquist

Att ersatta den klassiska Hundkojan var ingen enkel uppgift. Nar BMW lanserade en
modern version hade den manga ratt.

Time waits for no one” sjong The Rolling Stones redan 1974. Ingen kommer undan tidens
gang. Det galler aven New Mini, bilen med ungdomligare framtoning an andra.

| ar ar det 25 ar sedan den debuterade och en forsta provkorningsrapport fanns att lasa i
Vi Bilagare nummer 9/2001. Det blev en positiv recension, levererad av Marianne Sterner.

Originalet BMC 850 var en praktig innovation vid debuten 1959. Superkompakta ytter-
matt men forbluffande utrymmen, motorn pa tvaren, snillrikt sammanbyggd med vaxella-
dan.

Framhjulsdrift, fiadring med gummielement (fran 1964 sa kallad Hydrolastic) och i varje
horn av karossen ett litet tiotumshjul. Kérkanslan var unik.

Hundkojan var sa lyckad att den knappt behdvde designférandras under de ar tillverk-
ningen pagick, 1969 ars langnasta Clubman undantagen. Specialversionerna blev ordkne-
liga och lanserades oftare an nya kjollangder for Londons unga, chica kvinnor. For att inte
tala om Kojans otaliga rally- och racingframgangar ...

Att ersatta en sadan institution maste ha varit en angestskapande uppgift. Projekten star-
tades tidigt. Redan 1968 gjorde BMC och Hundkojans skapare Alec Issigonis ett forslag till
ersattare, kallat 9X. Sedan foljde de sa kallade ADO74 fran 1972 och ADO88 fran 1974.

ADO stod for Austin Design Office, varifran rader av utkast och prototyper strommade nar
den engelska bilindustrin annu sjod av liv.
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Krumeluren New Mini hade gott om designglédje dven pa insidan

ADOS8S resulterade till slut i Mini Metro som gick i produktion 1980. Manga trodde att
den skulle bli den faktiska ersattaren, men ur-Kojan levde envist kvar och fortsatte att till-
verkas nar Metro lades ner 1998. Det mest spannande (men dodfodda) projektet till ny
Mini hette Spiritual och visades 1995, med svansmotor!

Mcdngder av Mini-versioner har sdlts genom dren.
Den férsta generationen av “nya Mini” ér manga entusiasters val.
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Nu ér nya Mini inne pd sin fjéirde generation

Det som till slut blev bilen i Sterners provkorning kallades Project R59. Utvecklingen satte
fart i oktober 1995, efter en sdgenomspunnen tavling mellan designers fran utgaende
agarna Rover och de nya fran BMW. Amerikanen Frank Stephensons forslag vann, med en
helt ny och tekniskt sett tamligen historiebefriad bil.

Designen daremot inneholl atskilligt av det som utmarkte forlagan: hastighetsmataren
mitt pa instrumentpanelen, vippstrombrytare, tvafargslackering om man ville och en all-
man uppsyn av oemotstandlig hundvalp.

Och som bilen gick! Dar var arvet oférvanskat, trots att bilen var storre, tyngre och langt
sakrare an originalet. Det var ju inte bara tiden som rullat pa, det hade bilutvecklingen
ocksa. Tva motorer fanns att valja mellan, antingen 90 hk eller 115, innan fler tillkom.

Ar 2026 dr New Mini inne pa sin fjdrde generation och antalet varianter under &ren &r
nastan ooverskadligt. For manga ar det anda den forsta versionen fran 2001 som star hogst
i kurs, den som bland annat kdnnetecknas av att ha separata blinkers under stralkastarna.

Forsta Kojan byggdes i cirka 5,4 miljoner exemplar till och med 4 oktober 2000. Den nya
har i sina fyra generationer hittills kommit upp i cirka 4,4 miljoner exemplar.

Vi Bildgare nummer 9/2001
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11. Lotus Mark VI
Av Sam Sheehan
Tisdag 18 augusti 2020 / 31 kommentarer

Chapmans forsta produktionsmodell satte Lotus pa bilkartan och banade vag fér Seven
och Elan

Sex decennier av kontinuerlig produktion har gjort Lotus Seven rattvist berdmd i Storbri-
tannien, men bilen ar mycket skyldig den banbrytande modell som direkt foregick den.
Genom att utveckla den stresskonstruerade formeln som Iag till grund fér Chapmans tidi-
gare prototyper, kom VI — Lotus forsta serieproducerade bil — 1952 som en lattare, styvare
och béattre hanteringsmaskin dar forarna kunde tavla. Det var ocksa en kitbil, sa den var
billig och anpassningsbar.
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For blivande backtavlings-, trial- och landsvagstavlingstavlande pa femtiotalet var det
banbrytande. Den anvande flera standardkomponenter fran Ford, framst fran den enkla
Prefect-sedanen, inklusive sidoventilen (med platt topplock) 1,2-litersmotor. Men VI base-
rades pa ett rymdramschassi som var designat for att vara sa latt och styvt som mojligt
med hjalp av de senaste ingenjorsteknikerna.

Ramen vagde bara 25 kg, och med aluminiumkaross och tillhérande hardvara for att skapa
en VI vagde hela bilen bara 432 kg. Det ar nastan 70 kg mindre an originalet Seven. Den
hade bara 50 hk och 57 Ibft vridmoment, men den ldttheten och en trevaxlad vaxellada
gjorde att bilen var snabbare dar det gallde an sina konkurrenter. Tank pa att det var fem-
tiotalet; Vi pratar 15 sekunder till 60 mph och en topphastighet pa 93 mph.

Hastighet ar nastan aldrig den avgoérande faktorn for en Lotus-produktionsbil — smidighet
ger nastan alltid den berém. Faktum ar att Chapmans berémda citat lyder: "Att lagga till
kraft gor dig snabbare pa rakstrackorna. Att dra av vikt gor dig snabbare overallt". Sa VI,
trots att den var en mycket tidig agare av Chapmans ingenjorsfilosofi, blandade sin latthet
med oberoende front och stel verklig axelfjadring. Den var extremt smidig.

Att den sag ett steg fore tidens alternativ betonade Lotus genialitet. Karossen var strom-
linjeformad och jamn, instrumentbradorna var prydligt arrangerade och bilen satt med na-
ken malmedvetenhet, vilket undvek den klumpiga positiva camber som manga konkurren-
ter antog. Framgang pa racerbana eller tidtagna etapper verkade helt naturlig. Lotus rykte
etablerades snabbt och uppféljarna, inklusive den betydligt mer betydelsefulla Seven,
forde varumarket djupt in i andra halvan av 1900-talet.
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Imponerande nog tog Chapman de ingenjorslardomar han fatt med dessa ursprungliga
modeller med 6ppet tak och kanaliserade dem till riktiga gatbilar. Elan var ett perfekt
ex-empel, som undvek den tunga stegramkonstruktion som konkurrenterna féredrog, och
istallet anvande ett kompakt X-format stalchassi och glasfiberkaross. Receptet for latthet,
enkelhet och legenden om Lotus chassiteknik blev tydligt. Tack vare Mark VI:s framgang,
inte minst.

Endast 110 VI-modeller rapporteras ha byggts, och manga av dem o6verlevde foga forva-
nande inte mycket langre an till femtiotalet och sextiotalet pa grund av det harda livet som
de flesta tavlingsbilar levde. Men tack vare deras laga underhallskostnader och oadndliga
mojligheter till modifiering finns det fortfarande gott om dem. Som dagens Spotted, en bil
restaurerad pa attiotalet men fortfarande med en arlig stank av patina over sin gréna och
gula lack.

Chassi nummer 51 har fatt detaljerade justeringar under sin langa livstid, inklusive Elva
ombyggnad av overliggande insugningsventil (som var popular bland racer) och Ballamy-
falgar. Bilen sags vara sa frisk att saljaren till och med antyder att den kan aterutsattas till
konkurrens. Eller, faktiskt, helt enkelt kort till puben. Bada later bra for oss.

SPECIFIKATION | LOTUS MARK VI
Motor: 1 172cc rak fyra

Vaxellada: 3-vaxlad manuell, bakhjulsdrift
Effekt (hk): 50@5 000

rpm Vridmoment (lb ft): 57@3 000
rom MPG: EJ TILL TAK

CO2: Ej till Nr Forst

registrerad: 1956

Registrerad mil: Ej tillgangligt

Pris nytt: Ej till Ditt

for: £54 500
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Waverley Electric 1901

Liksom flera biltillverkare som vaxte fram vid sekelskiftet 1900 borjade Waverley i India-
napolis, Indiana som en tillverkare av cyklar. | sin tidigaste form byggde foretaget cyklar
under flera olika namn (inklusive Indiana Bicycle Company och American Bicycle Company)
innan de overgick till hastlosa vagnar som en del av 6verste Albert Augustus Popes tillverk-
ningsimperium. Pope hade redan &gt Indiana Bicycle Company nar han kdpte American
Electric Vehicle Co. i Chicago och flyttade verkstaden till sitt cykelféretag i Indianapolis dar
han borjade tillverka Waverley Electric. De tidigaste av dessa bilar var latta, enkla runa-
bouts, den mest sanna kanslan av "hastlos vagn", men ar 1902 borjade Waverley erbjuda
mer omfattande fyrsitsiga karosser och storre chassi. Fran 1904 till 1908 kallades vagnarna
"Pope-Waverley" och utbudet hade utokats till att omfatta tio olika modeller. | botten av
sortimentet lag det 850 dollar langa, tvasitsiga Road Wagon-leveransfordonet, och hogst
upp en lyxig Coupe for 2 250 dollar komplett med ett speciellt Edison-batteri.
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Ar 1908 bérjade A.A. Popes omfattande affarsimperium att vackla och han salde av manga
av sina intressen, inklusive Pope-Waverley Electric. En grupp affairsman fran Indianapolis
kopte verksamheten och fortsatte produktionen som Waverley Co. De erbjod mycket av
samma sortiment och lade snart till en modell med falsk motorhuv for att likna en bensin-
driven bil. Produktionen varade till omkring 1916, samtidigt som elbilar foll i onad bland
konsumenterna tack vare konkurrens fran sjalvstartande bensinbilar, som erbjod storre
rackvidd och prestanda samt enkel tankning. Men Waverleys arv lever vidare i dagens hog-
teknologiska helelektriska och laddhybrider, nar vi ser elbilar komma i full cirkel, langt 6ver
ett sekel senare.
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Denna charmiga Waverley Electric runabout ar ett mycket tidigt exempel fran det forsta
kdanda aret for Waverley-motorbilsproduktion 1901. Med boérjan i ett komplett och mycket
stabilt originalexemplar har den nyligen genomgatt en noggrann kosmetisk restaurering
och presenteras nu i vackert skick med ny Brewster Green-farg pa kaross, chassi, vingar
och hjul, med handmalade vagnsrander i kontrasterande rott. Det dar den mest grundlag-
gande av de tidiga bilarna, med enkla jordstyrningar och plats for tva pa ett vagnschassi
med elmotorn monterad centralt under karossen.

Nu over ett sekel gammal ar denna vackra bil vackert presenterad med blank lack och
nypolerad nickelplatering pa roderkontroller, busslampor och hjulnav. Tra spelar en stor
roll i karossens konstruktion, som var anmarkningsvart stabil fore restaureringen och nu ar
i utmarkt skick. Den har ordnats mekaniskt (och elektriskt) och ar mycket trevlig att kora
medan den sitter ovanpa det nykladda satet.

Vid forsta anblicken ar Waverley en 6dmjuk, enkel liten hastlos vagn, men den represen-
terar mycket mer an sitt enkla utseende. Detta ar en historiskt betydelsefull och inflytelse-
rik maskin, sarskilt nar vi bevittnar den ateruppvackta rollen elbilar spelar pa nybilsmark-
naden. Med lyxiga nya elbilar fran foretag som Tesla, och allt fler stora biltillverkare som
erbjuder rena elbilar, ar det viktigt att se tillbaka pa elbilens historia och kreditbolag som
Waverley for deras banbrytande arbete inom omradet. | efterhand verkar det som att
denna lilla runabout var langt foére sin tid.

A,
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Rlassiker
13. Grattis Talbot Tagora

Publicerad 3 augusti 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

Varje dag firar Klassiker en ny bilnamnsdag. | dag den 3 augusti nar Tage har namnsdag
vill vi 6verraska Tagora!

Hosten 1980 presenterade Talbot en ny stor bil som skulle ersatta den illa sdljande Chrys-
ler-Simca 180.

Formgivningen hade skett med linjal och under den 4,6 meter langa karossen doldes me-
kanik fran Peugeot 604. Fran borjan hade dock Chrysler Europe tankt ha sin egen mekanik
men nar Peugeot 1978 kopte foretaget och sedermera dopte om bilarna till Talbot andra-
des allt. Egentligen visste ingen varfor Talbot skulle ha en stor bil pa programmet, fore-
gangaren hade ju inte salt nagot vidare. Men eftersom utvecklingsarbetet kommit sa langt
nar Peugeot kom in i handlingen tryckte man anda pa startknappen. Tagora blev en total-
flopp. Redan efter tre ars tillverkning lades den ned och da hade inte ens 20 000 exemplar
lamnat fabriken i Poissy. Snart var aven market Talbot ett minne blott.

Carl Legelius
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14. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Porsche 959 1986

Porsche har lange varit en av de mest innovativa biltillverkarna, men féretaget overtraf-
fade verkligen sig sjalv med den kompositbyggda 959. Nar den kom var 959 varldens snabb-
aste vaglagliga bil; dess 2,85-liters platt-sexa med dubbelturbo gav 450 hk vilket var till-
rackligt for att ta den hela vagen till 317 km/h.

Mer imponerande var dock den datorstyrda fyrhjulsdrivna vaxelldadan som skickade vrid-
momentet till de hjul som bast kunde utnyttja det, samtidigt som det fanns automatisk
justering av akhojden for att optimera aerodynamiken. Mellan 1986 och 1988 byggde
Porsche 337 stycken 959:0r, men ytterligare atta stycken tillverkades 1992-93.

Hedersomnamnanden 1986: Jaguar XJ (XJ40), Ford Sierra RS Cosworth, Rover 800, Jeep
Wrangler (XY)
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