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Teknikens Varld

1. Provkorning Audi Q5 Sportback TFSI e-hybrid S line quattro S tronic 270 kW
Av Linus Projtz

Publicerad 24 jul 2026 kil 07.00

Senaste generation Audi Q5 som laddhybrid far det 25,9 kWh stora batteriet med ldngre
rackvidd som foljd, vilket ar bra. Prislappen ar dock inte lika tilltalande.

Nya Audi Q5 laddhybrid har ldngre réickvidd

Laddhybrider ar heta pa marknaden. Trots en ny skatteteknisk grans gallande koldioxid-
utslapp sa tuffar forsaljningen pa och fram till manadsskiftet maj-juni stod just laddhybri-
derna for drygt 21 procent av de registrerade bilarna. Totalt hade det da registrerats lite
drygt 131 000 personbilar, varav 28 205 var laddhybrider. En rejal del av kakan kan man
saga.

Av dessa var 344 Audi Q5. Det ar tydligt att den svenska marknaden inte tar Q5 till sig och
en avgorande detalj bor vara priset. Visst ar just laddhybriden av generation 3 relativt ny
pa marknaden, men totalt registrerades bara 539 Audi Q5 av alla versioner under samma
period. Det gar helt enkelt trogt for en modell som tidigare har haft mer fart forsaljnings-
massigt. Ar hela anledningen priset?

Bilen vi hamtar ut for provkdrning ar en Sportback e-hybrid med det hogre effektuttaget
pa 270 kW/367 hastkrafter. Det lagre effektuttaget erbjuds enligt bilbyggarverktyget pa
audi.se bara till den vanliga suv-karossen, inte till Sportback som vi kor har.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/q5/
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Audi Q5 Sportback ser lite mindre ut tack vare sin fallande taklinje,
men dr egentligen inte sd liten.

Det har ar nytt

Mer batterikapacitet. | enlighet med 6vriga laddhybrider fran VW-gruppen har nu dven Q5
fatt det 25,9 kWh stora batteriet. Laddhastighet pa 11 kW, en vettig grans for hemmaladd-
ning.

Langre rackvidd. Audi uppger 8,2-9,7 mil pa el, beroende pa utrustning. Vi kor var bil 9,4
mil pa el langs rackviddsrundan.

Mest effekt. Detta ar mest effektstinna laddhybridversionen av Q5 med 270 kW/367 hés-
tar.

Hdir blir det tydligt hur Sportback ser ut, mer av en kombikupé dn ndagot annat.
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Sedan ett tag tillbaka dér e-hybrid namnet pa laddhybrider fran Audi

Forsta intrycket ar att Audi Q5, trots langd pa 471 centimeter, ar en lite mindre bil. Givet-
vis stammer inte det, det ar svart att sdga emot ett exakt matt — men kanslan ar av en
mindre bil. Stdmmer det nar vi kollar pa 6vriga tekniska data? Jamford med storséljaren
och darmed varsta konkurrenten Volvo XC60 T6 sa ar exempelvis bagageutrymmet nagot
mindre i Audi Q5. Med baksatet uppfallt/fallt rymmer Q5 Sportback e-hybrid 433/1 300
VDA-liter mot 468/1 395 liter for Volvo. Knappast stora skillnader.

Andra intrycket kommer ute pa vagen, narmare bestamt under rackviddskdrningen. Nar
Q5 gar pa el ar det en trevlig bil att kora. Skillnaden rent uppbyggnadsmassigt gentemot
Volvo XC60 ar att Audi har satt elmotorn mellan férbranningsmotorn och vaxelladan —
XC60 driver bara elektriskt pa bakaxeln. Darmed ar Audi Q5 alltid fyrhjuldriven.

Audi Q5 gdr 9,4 mil pa el Iéings var réckviddsrunda,
ett bra resultat och inom ramarna fér vad Audi uppger.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/xc60/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/
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Var bil ér vélutrustad med stora hjul med for Iag déckprofil for att ge bra komfort

En annan detalj som sticker ut ar att Q5 har langsmonterad motor, men det paverkar inte
intrycket av hur bilen gar pa vagen sa mycket. Visst forskjuts vikten nagot framat vilket kan
leda till lite mer understyrning, men i dag ar det knappast tal om hardkérning. Snarare
lugnt och fint, mitt pa vagen. Och da uppfattas Q5 e-hybrid som en trevlig pjas da den rullar
pa el. Audi sager att modellen ska klara 8,8-9,7 mil pa el, beroende pa utrustning. Runt var
rackviddsslinga, bestaende av allt fran stadstrafik till narférort, landsvag och en del motor-
vag, dar klarar bilen 9,4 mil vilket ar klart godkant. Volkswagengruppen har haft god nytta
av sitt 25,9 kilowattimmar stora batteri som numera aterfinns i alla mojliga applikationer,
sa aven i Q5. Just har anges den anvandbara nettokapaciteten till 20,7 kWh vilket ger en
snittforbrukning pa 2,2 kWh/mil. Klart godkant for den 2 245 kg tunga bilen.

/

En vdl fungerande férarmiljé,
men vissa tycker den kdnns lite stokig med mdnga utspridda funktioner.
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Audi Q5 bjuder pa en slimmad profil,
men glém inte att kolla sa att takhéjden i baksditet réicker till.

Q5 bygger pa vad som Audi kallar PPC-plattformen, i mangt och mycket en uppdaterad MLB
Evo-plattform. PPC star for Premium Plattform Combustion och ar avsedd for bilar med langs-
monterad motor. Plattformen presenterades 2024 och férsta modellen blev Audi A5. Under
skalet pa var Q5 marks snygga aluminiumkomponenter, nagot som blivit mer regel an undantag
aven hos konkurrenterna nar tjanstevikten hoppar upp over tva ton.

Just vikten gor att kdnslan av en mindre bil inte haller i sig ute pa vagen, men Audi Q5 blir aldrig
stor och okanslig i sitt rorelsemonster. Var bil ar extrautrustad med 21-tumshjul med 255/40
R21-dack, det gor att styrningen spanns upp en smula. Och det ar en trevlig styrning att hantera,
bade inne i stan och ute pa langre resor. Faktiskt oavsett om det handlar om en kurvig landsvag,
eller en spikrak motorvag. Samtidigt ger 21-tumshjulen en stotighet som inte passar in i ekva-
tionen. Aven mindre ojdmnheter som asfaltsskarvar marks, sd borde det inte vara.
Liudkomforten ar medelbra, annu en gang landar lite kritik pa dacken som ger ifran sig en del
ljud. Men ljudisoleringen ar i dvrigt bra, utan att for den delen sticka ut extremt positivt.

Bra sittkomfort och bra benutrymme, pa ytterplatserna. Begrénsat pd mittplatsen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/a5/
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S line-stolarna dr skéna och erbjuder édven bra Idngfdrdskomfort.
Stora instdllningsméjligheter.
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Hur méanga Sportback kommer du att fd se pa svenska vigar?
Vi tror merparten gdr pa suv-karossen.

Ljiudkomforten borde bli béttre med mindre félgar och ddck med hégre sida.
Nu blir det ganska bullrigt.
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Bagageutrymmet hor till de mindre i klassen. Inte mycket mindre, men likvél mindre.
Bra med 40/20/40-delning.

Nar elen tagit slut och forbranningsmotorn startar, det gynnar inte riktigt Q5. Motor-
gangen later lite raare och kraftutvecklingen verkar inte riktigt avstamd mot biltypen. Bitvis
gar den lite ryckigt. Vid fullt effektuttag, vid snabba omk&rningar exempelvis, marks detta
tydligt. Hur blir bransleforbrukningen med tomt batteri? Audi uppger 0,74 |/mil vid blandad
korning och faktum ar att vi landar pa exakt samma siffra vid korning mestadels langs lands-
vagar. Att utmala Q5 e-hybrid som snal kanske ar att ta i, men det finns betydligt torstigare
laddhybrider pa marknaden.

Forarmiljon andas modern Audi ut i fingerspetsarna. Den liggande skarmloésningen dyker
upp overallt numera, sa sent som i varas i uppdaterade Q4. Funktionen ar helt okej, det ar
bara lite synd att informationen pa skarmytan framfor foraren inte vaxer ut till hela héjden.
| 6vrigt inte mycket att klaga pa. Placeringen av laddplattan till telefonen framfér mugghal-
larna kanns logisk.

S-line-stolarna hor till utrustningsnivan och ar riktigt skona att sitta i, sa lange du trivs med
en fastare stoppad stol. Mdjligheterna till justering ar bra vilket gynnar mojligheten att
hitta en bra korstallning. Baksatet da? Ytterplatserna ger riktigt bra benutrymme och sitt-
komforten blir darefter. Aterigen marks en fastare stoppning som i baksatet blir pa gransen
till for hard. Takhojden blir begransad med Sportback-kaross och kardantunneln stjal rejalt
med fotutrymme fran mittplatsen bak.

Sammantaget fungerar Audi Q5 Sportback TFSI e-hybrid S line quattro S tronic 270 kW
bra, men den sticker inte ut. Det finns inga tydliga férdelar som motiverar det hogre priset,
vilket far summera provkérningen.

A

Linus Projtz


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/q4-e-tron/
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Audi Q5 Sportback TFSI e-hybrid S line quattro S tronic 270 kW
Pris: 785 700 kr, saljs nu.
Motor: Bensin-el, laddhybrid 4-cylindrig tvarstalld radmotor, 2 6verliggande kamaxlar, 4
ventiler per cylinder. Turbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag 82,5/92,8, cylindervolym
1984 cm3. Max effekt 252 hk (185 kW) vid 5 000-6 500 r/min, max vridmoment 380 Nm
vid 1 600-4 500 r/min. Max systemeffekt 367 hk (270 kW), sammanlagt vridmoment 500
Nm. Batteri 25,9 kWh varav 20,7 kWh anvandbart. Laddeffekt AC 11 kW. Varmepump.
Kraftéverforing: Motorer fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krdangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,0 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum. Dack 235/60 R18, var bil har 255/40 R21.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 282, langd 471, bredd 190, hojd 162, sparvidd f/b 162/
161. Markfrigang 20. Tjanstevikt 2 245, maxlast 490, max slapvagnsvikt 2 000. Tank 55. Ba-
gagevolym (VDA-liter) 433-1300 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,1 s, toppfart 250 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad kdérning tomt batteri 0,74 |/mil. CO, 76 g/km. Rackvidd el 82-
97 km.
Garantier: Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar.
Skatt: 467 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.
Rivaler

Volvo XC60 T6
Kan kdnnas lite gammal, men ar fortfarande en grymt bra bil med langfardskomfort som

fa andra. Lagre prissatt an Q5.
Pris: 569 900 kronor.

Mercedes GLC 300 e 4AMATIC SUV AMG Advanced Edition

Langre rackvidd pa el. Nagot lagre effekt, men daven GLC 300 e 4MATIC ar en riktigt bra
vardagskamrat.

Pris: 679 000 kronor.
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elbilen

2. Storsatsning fran Peugeot

Carl Undéhn 22 jul 2026

Sju nya modeller till 2030

Franska Peugeot siktar pa att 6ka den globala forsaljningen fran 1,1 miljoner bilar férra
aret till 1,5 miljoner ar 2030 — en 6kning med omkring 36 procent. Och for att lyckas med
det planeras en modelloffensiv med sju nya modeller i olika storleksklasser fram till 2030.

Forst ut blir en helt ny generation av E-208, som vantas presenteras redan nasta ar med
ny design, ny interidr och en ny teknisk plattform. Den f6ljs av en ny generation av E-308,
men de 6vriga fem nya modellerna ar det mer oklart va det handlar om. Enligt olika medi-
euppgifter framgar endast att det handlar om tre kompakta modeller samt tva storre flagg-
skeppsmodeller. De mindre modellerna kommer tillverkas i Frankrike, men de bada storre
kan eventuellt byggas i Kina da de ska tas fram i samarbete med kinesiska Dongfeng.

Peugeots dgare Stellantis har idag ett samarbete med kinesiska Leapmotor och saljer de-
ras modeller i bland annat Sverige. Tidigare i ar kom det ocksa uppgifter om att Stellantis
for samtal med Dongfeng om ett samarbete gallande tillverkning av modeller.

Under bilsalongen i Paris i oktober i ar kommer Peugeot dessutom visa upp tva koncept
pa kommande modeller. Med dem vill Peugeot ocksa visa pa designspraket och tekniken
som vi kommer att fa se hos framtida modeller. Eventuellt bygger Peugeot da vidare pa
designen som har visats hos tidigare koncept, som Inception.

11
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Nyligen presenterade Peugeot sin forsta eldrivna bil med GTi-emblem, E-208 GTi

Konceptet Inception visades 2023

Carl Undéhn

12


https://elbilen.se/wp-content/uploads/2026/06/Peugeot-E-208-GTi-01.jpg
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2023/01/peugeot_inception_concept_2301cn210-63b6bfca6374a.jpg
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PS Motor

3. Elbil utan laddning
Johan Augustin

Publicerad 22 juli 2026 Uppdaterad 22 juli 2026

Nu lanseras nytt drivsystem

Det gdller att att ta igen andelar i elbilsracet
och det dr precis vad Volkswagen férséker gora.

Volkswagen introducerar ett eldrivet system som aldrig behéver laddas. Sa fungerar
tekniken.

Volkswagen tar ett nytt steg i sin elektrifieringsstrategi genom att introducera en ny typ
av drivlina som kombinerar eldrift med bensinmotor — utan att bilen behéver laddas med
kabel.

Som Dagens PS berattat har Volkswagen befunnit sig i en uppfoérsbacke pa sistone, dar
koncernen tvingats till stora besparingar.

Ljusglimtar for Volkswagen

Det finns dock ljusglimtar for Tysklands storsta biltillverkare, som att konsumenterna ver-
kar ha fatt tillbaka intresset for tyska elbilar — nar prislappen kanns tillrackligt Iag.

Det handlar framfér allt om modellerna Volkswagen ID. Polo, Cupra Raval och Skoda Epiq,
som bygger pa samma tekniska plattform inom Volkswagenkoncernen.

Ska mota efterfragan

Bilarna ar utvecklade for att erbjuda eldrift till ett betydligt |agre pris an tidigare genera-
tioners elbilar, samtidigt som de ska mota den stora efterfragan pa kompakta och praktiska
familjebilar.

13


https://www.dagensps.se/bors-finans/aktier/volkswagen-kan-tvingas-salja-tva-av-sina-kronjuveler/
https://www.dagensps.se/bors-finans/aktier/volkswagen-kan-tvingas-salja-tva-av-sina-kronjuveler/
https://www.dagensps.se/varlden/volkswagen-overraskar-billiga-elbilar-saljer-ovantat-bra/
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ID.Polo dr en kompakt halvkombi som bygger vidare pa Volkswagens
elektriska ID-serie, men med en tydligt mer kostnadsoptimerad strategi.

System som inte laddas

En annan ljusglimt ar att Volkswagen introducerar ett eldrivet system som aldrig behover
laddas.

Den nya fullhybridtekniken kommer forst att erbjudas i Volkswagen Golf Hybrid och Volks-
wagen T-Roc Hybrid, tva av markets mest populdara modeller, enligt Mobiflip.

Till skillnad fran en laddhybrid behdver den nya drivlinan inte anslutas till ett eluttag. Bat-
teriet laddas i stallet automatiskt genom energiatervinning vid inbromsning och genom en
bensinmotor som tillsammans med en generator producerar el under kérning.

Det gor att bilen kan kora kortare strackor enbart pa el, samtidigt som foraren slipper
planera laddstopp eller installera en laddbox hemma.

Ett nytt alternativ

Volkswagen beskriver 16sningen som ett alternativ for bilkbpare som vill minska bransle-
forbrukningen och utslappen, men som dannu inte ar redo att ga over till en ren elbil. Full-
hybrider har lange varit populdra hos flera asiatiska tillverkare, men Volkswagen har hittills
framst satsat pa laddhybrider och helt eldrivna modeller.

Med den nya drivlinan breddar koncernen nu sitt erbjudande.

Ska locka nya kopare

For Volkswagen innebar den nya drivlinan ytterligare ett satt att mota olika kunders behov
under omstallningen till elektrifierade transporter. Med ett vaxande utbud av bade elbilar,
laddhybrider och nu aven fullhybrider hoppas biltillverkaren kunna locka fler kdpare och
samtidigt minska utslappen fran sin modellportfol;.

Johan Augustin

Reporter pa Dagens PS baserad i Sydney, Australien. Lang erfarenhet av resereportage.
14


https://www.mobiflip.de/elektrisch-ohne-laden-volkswagen-fuehrt-eine-neue-antriebsoption-ein/amp/
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RECHARGE’
4. Geely avslojar ny elmotor med rekordhog effektivitet
Av Asa Wallenrud
2026-07-20

2 Kommentarer

Kinesiska Geely presenterar en extremt kompakt 16-i-1-drivenhet som ska ge lagre for-
brukning och mer utrymme i kommande modeller.

Virldspremidr for Geelys nya kompakta 800-voltssystem pa utstdllningsgolvet.
Den hégintegrerade drivlinan ska géra debut i den kommande elektriska sedanen Geely TT.

Den globala fordonskoncernen Geely Auto Group vaxlar upp tempot inom elbilsutveckl-
ingen. Foretaget har nyligen avtackt sin nasta generation av elektriska drivlinor: en hégin-
tegrerad 16-i-1-drivenhet med 800-voltsteknik.

Systemet ar utvecklat for att maximera effektiviteten, sanka vikten och frigéra mer kupé-
utrymme i framtida elbilar. Premidren sker i den kommande elektriska sedanen Geely TT,

skriver Geely.
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https://www.automotorsport.se/nyheter/geely-avslojar-ny-elmotor-med-rekordhog-effektivitet/#disqus_thread
https://www.automotorsport.se/tagg/geely/
https://www.globenewswire.com/news-release/2026/07/16/3328274/0/en/geely-auto-group-unveils-16-in-1-intelligent-electric-drive-with-two-guinness-world-records.html
https://www.globenewswire.com/news-release/2026/07/16/3328274/0/en/geely-auto-group-unveils-16-in-1-intelligent-electric-drive-with-two-guinness-world-records.html
https://www.globenewswire.com/news-release/2026/07/16/3328274/0/en/geely-auto-group-unveils-16-in-1-intelligent-electric-drive-with-two-guinness-world-records.html
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Kompakt konstruktion sparar vikt

Genom att sla ihop komponenter som elmotor, styrelektronik och reduktionsvaxel med
smart mjukvara for energihantering och termisk kontroll har Geely lyckats rensa bort dver
180 overflodiga delar.

Resultatet ar en slimmad enhet som endast vager 75 kg och mater 325 millimeter i hojd.
Det kompakta formatet gor att bagageutrymmet i Geely TT kan utokas med nastan 30 latta
liter jdmfort med traditionella I6sningar.

Varldsrekord i Iag forbrukning

Tack vare 800-voltssystemet och en optimerad kraftoverféring nar den nya drivenheten
en verkningsgrad pa hela 93,8 procent enligt den kinesiska korcykeln CLTC. Under ett test
runt Qinghai-sjon noterade Geely TT en snittforbrukning pa extremt laga 8,2 kwWh/100 km.

Prestationen har gett bilen en plats i Guinness Rekordbok for lagsta energiforbrukning hos
en serietillverkad elektrisk sedan pa strackan.

Hog prestanda och avancerad kylning
Trots det starka fokuset pa energibesparing saknas inte prestanda.

| utforandet med fyrhjulsdrift och dubbla motorer levererar systemet upp till 425 kW (570
hk), vilket tar bilen fran 0 till 100 km/h pa 3,8 sekunder.

For att klara langvarig belastning har enheten utrustats med ett riktat kylsystem med 54
kanaler som sanker motorns topptemperatur med upp till 15 grader.

Hallbarhetsmalet for den nya plattformen ar satt till imponerande 500 000 mil.

Global expansion vantar

Den nya tekniken ar en viktig pusselbit i Geelys internationella expansion.

Koncernen har nyligen etablerat sitt karnmarke i Tyskland med lanseringen av elbilen
Geely E5 och ladd-hybriden Starray EM-i.

Den hogeffektiva 16-i-1-enheten forvantas bli en standardkomponent i kommande mo-
deller for att starka markets konkurrenskraft pa den europeiska marknaden.

Asa Wallenrud

Frilansande motorjournalist och redaktér med stor erfarenhet av att testa bilar. Skriver ny-
heter for auto motor & sport om bilar, bransch och bilindustri.
Email: red@automotorsport.se


mailto:red@automotorsport.se
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5. MAN TGX "Truckers' Edition" (2026)
Av Katharina Berndt

19 juli 2026, 07:23

Langdistansforare har varit involverade i planeringen: MAN TGX "Truckers' Edition" le-
vereras med TV, TV-soffa och den storsta hytten i sortimentet.

Den hdr lastbilen levereras med en Idderjacka gratis

Med denna semitrailer vill MAN ha byggt den perfekta arbetsplatsen for lastbilschauffo-
rer: "Truckers' Edition" ar namnet pa specialmodellen. Det speciella med den ar att last-
bilschaufforer hjalpte till att forma den.

Och de lagger stor vikt vid komfort. Det ar darfor semitrailern levereras med den storsta
hytten som MAN har i sitt sortiment. Den erbjuder mycket férvaringsutrymme, en inom-
hushojd pa 6ver tva meter, bra isolering och sangar med ribbomar.

Med TV och solstol

Det finns ocksa bekvama sdten — uppvarmda och ventilerade. For att sdkerstélla att vilo-
perioderna blir sa behagliga som mdjligt kan MAN aven luftkonditioneras nar den star
stilla. Som en rullande enrummare har den dven ett skap pa bakvaggen, en TV (24 tum)
och en specialdesignad solstol.
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TV och matchande solstolar viintar bakom sdtena fér att anvdndas under pauserna.

For okad sakerhet och kdérkomfort, sarskilt nar man kor genom stader, finns det alla moj-
liga hjalpmedel ombord: nddbromshjalp, svanghjalp och kameror istédllet for ytterspeglar.
Den GPS-stodda farthallaren ar avsedd att spara diesel genom att skanna vagférhallanden
och rutter i forvag. Och for att ingen diesel ska bli stulen under pauserna finns det en
elektronisk sakring. Dessutom installeras sensorer som overvakar kopplingen och overfor
informationen till insidan.

Med 560 hk och 5300 Nm

MAN TGX drivs av en rak sexcylindrig diesel med en slagvolym pa 12,7 liter. Effekt: 560 hk
och 5300 Nm. Vaxling sker med en 14-vaxlad automat. Truckers' Edition har en bekvam
helluftsfjadring, takstang med extra stralkastare och tryckluftshorn som standard.

Och MAN lagger till presenter ovanpa: som en CB-radio och golvmattor. Den verkliga hojd-
punkten: en skinnjacka till féraren.

MAN anger inget pris. Men lyxlastbilen kommer sannolikt att kosta langt 6éver 140.000
euro — och darmed avancera till ungefar en S 500.

Kati;arina Berndt
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6. KTM X-Bow GT-XR ger racinggladje till vagen

Av Alina Moore

Publicerad 8 sep 2022, 07:58 EDT

Efter att ha testats och spionerats vid flera tillfallen gjorde X-Bow GT-XR slutligen sin de-
but. Byggd som en ultimat gatversioner av GTX- och GT2-racerbilarna, beskrivs den nya X-
Bow GT-XR helt enkelt som "en av de mest kompromissldsa supersportbilarna for gatan.”
Sjalvklart ar modellen inte billig och kommer att byggas i begransat antal.

/
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Hur ser KTM X-Bow GT-XR ut pa utsidan?

Baserad pa X-Bow GT2 ar nya GT-XR det ndarmaste du kommer en gatlegaliserad racerbil.
Precis som med alla andra X-Bow-modeller har GT-XR en unik och minimalistisk, men anda
hisnande design, medan det mesta fokuserades pa enastaende prestanda och utmarkt
funktionalitet.

Bilens framprofil ar inspirerad av en GT-bil, medan bakdelen tar inspiration fran en LMP-
bil, dar varje designelement skapats for att forbattra bilens aerodynamiska effektivitet. En
enorm bakvinge i kolfiber ger maximalt grepp och forbattrar stabiliteten vid hoga hastig-
heter.

GT-XR byggdes pa en forbattrad version av KTM:s helt kolfibermonocoque och med en
total vikt pa 89 kilo levererar den hogsta torsionsstyvheten som nagonsin funnits i en gat-
bil. Bilen har ocksa en elektriskt driven cockpit som bestar av en kolfiberram med vindruta
som kan Oppnas at vanster och hoger med separata glasdorrar. Sportbilen har till och med
samma mjukstangningsfunktion for bade dorrar och bagageutrymme som i lyxbilar.

Bilen kors pa ett speciellt set smidda aluminiumhjul skapat av OZ Racing. De erbjuds i Y-
5-ekerdesign och mater 19 tum fram och 20 tum bak. Nar det galler hjulfinishen kan du
valja Black Gloss, Star Graphite, Bronze Matt, Grigio, Corsa Bright och Gold Gloss.

Hur ar det med insidan?

| kupén far bade foraren och passageraren sittstolar helt gjorda av kolfiberkomposit, med
extra sakerhet i fyrpunktsselar. Sportbilen ar utrustad med sofistikerade funktioner och
teknologier som forvandlar varje aktur till en fantastisk upplevelse. KTM utrustade GT-XR
med ett Quadlock-system, Blueetooth, ett kamera-backspegelsystem, USB-C-anslutningar
och mycket mer. Bagageutrymmet har en kapacitet pa 160 liter (5,65 kubikfot), vilket dven
om det inte |ater som mycket anda ar battre an Porsche 911 till exempel (5,1 kubikfot).
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Vad driver KTM X-Bow GT-XR?

Som tidigare ryktades drivs nya X-Bow GT-XR av en Audi-baserad turboladdad 2,5-liters,
femcylindrig motor — samma motor som anvands i RS3 och TT RS. Medan denna motor
levererar 401 hastkrafter i RS3 och 394 hastkrafter i TT RS, var motorn i X-Bow GT-XR trim-
mad for att ga upp till 493 hastkrafter vid 6 350 varv/min och 429 pundfot vridmoment vid
5 550 varv/min. Okningen jamfért med Audi-modellerna &r férstds mycket imponerande,
men siffrorna ar mycket lagre an X-Bow GT2-racern som levererar 600 hastkrafter och 531
pundfot vridmoment. Motorn ar kopplad till en sjuvaxlad, dubbelkopplings automatlada
och tar GT-XR fran 0 till 100 km/h pa bara 3,4 sekunder. Toppfarten stiger tillimponerande
174 mph/280 kph.

GT-XR vager endast 1 250 kilogram och har en bransletank pa 96 liter. Detta innebér att
det ar mojligt att kora 1 000 kilometer utan att behova stanna for att tanka.

Nar kommer KTM X-Bow GT-XR att borja saljas?

KTM meddelade att X-Bow GT-XR kommer att finnas tillganglig for modellaret 2023. Men
eftersom endast 100 X-Bow-enheter byggs varje ar, inklusive R, RR, GT4, GT, GTX och GT2-
varianterna, innebar det att GT-XR kommer att vara en mycket sallsynt modell. | Europa ar
priset 284 900 € (cirka 282 000 dollar enligt nuvarande vaxelkurser). Produktionen kommer
att borja vid samma fabrik i Graz dar alla andra X-Bow-modeller byggs.

Alina Moore

Alina har varit entusiastisk 6ver fordon hela sitt liv, och redan i tidig alder kdnde hon sig
sugen pa att satta sig bakom ratten. Under gymnasiet och universitetet kunde man hitta
henne lasande i vilka biltidningar hon an kunde fa tag pa, och hennes karlek till allt med
fyra hjul har vuxit for varje dag som gatt.
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

7. Veritas Skorpion 1949

| mitten av 1930-talet tog Tysklands maktiga propagandamaskin sig an motorsportens
varld och satsade otaliga resurser pa total dominans Over sporten. Statligt stodda Grand
Prix-team fran Mercedes-Benz och Auto Union hade praktiskt taget obegransade budgetar,
och bilarna de producerade var tekniska underverk som 6vervaldigade konkurrenterna. |
produktionssportvagnsracing uppnadde BMW kortvarigt liknande status, sarskilt i 2-liters-
klasser, dar deras latta och smidiga 328 var den enda bilen att ha om man ville ha en chans
att vinna. BMW slog till och med italienarna pa helig mark och vann Mille Miglia 1940 i en
stromlinjeformad 328 som byggts speciellt for evenemanget. Men efter kriget var tysk mo-
torsport en helt annan scen. De bilar som dominerade forkrigshdandelserna lastes in, for-
stordes eller skrotades for delar. Den legendariska Nirburgring Nordschleife var igenvuxen
och ytan sénderriven av stridsvagnsspar. Men forare ar inget annat an uthalliga, och klub-
barna samlades snart, stadade banorna och boérjade byta mat och cigaretter mot tandstift,
reservdelar och bransle.
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For den tyska bilindustrin var sportbilar det sista de tankte pa. Materialbrist och ransone-

ring gjorde att allt de kunde gora var att bygga upp fabriker igen och fa tyska medborgare
att komma i hjul igen. Trots foroédelsen och atstramningarna ville férarna fortfarande ha
bilar, och tre tyska vanner utarbetade en plan for att mota efterfragan.
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Ernst Loof, Georg Meier och Lorenz Dietrich traffades under krigets tjanstgoring i Paris.
Pa kaféer dagdromde de om att bygga sportbilar och bytte historier om sina racingaventyr
innan striderna. Alla tre mannen hade kontakter med BMW via bilracing, motorcykelracing
och forsaljning, sa det var naturligt att de valde att basera sitt nya foretag — kallat Veritas

— pa beprovade BMW-komponenter.
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De ockuperande amerikanska styrkorna foreskrev att nya tyska fordon inte fick dverstiga
en liter i kapacitet. De kringgick dock regeln genom att anvanda befintliga forkrigs-lok 326
och 328 och bygga vagnarna i franskkontrollerat territorium. Kunder kunde ta med sina
egna 2-liters 328-drivlinor, tillsammans med lite pengar, och efter nagra veckor hamta sina
nya BMW-Veritas, komplett med en modifierad, ombyggd motor och slank aerodynamisk
kaross.

Veritas forsta kund var den legendariske racerféraren Karl Kling, som omedelbart vann
sitt forsta lopp 1947 och samma ar sakrade 2-liters sportbilsmasterskapet. Snart fylldes
startfalten med Veritas-forare, och kdparna pressade pa for gatversioner. Dietrich var glad
att hjalpa till och erbjod 1949 en serie serieproducerade gatbilar med BMW-drivverk, latt-
vikt rorchassi samt coupé-, cabriolet- eller sportroadsterkarosser fran det valkdanda foreta-
get Hermann SpohnKarosseriebau. De vanliga Spohn-karosserna var tydligt attraktiva och
bilarna erbjod utmarkt prestanda. Tyvarr visade sig finansieringen for att sakra langsiktig
produktion vara svarfangad, och Veritas lades ner i borjan av 1950-talet. Trots sin korta
existens lamnade foretaget ett outplanligt avtryck i tysk bilhistoria, aterstéllde nationens
lysande sporthistoria och banade vag for Mercedes-Benz, BMW och Porsche att fora fack-
lan vidare in i framtiden.
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Denna fantastiska och extremt sallsynta Veritas Scorpion Cabriolet dr en av bara ett fatal
kanda exempel varlden over. Fardigstalld i mork metallgratt over en gra laderinredning, ar
den en unikt stilfull och diskret uppvisning av Spohn Karosseries karosseriosa skicklighet,
ett foretag som vanligtvis forknippas med overdriven flamboyans. Den erbjuds fran lang-
varigt dgande i en privat samling prestigefyllda bilar och bar en felfritt underhallen con-
cours-kvalitetsrestaurering.

Denna bils kanda historia tar fart i borjan av 1960-talet nar den kom till USA med Mr.
James Shipman fran Seattle, Washington. Nagra ar senare forvarvade Mr. Fred Kuney,
ocksa fran Seattle, Veritas, och det anslot sig senare till Burt Laborettes samling i Lake Sam-
mamish, Washington. Ar 1974 togs den fran Laborette-samlingen, och den nya dgaren min-
des att bilen var fardig, aven om den var demonterad och skulle renoveras.

Den adgaren forvarade Veritas tyst tills 1989, da den omfattande restaureringen slutligen
paborjades, tack vare de skickliga handerna av Greg Soter fran Phantom Restorations i Se-
attle. Ett omfattande fotoalbum dokumenterar den noggranna processen, som inklude-
rade att noggrant separera kroppen fran rorkarmen, bygga om fram- och bakskotten samt
reparera golvpanelerna. BMW 328-motorn, vaxelladan, bakaxeln och bromsarna byggdes
om och karossen fardigstalldes i Gunmetal Gray. Morkgratt lader och mattor fullandar te-
mat, vilket ar subtilt sldende och kompletterar den malmedvetna, rasinspirerade stilen.
Andra detaljer inkluderar karossfargade center-lock skivfalgar, tidsriktiga Michelin Super-
confort-dack och utsokt restaurerade instrument med Veritas-marke.

Nar den var klar bjods Veritas Scorpion in till 1992 ars Pebble Beach Concours d'Elegance,
dar den tog tredje plats i klass K, efterkrigstidens europeiska specialkarosseri. Efter con-
cours njot agaren ibland av bilen och njot av den utmarkta prestandan och hanteringen
som de trimmade BMW-underlagen gav. Sedan 2015 har Skorpionen tyst funnits i en privat
samling, och restaureringen visar pa fordelarna med 30 ars omsorg och omsorg. Nagra
mindre fargbrister noteras vid noggrann granskning; Bilen ar dock fortfarande i fantastiskt
allmant skick. Interiéren ar sarskilt utmarkt, med tajt, smidigt laderlist, utmarkta mattor
och fint detaljerade reglag. Cabriolets topp ar kladd i tysk Sonnendeck-canvas och helt fod-
rad med broadcloth. Under huven ar den kompakta och kraftfulla BMW OHV raka sexan
autentiskt detaljerad, toppad med tre Solexcarburetors.

Detta fascinerande stycke tysk bilhistoria skulle vara en vialkommen syn tillbaka pa con-
cours-banan, dar sallsyntheten och betydelsen utan tvekan skulle mojliggora intrade i varl-
dens mest exklusiva evenemang. Den skulle ocksa vara ett mycket kapabelt inslag i framsta
rallyn och tourer varlden over, dar det raceavlade chassit, den suverana BMW-drivlinan
och den utsokta balansen utan tvekan kommer att glansa.
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Rlassiker
8. Grattis AMC Javelin

Text David Falk Publicerad 31 juli 2009

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Helena och Elin har
namnsdag vill vi garna fira Javelin.

Javelin ar en form av kastspjut, ett namn som forekommit pa flygplan men ocksa som
modellnamn hos bilmarkena Jowett och AMC, bada nu avsomnade.

AMC med Rambler som huvudprodukt var inte precis kénd fér sportighet men 1968 kom
Javelin fér att ta upp kampen med Mustang och Camaro. Det blev den succé som AMC sa
vdl behévde. Liksom konkurrenterna fanns den med allt fran mild sexa till vild V8. Fér for-
men svarade AMC's designchef Dick Teague.
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Bilden visar toppmodellen AMC Javelin SST av 1969 drs modell. Formgivningen var lyckad.
De sma éverhéngena accentuerade hjulbasen och bilen sag Idng och Idg ut. Det fanns ocksd
en tvdsitsig variant pd kort hjulbas som hette AMX. Den satte 106 hastighetsrekord under
ledning av Craig Breedlove som da héll virldsrekordet i hastighet pa land.

Den forsta sméckra AMC Javelin ersattes 1971 av en helt ny modell med de svulstiga for-
mer som lag i tiden; dven Mustang blev stérre och rundare i formen. AMX var nu reducerad
till ett dekorpaket pG samma hjulbas, men den nya Javelin sélde simre dén férsta upplagan
och 1974 blev sista dret.
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Jowett var en liten bilfabrik i Yorkshire med ganska egna lésningar. Som de flesta engelska
mdrken hade Jowett tjéinat pengar under kriget pa rustningsproduktion och dessa satsades
nu pad en helt ny och avancerad bil, Javelin. Den visades i maj 1947 och hade en boxermotor
i aluminium pa 50 hk. Karossen var sjdlvbdrande och det var torsionsfjédring runt om.

Javelins laga fastbackkaross hade ritats av Gerald Palmer, 6verlockad fran Nuffield dit han
sedan gick tillbaka for att designa M.G. Magnette Z. Nér han jobbade med Javelin verkar
han ha varit inspirerad av 1930-talets Lincoln-Zephyr. 1954 stdllde Jowett in all produktion
ddrfor att dess leverantér av karosseridelar hade képts upp av Ford.
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AUTOCAR

9. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Bentley Turbo R 1985

Fram till 1931 var Rolls-Royce och Bentley tva separata marken, men nar Rolls kopte sin
storsta rival erbjod de tva bilarna i stort sett samma produkter med tva olika marken. For-
saljningen av Bentley minskade och varumarket riskerade att laggas ned; Turbo R var det
forsta tecknet pa nagon verklig investering i foretaget. Visst var den baserad pa en Rolls-
Royce Silver Spirit men vilken forvandling...

Turbo R vaxte fram ur Mulsanne Turbo som sags forsta gangen 1982; monteringen av en
turboladdare forandrade prestandan, sarskilt i kombination med en omarbetning av fjad-
ringen. Detta var verkligen den snabbaste salongen pa fyra hjul.

Hedersomnamnanden 1985: Ferrari 328, Peugeot 309, Ford Taurus

N e RN e »
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10. Fredagsfilmen: Forkrigsracing nar det ar som bast
1 maj 2024

28,4-liters jagas av 25,4-liters

BEAST BATTLE
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28.4-LITRE
X 25.4-LITRE

FILM: https://youtu.be/u7WEE9_3hWw

Det har ar vad vi ar bast pa! Turins odjur och dess 28,4-liters motor (ja, det ar 7,1 liter per
cylinder) jagas av den lilla 25,4-liters Darracq runt Goodwood Motor Circuit. Momentum
ar nyckeln, liksom att ha modet hos en lejontamjare. Vilket odjur kommer att segra?

Roger Warolin
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