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1. Xpeng P7 Plus

19 juli 2026

GOr adaptiva dampare denna limpa till en bra motorvéigsbil?

FILM: https://youtu.be/YvTmIAC7eGU?t=5

Jag kor Xpeng P7 Plus pa en langresa fran Stockholm ner till Halmstad och tillbaka — mitt
forsta mote med bilen, direkt fran leverans hos Xpeng. Langs vagen testar jag allt som
marks pa en riktig [angkdrning: hur styrassistenten och filbytesassistenten beter sig i verk-
lig trafik, hur snabbt bilen laddar och hur val den haller vad Xpeng lovar, samt hur det kdnns
att sitta i den timme efter timme i sommarvirmen. Ar detta bilen som kan ge Xpeng en
efterlangtad framgang utanfor G6:an och G9:an? Videon ar en del av min fortsatta test av
Xpeng P7 Plus infor en kommande férdjupad recension, och bjuder pa korintryck, ladd-
stopp och en del 6verraskningar pa vagen.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/YvTmIAC7eGU?t=5
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2. Hanad Ferrari — varldens dyraste elbil kostar 6ver 11 miljoner

Av Daniel Jacobs

Publicerad 20 juli 2026 Uppdaterad 20 juli 2026

Kritiken mot Ferraris forsta elbil har varit massiv. Nu siljs det allra forsta exemplaret pa
auktion — och priset vintas landa pa over 11 miljoner kronor.

Ferrari Luce "Chassi 0"

Ferraris forsta elbil har blivit en av arets mest omdiskuterade bilnyheter. Kritiken fran
markets mest hangivna entusiaster har varit massiv, men nu tar den italienska sportbilstill-
verkaren nasta steg i sin elektriska satsning.

Det allra forsta serieproducerade exemplaret av Ferrari Luce saljs nu pa auktion — och
vantas inbringa 6ver 11 miljoner kronor.

Urholkar identiteten?

Overgangen till eldrift har skapat starka kanslor bland Ferraris trogna fans. En av de skarp-
aste kritikerna ar den tidigare Ferrari-chefen Luca di Montezemolo, som ledde foretaget
mellan 1991 och 2014. | en intervju med italienska medier varnade han for att en eldriven
Ferrari riskerar att urholka markets identitet.

"Vi riskerar att forstora en myt, och jag ar valdigt ledsen 6ver det. Jag hoppas att de at-
minstone tar bort den stegrande hasten fran den bilen”, sa Luca di Montezemolo.

Trots kritiken star Ferrari fast vid sin strategi.

Nu auktioneras det allra forsta produktionsbyggda exemplaret av Ferrari Luce ut hos RM
Sotheby’s under Monterey Car Week i Kalifornien — en av varldens mest prestigefyllda bil-
auktioner.


https://rmsothebys.com/auctions/mo26/lots/r0150-2026-ferrari-luce-tailor-made/
https://rmsothebys.com/auctions/mo26/lots/r0150-2026-ferrari-luce-tailor-made/
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Vantas kosta 11 miljoner dollar

Bilen, som bar det unika chassinumret ”0”, ar det forsta serieproducerade exemplaret och
har dessutom specialutformats genom Ferraris exklusiva Tailor Made-program.

Nagot reservationspris finns inte, men auktionshuset bedomer att bilen kommer att saljas

for mer an 1,1 miljoner dollar, motsvarande omkring 11 miljoner kronor. Det ar nastan
dubbelt sa mycket som Ferraris ordinarie amerikanska listpris pa Luce, som ligger runt 645
000 dollar.

Hela kopesumman skanks till The Ferrari Foundation, dar pengarna ska finansiera fram-
tida utbildningsinitiativ.
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Daniel Jacobs


https://www.dagensps.se/bors-finans/efter-elbilsfiaskot-ferraris-toppchef-tvingas-lamna/
https://www.dagensps.se/motor/ferraris-ovanliga-gava-till-paven-enorm-ara/
https://www.dagensps.se/bors-finans/aktier/brutal-sagning-av-ferraris-elbil-aktien-rasar-30-miljarder/

MOTORNYTT

QUATTRORUOTE

3. Citroén 2CV gor comeback

Av Claudio Todeschini Uppdaterad 21/07/2026

Citroéns planer inkluderar ocksa ett annat historiskt namn

Hur kommer den nya elektriska 2CV:n att vara? Siktar Double Chevron pa att atervanda
till MPV-segmentet med Picasso? Hur manga fler modeller kommer att komma under de
kommande aren? Fran presentationen av FaSTLAne 2030-planen presenterad av Antonio
Filosa framtradde Citroéns nya roll som regionalt varumarke, det vill saga aktiv endast i
vissa geografiska omraden som Europa. Det kommer dock manga nya funktioner mellan
nu och 2030: har presenterar vi dem alla.

Det borjar med 2CV

Den mest efterlangtade av alla ar den elektriska 2CV:n, som i alla avseenden paminner
om originalmodellens anda, som tillverkades fran 1948 till 1990 i 6ver fem miljoner exem-
plar, med dess egenskaper som tillganglighet, praktisk anviandbarhet och mangsidighet.
Den lilla franska bilen kommer att presenteras som prototyp pa nasta Paris Motor Show i
mitten av oktober (och som du kan se hér i var rekonstruktion), och kommer ut pa mark-
naden 2028.

De nya "tva hastarna" ar en del av Stellantis familj av E-bilar, lagkostnadskompakta elbi-
lar: for dessa modeller har Stellantis satt upp som mal att ha kostnadsparitet mellan ter-
miska och elektriska motorer, med priser runt 15 000 euro. Liksom Fiat-motsvarigheten,
vars namn vi annu inte kanner till, kommer den att produceras i Pomigliano d'Arco (med
hypotesen att lagga till en alternativ plats om efterfragan ar mycket hoég, som Stellantis
toppledning hoppas).


https://www.quattroruote.it/news/industria-finanza/2026/05/21/stellantis-_ecco_-fastlane_2030-_60_novita-_nuova_gestione_dei_marchi-_tanti_partner_e_investimenti_per_60_miliardi.html
https://www.quattroruote.it/news/nuovi-modelli/2026/06/07/salone_di_parigi_2026.html
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Tillrackligt liten

E-Car-plattformen, utvecklad av Stellantis, syftar till att minska kostnaderna utan alltfor
mycket prydnad: liksom gruppens andra sma elbilar kommer den nya 2CV inte heller att
ha rekordhog autonomi eller kraftfulla motorer, utan precis tillrackligt for att kunna rora
sig latt i stadstrafiken. Matten kommer att vara lagre an nuvarande C3 (399 cm), men
Overstiga den gamla C1, som var néara tre och en halv meter. Baserat pa teasern som Stel-
lantis sldppte under presentationen av sin nya strategiska plan, har 2CV i var rekonstrukt-
ion rundade former, LED-stralkastare som delvis integreras i stotfangaren men sticker ut
hogst upp, samt den stora Double Chevron-logotypen.
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Finns det plats for att atervanda Picasso?

For narvarande finns inga officiella bekraftelser, men vissa rykten som cirkulerat de sen-
aste veckorna antyder en mojlig aterkomst av Picasso MPV, med en stil hamtad fran Elo-
konceptet, som presenterades forra aret pa Bryssel Motor Show: en 410 cm lang MPV som
rymmer sex saten. Layouten ar original, vilket med storsta sannolikhet inte kommer att
aterskapas i en mojlig produktionsmodell: centralt forarsate med tva mindre sidosaten och
en andra rad med tre enkelsaten. Passagerarutrymmet ar modulart, med skapdorrar och
ett plant golv (tack vare den elektriska arkitekturen).
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Arvtagaren till Ami anldnder ocksa

Bland de projekt som ar pa gang hos Citroén finns ocksa arvtagaren till Ami, den elektriska
mikrobilen som kom 2020 och som har rubbat stadens mobilitetskanoner. For narvarande
finns ingen information om den nya modellen: precis som Fiat gor med Topolino och Mul-
tiplina kan dock en storre fyrsitsig variant inte uteslutas.

Andra nyheter fran nu till 2030

Totalt inkluderar Citroéns program lansering av sju modeller till 2030: bland dessa aven
en crossover med slanka linjer, coupé (i stil med C4 X och C5 X) och minst tre nya SUV:ar,
inklusive en i D-segmentet, dar den franska tillverkaren inte har varit narvarande pa flera
ar. Letar du efter en bil? svarar Quattroruote. Ta reda pa vad du hittat.

Claudio Todeschini


https://www.quattroruote.it/news/concept/2025/12/09/citroen_elo_concept_con_decathlon.html
https://www.quattroruote.it/news/concept/2025/12/09/citroen_elo_concept_con_decathlon.html
https://www.quattroruote.it/news/nuovi-modelli/2026/06/30/fiat_multiplina.html
https://www.quattroruote.it/news/nuovi-modelli/2026/06/30/fiat_multiplina.html

MOTORNYTT

4. Polestar trotsar krisen: Satter nytt rekord och rusar i Sverige
Av John Sempill 2026-07-14

Trots en tuff global marknad slar Polestar nytt séljrekord och 6kar starkt i Sverige. Snart
rullar dessutom nya Polestar 4 och 5 ut pa vagarna.

De férsta kundleveranserna av Polestar 5 vintas inledas inom kort
och ska bidra till mdirkets fortsatta expansion under andra halvaret.

Trots en tuff omvarldsmarknad rapporterar Polestar ett nytt forsaljningsrekord for arets
forsta sex manader.

Den globala forsaljningen under forsta halvaret 2026 landade pa uppskattningsvis 30 423
bilar — en liten 6kning (+0,4 %) mot 2025, trots att man under det andra kvartalet backade
med 4 procent till 17 296 bilar. Forsaljningen utanfor USA 6kar med mer stabila 3,1 pro-
cent.

— Att uppna rekordforsaljning under arets forsta halvar, trots regulatoriska utmaningar,
ar en betydande prestation, sager Polestars vd Michael Lohscheller, som aven belyser ex-
pansionen av aterforsaljarnatverket.

Stark tillvaxt for Polestar pa den svenska elbilsmarknaden

| Sverige ser kurvan ocksa ut att peka uppat. Under forsta halvaret registrerades 3 902
bilar pa hemmaplan — en 6kning med néastan 8 procent.

Juni blev handelsevis en rekordmanad med 1 033 bilar enligt Mobility Swedens statistik,
vilket ger Polestar en svensk elbilsmarknadsandel pa drygt 6 procent.

Framat vantar flera lanseringar — de forsta kundleveranserna av Polestar 5 ar nara, och
produktionen av Polestar 4 SUV har startat med de forsta leveranserna planerade till arets
fijarde kvartal. | pipeline finns dven kompaktsuven Polestar 7.


https://media.polestar.com/releases/965
https://www.automotorsport.se/nyheter/smaken-ar-som-baken-polestar-4-kommer-nu-som-suv/
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5. Polestar ger upp USA - slutar salja nya bilar
Publicerad 2026-07-21 10:11 Text Erik S6derholm
Polestar tanker inte forsoka hdava USA:s forsadljningsstopp. | stallet valjer elbilstillverka-

ren att dra ned sin verksamhet i landet och rikta investeringarna mot Europa och andra
marknader.

Polestar har stoppats fran att salja nya bilar i USA. Anledningen ar att USA:s handelsde-
partement inte tillater forsaljning av bilar med koppling till Kina.

Nu uppger Wall Street Journal att Polestar inte kommer forsoka 6verklaga beslutet utan
helt enkelt ger efter och ska fokusera pa andra marknader.

Koncernkollegan Volvo har fatt undantag fran reglerna och tillats fortsatta salja bilar i
USA, men det galler alltsa inte Polestar.

Beslutet innebar att Polestar avslutar en stor del av sin verksamhet pa USA-marknaden,
nagot som paverkar bade befintliga dgare och aterforsaljare som gjort stora investeringar.
— Vi kommer i stallet fokusera vara investeringar pa marknader dar vi har en stark varu-
markesposition och mojlighet att uppna l6nsam tillvdaxt, med en stor vikt pa Europa, sager
Polestars talesperson Michael Ofiara till WSJ.

Erik Séderholm
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https://www.vibilagare.se/usa-kastar-ut-polestar%7C%7Cpolestar-stoppas-i-usa
https://www.wsj.com/business/autos/chinese-owned-ev-maker-polestar-wont-appeal-u-s-ban-leaving-dealers-in-the-lurch-c5336a5b?eafs_enabled=false
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-far-sarskilt-tillstand-undviker-forsaljningsforbud
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6. Den sallsynta Jowett Jupiter Mk 2 — Den enda som nagonsin byggts

Lastid: cirka 3 minuter | Skriven av Ben Branch | 17 maj 2021

Detta ar den enda Jowett Jupiter Mk 2 som nagonsin tillverkats, och intressant nog bygg-
des den for forsta gangen 58 ar efter att den ursprungligen designades.

Anledningen till detta ndstan sex decennier langa uppehall mellan designen och den slut-
liga konstruktionen av bilen var att biltillverkaren Jowett tvingades lamna biltillverknings-
branschen av ekonomiska skal i mitten av 1950-talet — vilket lamnade Jupiter Mk 2 som en
fardig design som aldrig skulle byggas. Eller sa trodde man.

Jowett grundades ursprungligen redan 1906, foretaget byggde motorer foljt av sma pris-
varda bilar och kommersiella fordon fram till utbrottet av andra varldskriget, da all bilpro-
duktion upphorde och de fick i uppdrag att bygga motorer och flygplanskomponenter for
de allierades krigsinsats.

Foretaget skulle slappa tva nya bilar under efterkrigsaren, Jowett Javelin och Jowett Jupi-
ter. Javelin var en ekonomisk fyrdorrars familjebil som tillverkades i betydande antal, dver
23 000 Iamnade produktionslinjen mellan 1947 och 1953.

Javelin var en sportbil designad for att tilltala bade den lokala och exportmarknaden —
sarskilt den amerikanska marknaden, som vid den tiden kopte brittiska sportbilar i dverdri-
ven hand fran marken som Jaguar, Triumph och MG.

11
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Interiéren i bilen dr precis sG spartansk som man kan férvéinta sig av en roadster
fran 1950-talet, med plats fér tva personer och en rad centralt monterade mdtare.

“

12
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Mot alla odds visade sig Jowett Jupiter bli en anmarkningsvard framgang pa Europas ba-
nor; de tog en klassseger vid Le Mans 24-timmars 1950, en klass 1:a och 2:a plats i Monte
Carlo International Rally 1951, en klar seger i Lissabon International Rally 1951, samt en
klass 1:a och 2:a plats i ett 4-timmarslopp pa Dundrod Circuit i Nordirland 1951.

:"-')m



https://silodrome.com/wp-content/uploads/2021/05/Jowett-Jupiter-Mk-2-4.jpg
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Dessa segrar hjdlpte utan tvekan forsaljningen av den lilla sportbilen, cirka 900 byggdes
mellan 1950 och 1954. En stor del av anledningen till Jupiters framgang var dess ingenjors-
team, det rorformade stdlchassit designades av Eberan von Eberhorst, tidigare pa Auto
Union, och den latta aluminiumkarossen hjalpte till att halla vikten nere till 953 kg.

Bilen drevs av en 1 486 cc Jowett boxermotor som var monterad fram, hela framdelen
kunde lyftas upp for motoratkomst vilket ocksa gav tillgang till fjadring och andra kompo-
nenter.

Framgangarna pa racerbana och Jupiters allmanna popularitet ledde till att Jowett satte
igdng en uppgraderad Mk 2-version med en modernare kaross men manga av samma un-
derstallen. Dessa teckningar gick forlorade i historien i artionden tills de aterupptacktes
1979 da de koptes av Jowett-entusiasten och restauratoren Allan Fishburn.

Fishburn satte igdng med att bygga Jupiter Mk 2, den forsta och enda som nagonsin skulle
tillverkas. Han borjade med chassit fran en original Mk 1A Jupiter som hade blivit skadad
och hade en helt aluminiumkaross formad efter de ursprungliga Jowett-ritningarna fran
1950-talet.

Projektet slutfordes 2011 och koptes sedan 2016 av den nuvarande dagaren som satte
igang med att hoja bilen till den standard den skulle ha haft om den visats for varlden pa
Earls Court Motor Show.

En fullstandig ombyggnad till en kostnad av tusentals pund i Stirling genomférdes med
specialister som byggde om motorn, gjorde om karossen och satte ihop allt med anmark-
ningsvard noggrannhet. Som det ser ut idag ar detta den enda Jowett Jupiter Mk 2 och det
kommer den troligen alltid att vara.

Ben Branch
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https://silodrome.com/wp-content/uploads/2021/05/Jowett-Jupiter-Mk-2-9.jpg
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7. Triumph TR2 1955

Liksom manga biltillverkare i borjan av 1900-talet bérjade Triumph sin cykelverksamhet
och startade sin verksamhet 1887. Cykelproduktionen expanderade snabbt, vilket natur-
ligtvis ledde Triumph till den nya varlden av motorcyklar vid sekelskiftet. En trehjulig cykel-
bil foljde 1903, men det var inte forran tjugo ar senare som de byggde sin forsta fyrhjuliga
motorbil. Det tidigaste forsoket var en liten runabout driven av en 1,4-liters fyrcylindrig
motor. Efter nagra ojamna ar kom foretagets forsta framgangsrika bil med Super Seven
fran 1928. Med undantag for den exotiska Dolomite 8 hittade Triumph sin nisch framst i
sma, sportiga sedaner och roadsters.

15
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Efter andra varldskriget drabbades Triumph av ekonomiska svarigheter och hamnade un-
der Standard Motor Co:s paraply. Den nyomdodpta Standard-Triumph tog tid pa sig att hitta
sin nya identitet under de tidiga efterkrigsaren, och erbjod den kurviga roadstern fran 1800
och 2000 samt den "baby-Bentley" rakbladskantade Town and Country Saloon. Fran och
med 1953 hittade Triumph dock verkligen sin efterkrigstid med den vackra och smidiga
sportbilen TR2, riktad rakt mot den vaxande amerikanska marknaden. Utrustad med en 1
991 cc rak fyrcylindrig rak motor fran Standard-serien och inlindad i en distinkt och stilfull
kaross, gav TR2 upphov till den legendariska TR-serien som skulle bli en del av den brittiska
sportvagnsrevolutionen och koéras in pa 1980-talet. Den omedelbart igenkdannbara desig-
nen pa TR2 skiljde Triumph fran konkurrenterna, med sina kurviga vingar, dramatiskt ned-
skurna cockpit och djupt infallda kylargrill med stralkastare placerade i kapslar pa motor-
huven. Den vackra formen hade mer an en antydan till XK120 i sin profil, sarskilt nar den
var utrustad med valfria bakhjulsspats. Prestandan var ocksa ganska snabb tack vare den
vridmomentfulla 2-litersmotorn som gav TR2 kraften att enkelt 6vertraffa sina konkurren-
ter fran MG.

16
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TR2 varade bara fran slutet av 1953 till 1955 innan den evolutiondra TR3 ersatte den.
Endast 8 636 TR2 byggdes under bilens korta produktionsperiod, jamfért med 6ver 75 000
TR3. Men TR2:s roll ar mycket viktigare an bara siffrorna, eftersom detta var bilen som
startade allt for Triumph pa den viktiga amerikanska marknaden. TR2 gav képarna en stil-
full och spannande maskin som tande Amerikas karlek till den prisvarda brittiska sportbi-
len. Dagens entusiaster uppskattar TR2 lika mycket for dess historiska betydelse som for
dess enkla, attraktiva linjer och livfulla prestanda.
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Som en av endast 1 431 6verlevande listade i Vintage Triumph-registret ar denna TR2 fran
1955 en sallsynt och eftertraktad tidig Triumph-sportbil. Som féremal for en grund-reno-
vering ar denna bil i utmarkt skick och ett utmarkt exempel for anvandning vid klubbeve-
nemang, turnéer och rallyn. Det medféljande British Motor Industry Heritage Trust-certifi-
katet visar att denna tyska marknads TR2 bar sin ursprungliga nyans av Signal Red med
matchande roda skivhjul. Slank och malmedveten har TR2 alla utseenden av den klassiska
brittiska sportbilen fran 1950-talet. Finishkvaliteten ar utmarkt, med djup, blank lackering
och bra, konsekvent passform i panelerna. Detta exempel ar en senare "short door"-mo-
dell, uppkallad efter de reviderade dorrarna som inte gar igenom trosklar — detta for att
hantera tidiga kundklagomal om kantstenar i dérrarna. Aven om det &r minimalt med glans
ar de platade stotfangarna, de synliga bakluckans gangjarn och vindruteramen i utmarkt
skick och visar endast de minsta poleringsmarkena fran omsorgen. Rullande materiel be-
star av kraftiga svartvaggsradialer monterade pa fabriksmonterade stalskivhjul, malade i
karossfarg som original och utrustade med Triumph hunddiskhjul. Ett par Lucas-korlampor
pa en badge-bar kompletterar det malmedvetna och sportiga utseendet.

De sma, nedskurna dorrarna dppnas med dragband (lyxen med yttre dérrhandtag foljde
med TR3) och avslojar den utmarkta, helt restaurerade cockpiten. Tidsriktig beige kladsel
tacker saten, dorrskivor och interidrpaneler, med kontrasterande svarta mattor som tacker
golven. Passformen och finishen pa den mjuka listen ar utmarkt, och den visar praktiskt
taget inget slitage sedan restaureringen. Distinctive Jaeger-instrument och brytare med
Triumph-marke ar alla i utmarkt skick med korrekta etiketter och markningar. Detta exem-
plar har ocksa en fyrvaxlad vaxellada med elektrisk 6vervaxel pa de tva oversta vaxlarna.

Den hogkvalitativa presentationen fortsatter under huven, dar den ursprungliga, num-
mermatchande 1991 cc raka fyran ser prydlig och tidsriktig ut. Det fenade aluminiumlocket
for rocker pryder motorutrymmet, som ar fint detaljerat med ratt eldragning, rordragning
och kopplingar. Motorn andas genom ett par S.U.-forgasare, gar starkt och ger snabb pre-
standa — med kdnslan som forstarks av lagt placerade dérrar och korkartliknande frigangs-
hojd.

For brittiska sportbilsfans ar Triumphs TR2 en betydande del av efterkrigstidens bilhistoria
och representerar ett av de forsta exemplen pa en sportbil med modern design som nadde
amerikanska kuster. Sald i relativt sma upplag innan TR3 anldnde, gjorde TR2 dnda ett be-
stdende intryck och ar fortfarande en mycket eftertraktad modell. Detta exempel lyser
med sin hogkvalitativa restaurering och valordnade natur. Den ar redo att ge sin nasta
agare den rena, harliga utomhusbilupplevelsen som bara en klassisk brittisk sportbil kan
erbjuda.
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8. Grattis Ford Customline
Publicerad 29 juli 2009 Text David Falk

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Olof har namnsdag vill
vi garna fira Customline.

Customline var Fords lagomserie, inte sa enkel som Mainline
och inte sa pdkostad som Crestline. Customline fanns bara 1952-56.

Ford Customline introducerades som 1952 ars modell. Mellan enklare Mainline och dyrare
Crestline. Motoralternativen var en toppventilssexa eller den gamla sidventilsattan.
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1954 uppdaterades Customline med den nya Y-blocks V-dttan. Toppventiler och 130
friska hdstkrafter. Ranch Wagon, County Sedan och Club Coupé hette de olika versionerna.
20
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Customline 1956
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9. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Anda sedan den lanserades for 35 &r sedan har den ursprungliga Mercedes E-Klass, W124,
hallits fram som en forebild for hallbarhet. W124 ar kdnd som den sista av de allvarligt
overkonstruerade Mercedesen och kom i form av sedan, kombi, coupé och cabriolet och
alla erbjod snabba, raffinerade och bekvama langfardskryssningar med banbrytande sa-
kerhetsteknik.

W124 var sa bra att det ryktas om att BMW tvingades omprdéva sin egen E34 5-serie for
att matcha kvaliteten hos sin rival. Nar W124 gick ur produktion 1996 hade mer dn 2,5
miljoner av dem byggts.

Hedersomnamnanden 1984: Ferrari 288 GTO, Ferrari Testarossa, Renault Espace, Seat
Ibiza, Toyota MR2, Chevrolet Nova
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Roger Warolin
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