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1. Har ar nya Volkswagen ID. Cross — Rymligare

Av Christoffer Gullin 15 juli 2026

Volkswagen fortsatter sin satsning pa MEB+-plattformen, och nu dr det dags for den
sista och kanske mest efterlangtade modellen i familjen: ID. Cross. Jag har hunnit ta mig
en titt infor varldspremiaren och har dessutom redan hunnit provkéra en maskerad for-
produktionsbil i Tyskland nagra veckor tidigare. Har ar mina forsta intryck av en lite
storre och hogre SUV-variant av ID. Polo.

FILM: https://youtu.be/DAyYE_TROQUo

En ny SUV i MEB+-familjen

ID. Cross bygger pa samma MEB+-bas och delar i stort sett samma specifikationer som ID.
Polo, men ar 10 centimeter langre, 4,15 meter mot Polos 4,05, med samma hjulbas pa 2,6
meter och en markfrigdng pa 14 centimeter som gor den mer av en riktig stadsSUV. Trots
storleken ar vikten lag: 1 539 kg med det lilla LFP-batteriet och 1 548 kg med det stora
NMC-batteriet. Jamfor man med en Volvo EX30, som bara ar 67 centimeter langre, vager
den nastan 400 kilo mindre.

Bilen ar enbart framhjulsdriven med tre effektnivaer, 85, 99 eller 155 kW (116, 135 re-
spektive 211 hk) och 290 Nm vridmoment, samt tva batterialternativ pa 37 eller 52 kWh.
WLTP-rackvidden landar pa 316 respektive 436 kilometer, nagot lagre an i Polo eftersom
bilen sitter hogre, och Volkswagen har dven namnt vintersiffror pa mellan 200 och 350
kilometer beroende pa batteri.


https://youtu.be/DAyE_TR0QUo
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Den nya MEB+ som dr framhjulsdriven till skillnad frén tidigare MEB-bilar

Hjulen gar att fa mellan 17 och 20 tum, och personligen tycker jag 18 tum kdnns som
sweet spoten, jag har sett systerbilen Skoda Epig med 20-tummare och det ar inget jag
skulle rekommendera.

Volkswagen kallar det har for “en sann Volkswagen”, samma linje som med ID. Polo, och
pratar mycket om att man numera utvecklar bade hardvara och mjukvara in-house istéallet
for att kopa in delar fran tredjepartsleverantorer, ett grepp som ska sanka kostnaderna
och kortas ner utvecklingstiden. Priset i Tyskland ska landa pa omkring 28 000 euro for en
instegsversion, medan en fullutrustad variant med stort batteri och stark motor, som test-
bilen jag korde, hamnar narmare 40 000—42 000 euro. Svenska priser ar fortfarande
okanda nar detta skrivs, men brukar bli hogre.

Bilen kommer i tre utféranden, Trend, Life och Style, med en sportigare R-line med DCC-
chassi och mekanisk ldsande diff att vanta under 2027. Lansering vantas till hosten 2026
med svenska leveranser runt vecka 48, alltsa i slutet av aret.

Volkswagen ID. Cross har en lyckad design.Volkswagen ID. Cross laddkurva med det stora
batteriet.

Funktioner och interi6r

Laddningen sitter pa samma plats som i Polo, framfor passagerardorren, med 11 kW AC
och antingen 90 eller 105 kW DC beroende pa batteri, vilket ger 10 till 80 procent pa 27
respektive 24 minuter. Volkswagen har medvetet jobbat med en plan laddkurva som delas
mellan alla MEB+-syskon, Cupra Raval, Polo och Skoda Epiq inkluderat, sa att det stora bat-
teriet haller sig 6ver 100 kW ungefar mellan 40 och 70 procents laddning. Vehicle to Load
finns via adapter (3,6 kW) och Vehicle to Home via DC-uttaget.

Bagaget rymmer 475 liter, men precis som i Polo kravs det att man lyfter pa golvet for att
komma at hela utrymmet. Det saknas fortfarande en genomlastningslucka, bara en 40/60-
delning, men faller man ner ryggstodet far man 1 340 liter totalt. Under huven gémmer sig
en frunk pa 22 liter, forsta gangen i en Volkswagen, liten men tillracklig for att fa laddkabeln
ur vagen. Taket har rails som standard med en dynamisk taklast pa 75 kg, nog for ett taktalt,
medan dragvikten ligger pa 500 kg med det lilla batteriet och 1 200 kg med det stora.
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Volkswagen ID. Cross har en lyckad design

Baksatet ar rymligare an i Polo, framfor allt i takhdjd. Jag ar 180 cm och satt fint dar bak
tack vare den hoga, fyrkantiga kabinen och panoramataket, som dessutom har ett riktigt
fysiskt solskydd, en detalj jag uppskattar mer an de elektriska varianter man ofta ser i pre-
miumbilar nufértiden. Fram ar det samma interiorsprak som i Polo och ID.3 Neo: 10,25-
tums forarskarm, 12,9-tums mittskarm, fysiska knappar for klimatet och en ny ratt med
fysiska knappar som kanns riktigt bra, en av de battre knappuppsattningarna jag kant pa i
en bil just nu. Den blanka pianolacken pa vaxelvaljaren ar dock en besvikelse i en kupé som
annars domineras av tyg och mattplast. Ljudanlaggningen fran Harman Kardon (425 watt,
10 hogtalare i topputforande) imponerade ocksa, battre an Skodas Canton-system och i
klass med det som sitter i ID.7, mycket tack vare att mer tyg i kupén ger battre akustik an
hardplast enligt Volkswagen.

Hur den ar att kora

Det har var en maskerad forproduktionsbil pa en sa kallad ”“covered drive”. Travel Assist,
styrassistenten, fortsatter att imponera precis som i tidigare VW-modeller. Enpedalslaget
har tva styrkor pa inbromsningen och gar bada hela vagen ner till noll, men gar ocksa att
stanga av till forman for ett mjukare, mer traditionellt kryp-lage.

Det nya "One-box”-bromssystemet gor att bromspedalen fungerar som en sensor, medan
datorer i bakgrunden avgor om regenerering eller de mekaniska skivbromsarna ska anvan-
das, utan att pedalkanslan forandras. Systemet motionerar dessutom bromsskivorna auto-
matiskt da och da sa att de inte rostar fast om man mest kor pa regenerering.

Gaspedalen ar val kalibrerad, jag vet alltid hur mycket jag behover trycka for att fa 6nskat
resultat, nagot jag ocksa uppskattat i systerbilarna i den har serien.

Vi har sett den nya interioren ett par ganger nu men den &r lika trevlig varje gang.

Komfortmassigt kandes bilen fastare och mer mogen an den tidigare, annu inte fardig-
stallda Skoda Epiq jag kort, som upplevdes lite svampig. Volkswagen sdger att bada bilarna
nu har fatt sina slutgiltiga damparinstéallningar, vilket kinns som ett steg i ratt riktning. Den
hanterar gupp och brunnslock i stan med bra kontroll.



MOTORNYTT

Charging curve 52 kWh battery

Goal: balanced charging performajpce with minimum charging time

Charging performafice [kW]
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Volkswagen ID. Cross laddkurva med det stora batteriet

Pa en snabbare landsvag blev det tydligare att det inte dr en sportbil, viss krangning marks,
och eftersom man sitter hogre an i Polo kdnns kontakten med vagen nagot mindre direkt.
Sportlaget stramar at styrningen och gor gaspedalen mer direkt, men jag tyckte faktiskt att
gasresponsen blev nagot sdmre i det laget, tur da att chassi och pedalrespons gar att stélla
in separat via individuellt lage. Jag noterade aven en del vindljud kring speglar och tak,
osakert om det berodde pa inplastningen som maskerar bilen eller nagot annat.

Volkswagen har lagt stor vikt vid att beskriva hur mycket man jobbat med chassi, ddmpare
och fjadring jamfort med T-Cross, den bensindrivna syskonbilen, och menar att ID. Cross
ska bli bade sportigare, tack vare elmotorns direkthet, och mer komfortabel.

=
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475 liter i bagaget
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Volkswagen ID. Cross dr h6g och fyrkantig

Sammanfattningsvis

Det har var bara en forsta titt vid varldspremiaren och en tidigare provkorning i en mas-
kerad forproduktionsbil, inte den fardiga bilen kunder till slut far kopa. Fullstdndiga svens-
ka priser och detaljer vantas i samband med lanseringen till hosten 2026, med leveranser
runt arsskiftet. Utifran det jag sett och kort hittills kdnns ID. Cross som ett kompetent och
sansat tillskott i MEB+-familjen: rymligare an Polo, och ytterligare ett steg i Volkswagens
satsning pa att utveckla mer sjalva. Det ar ingen bil som ar byggd for att vara rolig, snarare
en som ar byggd for att vara ratt. Ett mer fullstandigt omdéme far vanta tills den fardiga
bilen finns att kora senare i ar.

|

Vi har sett den nya interiéren ett par gdnger nu men den dr lika trevlig varje gang
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En funk i en Volkswagen? Japp.

Faktaruta: Volkswagen ID. Cross

37 kWh 52 kWh
Motoreffekt 85-99 kW (116-135 hk) upp till 155 kW (211 hk)
Vridmoment 290 Nm 290 Nm
Elektrisk rackvidd (WLTP) 316 km 436 km
Batteri 37 kWh (LFP) 52 kWh (NMC)
Hemmaladdning 11 kW 11 kW

Snabbladdning

90 kW, 10-80 % pa 27 min

105 kW, 10-80 % pa 24 min

Dragvikt 500 kg 1200 kg
475 liter (1340 liter fallt) + 22 | 475 liter (1 340 liter fallt) + 22
Bagage . .
liter frunk liter frunk
Langd 415 meter 415 meter
Sittplatser 5 5

Christoffer Gullin
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2. Volvo EX60 borjar levereras
Av Mattias Rabe
Uppdaterad 16 jul 2026 kil 17.11

Publicerad 16 jul 2026 kl 16.59

De forsta svenska koparna har redan fatt nyckelkorten till sina EX60. Leveranserna av
en av arets mest uppmarksammade elbilar i Europa har inletts.

Teknikens Viirlds Erik Wedberg bredvid Volvo EX60

| slutet av januari i ar var det sa dags: Volvo EX60 presenterades. Sallan har en ny svensk
bilmodell ront sa stor uppmarksamhet, och inte bara i Sverige. Det ar kanske inte sa kons-
tigt med tanke pa att konkurrenterna BMW och Mercedes lanserade sina motsvarig-
heter, iX3 och GLC, ungefar samtidigt.

Nu, ndstan sex manader efter premiaren, har leveranserna inletts. De allra forsta svenska
kunderna har redan fatt tillgang till sina bilar. Fler képare runt om i Europa kommer i da-
garna ocksa att fa satta sig bakom ratten i sina nya bilar.

— Det hér ar en viktig milstolpe for oss och for vara kunder, sager Erik Severinson, Chief
Commercial Officer pa Volvo Cars, och fortsatter:


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/volvo-ex60-officiell-alla-fakta-och-pris/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mercedes/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/i-x-3/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mercedes/glc/
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— Efter tusentals timmar och manga mil av utveckling och tester kdnns det fantastiskt att
se de forsta kunderna ta emot sin egen EX60. Vi ar glada 6ver det fortroende vi fatt fran
de kunder som redan valt EX60 som sin nya bil, och ser fram emot att valkomna manga fler
till Volvo EX60 under de kommande veckorna, manaderna och aren.

Volvo hade inte riktigt raknat med att efterfragan pa EX60 initialt skulle vara sa hog som
den blev och tvingades darfér redan innan tillverkningen startade att besluta om en hojd
produktionstakt.

EX60 har fatt ett helt eget bakparti och skiljer sig tydligt fran EX30 och EX90.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/ex-60/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/volvo-ex60-tillverkningen-har-startat/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/volvo-cars-okar-produktionen-av-ex60/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/volvo-cars-okar-produktionen-av-ex60/
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Den hoga efterfragan uppstod till och med innan nagon kund eller motorjournalist hade
fatt mojlighet att kora bilen. Klassiskt handlande av typen ”grisen i sacken”?
Risken fanns forstas, men vid var provkorning tidigare i ar kunde vi sla fast att Volvos nya
elbil EX60 just nu ar en av varldens basta bilar. Manga egenskaper ligger i topp. Vilka? Det
kan du ldsa om har.

Inom kort kommer du i tidningen Teknikens Varld och har pa sajten att kunna lasa vart
forsta test av Volvo EX60, dar vi [ater den ga en tuff match mot de mest relevanta konkur-
renterna. Missa inte det!

EX60-versioner och pris

EX60 P6 Plus
Bakhjulsdrift, 374 hk, batteri 83 kWh, rackvidd 611 km.
Pris fran 689 000 kr.

EX60 P6 Ultra
Bakhjulsdrift, 374 hk, batteri 83 kWh, rackvidd 600 km.
Pris fran 769 000 kr.

EX60 P10 Plus
Fyrhjulsdrift, 510 hk, batteri 95 kWh, rackvidd 660 km.
Pris fran 729 000 kr.

EX60 P10 Ultra
Fyrhjulsdrift, 510 hk, batteri 95 kWh, rackvidd 648 km.
Pris fran 809 000 kr.

EX60 P12 Plus
Fyrhjulsdrift, 680 hk, batteri 117 kWh, rackvidd 810 km.
Pris fran 809 000 kr.

EX60 P12 Ultra
Fyrhjulsdrift, 680 hk, batteri 117 kWh, rackvidd 810 km.
Pris fran 889 000 kr.

Leveranstiderna 6—12 mdanader beroende pd modellversion.

Maftias Rabe
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https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-volvo-ex60-p10-awd-electric/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-volvo-ex60-p10-awd-electric/

MOTORNYTT

elbilen.

3. VW-kopia lever vidare — Ora uppdaterar eldriven “Bubbla”
Av Carl Undéhn

13 jul 2026

Redan 2021 skrev vi om elbilen Ora Punk Cat som var en modell som minst sagt hamtat
en del inspiration fran Volkswagens klassiska Typ 1, eller mer kand som “Bubblan”. Nu
meddelar kinesiska medier att modellen, som ser ut att ha bytt namn till Ora Ballet Cat,
kommer i en ny och uppdaterad version.

Med det verkar det som att modellen byter namn igen och blir Ora 6. Uppdateringen in-
nebar bland annat starkare motor pa 150 kW, jamfort med 126 kW innan, och med det en
holjer toppfart pa 180 km/h i stéllet for 155 km/h. Oklart &r om modellen far ett nytt bat-
teri. Tidigare hade modellen LFP-batterier med en kapacitet pa 50 eller 60,5 kWh och med
det en rackvidd pa upp till 50 mil, enligt den mer forlatande kinesiska korcykeln.

Enligt lokala medier har modellen har salt daligt pa den kinesiska marknaden, men haller
sig alltsa anda kvar. Den uppges rikta sig till kvinnliga férare och har darfor funktioner som
antas vara sadant som just kvinnor uppskattar. Bland annat ett “Lady Driving Mode”, som
gor att bilen haller mer avstand till kringliggande trafik, en kamera for att kunna ta selfies
samt ett lage for klimatanlaggningen som ska bidra till att lindra symptomen fér de som
lider av menstruationsbesvar.

Market Ora tillhor tillverkaren Great Wall Motors (GWM) och beslutade 2024 att dra sig
ut fran den europeiska marknaden som en foljd av EU:s strafftullar pa elbilar tillverkade i
Kina.

11


https://elbilen.se/nyheter/kinesisk-tillverkare-presenterar-bubblan-som-elbil/
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Teknikens Varld

4. Vad ar maxlasten pa taket?

Av Erik Wedberg Uppdaterad 14 jul 2026 kl 14.48 Publicerad 14 jul 2026 ki 08.00

Hur mycket far ett taktalt vaga? Klarar bilens tak mer last dn vad som star angivet som
max taklast? Experten reder ut.

Hej. Jag dr sugen pa att képa ett taktdlt, men ndér jag ldser om specifikationerna pd min
bil ser jag att max taklast dr cirka 75 kg. Det réicker till taltet men inte till mig. Hur ska jag
tdnka hdr. Klarar verkligen inte taket mer eller ér det bara i rérelse som 75 kg gdller?

/lan W

Svar: Hej Jan! Den angivna maxlasten for taket syftar, som du sadger, pa vad som ar tillatet
nar bilen ar i rorelse. Det kallas ofta dynamisk maxlast och handlar mest om att bilens vag-
egenskaper inte ska paverkas i allt for stor utstrackning. Till ett fatal bilmodeller, framst
terrangbilar som ofta bar mycket last pa taket, anges ibland dven statisk taklast och den
brukar vara manga ganger hogre.

Hur tungt man kan lasta pa taket nér bilen star still r svart att avgora. Ett tips ar att pla-
cera takrackena (som bar upp taktaltet) sa langt ifran varandra som madjligt och sa nara
takrailsens fastpunkter i karossen som moajligt. Vissa taktaltstillverkare rekommenderar att
man inte anvander taktalt pa takracken som klams fast direkt pa takets kanter. Bilen ska
ha rails, antingen upphéjda eller nedsinkta. Ar man osiker pa vikten kan man ta det sikra
fore det osakra och sprida ut vikten pa tre eller fyra takracken i stallet for tva.

Varfor blir jag omkord pa hoger sida — ar det tillatet?

12


https://teknikensvarld.expressen.se/bilhjalp/experterna-svarar/omkorning-pa-hoger-sida-regler/
https://teknikensvarld.expressen.se/bilhjalp/experterna-svarar/omkorning-pa-hoger-sida-regler/
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5. Nordkorea erkanner: Skyldiga miljarder fér Volvo-bilar
Av Kevin Neemé
16 juli 2026

Kl 15:30

Carup kan avsloja jattebeloppet som Nordkorea ar skyldiga Sverige i dag. Diktaturen tog
1 000 fabriknya Volvo-bilar. Men tog tidernas springnota.— Nordkorea har sedan lange
bekraftat skulden, sdger Rikard Bjork pa Exportkreditnamnden.

An i dag rullar de grona Volvo-bilarna i Nordkorea, éver 50 &r gamla. Varen 1974 rullade
bilarna in i Nordkorea tillsammans med stora leveranser fran andra svenska industrifore-
tag. Svenska foretag sag guld i Nordkorea. Landet visade upp starka tillvaxtsiffror, vastvarl-
den ville ndarma sig regimen och Sverige var tidigt pa plats. Kort darefter skeppades omkring
1 000 Volvo 144 GL o6sterut.

Bilarna togs i bruk och rullade ut pa gatorna i Pyongyang. Men kort darefter borjade pro-
blemen. Den bild som Nordkorea hade presenterat for omvarlden visade sig inte stamma.
Bakom fasaden dolde sig stora ekonomiska problem och en mycket begransad betalnings-
formaga. Sverige hade gatt pa tidernas bluff. Nordkorea slutade helt enkelt att betala.

— Nar Nordkorea inte betalade tog svenska staten over fordran, medan Volvo och de
andra bolagen fick ersattning och klarade sig relativt oskadda, sager Beatrice Arnesson,
kommunikationschef pa Exportkreditnamnden (EKN).
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https://carup.se/nordkorea-erkanner-skyldiga-miljarder-for-volvo-bilar/
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1 000 Volvo 144 GL levererades till Nordkorea. Men dn idag forséker
Sverige fa betalt fér fordonen och skulden har vuxit med flera miljarder kronor.

De tog tidernas springnota fran 1000 nya Volvo-bilar. Genom exportkreditgarantier hade
EKN forsakrat affarerna. Svenska staten fick darfor ta dver skulden nar betalningarna ute-
blev. Sedan dess har skulden levt vidare ar efter ar och vuxit genom rantor och avgifter.

Trots att det gatt mer an ett halvt sekel har Nordkorea aldrig gjort upp med Sverige. Affa-
ren kostade da runt 600 miljoner kronor. Idag ar det beloppet mycket hdgre an sa.

Nordkorea har inte betalat pa decennier. Nu avsléjar EKN for Carup hur den svenska sta-
ten fortfarande forsoker fa in pengarna — och att Nordkorea faktiskt erkanner skulden.

— Nordkorea har sedan lange bekraftat skulden. En gang om aret begar EKN betalning av
skulden. Nordkorea noterar begaran, men lamnar begaran obehandlad, sager Rikard Bjork
pa Exportkreditnamnden.

Det innebar att Nordkorea inte bestrider att skulden existerar. Problemet ar att landet
helt enkelt vagrar att betala.

— Skulden har bekraftats av Nordkorea vid upprepade tillfdllen. Det handlar alltsa inte om
att de bestrider kravet, utan om att de inte betalar. Sveriges uppfattning ar att skulden ska
betalas, forr eller senare, sager Beatrice Arnesson.

Enligt EKN gjordes de senaste mindre betalningarna redan under 1980-talet. Darefter har
pengarna slutat komma. Trots det har Sverige aldrig skrivit av skulden. Det skulle innebara
att skanka pengarna till Nordkorea, konstaterar EKN i en genomgang av drendet. | dag be-
traktas Volvo-affaren som Sveriges mest langlivade exportfordran. Samtidigt lever myten
om bilarna vidare. Flera rapporter har genom aren gjort gallande att de klassiska Volvo
144-bilarna fortfarande syns pa gatorna i Pyongyang, mer an 50 ar efter leveransen.

Och medan de gamla Volvobilarna sags fortsatta rulla i Nordkoreas huvudstad vaxer skul-
den fortfarande pa pappret. Fran en obetald bilaffar for 600 miljoner kronor pa 1970-talet
har den utvecklats till ett av Sveriges mest seglivade ekonomiska krav vart omkring 3,3 mil-
jarder kronor i dag, enligt de senaste uppgifterna fran EKN som Carup tagit del av. Det gor
Nordkoreas Volvo-nota till en av de dyraste obetalda bilaffarerna i historien.

14
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%1,000.VOLVOS

Kevin Neemé


https://youtu.be/VZzTcukOwbs
https://youtu.be/Jgz0qYJfWRg?t=139

MOTORNYTT
LAS MER:

Kevin Neemé

Kevin Neemé har dubbla kandidatexamina i journalistik samt medie- och kommunikations-
vetenskap fran Umea universitet. Han har bland annat arbetat som reporter pa Sveriges
Radio och sportjournalist, bland annat pa VLT och Ornskéldsvik Allehanda.
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https://carup.se/sa-stal-nordkorea-1000-volvo-144/
https://carup.se/nordkoreas-jatteskuld-till-sverige-for-1000-volvobilar/
https://carup.se/stal-1000-volvo-fran-sverige-nordkorea-bryr-sig-inte/
https://carup.se/nordkorea-vagrar-betala-volvo-sa-stor-ar-skulden/
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6. Séljer Sveriges dyraste Saab — kord av Carlsson pa Taket

Av Anton Nordgren 4 juli 2026, 17:27

Sveriges dyraste Saab ska fa en ny dgare. 60 ar gammal med mycket ovanlig historia.
Och den har korts av rallylegenden Erik Carlsson.— En &dra att fa sdlja en sadan unik bil,
sager Marcus lvarsson.

Ar 1955 fick Sverige sin allra forsta internationella rallystjdrna. Han hette Eric Carlsson,
men blev snabbt kdnd som “Carlsson pa taket”. Det smeknamnet fick han 1956 efter att
ha rullat och hamnat uppochned under en tavling. Under hela sin karriar korde han troget
for Saab. Nu har det gatt 70 ar sedan hans karriar tog fart, och samtidigt har det blivit dags
for Sveriges dyraste Saab att fa ny dgare. Och det ar just en av de bilar som ”Carlsson pa
taket” kérde — utanfor rallyt.

Det handlar om en mycket sallsynt Saab Sonett Il fran 1966, som nu saljs for 799 000 kro-
nor av Ricond Bilforsaljning. Erik Carlsson korde forst bilen under en turné, som PR for
Saab. Ar 1967 skickades dyrgripen till USA, dar den hyllades p& en stor bilm&ssa i New York.
An idag &r modellen hett eftertraktad p& den amerikanska marknaden.

— Gamla fina Saabar ar otroligt populdra i USA och darifran har vi haft storst intresse, for-
klarar Marcus Ivarsson.
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https://carup.se/saljer-sveriges-dyraste-saab-kord-av-carlsson-pa-taket/
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Bilen har en trecylindrig tvataktsmotor pG 841 kubik. Motorn ger 60 hdstkrafter.

Motorn

Under huven av glasfiber gommer sig en riktig klassiker: en langsmonterad, trecylindrig
tvataktsmotor pa 841 kubik. Motorn har separatsmorjning och en speciell trippelforgasare
som levererar hela 60 hastkrafter. Den lilla sportbilen vager bara vager 745 kilo. Efter sin
tid hos “Carlsson pa Taket” har bilen dven synts flitigt pa stora slalomevenemang i USA.
Men 2016 atervande dyrgripen till Sverige.

Efter att ha kommit tillbaka till sina rotter har den genomgatt en rejal renovering. Malet
har hela tiden varit att aterstalla den till exakt det skick den var i nar Erik Carlsson rattade
den pa 1960-talet. Idag ar resultatet ett faktum. Bilen gar fint i bade motor, vaxellada och
chassi. Nu tror Marcus Ivarsson att dyrgripen kommer aka vidare ut igen.

— Med storsta sannolikhet kommer denna skeppas utomlands men det vore roligt om na-
gon i Sverige koper den, sager han.

Marcus tror ocksa att den gamla Saaben kommer att hamna i ett garage igen. Han gissar
att den nya dgaren kommer att ha den som ett samlarobjekt.

— Den nya dgaren kommer sakert stalla undan den, mojligtvis ta den till biltraffar och bil-
utstallningar. Bilen har tidigare fatt pris just pa Saab-traffar, avslutar Marcus lvarsson.
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LAS MER:

Hela listan: Har ar alla 70 finesser som Tesla...

« lkonisk Masvinge-Mercedes sald for rekordsumma
« Victor Muller och Jan Ake Jonsson tillbaka i...
« Varnar for upptackt i dieselmotor: "Vill knappt visa”

« Sa kndcktes Merca-motorn: "Vem gjorde detta?”

« Minimal detalj knackte Audis supermotor

Sa knacktes omtalade supermotorn: "Herregud”

Anton Nordg'ren

Anton Nordgren ar en motorintresserad journalist med examen fran Umea Universitet.
Han har tidigare arbetat som skribent inom mat och dryck samt som sportjournalist.
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7. Delages sista masterverk designad av en spion

Av Mikael Gullstrom Publicerad 08 juli 2026 Uppdaterad 08 juli 2026

Masterverket kallas av manga for varldens vackraste bil. Och visst kan man halla med
nar man ser de svepande formerna. Ritad av den forsta designern som anvande vindtun-
nel. Denna Delage ar en dkta fransk kulturskatt formgiven av en nationalhjalte som av-
rattades av nazisterna.

Det blir inte mycket snyggare én sa hér. Med rdtta en kulturskatt fér alla frankofiler.

En av de mest betydelsefulla franska bilarna fran 1930-talet gar under klubban i augusti.
RM Sotheby’s sdljer en 1937 Delage D8-120 S Aerodynamic Coupé, karossen byggd av Mar-
cel Pourtout, formgiven av Georges Paulin. Det ar Louis Delages egen bil. Estimat: 5 till 6
miljoner dollar, motsvarande drygt 50 miljoner kronor.

Paulin var tandlakaren som blev en av Frankrikes mest visiondra bildesigners. Han avrat-
tades av nazisterna 1942 efter att ha spionerat for britterna. Bilen han ritade at Delage har
overlevt honom med snart 90 ar.

Syster till ”superbilarnas urmoder”

| februari 2024 skrev jag om Delahaye 165, den absurt vackra art déco-drommen som jag
kallade “superbilarnas urmoder”.

Fem exemplar byggdes. V12-motor. Figoni & Falaschi-kaross. En bil som definierade en
hel epok av fransk 6verdad pa hjul. Men Delahaye hade en foregangare.

Franska Delage, grundat 1905 av Louis Delage, var det marke som banade vag for allt
Delahaye senare skulle bli. Delage dominerade Grand Prix-racingen pa 1920-talet, tog hem
varldsmastartiteln 1927 och vann Indianapolis 500 redan 1914 med René Thomas bakom
ratten.
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Art Deco pa steroider. Bara ndgra fa exemplar av den hyperexklusiva och svulstiga
Delahaye 165 tillverkades. Med en V12.a under huven dr det per definition supersportbilar-
nas urmoder.

Nagra av de mest raffinerade lyxbilar Europa sett bar Delage-emblemet. Nar foretaget
hamnade i ekonomiska svarigheter 1935 slogs de ihop med just Delahaye, men Louis De-
lage vagrade ge upp.

Han fortsatte att utveckla bilar under sitt eget namn, nu med Delahayes chassin som
grund.

Formgiven av en spion

Bakom bilens linjer star Georges Paulin. En man vars livshistoria ar lika extraordindr som
hans skapelser. Paulin var tandlakare till yrket men bildesigner av passion. Han blev chefs-
formgivare hos karossbyggaren Pourtout och utvecklades till en pionjar inom aerodyna-
misk design.

Det blir inte mycket snyggare an sa har. Med ratta en kulturskatt for alla frankofiler. Foto:
Darin Schnabel, RM Sothebys

Han var bland de forsta att anvanda vindtunnlar for att forma bilkarosser, vid en tid da de
flesta fortfarande ritade efter 6gonmatt och magkansla.

Paulin utvecklade ocksa varldens forsta infallbara hardtop, ett system han kallade
"Eclipse”. Han ritade dven den beromda Embiricos Bentley parallellt med Delage-kupén,
och likheterna mellan de tva bilarna ar tydliga aven om Delage ar smackrare i linjerna.

Under andra varldskriget varvades Paulin av brittisk underrattelsetjanst. Han spionerade
pa nazisterna via natverket Alibi medan han arbetade som ingenjor hos flygplanstillverka-
ren Kellner-Béchereau.

Gestapo grep honom 1941 efter att han forratts av Vichy-regimen. Britterna arrangerade
en flyktplan, men Paulin vagrade anvanda den for att skydda sina medarbetare.

Han avrattades i mars 1942, 39 ar gammal. Postumt tilldelades han Croix de Guerre och
Médaille de la Résistance.
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Inredningen d¢r fantastiskt vacker

Louis Delages personliga bil

D8-120 S-chassit var en experimentell variant. S:et star for “surbaissé”, sankt, med sma-
lare sparvidd och storre hjul. Motorn var en rak attacylindrig maskin pa 4,7 liter, kopplad
till en halvautomatisk Cotal-vaxelldada med fyra vaxlar.

Karosseriet formades nastan helt i aluminium, med stalskdarmar. Chrom saknades helt.
Paulin I3t linjerna tala for sig sjalva.

Bilen missade ansokningstiden till Parissalongen 1937. Louis Delage |6ste det genom att
helt enkelt parkera den utanfor Grand Palais.

Pressen fotograferade den dnda, och den franska motortidskriften EnRoute hyllade “den
mycket avancerade designen fran karossbyggaren Pourtout”.

Paulin var den forsta formgivaren som anvande vindtunnel for sina skapelser. Flera de-
cennium fore resten av bilvarlden. Foto: Darin Schnabel, RM Sothebys

Delage gillade bilen sa mycket att han beholl den sjdlv. Den registrerades i Paris under
hans namn.

Pebble Beach Best of Show 2005

Bilens efterkrigshistoria lyder som en dventyrsroman. Den lagrades under kriget, saldes
1953 till karossbyggaren Saoutchik som modifierade nos och vindruta efter en mindre
olycka, kdptes av en amerikan i Paris och skeppades dver Atlanten.

Varenda detalj i designen ar genomtankt. Foto: Darin Schnabel, RM Sothebys

Den dgdes av New York-konstnarerna Willard Maas och Marie Menken, passerade ge-
nom flera samlarhander och hittades till slut halvt isarplockad i ett restaureringsgarage i
Connecticut.

Sam och Emily Mann slutforde en minutios restaurering med hjalp av Tommy Caruso for
karossarbetet och teamet pa Stone Barn i New Jersey.

Saoutchiks modifieringar reverserades baserat pa originalfotografier och input fran
Claude Pourtout, son till den ursprunglige karossbyggaren. Originalresvaskorna som till-
hort bilen aterfanns.
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Varenda detalj i designen dr genomtdénkt

2005 tog bilen Best of Show pa Pebble Beach Concours d’Elegance. Den vann dessutom
sin klass och fullfoljde Tour d’Elegance.

Bilen har sedan visats pa Louis Vuittons huvudkontor vid Champs-Elysées, p& Rétromobile
i Paris och pa Petersen Automotive Museum i Los Angeles.

Paulin var den férsta formgivaren som anvéinde vindtunnel fér sina skapelser.
Flera decennium fére resten av bilvdrlden.
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Vinnare av Pebble Beach Concours d’Elegance 2005

Ett unikt tillfdlle

Delage D8-120 S Aerodynamic Coupé by Pourtout ar inte en bil som dyker upp pa mark-
naden. Det ar Louis Delages egen bil, formgiven av en man som offrade sitt livi motstands-
rorelsen, restaurerad till Pebble Beach-standard och med en provenienskedja som stracker
sig obruten till 1937.

Sam Mann har beskrivit den som ”personifieringen av allt vi nagonsin agt, och det renaste
exemplet pa bilen som konst”.

Mikael Gullstrom

Chefredaktor och ansvarig utgivare for Dagens PS och Realtid. Bevakar framst politik,

varldshandelser och makro. Har drivit Dagens PS sedan 2018.
24



MOTORNYTT

TSILODROME

GASOLINE CULTURE
8. Heinkel Kabine: Fran bombplan och jaktplan till mikrobilar

Lastid: cirka 4 minuter | Skriven av Ben Branch | 10 oktober 2021

Under andra varldskriget ingav namnen Heinkel och Messerschmitt skriack hos bade mi-
litdren och civilbefolkningen i alla allierade ldnder. De var de tva storsta tyska flygplans-
tillverkarena, och de var ansvariga for bombplan och jaktplan som terroriserade himlen
over Europa.

Under aren efter kriget forbjods bade Heinkel och Messerschmitt att bygga flygplan, och
for att kunna fortsatta i verksamhet at de bada en stor bit 6dmjukhet och borjade bygga
mikrobilar for att kunna fortsatta verksamheten.

Snabba fakta — Heinkel Kabine

« Heinkel Kabine @r en mikrobil som byggdes av Heinkel Flugzeugwerke under tre gene-
rationer mellan 1956 och 1958.

« Bade tre- och fyrhjuliga versioner erbjods, passagerarna gick in och ut ur bilen genom
den framre dorren som 6ppnades, och bilarna hade ett tygtak som gav en nédutgang
om dorren fastnade vid en trafikolycka.

o Modellen du ser har ar Heinkel Kabine 200 Type 154, den drivs av en 198cc 9,9 hk-
motor, den rymmer tva personer och har en topphastighet pa 90 km/h.

« Ovanligt for en mikrobil fran denna era hade Kabine en fyrvaxlad vaxelldada med back-
vaxel, vilket gjorde livet mycket enklare for agarna.
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Kabinen har plats fér tvd personer och lite plats fér matvaror,
bilen dr vénsterstyrd och har ett tygtak som ocksa fungerar som nédutgdng.

Heinkel: Fran jetjaktplan till mikrobilar

Heinkel Flugzeugwerke var en av de mest strategiskt viktiga tyska flygplansfabriksprodu-
centerna under andra varldskriget, om inte den viktigaste direkt. Foretaget levererade
bombplan som Heinkel He 111 som gjorde det mdijligt for nazisterna att na langt over
Europa och bomba mal, inklusive Storbritannien, de flog ocksa ut 6éver Nordatlanten som
torpedbombare med mal pa allierad sjofart.

Aven om de alltid var mest kinda for sina bombplan var féretaget fast beslutna att ut-
mana Messerschmitts dominans inom jaktflygplansproduktion. Trots stor potential tillver-
kades Heinkel-jaktplanen i begransat antal och inget som nadde samma popularitet som
Messerschmidt Bf109.

Vid krigets mittpunkt blev Heinkel det forsta foretaget i varlden att bygga en fungerande
stridsflygplansprototyp, Heinkel He 280, och foretaget investerade betydande tid och re-
surser i att utveckla bade jet- och raketmotorer for potentiella framtida tillampningar.

Efter kriget forbjods Heinkel och Messerschmitt att bygga flygplan, av uppenbara skal, och
darfor borjade Heinkel bygga cyklar, sparkcyklar och Heinkel Kabine-mikrobilen. Det var
ett stort fall fran nad for foretaget, men det lyckades anda halla foretaget i drift, under de
foljande decennierna skedde flera forvary, tills det som slutligen aterstod av Heinkel 1989
absorberades av Airbus.

The Heinkel Kabine

Under aren direkt efter andra varldskriget var Europa fortfarande skakat av déden och
forstorelsen som hade harjat pa kontinenten fran 1939 till 1945. Allt var en bristvara, sar-
skilt stal och bensin, men folk behovde fortfarande transporter.

Som ett resultat av denna efterfragan borjade tillverkarna bygga sma motorcyklar, mo-
torcyklar och mikrobilar — fordon som kravde lite stal och bensin, men som dnda kunde ta
folk till och fran arbete medan ateruppbyggnaden fortsatte.
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Sikten ut ur bilen dr exemplarisk med panoramavy 360°.
Fénstren gar inte att 6ppna, sd féraren skulle 6ppna taket for ventilation.

Heinkels ingenjorer utvecklade Kabine i mitten av 1950-talet, nastan sdakert med viss pa-
verkan fran Iso Isetta och dess tysktillverkade kusin, BMW Isetta. Till skillnad fran Isetta
hade Heinkel Kabine en relativt kort produktionsperiod pa endast tre ar mellan 1956 och
1958, dven om de senare byggdes pa licens i Irland och senare i Storbritannien av Trojan
Cars fram till 1966.

De tre generationerna av Kabine var 175 Typ 153 (174cc), den tidiga 200 Typ 154 (204cc)
och den senare 200 Typ 154 (198cc). Designen var alla ganska lika, aven om vissa senare
bilar hade tva hjul parat bak istallet for ett, vilket tekniskt sett gjorde dem fyrhjulingar.

Alla bilar drevs av en enkyld, luftkyld, fyrtaktsmotor med ovanliggande ventiler, och ef-
fekten varierade mellan 9,1 hk pa Type 153 och 9,9 hk pa de senare 154-bilarna. Kabine
erbjod en bekvam interior med utmarkt 3602-sikt tack vare bubbelformade fonster, och till
skillnad fran manga mikrobilar hade den en fyrvaxlad vaxellada med backvaxel — vilket gav
mycket enklare parkering for agarna.

Relativt fa exemplar av Heinkel Kabine har bevarats till modern tid, sa det blir intressant
att se vad bilen som visas har saljs for nar den korsar auktionsblocket med Mecum senare
i oktober.

Den levereras med &gar- och verkstadsmanualer och har en ljusbla fargsattning dver ett
rutigt monster pa interiéren. Annonsen forklarar att branslesystemet nyligen uppdatera-
des med en ombyggd bensintank och férgasare.

Ben Branch
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. Rolls-Royce 20 hk 1929

Rolls-Royce Twenty, uppkallad efter sina taxpliktiga hastkrafter, fungerade som den
mindre foljeslagarmodellen till flaggskeppsmodellerna Silver Ghost och Phantom. Twenty
(aven kand som 20 HP) var betydligt mindre och lattare an sina flaggskeppssyskon, avsedd
som ett mer sportigt och mandvrerbart chassi for agare-foraren. Rolls-Royces 'lilla bil' var
darmed prissatt lagre an Ghost eller Phantom, aven om inget med Twenty bor misstolkas
som "instegsmodell". Kraften kom via en forfinad 3 127 cc rak sexcylindrig med overlig-
gande ventiler, kombinerad med en centervaxlad trevaxlad manuell vixelldda pa tidiga
modeller, senare uppgraderad till en mycket forbattrad fyrvaxlad motor med traditionell
Rolls-Royce hogervaxel. Enligt vanlig Rolls-Royce-praxis tillverkades rullande chassin vid
Derby-fabriken och skickades till oberoende karossbyggare for karossarbete. Med en total
produktion pa 2 940 enheter blev Twenty tillrdackligt popular for att fa flera efterféljare,
20/25 och 25/30.
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Karosserna pa Twenty var lika varierade som deras dgare, och dven om mindre kdnda
karossbyggare gjorde ett fantastiskt arbete med chassit, kan det vara svart att konkurrera
med primarmotorerna, vilket denna sldende Park Ward-kaross 1929 Twenty, chassi
GEN3?5, visar. Den stiliga coupékarossen med fast huvud byggdes pa bestallning for bilens
forsta agare, William Calvert, Esq, en advokat baserad i London. Denna design ar majligen
en av de mest stiliga karosserna monterade pa en 20 hk, med sina flodande vingar, blinda
utrymmen och utsdkta proportioner anpassade till det kompakta chassit. Bilen ar avbildad
i sin leverans i Lawrence Daltons utmarkta referensbok, Those Elegant Rolls-Royce, med
sin ursprungliga bojda bakre bakdel och en bakmonterad reservdel, som sa smaningom
omkonfigurerades till sitt nuvarande skick med en mer rymlig separat bagagelucka.

Den kanda historien om GEN35 tar vid 1946 forst med Dr. Dickson fran Aberdeenshire,
Skottland, som 6verfordes till W. Leslie Orr i Edinburgh 1951. Ar 1957 erbjéds den av ater-
forsaljaren Simmons i London och forvarvades av William B. Bromell, en amerikansk diplo-
mat stationerad vid USA:s ambassad i Bagdad, Irak. Den medfdljande historiefilen innehal-
ler korrespondens fran Mr. Bromell som berattar om hans langdistansforvarv av bilen, in-
samling av den i Beirut och paboérjning pa en episk resa till Damaskus. Fascinerande svart-
vita fotografier fran Mr. Bromell skildrar hans resor i den orddda Rolls-Royce genom hans
olika poster i Mellandstern och senare i Le Havre, Frankrike.

Manga ar senare, och fortfarande under William Bromells vard, reste Rolls-Royce till USA.
| borjan av 2000-talet pabdrjades en restaurering, med start i att motorn byggdes om av
den hogt respekterade Frank Cooke fran Vintage Garage, och fran 2004 till 2006 utfoérdes
kosmetiskt och interiorarbete av Rolls-Royce-specialisterna, Enfield Auto Restorations i
Connecticut.
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Efter Mr. Bromells bortgang saldes bilen av hans dodsbo 2016, och den nya dgaren fort-
satte att forfina restaureringen till hog standard. Slutligen, 2021, kdptes den av den sen-
aste agaren, som satte sista handen vid restaureringen och visade bilen med stor stolthet.
Den fick ett Palmetto-pris vid Hilton Head Island Concours d'Elegance och fick 391 av 400
poang vid Rolls-Royce Owner's Club Annual Meet 2024, vilket gav honom en forstaplats i
klassen, tidig liten hastkraft. Som erbjudet ar den i utmarkt skick genom hela bilen, vackert
presenterad i djupt gront med svarta vingar, ovanpa en skickligt detaljerad beige laderhytt.
Underbara detaljer finns i 6verflod, inklusive verktygsladan monterad pa fotbradan, en
tidsenlig koffert och ett autentiskt detaljerat motorutrymme. En sallsynt cloisonne-grill-
marke fran Irage Automobile Association och kompletterande irakiska registreringsskyltar
finns kvar pa bilen och ingar i den medféljande historikfilen.

Vackert restaurerad till en niva som sallan ses pa denna modell, ar denna synnerligen
charmiga Twenty ett av de finaste exemplen vi haft nojet att erbjuda. Den sldende karossen
av den store Park Ward och dess fascinerande, varldsomspannande historia forstarker bara
denna lilla Rolls-Royces ovanliga attraktionskraft.
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10. Grattis Triumph Stag!

Publicerad 24 juli 2009 Text David Falk

I dag nar Kristina och Kerstin har namnsdag vill vi garna fira Stag

Stag ar engelska for kronhjortshane men har aven andrabetydelser. Svensexa kallas stag
party och pa borsen ar en stag en klippare. Lyxsportmodellen Stag fran Triumph hade en
hjort pa emblemet sa det var sdkert den associationen Triumph asyftade. Med Stag intro-
duceradijuni 1970 skapade Triumph en egen nisch eftersom ingen annan hade en liknande
sportig, fyrsitsig cabriolet.

Stag byggdes pa den plattform som var i bruk fér Triumph 2000 och forsags med en 3-
liters V8-motor i lattmetall, i princip en dubbel Saab 99-motor. Det var ju Triumph som ut-
vecklat och aven byggde motorn for den forsta Saab 99.

Stag hade huvudsakligen utvecklats fére den stora sammanslagningen kallad British Ley-
land 1968 men den nya V8:an var inte riktigt fardig, tvartom var det den som gjorde att
lanseringen drog ut pa tiden.

Stag var tdnkt for snabba resor fran England till Rivieran. Overtake the continentals in
style! stod det i broschyren. Detta var fére Englands intréide i EU och fastlandseuropéer
kallades allmdént av engelsmdn fér continentals.
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Fragan om inte Rovers fardiga lattmetall-V8 som kopts fran GM nagra ar tidigare kunde
anvandas avfardades av Triumphfolket med att den inte skulle fa plats. Darfor bestamdes
att dven Triumph skulle ha en egen V8, en motor som skulle visa sig ha en hel del barnsjuk-
domar.

Stag blev ingen succé, endast 25 877 exemplar byggdes mellan 1970 and 1977 och ingen
annan bil i koncernen forsags med den nyutvecklade V8-motorn.

Stag var formgiven av Michelotti som gjort ett bra jobb. Stag hade lang hjulbas och den
Oppna karossens stabilitet sakrades genom en T-formad bage over sittbrunnen. Baksatet
var anvandbart och bagageutrymmet relativt stort.

Man kunde vdlja hardtop, softtop eller bade/och.
Motorn gav 145 hk och det fanns overdrive och automatldda som option.
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11. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Mercedes-Benz 190 1982

Mercedes-Benz var nastan hundra ar gammal nar man introducerade sin forsta kompakta
fyradorrars sedan, 190, foregangaren till C-klass. Hittills hade Mercedes uteslutande foku-
serat pa storre och mer kostsamma sedaner, kombibilar, cabrioleter och coupéer. Tanken
med 190 var att den skulle 6ka forsaljningsvolymerna for Mercedes, men den skulle fort-
farande vara stark, saker och valgjord.

190 var darfor en pionjar nar det gallde att anvanda latta hoghallfasta stal for att forbattra
krocksdkerheten och den hade ocksa krockkuddar, biltesstrickare och lasningsfria brom-
sar. Nar den tyska produktionen upphorde 1993 hade nastan 1,9 miljoner 190:or tillver-
kats.

Hedersomnamnanden for 1981: Audi 100, BMW 3-serien (E30), Citroén BX, Opel Corsa,
Porsche 944, Volvo 760
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Svenska med Bilar

12. Fredagsfilmen: Dessa 10 bilmodeller blir officiellt veteranbilar ar 2026

3 juni 2026

Otroligt men sant! Dessa 10 bilmodeller blir officiellt veteranbilar ar 2026. Vissa avdem
kanns fortfarande moderna, men sanningen ar att tiden har gatt snabbare an vi tror. |

den har videon tittar vi ndrmare pa bilarna som nu tar steget fran vardagsfordon till klas-
siska veteranbilar.

FILM: https://youtu.be/mfNVcB35voQ

Fran Volvo S40 och Volvo V40 till Saab 900 NG, BMW E39, Audi A4 B5 och Volkswagen
Passat B5 — vi raknar ner 10 bilmodeller som fyller 30 ar och darmed far veteranstatus ar

2026. Manga av dessa bilar var en sjalvklar del av svenska vagar under 1990-talet och bor-
jan av 2000-talet.

Roger Warolin
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