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1. Forsta provkorningen av Skoda Peaq
Av Christoffer Gullin
7 juli 2026

Tillrackligt med motoreffekt

FILM: https://youtu.be/TcLXVAG6I8Ik

Jag har haft mojlighet att kora en forproduktion av nya Skoda Peaq. Detta betyder att
material i bilen inte ar som det kommer vara nar den nar kund men det som ska vara redo
ar drivlinan och darfor ar det fokus pa just den i denna video. jag kor pa bade mindre lands-
vagar, motorvag samt inne i byar.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/TcLXVA6I8lk
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2. Dacia Striker snart i Sverige — fakta och bilder

Av Mattias Rabe Uppdaterad 8 jul 2026 kl 15.05 Publicerad 8 jul 2026 kl 14.57

Dacia har snart ett fullmatat modellutbud. Med nya Striker uppgar antalet modeller till
sex. | host kommer den till Sverige med hybridteknik och fyrhjulsdrift.

Dacia Striker riktar sig till den som inte vill ha en traditionell suv utan en bil Gt kombihdllet.

Dacia utokar modellprogrammet med Striker, som vi fick ett smakprov pa redan i varas.
Enligt den rumanska biltillverkaren ska nya modellen kombinera flera biltyper i ett och
samma paket. Striker sags erbjuda suvens robusthet, kombins praktiska egenskaper och
sedanens effektivitet.

Med en langd pa 4,62 meter placerar sig Dacia Striker mitt i ett av Europas viktigaste men
ocksa tuffaste bilsegment, namligen C-segmentet dit kombibilar av den har storleken hor
hemma. Om Striker i stallet ses som en suv ligger den pa gransen mot, eller till och med i,
D-segmentet.



https://teknikensvarld.expressen.se/bil/dacia/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/dacia/striker/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/dacia-striker-officiell-ny-hogbyggd-kombi/
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Hojden ar 153 centimeter, vilket ar klart lagre an manga traditionella suvar i samma stor-

leksklass. Den lagre profilen ska gynna de aerodynamiska egenskaperna, vilket i forlang-
ningen kan ge lagre forbrukning. Trots att Striker ar relativt lagbyggd har den en markfri-
gang pa uppemot 20 centimeter. Det bor underlatta insteget for den som inte gillar att
kliva ner i en bil.
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Invandigt har fokus lagts pa rymd och anvandbarhet. Fem personer ska fa plats utan pro-
blem och bagageutrymmet uppges svalja upp till 600 liter. Det placerar Striker bland de
mer lastvanliga alternativen i storleksklassen. Exempelvis har ungefar lika stora Peugeot
308 SW mindre bagageutrymme, medan Volkswagen Golf Sportscombi ar storre. Baksa-
tets ryggstod kan féllas i tva sektioner i 60/40-fordelning. Genomlastningslucka finns inte.

Tekniskt satsar Dacia pa elektrifiering, men utan att ta steget till helelektriskt. Framhjuls-
drivna Hybrid 155, med en 1,8-liters bensinmotor pa 109 hastkrafter och en elmotor pa 49
hastkrafter, ska enligt Dacia kunna koras upp till 80 procent av tiden pa el i stadstrafik.
Koldioxidutslappen uppges till under 100 gram per kilometer.



https://teknikensvarld.expressen.se/bil/peugeot/308/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/peugeot/308/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/golf/
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En annan version ar Hybrid 150 4x4, som precis som beteckningen avslojar ar fyrhjulsdri-
ven. Framhjulen drivs av en 1,2-liters mildhybridmotor pa 140 hastkrafter och bakhjulen
av en elmotor pa 31 hastkrafter. | normala fall driver enbart framhjulen, men bakhjulen
kopplas in vid behov.

En mildhybrid med trecylindrig bifuel-motor erbjuds ocksa till Striker. Den kan koras pa
bade bensin och motorgas (LPG). Den 1,2 liter stora turbomotorn gar under namnet mild-
hybrid-G. Detta motoralternativ ar inte aktuellt for Sverige.

Dacia lyfter aven hallbarhetsaspekten. Mer dn 32 procent av materialen i bilen ska komma
fran atervunna kallor, samtidigt som anvandningen av lader och krom minskas.

Sverige far inledningsvis tva versioner: Expression Hybrid 155 och Extreme Hybrid 150
4x4. Nagra svenska priser finns annu inte, men det europeiska grundpriset uppges ligga pa
under 25 000 euro. Svensk saljstart ar planerad till hosten.
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3. Geely visar superbatteri for elbilar
Posted by Kristofer Rask juli 8, 2026

5 kommentarer

Snabbladdas pa under 5 minuter

Geely har presenterat nya detaljer om ett nytt superbatteri till elbilar. Batteriet Geely
Aegis Gold Brick Battery ar ett LFP-batteri som kombinerar laddning pa megawattnivaer
med ledande sakerhetsprestanda.

Det nya batteriet ska gora det mojligt att ladda batteriet pa kortare tid an ett traditionell
tankstopp. China Automotive Technology and Research Center (CATARC) har i tester upp-
matt en toppeffekt pa 1 093 kW vid laddning. Samtidigt som temperaturen i batteriet aldrig
oversteg 64°C.

Det nya batteriet sitter i Geely-koncernens nya elbil Lynk & Co 10 och har vid demonstra-
tioner laddats fran 10 till 70 procent pa endast fyra minuter och 22 sekunder. Det bredare
intervallet 10 till 97 procent laddades pa endast atta minuter och 42 sekunder.

Darmed slar Geely konkurrenten BYD som behover 9 minuter och 23 sekunder for att
ladda den Sverigeaktuella elbilen Denza Z9GT med sin nya Flash Charging-teknik.

Bakom prestandan finns en 900-voltsplattform dar den hogre spanningen gor att samma
effekt kan dverféras med lagre strom. Det minskar varmeutvecklingen i bade kablar och
batteri vilket ar en forutsattning for att kunna na laddningseffekter pa 6éver en megawatt.
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https://alltomelbil.se/geely-visar-superbatteri-for-elbilar-snabbladdas-pa-under-5-minuter/#disqus_thread
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Upp till 4 500 laddcykler

Trots den extrema laddningsprestandan havdar Geely att batteriets livslangd inte paver-
kas negativt. Batteriet ska klara upp till 4 500 laddcykler vilket motsvarar omkring en miljon
kilometers.

Batteriet har fatt ett nytt varmehanteringssystem med dubbelsidig vatskekylning dar
varje battericell kyls fran tva hall. Det ger en dubbelt sa stor kylyta jamfort med traditionell
enkelsidig kylning. Samtidigt 6vervakas temperaturen kontinuerligt i varje enskild batteri-
cell och kylningen justeras i realtid innan temperaturen hinner stiga.

Vidare berattar Geely att man arbetat med sjalva battericellerna for att minska varmeut-
vecklingen redan fran borjan. Genom forandringar i batterikemin och konstruktionen ska
bade resistans och varmeforluster reduceras vilket gor det maijligt att hantera mycket hoga
spanningar vid laddning.

Det nya batteriet uppfyller ocksa nya kinesiska sdakerhetskraven GB 38031-2025 vilket be-
skrivs som varldens tuffaste sakerhetskrav for elbilsbatterier. Den storsta forandringen ar
att batterier efter en termisk rusning inte far borja brinna eller explodera under minst tva
timmar. Standarden infor aven nya tester for slag mot batteriets undersida, penetrering
och nya sdkerhetsnivaer efter upprepade snabbladdningar.

Kristofer Rask

Kristofer ar skaparen bakom Allt om Elbil. Har foljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil och betraktar sig som en elbilsinfluencer.
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4. Saaben som gar genom ljudvallen - siljer jettesnabb Viggen

Av Anton Nordgren26 juni 2026, 14:10

En av Saabs mest extrema prestandabilar ska fa ny dgare. Siljs i ett skick man séllan
skadar. Har en urstark motor. — Ett tillfdlle for Saab-entusiasten att forvarva en Viggen
som sdllan ses pa marknaden idag, skriver Bilweb Auctions.
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Saab 9-3 Viggen kom till varlden varen 1999. Redan da hade Saabs turbobilar en helt egen
kultstatus, inte minst pa hemmaplan i Sverige. Men ingen tidigare modell var dopt efter
tidernas mest ikoniska stridsflygplan, Saab 37 Viggen. Modellen fick namnet 9-3 Viggen.
Nu ska ett sadant exemplar fa ny dgare. — En fantastisk Saab att kora, skriver Bilweb Auc-
tions. FILM: https://youtu.be/2YHqASbOrFO



https://carup.se/saaben-som-gar-genom-ljudvallen-saljer-jettesnabb-viggen/
https://carup.se/saaben-som-gar-genom-ljudvallen-saljer-jettesnabb-viggen/
https://carup.se/saaben-som-gar-genom-ljudvallen-saljer-jettesnabb-viggen/
https://bilwebauctions.se/juliauktion-1-2026/saab-9-3-viggen-23t-55032
https://bilwebauctions.se/juliauktion-1-2026/saab-9-3-viggen-23t-55032
https://youtu.be/2YHqASb0rF0
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Modellen lanserades som en kraftfullare variant av tidigare toppmodellen 9-3 2.0T. Under
huven satte Saab en kraftfull 2,3-litersmotor fran storebror 9-5 Aero. Den starka motorn
bjod pa hela 225 hastkrafter och ett maffigt vridmoment pa 350 Nm. Allt detta ville dgaren
bevara. | denna bil slipper man 2000-talets alla trimtrender.

— Det som sarskilt utmarker bilen ar att den ar helt original och inte har trimmats eller
modifierats. Motorn, drivlinan och bilens karaktar ar saledes bevarade pa det satt Saab en
gang avsag, skriver saljaren via Bilweb Auctions.
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Saab 9-3 Viggen har 225 hk och en toppfart pa 250 km/h. Elektroniskt spdrrad.

Bilen har en fin historia och bar spar av mycket karlek. Allt borjade under 2016 da en kand
Saab-entusiast tog sig an bilen och gjorde en skicklig renovering i exterior och kaross. Efter
det rullade den mycket sparsamt, anda fram till 2023 da den nuvarande agaren slog till.
Sedan agarbytet har klassikern vardats minst lika Gmt. Den har bara fatt komma ut pa
vagarna under soliga sommardagar, och tack vare gott underhall rullar den idag i ett abso-
lut toppskick.

Totalt tillverkades endast 4 600 exemplar av Saab 9-3 Viggen. Det ar en akta samlarbil.
Daremot har manga har fatt skador under aren. Denna har knappt en enda skrama.

—Saaben lackerades 2016 och ar fortfarande i mycket fint skick utan skador. Fina original-
falgar med bra dack, skriver Bilweb Auctions.

Det var inte bara den starka motorn som gjorde Viggen speciell. Saab uppgraderade bilen
med en betydligt taligare koppling, hardare stotdampare och unika fjadrar for att klara de
vilda hastkrafterna. Vidare fick den ett gang unika utseendefoérandringar, som den klassiska
bakre spoilern, som var specialdesignad for att ge battre marktryck i hoga farter. For den
som vill uppleva kadnslan av att “ga genom ljudvallen”, ar det har ett unikt tillfalle att buda
hem en akta klassiker.

11



MOTORNYTT

VUTUGALLERY
5. Ferrari125 S

Publicerad 11 mars 2025

Den definitiva guiden

Introduktion

Ferrari 125 S star som en monumental milstolpe i bilhistorien: det forsta fordonet som
bar Ferrari-namnet. Presenterad 1947 markerade denna racingprototyp bdrjan pa Enzo
Ferraris outtrottliga jakt pa ingenjorsmassig excellens och motorsportdominans. Driven av
en revolutionerande 1,5-liters V12-motor designad av Gioacchino Colombo var Ferrari 125
Sinte bara en bil utan ett djarvt uttalande fran en man som beromt deklarerade: "Jag saljer
inte bilar; Jag saljer motorer." Med endast tva enheter nagonsin byggda ar den fortfarande
en av de sallsyntaste och mest betydelsefulla Ferraribilarna, och lade grunden for markets
anrika arv.

Fodd ur askan fran andra varldskriget vaxte 125 S fram nar Enzo Ferrari gick fran sin tid pa
Alfa Romeo till att bana sin egen vag i Maranello. Medan produktionen begransades till ett
par prototyper — en forstord under tester, den andra demonterad for delar — bevisade Fer-
rari 125 S Colombo V12:ans livskraft och banade vag for Ferraris dubbla utveckling till gat-
och racingbilar. Denna guide erbjuder en uttémmande utforskning av Ferrari 125 S, fran
dess tekniska briljans till dess racingtriumfer, och befaster dess plats som ursprunget till
en global ikon.

12
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Historisk kontext

Ferrari 125 S foddes i en smaltdegel av ambition och motgangar. Enzo Ferrari, efter att ha
lamnat Alfa Romeo 1939 efter en konfliktfylld relation, grundade Auto Avio Costruzioni for
att tillverka verktygsmaskiner under krigstid. Forbjuden att anvanda hans namn pa bilar pa
grund av en konkurrensklausul vantade han till 1947 med att lansera Ferrari S.p.A. 125 S
var hans forsta skapelse under denna flagg, en racingprototyp utformad for att visa upp
hans ingenjorsfilosofi och utmana Italiens motorsportelit.

Utvecklingen borjade i Maranello, dar Enzo satte ihop ett talangfullt team, inklusive Gio-
acchino Colombo, hjarnan bakom V12-motorn, och Giuseppe Busso, som bidrog till chassi-
designen. Projektet var ett direkt svar pa motorsportens ateruppstandelse efter kriget, dar
Enzo siktade pa att homologera sin motor for tavling. Den 12 mars 1947 vralade den forsta
Ferrari 125 S till liv under ett test pa Piacenzas allmdnna vagar, dess karakteristiska V12-
morrande ekade genom det italienska landskapet — ett ljud som skulle bli synonymt med
Ferrari.

125 S debuterade tavlingsinriktat den 11 maj 1947 pa Piacenza-banan, kérd av Franco
Cortese. Aven om den tvingades bryta tidigt pd grund av ett branslepumpsfel markerade
detta Ferraris intrade i racing under eget namn. Bara nio dagar senare, den 20 maj, kérde
Cortese 125 S till seger i Roms Grand Prix, vilket tande en rad framgangar som bekraftade
Enzos vision. Ferrari 166 S och 166 Inter foljde snart och byggde vidare pa 125 S:s pionja-
randa.

Tekniska specifikationer

Ferrari 125 S var ett ingenjorskonstverk for sin tid, och forkroppsligade Enzo Ferraris be-
satthet av lattviktsdesign och kraftfulla motorer. Nedan féljer en detaljerad 6versikt av
dess Ferrari 125 S-specifikationer, som speglar dess status som en banbrytande racerbil.

Motor

| hjartat av Ferrari 125 S fanns den Colombo-designade 1,5-liters (1 497 cc) V12-motorn,
en konfiguration som skulle bli ett kannetecken for Ferrari. Med en 60-graders V-vinkel och
en enda overliggande kamaxel per bank producerade denna sugmotormotor 118 hastkraf-
ter vid 6 800 varv/min—en imponerande siffra for en efterkrigs-1,5-litersmotor. Ferrari 125
S-motorn hade en borrning och slaglangd pa 55 mm x 52,5 mm, matad av tre Weber
30DCF-forgasare, vilket gav en balans mellan kraft och tillforlitlighet.

13
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Prestanda

Aven om de exakta prestandasiffrorna for Ferrari 125 S varierar beroende p& prototyp-
status, uppskattades bilen uppna en topphastighet pa cirka 241 km/h, vilket var anmark-
ningsvart for sin tid. Acceleration fran 0 till 100 km/h tog sannolikt 8—10 sekunder, begran-
sad av de rudimentara dacken och aerodynamiken fran 1947.

Chassi och fjadring

125 S korde pa ett Iatt tubformat stalchassi och vagde bara 650 kg torrt—ett bevis pa
Enzos fokus pa smidighet. Framfjadringen hade dubbla triangelarmar med tvarstallda
bladfjadrar, medan bakhjulet hade en stel axel med langsgaende bladfjadrar, tillsammans
med Houdaille-hydrauliska dampare.

Vaxellada och bromsar

Kraften nadde bakhjulen via en 5-vaxlad manuell vaxellada, osynkroniserad som var van-
ligt vid den tiden. Bromsningen hanterades med hydrauliska trumbromsar pa alla fyra hjul,
en progressiv funktion for 1947.
Specifikation Detaljer

Motor 1,5LV12, 118 hk @ 6 800 varv/min
Toppfart ~150 mph (241 km/h)

Vikt 650 kg (1 433 Ibs)

Transmission 5-vaxlad manuell

Fjadring (fram) Dubbel wishbone, bladfjadrar
Fjadring (bak) Stark axel, bladfjadrar
Bromsar Hydrauliska trummor
Design och design
Ferrari 125 S var en studie i funktionell minimalism, dess Ferrari 125 S-design styrdes av
racingkrav snarare an estetiska detaljer. Som en sportbil i Barchetta-stil hade den en 6ppen
cockpit och exponerade hjul.
14
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Exterior

125 S:s kaross var tillverkad av latt aluminium, troligen av en karossbyggare som Touring
eller Fontana. Dess laga profil och rundade nos optimerade aerodynamiken, dven om Enzo
beromt avfardade sadana farhagor med: "Aerodynamik ar for folk som inte kan bygga mo-
torer."

Interior

Invandigt erbjod Ferrari 125 S en spartansk cockpit: en enkel bucket-stol, grundlaggande
matare och en stor ratt. Det fanns inga lyxiga detaljer — bara en ra milj6 designad for ra-
cingfokus.

15
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Produktion och varianter
Ferrari 125 S var aldrig avsedd for massproduktion, med endast tva enheter byggda 1947.
Produktionsdetaljer for Ferrari 125 S inkluderar:
Enhet 1: Debuterade i Piacenza, senare skrotad efter en testkrasch.
Enhet 2: Demonterades for delar som skulle stodja 166 S.
Inga officiella Ferrari 125 S-varianter finns, men dess design paverkade 166-serien. En re-
plika finns pa Museo Ferrari, byggd 1987.

Prestanda och racingarv
Ferrari 125 S:s racinghistoria borjade den 11 maj 1947 i Piacenza, foljt av en debutseger
den 20 maj vid Roms Grand Prix. Den sdkrade sex segrar pa 13 lopp 1947.

Datum Evenemang Forare Resultat

11 maj 1947 Piacenza-banan  Franco Cortese DNF

20 maj 1947 Rom Grand Prix ~ Franco Cortese Forsta platsen
8juni 1947 Parma Grand Prix Franco Cortese Forsta platsen

Agande och marknadsvirde
Ferrari 125 S saldes aldrig, utan forblev en fabriksprototyp. Dess Ferrari 125 S-varde idag
ar spekulativt men skulle kunna 6verstiga 100 miljoner dollar om ett original fanns.

Kulturell paverkan
Ferrari 125 S:s arv ligger i dess roll som Ferraris ursprungshistoria, som visas i dokumenta-
rer och symboliseras av dess replika pa Museo Ferrari.

Jamforelser
Ferrari 125 S mot Alfa Romeo 158 stiller en 118 hk V12 mot en 300 hk kompressormatad
rak atta, medan Maserati A6GCS erbjod en jamnare match.

Modell Motor Kraft  Vikt
Ferrari 125 S 1,5LV12 118 hk 650kg ~150 mph/240 kph
Alfa Romeo 158 1,5Lrak atta 300hk 700kg ~180 mph/290 kph

Vanliga fragor:

Vad var Ferrari 125 S?
Den forsta Ferrari-bilen, en racingprototyp fran 1947 med en 1,5L V12.

Hur manga Ferrari 125 S tillverkades?
Tva, bada forlorade i historien.

Vilken motor hade Ferrari 125 S?
En 1,5L Colombo V12, 118 hk.

Vann Ferrari 125 S lopp?
Ja, sex vinster 1947.

16
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

6. Oldsmobile Series 66 Woodie Wagon 1941
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Oldsmobile genomgick flera namnbyten for sin modellserie under 1930- och 40-talen. F-
serien och L-serien ersattes 1939 av en numrerad serie, med start 60. For att forvirra allt
annu mer fick varje serie (60, 70 och 90) i Oldsmobile-serien ocksa ett namn — Special,
Dynamisk, Custom Cruiser. Och for att lagga till ytterligare ett lager av komplexitet kunde
fran och med 1941 vilken Oldsmobile som helst bestallas med antingen sex- eller attacy-
lindrig motor. Nu betecknade "Series 66" en Special med en sexcylindrig motor och "Series
68" en Special med attacylindrig motor. Sjalvklart, eftersom en mangd olika karossstilar
ocksa kunde finnas med varje serie. Allt fran den mest grundlaggande tvadorrars business
coupén till en attapassagerarkombi kunde monteras pa Series 60-chassit.

17
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Som var traditionen vid den tiden var vagnens kaross byggd av tra. GM anvande olika
oberoende entreprendrer for att bygga sina trakarosser, namligen Cantrell, lonia och Her-
cules. Men det var Hercules som exklusivt valdes ut av Oldsmobile for att bygga deras ka-
rosser. Deras arbete var anmarkningsvart for sin exceptionella kvalitet och distinkta exklu-
siva utseende med mahognypaneler i askramen, istallet for den billigare bjorkpanelen som
anvandes av Cantrell och lonia. Sjalvklart var allt det hantverket dyrt och det 6kade priset
pa mellanklassen Oldsmobile mycket. Som ett resultat tror man att endast 604 serie 60-
vagnar byggdes 1941, det sista hela produktionsaret innan andra varldskriget broét ut. Som
med manga liknande bilar med trdkarosser var forlusten generellt hog och det ar okant hur
manga som Overlevde vader och forsummelse.

18



MOTORNYTT

Sallsynt och exceptionellt val presenterad ar denna 1941 Oldsmobile Series 66-kombi ett
av de finaste exemplen i sitt slag. Den fantastiska stilen ar otroligt cool och sticker verkligen
ut bland andra woodies. Den har noggrant restaurerats; en verklig mutter-och-bult-restau-
rering i alla bemarkelser. Karossen ar kladd i en vacker tidsriktig cremefarg med vinrod
interior och Everflex-tak, en mycket stilig kombination kombinerad med det vackert re-
staurerade trdet. Interioren ar skickligt trimmad, med en fantastisk instrumentpanel och
fin ullmatta. Fargfinishen och panelpassformen ar exemplarisk, och traarbetet, som till stor
del ar original, har omsorgsfullt lackats till en varm glans. Den magnifika kromlisten ar fan-
tastisk och kostade sakert en formogenhet att aterstalla till denna niva. Under huven finns
den robusta 238 kubiktums raka sexan kopplad till en Hydramatic-vaxellada. Motorutrym-
mets detaljer utfors av samma hoga standard som resten av denna fantastiska Oldsmobile.

Det ar mycket ovanligt att se en Oldsmobile woody fran denna period, och dannu mer
ovanligt att hitta nagra Oldsmobile fran denna era restaurerade med sadan omsorg. Efter
sin senaste restaurering av en specialist i Connecticut skeppades bilen utomlands till sin
agare i Paris, Frankrike, dar den deltog i nagra utvalda massor och evenemang men ater-
lamnades till USA mycket snart darefter. Den har faktiskt anvants valdigt lite sedan den
stod klar och ar fortfarande helt ny. Savitt vi vet har den inte visats pa nagon plats har i
USA sedan restaureringen. Kvaliteten och detaljnivan i restaureringen gor den till ett ut-
markt val som AACA-showbil eller toppklassig concours-deltagare.

For mer information om hur du enkelt séljer klassiska bilar fran din samling, kontakta oss
idag och lar dig mer om vart klassibilskommissionsprogram. Kommissionsprogrammet ar
en smidig tjanst utformad for samlare att utnyttja vart globala natverk och formedla en
privat forsaljning.
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Rlassiker
7. Grattis Ford Granada!

Publicerad 20 juli 2009 (uppdaterad 20 juli 2023) Text Carl Legelius

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Margareta och Greta
har namnsdag vill vi daven uppmarksamma Granada!

Granada GXL, 1972 ars vrdkigaste version med mycket utéver det vanliga i utrustningsvdg.

Granada ar huvudstaden i den spanska provinsen med samma namn. Darifran [anade Ford
pa 1970-talet namnet till sin nya stora bil. Syskonmodellen Consul bar ett traditionellt Ford-
namn vidare till 1975.

Ford Granada tog 1972 oOver efter Ford 26M som europeiska Fords lyxigare bilmodell,
samtidigt som versioner av betydligt sparsmakat snitt fanns att tillgd. Den fanns i olika ka-
rossvarianter som tva eller fyradorrars sedan, kombi och tvadorrars kupé.

Basversionen hade en 1,7 liters V4- motor pa 75 hk sedan fanns ett flertal varianter fran
rak 4-cylindrig till V6-motorer. En enkel Consul med mycket extra i tillval kunde bli dyrare
an en Granada.

Granada 3000 GXL var den dyraste varianten 1972, motorn den engelska V-sexan pa 3
liter och 138 hk och utrustningslistan var fullspackad. Kupén hade en uppsvangd bakre si-
doruta.
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Kombin var en riktig storlastare

1974 skedde en utratning av namnda sidorutas nerkant samtidigt som den lilla sexan pa
2,3 | ersattes med en 2,6 | pa 125 hk. Grill och falgar dndrades och Granada Ghia blev topp-
modell.

Mk Il kom 1978 och visst gick det att kdnna igen den som en Granada trots atstramningen
i linjespelet. Rakare karossidor och skarpare vinklar 6ver takets utformning var nya kanne-
tecken.

Den raka fyran fanns kvar och V-sexan var forstorad till 2,8 liter och hade insprutning. Som
kontrast till de 151hk den motorn utvecklade fanns en 63 hk klen diesel som alternativ.

Granada tillverkades fram till 1985 da den ersattes av den runt stromlinjeformade
Scorpio.

T
e AR A

Den nya profilen med rakskuren bakre sidoruta hade funnits ett ar
ndr denna bild pé en Granada 2,6 Kupé togs.
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Ford Granada 2.8 Ghia 1983

Amerikanska Ford Granada hade inget att gora med europeiska Ford Granada. Modellen
tillverkades 1975-82 med rak sexa eller V8 och var en egen konstruktion aningen storre
utvandigt utan att generera mer plats at passagerarna. Nagra ex hittade till Sverige.
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AUTOCAR

8. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Audi Quattro 1980

Audi Quattro var inte den forsta bilen med turboladdare och den var inte heller den forsta
produktionsbilen med fyrhjulsdrift. Men det var den férsta som kombinerade dessa tva
saker pa ett forodande satt, vilket gjorde Quattro till en av de mest anvandbara hogpre-
sterande bilarna som nagonsin skapats, och det ledde till att fyrhjulsdrift blev mainstream.
Den var snabb och fotriktig for att kunna anvandas aret runt och kunde transportera fyra
vuxna med bagage.

Quattro utvecklades for att dra nytta av regelandringar som tillat fyrhjulsdrift i tavlings-
sammanhang och tog hem flera segrar i World Rally Championship samt Pikes Peak Hill-
climb. Audis quattro-drivlina anvands fortfarande i hela modellprogrammet.

Hedersomnamnanden for 1980: Austin Metro, Bentley Mulsanne, Fiat Panda, Ford Escort
Mk3
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Roger Warolin

24



