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1. Starkt uttalande: Kia EV2 i det forsta testet

Av Michael Gédde 05.07.2026, 06:23

Kia EV2 ar avsedd att visa hur mycket utrymme, effektivitet och vardagsliv som finns i
en liten elbil — kunderna kommer att vara néjda, men konkurrenterna inte. Sa har pre-

| staden kan Ev2 kéras i stort sett utan mekaniska
bromsar tack vare sin mycket bra enpedalsdrift.

Innehall
o Den nyaKia EV2i testet
o KiaEV2ivideo
« Gott om plats for bagage eller knan
» Lattfotad och okomplicerad i vardagen
« Bra standardutrustning, toppgarantier
o Slutsats
» Tekniska data och matviarden

Den nya Kia EV2 i testet

Manga tillverkare tillkdnnager hogljutt sin elektriska offensiv — och avskracker sedan kun-
derna. Kia, a andra sidan, levererar nonstop, EV9, EV6, EV5, EV4 och EV3 har lange varit
en verklighet pa vagarna. Designen pa modellerna delar sig, ja, men det ar just dar styrkan
ligger: Kias DNA ar tydligt, djarvt och omisskannligt. Nu ar EV2 nasta steg: Den ar mindre,
billigare, narmare vardagslivet — en bil for staden, for vardagen, for manga. Och en som
kan gora mer an vad dess kompakta matt antyder.


https://www.autozeitung.de/kia-ev2-test-300950.html#der-neue-kia-ev2-im-test
https://www.autozeitung.de/kia-ev2-test-300950.html#der-kia-ev2-im-video
https://www.autozeitung.de/kia-ev2-test-300950.html#viel-raum-fuers-gepaeck-oder-fuer-die-knie
https://www.autozeitung.de/kia-ev2-test-300950.html#leichtfuessig-und-dazu-unkompliziert-im-alltag
https://www.autozeitung.de/kia-ev2-test-300950.html#gute-serienausstattung-top-garantien
https://www.autozeitung.de/kia-ev2-test-300950.html#fazit
https://www.autozeitung.de/kia-ev2-test-300950.html#technische-daten-und-messwerte
https://www.autozeitung.de/kia
https://www.autozeitung.de/kia/ev9
https://www.autozeitung.de/kia/ev6
https://www.autozeitung.de/kia/ev5
https://www.autozeitung.de/kia/ev4
https://www.autozeitung.de/kia/ev3
https://www.autozeitung.de/kia/ev2
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Framsditena erbjuder generésa justeringsmajligheter
och bra larstéd — dven fér Ianga personer.

Gott om plats for bagage eller knan

Med en langd pa 4,06 meter tavlar EV2 sjalvsakert mot den kommande elbilsvagen fran
Volkswagen-koncernen. Och han tar med sig argument — starka sadana, faktiskt. Forst och
framst, det ar utrymme, for inuti koreanska spelar det foérvanansvart stort. Bakom den
korta, SUV-typiska fronten, de brant lutande rutorna och den nastan vertikala bakdelen
finns en interior som mer paminner om en kompakt lounge an om en klassisk liten bil.

Foraren och frampassageraren har en ovanligt hog rorelsefrihet: uppratt sittstallning, sta-
bila dynor, gott om luft &t sidan och gott om takhéjd. Annu mer anmirkningsvart r bak-
delen. Aven med baksitet framskjutet ar kndutrymmet fortfarande prydligt. Och om den
valfritt flyttbara banken flyttas hela vagen bakat, blir "snyggt" plotsligt till och med "impo-
nerande". EV2 visar imponerande hur mycket utrymme som kan pressas ut ur ett litet
fotavtryck.

Dessutom finns det flera smarta detaljer. USB-portar i bakstéden pa framséatena finns
ocksa ombord, liksom — valfritt — ett uttag i den bakre mittkonsolen. Det dubbla lastgolvet
Okar bekvamt nog bagageutrymmet fran 362 till upp till 403 I, med bakre banken skjuten
framat, med verklig familjetransport pa begaran. Om ryggstdden falls ner stiger lastvoly-
men till upp till 1201 liter — sma bilar ar ett minne blott.

Kia visar ocksa en kansla for detaljer bak. Hogkvalitativa Harman Kardon-hogtalare och
den charmiga texten "Have-a-nice-day" i dorrhandtagen ger en liten premiumkansla inte
bara fram utan dven bak.
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Tydlig arkitektur och logisk driftlogik tack vare mdanga
klassiska knappar samt stora knappar pa pekskdrmen.

Forbindelser

Kia EV2 6vertygar som standard med en modern, helt digital cockpit och ett rymligt skarm-
landskap inklusive tre skarmar. En panoramadisplay med 12,3-tums instrumentpanel, 5,3-
tums klimatpekskarm och 12,3-tums huvuddisplay ger en 6versikt och intuitiv anvandning.
Beroende pa utrustning finns ccNC Lite-systemet (Connected Car Navigation Cockpit Lite)
ombord, i de hogre linjerna inklusive navigation, laddningsplanering och automatisk bat-
teriférkonditionering. Batteriet kan endast manuellt forberedas for laddning fran jordens
utrustning och via fjarrfunktion — inte i basen. Tradlésa Apple CarPlay och Android Auto ar
alltid installda, kompletterade med Kia Connect med live-data och appstyrning. USB-C-
portar, induktiv laddning och luftsdanda uppdateringar okar bekvamligheten. Nar det galler
ljud stracker sig erbjudandet fran standardljudsystemet till det valfria Harman Kardon-sy-
stemet. Andra funktioner som digital nyckel och tvavagsladdning (V2L) for extra laddning
gor EV2 annu mer lamplig for vardagsbruk och mangsidig.

Lattfotad och okomplicerad i vardagen

Pa drivsidan ar det fortfarande klart. Kia erbjuder framhjulsdriven EV2 med tva batteriva-
rianter. | den storre versionen (99,5 kW/135 hk, fran 33 490 euro) ger ett 61 kWh NMC-
batteri en rackvidd pa upp till 453 km. Mer spannande ar dock instegsversionen, som visar
sig vara ovantat stark i testet: Kia levererar 108 kW (146 hk) har, driven av ett 42,2 kWh
litiumjarnfosfat (LFP)-batteri. WLTP-rackvidd: 317 km, instegspriset ar attraktiva 26 600
euro.



MOTORNYTT

I basmodellen dr EV2 en fyrsitsing. Som tillval kan de inviduella sdtena bak vara.

Skepsis mot LFP-teknologin? Detta ar fullt forstaeligt — den lagre energitatheten minskar
stromforsorjningen och sker pa bekostnad av rackvidden. | vardagen satts radslan snabbt i
perspektiv. | pendlingslage med motorvagsstrackor pa upp till 120 km/h uppnar EV2 hela
326 km i testet — med 36 km kvar att rackvidda. Detta ar langt 6ver WLTP-vardet. En an-
ledning till detta ar den effektiva framhjulsdriften. 11,4 kWh per 100 km i minimiférbruk-
ning — det dr en sndl med den elektriska enlitersférbrukningen. Aven vid hég belastning
ligger forbrukningen inom gransen pa 15,8 kWh, vilket ger cirka 267 km. Visserligen var
temperaturforhallandena idealiska. Men Kias riktning ar ratt.

EV2 ar ocksa lamplig for dagligt bruk vid laddning. En maximal laddningseffekt pa 115 kW
sakerstaller att 42,2 kWh-batteriet inte tar for mycket tid vid resa: det laddar fran tio till
80 procent pa cirka 30 minuter och upp till 100 procent pa ytterligare 26 minuter. Men
siffrorna berattar bara halva historien.

EV2:s verkliga styrka ligger i dess korupplevelse — latt, direkt och okomplicerad. | staden
ar den smidig och klar, Iatt att parkera och behagligt ororlig pa vagen. Styrningen fungerar
sjalvsakert utan att vara irriterande — precis lagom for vardagsbruk.

Den lilla visar heller ingen svaghet vad galler kvalitet. Hard plast? Det ar inte langre ett
problem i den har klassen. Den avgorande faktorn ar substansen — och den ar ratt. Karos-
sen ser stel ut, chassit finjusterat. Aven de enkla torsionsbalksarna bakaxeln stéter lugnt,
forblir kontrollerade och fria fran resonans. Passar.

Fragan kvarstar: Vad ar haken? Atminstone inte nar det géller pris. Med start pa 26 600
euro erbjuder EV2 ett otroligt omfattande utrustningspaket. Sakerhetsfunktionerna lases
som en Onskelista for fordon fran hogre klasser: aktiv filbytesvarning med styringripande,
dasighetsvarning, dodavinkelassistans med styrning och bromsning, korsande trafikvar-
ning, nédbromsfunktion, frontkrockvarning med svangfunktion samt korsande/métande
trafik med undvikande assistans. Dessutom finns ett adaptivt farthallare med stopp-och-
kor, en intelligent hastighetsassistent och en filféljningsassistent.
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EV2 ar ocksa uppdaterad nar det galler komfort: automatisk klimatanldaggning, Apple Car-
Play, Android Auto — allt som standard. Det ar dock inte mdjligt utan begransningar. De
skjutbara baksatena ar reserverade for de hégre utrustningslinjerna — liksom anvandbara
funktioner som ett 230 V-uttag, navigationssystem inklusive laddningsplanering eller var-
mepumpen, vilket ar viktigt under vintern. Om du vill ha allt —inklusive ett Harman Kardon-
ljudsystem, 18-tums falgar, 360-graders kamera och 22 kW AC-laddare — kommer du
snabbt att passera 30 000 euro: fullt utrustad ligger notan pa 37 530 euro.

Bra standardutrustning, toppgarantier

| gengald finns ett generdst |16fte om hallbarhet: sju ars eller 150 000 kilometers garanti
pa fordonet, atta ar eller 160 000 kilometer pa batteriet — och det finns redan i basen.
Slutsatsen ar att EV2 levererar ett otroligt valbalanserat totalpaket. Kompakt, effektiv,
lamplig for vardagsbruk — och narmare verkligheten an manga av tavlingens stora loften.

Slutsats

Kia EV2 traffar mitt i prick: kompakt, effektiv, forvanansvart rymlig — och nara verkliga
vardagslivet. Han ar ingen blandare, utan en valgenomtankt foljeslagare med karaktar. Om
du letar efter e-mobilitet utan krusiduller hittar du ett 6vertygande och arligt paket har.
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Teknologi

Motor Permanenta synkrona maskiner
Systemprestanda 108 kW / 146 hk

Max. vridmoment 250 Nm

Kor Konstant utvaxling, framhjul
Batteri Litiumjon (LFP)

Spanning 400V

Kapacitet brutto/netto. -/ 42,2 kWh
Laddningseffekt AC / DC (fabrik) 11 (opt. 22) / 115 kW

Vikt

Egenvikt (fabrik / test) 1545 /1612 kg

Tillaten totalvikt 2020 kg

Effektiv nyttolast. 408 kg

Viktfordelning (v/h) 58 /42 %

Dragkapacitet (anvand / ej anvand) 750/ 750 kg

Taklast / dragstangslast 70/ 100 kg

Matt

Overgripande méatt (L/W/H) 4060 / 1800 (2052)* / 1575 mm
Hjulbas 2565 mm

Stamvolym 362-1201 |

Korprestanda

0-50 km/h 3.2s

0-100 km/h 8,5s

0-150 km/h 20,5 sekunder

Toppfart 161 km/h

Bromsvag
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100 — 0 km/h (kallt / varmt) 36,6 /36,4 m
50 -0 km/h /150 - 0 km/h 9,3/81,1m
Konsumtion och utbredning

WLTP-utbudet 317 km
WLTP-forbrukning per 100 km 15,5 kWh
Testomrade 267 km
Testforbrukning per 100 km 15,8 kWh
Laddning av 10 — 80 % SoC

Laddningstid 30 min
Laddningseffekt @ 68,1 kW
Aterladdad energi 30,8 kWh
Omladdad skjutbana 213 km

Pris

Baspris 26 600 €
Testbilspris €36 540
Rabatt 4788 €

Skatt och forsakring

Motorfordonsskatt per ar 0€

KH / VK / TK Typklasser 18/26/28
KH / VK / TK forsakring 734 / €1229 / €489

Underhall och garanti
Trafikintervall 24 manader / enligt annons

Garanti for hela fordonet 7 ar / 150 000 km

Garanti hogspanningsbatteri 8 ar /160 000 km
Garantifarg / rost 5/12ar
Mobilitetsgaranti Obegransat

* Bredd inkl. spegel
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2. Nya Chevrolet Corvette Stingray — billigaste vagen till 320 km/h
Av Asa Wallenrud
2026-07-01

Chevrolet firar National Corvette Day med besked. Uppdaterade Corvette Stingray
spranger den magiska 200 mph-gransen.

Nya Chevrolet Corvette Stingray (Grsmodell 2027) har officiellt spréngt 320 km/h-grdnsen,
vilket goér den till virldens mest prisvérda superbil sett till toppfart.

Att na en toppfart pa 6ver 200 miles per hour — motsvarande 321,8 km/h — har lange varit
en prestigefylld och svaruppnadd milstolpe i bilvarlden. Det kraver en perfekt balans mel-
lan extrem rastyrka och lagt luftmotstand.

Med arsmodell 2027 kliver instegsmodellen av Chevrolet Corvette officiellt in i den exklu-
siva superbilsklubben, och det till ett pris som saknar motstycke pa marknaden.

Ny LS6 V8 under huven ger mer effekt

Hemligheten bakom fartokningen ligger i maskinrummet. Chevrolet pensionerar den tidi-
gare 6,2-litersmotorn och introducerar en helt ny Small Block-V8 pa 6,7 liter med motor-
beteckningen LS6.

Den nya drivlinan levererar 535 hastkrafter och ett vriidmoment pa 705 Nm. Kraftpaketet
byggs i Flint, Michigan, och har fatt ett hogt kompressionsforhallande pa 13,0:1.

Toppfarten har darmed 6kat med narmare 10 km/h jamfort med foregangaren. Accelera-
tionen 0-96 km/h (0—60 mph) avverkas pa blixtsnabba 2,8 sekunder och kvartsmilen klaras
av pa 11 blankt med en sluthastighet pa 200 km/h.


https://www.automotorsport.se/agarbetyg/chevrolet-corvette/

MOTORNYTT

FILM: https://youtu.be/7 Nra9P_v6E

Smalt karosseri ger aerodynamisk fordel

Det ar specifikt basmodellen i 1LT-utférande som har validerats for den nya toppfarten
pa 321 km/h. Genom att behalla Stingrays smalare kaross, som genererar betydligt mindre
luftmotstand dn de bredare syskonen Z06 och ZR1, kan motorns fulla potential utnyttjas
for ren toppfart i stallet for downforce.

Viljer man till det populara prestandapaketet Z51 6kar marktrycket for battre kurvegen-
skaper, men aerodynamiken forsamras. Det innebar i sin tur och att toppfarten sjunker
med uppskattningsvis 15 km/h.

Marknadens mest prisvarda prestanda

Priset for den uppdaterade basmodellen landar pa 73 495 dollar i USA, cirka 712 400 kro-
nor. Det gor nya Corvette Stingray till den absolut billigaste fabriksnya bilen i varlden som
klarar den magiska dromgransen. Narmaste konkurrent i prisskalan ar ytterligare en Gene-
ral Motors-produkt, ndmligen Cadillac CT5-V Blackwing som toppar 330 km/h men till en
hogre prislapp.
Se en video pa deras Instagram.

Asa Wallenrud

10


https://youtu.be/7_Nra9P_v6E
https://www.instagram.com/p/DaNmw2OAL_K/
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3. Elbilen Spéirling nu i produktion

Posted by Kristofer Rask juli 4, 2026

Suger sig fast pa banan

McMurtry Spéirling har gjort sig kand for att sla rekord varlden over. Bland annat kan den
lilla elbilen kora upp och ner. Nu ar elbilen redo for produktion och den brittiska tillverka-
ren har visat upp den produktionsfardiga versionen Spéirling PURE.

| produktionsversionen har mer ar 95 procent av alla komponenterna bytts ut jamfort
med det vi sett i prototypen. En av de storsta nyheterna ar ett betydligt storre batteri.
Kapaciteten har vuxit fran 60 till 100 kWh vilket forlanger kortiden pa banan rejalt.

Samtidigt har bilen fatt nya elmotorer med hogre vridmoment, effektivare regenerativ
bromsning pa upp till 200 kW och en omarbetad drivlina. Trots det storre batteriet vager
bilen fortfarande bara omkring 1 350 kilo.

Spéirling PURE drivs av tva elmotorer som levererar motsvarande 1 000 hastkrafter till
bakhjulen. Accelerationen fran 0—-60 mph (97 km/h) klaras av pa 1,55 sekunder och topp-
farten anges till 305 km/h.

Suger sig fast med flaktar

Det som framfor allt skiljer bilen fran allt annat pa marknaden ar det patenterade flaktsy-
stemet som skapar marktryck redan fran stillastaende. Tva hogvarviga flaktar suger fast
bilen mot asfalten och genererar upp till 2 000 kilo marktryck fran 0 km/h. Det gor att bilen
kan utsattas for upp till 3G i bade kurvor och inbromsningar.

11
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— Spéirling PURE markerar boérjan pa en ny era for bankérning med en prestanda som
tidigare varit otankbar. Samtidigt ar bilen betydligt enklare att anvanda an prototypen,
utan att ha blivit mindre extrem. Nar det galler korupplevelse, grepp, acceleration och tek-
nik erbjuder vi nagot som ingen annan tillverkare kan, sager Thomas Yates, medgrundare
och vd for McMurtry.

Aven chassit har uppdaterats. Hjulbasen har vuxit till 2,2 meter for att ge plats at det

storre batteriet, kupén har blivit rymligare och bilen har fatt bredare Michelin-slicks samt
hydraulisk servostyrning inspirerad av Formel 1. Dessutom har produktionsversionen ut-
rustats med stralkastare, blinkers och bromsljus for att fungera battre under trackdays.
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McMurtry har ocksa arbetat for att gora bilen enklare att aga. Enligt foretaget ska den
kunna koras pa bana utan ett stort mekanikerteam och laddas fran 20 till 95 procent pa
mellan 20 och 60 minuter beroende pa laddare och temperatur. For banor utan snabblad-
dare erbjuds dven ett portabelt batteripaket pa 100 kWh som tillval.

Den forsta produktionsbilen ska levereras till kunder senare i ar. Priset borjar pa 995 000
brittiska pund, motsvarande omkring 13 miljoner kronor fore skatter och tillval. | nasta
vecka kommer den fardiga produktionsversionen visas upp pa Goodwood Festival of
Speed.

Nedanfor kan du se nar en prototyp kér upp och ner:

FILM: https://youtu.be/g6LYcgaQ46c

LNy
Kristofer Rask
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https://youtu.be/g6LYcgaQ46c
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4. CATL byter elbilens batteri pa 100 sekunder
Posted by Kristofer Rask juli 4, 2026

Europa nast pa tur
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Att byta hela batteriet pa ett par minuter istallet for att snabbladda sin elbil med en sladd
har lange setts som en nischlosning. Men i Kina vaxer tekniken fram i snabb takt. For ett
tag sedan meddelade varldens storsta batteritillverkare CATL att man skulle satsa pa tek-
niken.

Nu har CATL natt en milstolpe och meddelar att de 6ppnat sin 2 000:e batteribytesstation
for personbilar. Milstolpen naddes den 30 juni och innebér att natverket nu tacker 180
stader i 31 kinesiska provinser.

Expansionen gar dessutom i ett rasande tempo. Sedan arsskiftet har CATL 6ppnat i ge-
nomsnitt dver 200 nya stationer varje manad och bolaget har som mal att na 3 000 sta-
tioner i innan arets slut.
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FILM: https://youtu.be/-oqsUgizd3s

Batteribyte pa 100 sekunder

CATL presenterade sitt batteribyteskoncept Choco-Swap i slutet av 2024. Istallet for att
varje biltillverkare utvecklar egna batteripaket tog CATL fram tva standardiserade batteri-
storlekar som flera bilmarken kunde anvanda.

Tanken ar att foraren inte ska daga batteriet utan istallet kunna hyra det och byta till ett
fulladdat batteri pa omkring 100 sekunder. Ungefar lika snabbt som ett vanligt tankstopp
menar CATL.

Sedan lanseringen har flera kinesiska biltillverkare anslutit sig till systemet och ett vax-
ande antal bilmodeller har utvecklats for de utbytbara batterierna.

Europa star pa tur

CATL har samtidigt borjat blicka utanfor Kina. Nyligen presenterades ett samarbete med
brittiska energibolaget Octopus Energy som ska bana vag for batteribyten dven i Europa.

— Batteribyten kommer att bli en viktig del av framtidens kommersiella transporter. Vi har
bevisat tekniken i Kina och ser fram emot att ta den till Storbritannien och Europa tillsam-
mans med Octopus, sager CATL:s vd Robin Zeng.

Nar Choco-Swap presenterades talade CATL om en langsiktig vision om 30 000 batteriby-
tesstationer. Bolagets VD Robin Zeng tror att batteribyten kommer sta for omkring en tred-
jedel av energiférsorjningen till Kinas elbilar ar 2030. Det vid sidan av hemmaladdning och
publik laddning.

Kristofer Rask

Kristofer ar skaparen bakom Allt om Elbil. Har foljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil och betraktar sig som en elbilsinfluencer.
Mer information och kontakt.


https://youtu.be/-oqsUgizd3s
https://alltomelbil.se/om-oss
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5. Ryssland trotsar BMW och bygger egna lyxbilar av kvarlamnade delar
Av Mikael Gulistrom
Publicerad 03 juli 2026 Uppdaterad 03 juli 2026

En fabrik i Kaliningrad monterar BMW-suvar utan tillstand, siljer dem for 6ver 1,5 mil-
joner kronor styck och marknadsfor bruten mjukvara som en fordel. BMW kan bara se

Baserat pa ett stort lager med reservdelar s bygger nu den ryska fabriken nya BMW
utan godkédnnande frén BMW. En ren sd kallad "pirattillverkning".

Det later som en scen ur en spionfilm. En 6vergiven bilfabrik i ryska Kaliningrad. Tusentals
delar kvar i lagret efter att BMW hastigt lamnade landet 2022. Tre ar senare rullar splitter-
nya X5:or, X6:0r och X7:or ut genom portarna igen.

Utan BMW:s godkannande. Utan kvalitetskontroll fran Miinchen. Och kdparna koar.

145 piratbyggda BMW saldes i Ryssland forra aret, enligt den ryska tidningen Kom-
mersant. Forsaljningen nastan tredubblades jamfort med aret innan. Prislappen pa en bas-
modell borjar pa 11,9 miljoner rubel, motsvarande drygt 1,5 miljoner kronor.

Designen avsldjar dem

Bilarna sticker ut pa ryska vagar. De bar 2025-skyltar men ser ut som 2022 ars modeller.
BMW uppdaterade designen pa hela X-serien mellan 2022 och 2024. De ryska exemplaren
missade varenda facelift.

Fabriken Avtotor monterade dver 261 000 BMW mellan 1999 och 2022. Nar samarbetet
brots 6ver en natt blev delar for manaders produktion kvar i fabrikslokalerna. Nu plockas

16
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de ihop till bilar som BMW varken vill kannas vid eller kan stoppa.

”Avtotor borjade producera begransade partier 2025, monterade fran gamla, delvis
foraldrade byggsatser som funnits kvar sedan samarbetet avslutades”, sager Carolin Bach-
mann, talesperson for BMW Group, till RFE/RL.

Bruten mjukvara sdljs som en fordel

Moderna BMW kraver |I6pande uppdateringar av mjukvaran via tillverkarens servrar. Den
kopplingen ar helt kapad i de ryska bilarna.

Christopher Ludwig, chef for branschtidningen Automotive Logistics, varnar for konse-
kvenserna.

”"Mijukvaran har kopplats bort fran BMW och kan antingen inte uppdateras, eller har pro-
grammerats om eller ersatts”, sager Ludwig till RFE/RL.

Men de ryska saljarna har vant risken till ett sdljargument. Bilarna kan inte fjarrstangas
av tillverkaren. Det ar ingen teoretisk risk. Forra aret blockerades ett stort antal Porsche-
bilar i Ryssland via satellit.

Delarna kan racka i aratal

Fabriken producerade tidigare runt 1 000 bilar i manaden. Nu handlar det om uppskatt-
ningsvis 50. Ludwig spekulerar i att lagret kan racka lange.

”Aven tre manaders lager av delar frdn fére 2022 skulle ricka i fem &r vid den takten”,
sager han, men betonar att uppskattningen bygger pa antaganden.

Enkla komponenter som slangar, kablar och karosspaneler tillverkas redan lokalt i Ryss-
land. Mekaniska delar hamtas enligt ryska medier fran leverantorer via Kina och Centra-
lasien.

En ekonom som forskat om hur Ryssland kringgar santionerna, bekraftar bilden.

”Ryssland har utvecklat manga sadana rutter sedan 2022”, sager han till RFE/RL.

Billigare an smuggelbilar

Trots prislappen ar de piratbyggda bilarna ett fynd jamfort med alternativen. Motsva-
rande BMW som smugglats in via gramarknaden kostar miljontals rubel mer. Vissa lyxbi-
lar i Ryssland har salts for motsvarande 6ver 7 miljoner kronor.

BMW har informerat myndigheter och potentiella kopare om riskerna, men saknar juri-
diska verktyg for att stoppa produktionen. Smugglingen av lyxbilar till Ryssland fortsatter
pa bred front trots EU:s exportforbud.

En anonym rysk branschkannare sammanfattade laget for RFE/RL: ”"Det blir intressant om
nya karosser efter faceliften dyker upp och det verkligen bérjar rora pa sig.”

)

Mikael Gullstrom

Chefredaktor och ansvarig utgivare for Dagens PS och Realtid. Bevakar framst politik,
varldshandelser och makro. Har drivit Dagens PS sedan 2018.
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6. Fiat slapper nya versioner av séta Topolino

Av Roger Aberg 2026-07-06 kl 17:30

En sportig och en fladig

Topolino Sport Special Edition

Lilla moppebilen Fiat Topolino ar typ det sotaste som rullar pa fyra hjul. Det ar smatt
brottsligt att Stellantis vagrar ta in den hit i Sverige, det hade gjort min dag att se en eller
flera av dem pa gatan.

Men i andra lander fortsatter man att sélja den och nu har man slappt tva specialare. Den
forsta ar en sportig version av bilen, men eftersom hela poangen med den har bilen ar att
den ska vara langsam kan du inte forvanta dig ett fartmonster. Den kommer i fyra olika
versioner och dven om jag gillar gulliga Topolino mer tycker jag att de har fungerar.

Pa insidan hittar vi svarta saten och en lada i kolfiberstil.

Den lite mer mogna varianten har man gjort tillsammans med Vilebrequin, som man har
gjort saker tillsammans med tidigare. Vilebrequin gor simklader och med den har modellen
ar det mest fokus pa att kunna glida ner till stranden pa ett vardigt satt.

FILM: https://www.youtube.com/watch?v=FAI56bHP6go

Roger Aberg
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7. Séljer Sveriges dyraste Saab — kord av Carlsson pa Taket
Av Anton Nordgren 4 juli 2026, 17:27
Sveriges dyraste Saab ska fa en ny dgare. 60 ar gammal med mycket ovanlig historia.

Och den har korts av rallylegenden Erik Carlsson. En dra att fa sdlja en sadan unik bil,
sager Marcus lvarsson.

Ar 1955 fick Sverige sin allra forsta internationella rallystjdrna. Han hette Eric Carlsson,
men blev snabbt kand som “Carlsson pa taket”. Det smeknamnet fick han 1956 efter att
ha rullat och hamnat uppochned under en tavling. Under hela sin karriar korde han troget
for Saab. Nu har det gatt 70 ar sedan hans karriar tog fart, och samtidigt har det blivit dags
for Sveriges dyraste Saab att fa ny dgare. Och det ar just en av de bilar som ”Carlsson pa
taket” korde — utanfor rallyt.

Det handlar om en mycket sallsynt Saab Sonett Il fran 1966, som nu séljs for 799 000
kronor av Ricond Bilférsaljning. Erik Carlsson korde forst bilen under en turné, som PR for
Saab. Ar 1967 skickades dyrgripen till USA, dér den hyllades p& en stor bilm&ssa i New York.
An idag 4r modellen hett eftertraktad pa den amerikanska marknaden.

— Gamla fina Saabar ar otroligt populdra i USA och darifran har vi haft storst intresse, for-
klarar Marcus Ivarsson.

Motorn

Under huven av glasfiber gdmmer sig en riktig klassiker: en langsmonterad, trecylindrig
tvataktsmotor pa 841 kubik. Motorn har separatsmorjning och en speciell trippelférgasare
som levererar hela 60 hastkrafter. Den lilla sportbilen vager bara vager 745 kilo. Efter sin
tid hos “Carlsson pa Taket” har bilen dven synts flitigt pa stora slalomevenemang i USA.
Men 2016 atervande dyrgripen till Sverige.
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Bilen har en trecylindrig tvataktsmotor pG 841 kubik. Motorn ger 60 hdstkrafter.

Efter att ha kommit tillbaka till sina rotter har den genomgatt en rejal renovering. Malet
har hela tiden varit att aterstalla den till exakt det skick den var i nar Erik Carlsson rattade
den pa 1960-talet. Idag ar resultatet ett faktum. Bilen gar fint i bade motor, vaxellada och
chassi. Nu tror Marcus Ivarsson att dyrgripen kommer aka vidare ut igen.

RICOND AB
BILFORSALJNING
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— Med storsta sannolikhet kommer denna skeppas utomlands men det vore roligt om na-
gon i Sverige koper den, sager han.

Marcus tror ocksa att den gamla Saaben kommer att hamna i ett garage igen. Han gissar
att den nya dgaren kommer att ha den som ett samlarobjekt.

— Den nya dgaren kommer sakert stalla undan den, majligtvis ta den till biltraffar och bil-
utstallningar. Bilen har tidigare fatt pris just pa Saab-traffar, avslutar Marcus lvarsson.

LAS MER:

o Hela listan: Har ar alla 70 finesser som Tesla...

« lkonisk Masvinge-Mercedes sald for rekordsumma

« Victor Muller och Jan Ake Jonsson tillbaka i...

o Varnar for upptackt i dieselmotor: "Vill knappt visa”
« Sa kndcktes Merca-motorn: "Vem gjorde detta?”

« Minimal detalj knackte Audis supermotor

« Sa knacktes omtalade supermotorn: "Herregud”

Anton Nordg—ren

Anton Nordgren ar en motorintresserad journalist med examen fran Umed Universitet.
Han har tidigare arbetat som skribent inom mat och dryck samt som sportjournalist.
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8. Fiat for 2,7 miljoner kronor var langt fore sin tid
Av Mikael Gullstrém
Publicerad: 02 juli 2026 Uppdaterad: 02 juli 2026
En unik konceptbil fran 1961, baserad pa en vanlig Fiat 600, har gatt under klubban i

USA. Med bara 32 hastkrafter och en omodifierad motor nadde den 128 km/h. Hemlig-
heten var formen.

Design man blir glad av. Fiats dgg fran 1961 dr en fantastisk skapelse som
var Idngt fére sin tid. Nu gick det enda exemplaret fér 2,7 miljoner...for en Fiat.

Det finns bilar som imponerar med rastyrka. Och sa finns det bilar som imponerar genom
att gora allt ratt med nastan ingenting.

Fiat 600 hade 32 histkrafter. Det ricker knappt for att kéra om en motorbat. Anda tog
Pininfarina, designhuset som formgett Ferraris vackraste bilar sedan 1930, just den har lilla
folkbilen och skapade nagot som fortfarande ser ut som om den kommer fran framtiden.

Agget var 30 ar fére sin tid

1960 bestamde sig Battista ”Pinin” Farina for att bevisa en podng. Tillsammans med aero-
dynamikprofessorn Alberto Morelli fran Politecnico di Torino byggde han Pininfarina X, en
konceptbil sa radikal att den uppnadde en luftmotstandskoefficient pa 0,23.

Det later kanske inte som mycket. Men resten av bilindustrin behdvde ytterligare 30 ar
for att komma dit.

Farina visade bilen pa Turinsalongen 1960 och korde den personligen pa allman vag for
att ragga tillverkare. Ingen nappade. X:et var genialiskt, men for vildvuxet for att bli verk-
lighet.

Sa Pininfarina gjorde det enda rimliga. De byggde ett till.
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En alldeles underbar klassisk 60-talsdesign pd inredningen

Den vackra kompromissen

1961 tog designhuset alla lardomar fran X och packade in dem i en vanlig Fiat 600D. Re-
sultatet blev Y Berlinetta, en droppformad liten berlinetta med kurvig vindruta, tre runda
stralkastare bakom en genomskinlig kapa och en bakdel som ser ut som om den ritats av
nagon som tankte pa faglar snarare an bilar.

Inte riktigt lika spektakuldr bakifran. Det innovativa forslaget till en ny folkbil for Fiat var
langt fore sin tid. Foto: Bonhams

Hjulen satt dar hjul brukar sitta. Det var den enda eftergiften till konventionen.

Under skalet satt samma ansprakslosa 767-kubikare som i vilken 600D som helst. Ingen
turbo, ingen trimning, ingenting. Anda nddde Y Berlinetta 128 km/h i tester. Vanliga 600D
toppade pa 110.

Skillnaden? Enbart formen. Pininfarina hade gett en Fiats folkbil16 procent mer toppfart
genom att tanka aerodynamiskt.

Reservhjulet hamnade framfor passagerarutrymmet for att fungera som krockkudde vid
en frontalkollision. Interidren fick stotdampande material.

1961 tankte ingen annan biltillverkare sa. Volvo var fortfarande ensamma om trepunkts-
baltet.

803 mil pa 65 ar

Y Berlinetta blev aldrig mer dn ett enda exemplar. Den gick fran Pininfarinas verkstad till
Harrah’s Collection i Reno 1970, och darifran till National Automobile Museum. Mataren
visar 8 032 kilometer. Det ar ungefar Stockholm-Malmo tur och retur, tva ganger. Pa 65 ar.
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Inte riktigt lika spektakuldr bakifran.
Det innovativa forslaget till en ny folkbil for Fiat var langt fére sin tid.

Men det ar kanske det som gor den sa fascinerande. Den byggdes inte for att kéras. Den
byggdes for att visa vad som var mojligt.

En hel bil ritad kring en enda idé. Namligen att luft ar det billigaste branslet som finns.
Medan andra tillverkare jagade fler hastkrafter [6ste Pininfarina samma problem med en
penna och en vindtunnel.

Tre runda stralkastare bakom en gemensam glaskapa. En vindruta som kroker sig runt
foraren som ett visir. En bakdel som smalar av som en droppe vatten. Varje linje finns dar
av en anledning, och anledningen ar alltid samma: mindre motstand.

2,7 miljoner for 32 hastkrafter

Den 13 juni 2026 gick Y Berlinetta under klubban hos Bonhams som en del av museets
utforsaljning av 110 klassiska bilar. Utropet lag pa 100 000 till 200 000 dollar.

Slutpriset landade pa 268 800 dollar, drygt 2,7 miljoner kronor inklusive kdparpremie.
Utan reservationspris.

Lacken ar originalsilver. Interidren har svart vinyl, bla mattor, en Nardi-ratt i trd och en
Autovox-radio. Auktionshuset beskriver motor och hjulhus som “knappt mer an musei-
dammiga”.

Att klassiska bilar kan vara lonsamma investeringar ar valkant. Marknaden har stigit 185
procent pa tio ar. Y Berlinetta ar dock inte vilken veteranbil som helst.

Den ar den enda i sitt slag, med obruten museiproveniens sedan 1961 och en historia som
borjar med att en italiensk patriark ville visa att formen ar maktigare an motorn.

Den som vill veta vilka klassiker som kan stiga i varde framdver borde leta efter just sa-
dana bilar. Unika. Dokumenterade. Och garna lite galna.
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9. Citroén BX: Bilen som "alskar vagar — och hatar verkstader”

Publicerad 18 april 2022 Text Calle Carlquist

Citroén korde en minst sagt uppkaftig reklamkampanj for BX pa 1980-talet

Tryckkvaliteten i Vi Bilagare 1985 var usel men Citroén annonserade anda den ganska
farska BX i nastan varje nummer. BX skulle tilltala saval Citroéntrogna som bredare lager
och var darfor en kombination av markestypiska och konventionella |6sningar.

Har fanns gashydraulisk fjadring och kryptisk instrumentpanel med ”satelliter” runt den
enekrade ratten men ocksa halvkombilucka och enkel uppbyggnad som skulle spara
pengar.

Medan BX kor forbi verkstaden anas en av tidens mest driftsdkra bilar pa lyften dar inne:
Mazda 323. En kdnga sa god som nagon. "Det ar en fraga om minuter att byta bromsbelagg,
bromsskivor, stotfangare eller framflyglar. Reglageenheterna pa instrumentpanelen byter
mekanikern ocksa pa nagon minut.” Vem bytte reglageenheter, kan man undra?

Vidare: ”Alskar du att kdra mer dn att dadda din bil, s& &r nog BX din sort. Plast i stétfang-
are, motorhuv och baklucka betyder talighet mot smaskador, parkeringsrepor och sten-
skott.”

Calle Carlquist
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Det sdldes 17 000 BX under elva ar i Sverige och totalt 2,3 miljoner. BX blev en av
Citroéns mest populdra genom tiderna. Ingen sparade dem, i synnerhet de forsta ars-
modellerna ar rariteter.
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10. Sa har ser Exagon Furtive-eGT ut i produktionsform

Av Bobby Green

man. 1 okt 2012, 13:52

Franska Exagon Motors ar en av de nagot okdnda biltillverkarna som inte har détt an,
och nu visar de upp sin "miljovanliga" sportbil Furtive-eGT i produktionsform.

Bilen drivs av tva stycken elmotorer utvecklade av Siemens pa 170 hastar och 480 Nm
vardera. Det sitter ocksa en range extender dar under nagonstans, men vad det &r for na-
got far vi inte reda pa an. Det ar hur som helst tillrackligt for att skicka bilen till 100 km/h
pa bara 3.5 sekunder och na en toppfart pa 287 km/h, dven om den ar elektroniskt begran-
sad till 250. Enligt Exagon ska man, om man konstant kor i 50 km/h, komma 40 mil pa en
laddning. Vid 90 km/h sjunker den siffran till runt 29 mil, 24 mil om man kér 110 km/h och
strax under 20 mil om man haller en hastighet pa 130 km/h.

Pris och nar man kommer att kunna kopa bilen ar fortfarande oklart, men sa har kommer
den i alla fall att se ut.
autoevolution.com
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Sportig elbil fran FrankrikeExagon Furtive eGT
Kommer till massan i Paris

Mer om eldrivna Exagon Furtive eGT
Och en video

Bobby Green
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. Nash-Ambassador 1957

1950-talet visade sig vara en utmanande period for USA:s oberoende biltillverkare. Gene-
ral Motors, Ford och Chrysler Corporation var inblandade i ett forsaljningskrig, vilket lam-
nade foretag som Nash, Hudson, Kaiser och Studebaker att kimpa om resterna. Det enda
sattet att Overleva mot de tre stora makterna var att ena sig, och 1954 gjorde Hudson och
Nash just det och bildade American Motors Corporation med huvudkontor i Detroit.

Davarande ordforanden for Nash, George C. Mason, hade letat efter satt att hjalpa Nash
att sticka ut fran konkurrenterna. Hans uppskattning for europeisk design, sarskilt Pinin
Farinas sofistikerade och diskreta arbete, fick honom att vanda sig till det torinesiska fore-
taget for hjalp, forst med Nash-Healey sportbil. Mason ansag att Panelcrafts ursprungliga
design inte var tillrackligt sarskiljande, sa han anlitade italienarna for att designa om den
med ett mer Nash-liknande utseende, vilket inledde en kort men fruktbar relation. Ar 1952
omdesignade Pinin Farina delvis Statesman-serien och tog med element fran Nash Healey
Le Mans roadster till sin produktionssedanlinje. Pinin Farinas design fortsatte att paverka
Nash-serien under det sista produktionsaret, dar flaggskeppet Ambassador var den sista
Nash att bara 'PF'-market pa sidorna 1957.
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Toppen av Nash-serien 1957 ar denna fantastiska, noggrant restaurerade tvadorrars

Ambassador Series 80 Custom "Country Club" Hardtop. Nash hade mycket att skryta om
1957, inklusive avancerad enhjulig karosskonstruktion, snygg ny frontdesign av Pinin Farina
med fyra vertikalt staplade stralkastare, langre och lagre linjer, samt AMC:s kraftfulla nya
327 kubiktums V8-motor med 6verliggande ventil. Nash marknadsférde Ambassador som
den suverana terrangbilen, vilket denna bil visar med funktioner som "Airliner Recliner"-
saten som falls platt in i resesangar, "Weather Eye"-ventilationssystem, radio, ett valfritt
reservhjul samt nddvandiga servobromsar och styrning. Men precis nar de verkade na sin
topp, hamnade Nash- och Hudson-namnen i historiebdckerna, dd AMC tog Rambler som
sitt framsta varumarke.




MOTORNYTT

Totalt rullades bara 3 561 Ambassadors ut 1957, och det rapporteras att endast 997 var
Country Club-modeller av det har slaget. Detta otroliga exemplar forvarvades av en sam-
lare baserad pa vastkusten i mitten av 2000-talet. Enligt uppgift var det en stabil, original
bil med praktiskt taget ingen korrosion, men den overlamnades omedelbart till Fred's
Custom Wiring & Auto Works i Ontario, Kalifornien, for en fullstandig restaurering. Den
stora Nashen demonterades noggrant, katalogiserades och monterades pa en rotisserie
innan kroppen pressades med media (med soda for att férhindra att de ursprungliga pa-
nelerna blev skeva). Motorn och Flashaway Hydramatic-vaxellddan togs bort och sattes at
sidan for ombyggnad.

Mitt i projektet tvingades dgaren sédlja, men som tur var var en langvarig Nash-entusiast
pa marknaden och snubblade 6ver annonsen — och nadde en 6éverenskommelse inom ett
par dagar. Bilen forblev i Freds vard och projektet genomfordes.
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Resultaten av restaureringen ar inget mindre an extraordinara. Fardigstalld till en stan-
dard som sallan — om nagonsin — setts pa en Nash fran denna era, ar denna anmarknings-
varda Ambassador aterstalld till concours-kvalitetsstandard. Ursprungligen fardigstalld i
Plum, valde den nya dgaren en passande flashig fabrikserbjuden nyans av Mardi Gras Red
med Frost White-detaljer. All exterior krom och ljusarbete restaurerades och installerades
med noggrann noggrannhet for exakt justering.

Inuti lades samma noggranna omsorg pa att aterstalla kladseln. Flygbolagets recliner-sa-
ten ar kladda i tidsriktig rod vinyl med svarta tyginsatser fran SMS Auto Fabrics. En ny,
gammal stock instrumentbrada anskaffades ocksa for att krona den vackert restaurerade
instrumentpanelen, dven detta en Pinin Farina-designdetalj.

Sjalvklart aterstalldes aven drivlinan helt. AMC:s 327 V8 revs och visade sig vara i utmarkt
skick, vilket endast kravde en liten dverborrning. Vevaxeln balanserades och polerades,
och topplocken fraschades upp med nya styrningar. Pa liknande satt byggdes aven vaxel-
Iadan om och chassikomponenterna aterstalldes till hog standard med tidstypisk svart lack.
Den kors pa rodlackade stalfalgar med korrekta originalhjulkapslar och tidsriktiga breda
vita snedslipade dack for ratt hallning och hantering.

Nar restaureringen var klar avlystes Nash som avsett, och kérdes cirka 16 kilometer per
manad med noggrann underhall av den exceptionella restaureringen. Den visades bara en
gang vid Glenmoor Gathering 2009 och tog hem ett valfortjant pris for Bast i Klassen. Det
ar fortfarande ett verkligt utmarkt exempel pa market — ett av de finaste vi har stott pa —
lampligt for prestigefyllda concours-evenemang eller turnéer. Det ar en fantastisk hyllning
till det ofta bortglomda transatlantiska partnerskapet mellan Nash och Pinin Farina, och till
den kreativitet som vaxte fram fran USA:s oberoende foretag under denna fruktbara pe-
riod av bildesign.
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12. Grattis Dino!

Publicerad 17 juli 2009

I dag nar Bruno har namnsdag vill vi aven uppmarksamma Dino!

Ferrari Dino 246 GTS 1972-74

Namnet Dino anvandes av Ferrari pa de minsta modellerna och var en hyllning till Enzo
Ferraris son Alfredo "Dino" Ferrari som gick bort endast 24 ar gammal.
Motorerna till Ferrari Dino tillverkades av Fiat som ocksa hade en Dino pa programmet.

Férsta Dinon i landsvdgsutférande bérjade séljas 1967. Den mittmonterade motorn var en
V6 helt i aluminium pa 2 liter, konstruerad av Ferrari men tillverkad i Fiats fabriker. 1969
kom Dino 246 GT med en V6 pad drygt 2,4 liter. 1972 kom 246 GTS med avtagbart tak.
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Fiat Dino Coupé presenterades 1967. Viird att ta av hatten for!

Fiat Dino Parigi 1967
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13. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Lancia Delta 1979
Det har funnits tre generationer av Lancia Delta, men endast originalutgavan gav upphov

till den magnifika fyrhjulsdrivna turboladdade Integrale, som kom 1987. Det var hela atta

ar efter att Delta introducerades i Iaga 1,3- och 1,5-litersutféranden, med framhjulsdrift.
Delta var tillrdckligt bra for att vinna utmarkelsen Arets bil i Europa 1980 och blandade

modern design fran Giorgetto Giugiaro med pigga motorer. 1986 kom Delta HF 4WD med

en av de mest avancerade fyrhjulsdrivna vaxelladorna som nagonsin skapats. Markligt nog

fanns det i Sverige en Saab-markt utgava som kallades 600.

Hedersomnamnanden for 1979: Mercedes G-Wagen, Vauxhall Astra, Volkswagen Jetta
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14. Fredagsfilmen: Koenigseggs nya bil kostar 6ver 30 miljoner

1 juni 2026

Storsta satsningen nagonsin"

FILM: https://youtu.be/2Ew73mh7tfA?t=8

Forst kom fartrekorden for Koenigseggs supersportbilar. Nu satter foretaget Koenigsegg
Automotive tillvaxtrekord. Paret bakom framgangen, Christian och Halldora von Koenigs-
egg, har utsetts till Arets féretagare 2025.

Roger Warolin
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