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QUATTRORUOTE

1. Vi korde 55-SGT: drift och 750 hk, sa har lever sjalen i Alfa 155 DTM igen

Av Alessio Frassinetti Uppdaterad 2026-06-29

Det finns bilar som definierar en idrottshistoria. Nar Alfa Romeo 155 V6 Tl landade i
DTM 1993 dominerade den mot de tyska jattarna pa hemmaplan och avslutade sdsongen
med 12 segrar pa 20 lopp.

Idag kunde vi testa den andliga arvtagaren till den myten i Vairano: 55-SGT. Ett galet pro-
jekt, skapat for att tillampa motorsportens koncept pa dagens teknologier utan att tappa
bort vaganvandningen. Och som var en av de absoluta huvudpersonerna i MIMO 2026.

Fran Giorgio-plattformen till prototyp noll

Utvecklad av SGT Automobili, ett foretag bildat av yrkesverksamma inom sektorn, ar 55
SGT inte en klassisk restomod utan en omtolkning som tar form med utgangspunkt fran
Giorgio-plattformen for Giulia och Stelvio, har [ampligt modifierad. Eftersom det ar noll-
prototypen hanterar vi den forsiktigt, men frestelsen att pressa ar stark eftersom vridmo-
mentet ar galet.

Fodd med den "ratta" genetiska sammansattningen ger man sig ivag och inser att 55-SGT
drivs utan att tdnka for mycket. Med tanke pa nagra sma detaljer som fortfarande maste
fixas, vilket ar forstaeligt med tanke pa prototypfasen av exemplet vi har tillgang till, kinner
man genast igen det vilbalanserade beteendet hos bilarna som 55-SGT harstammar fran.
Faktum ar att kombinationen av driver och maskin ar linjar, dvergangen mellan inmatning
och reaktion sker smidigt och utan ryck.

Kolfiberkaross och aktiv aerodynamik

Vid acceleration, liksom i styrfasen, ar tillstandsférandringen liten om du vill, eller extrem
om du fragar allt just da. Sarskilt det arbete med styrningen som du uppskattar, och det
tas inte for givet. De bredare banden, som ger 6verlagset stod, kravde nya kalibreringar av
styrboxen, och sedan finns chassit. Plattformen, som namnts, ar det masterverk som svarar
pa namnet Giorgio. Karossen har dock modifierats. Faktum ar att utéver designen finns
det verkliga arbetet under huden: hela den 6vre delen ar tryckt i en enda bit kolfiber.

Diego lodice, en av de tre grundarna och den som overvakade utvecklingen, forklarade
teamets filosofi: "Nar denna hyllning gjordes ville vi troget respektera ursprunget, men for-
soka lagga till nytt innehall." For att 6ka torsionsstyvheten har bakdorrarna (endast an-
tydda pa sidan) och baksatena tagits bort, och vi har gjort omfattande anvandning av kol-
fiber, kolfiber-titan och kevlar.
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Cockpit och ergonomi hos en riktig racerbil

Cockpiten harstammar fran grundarnas erfarenhet fran tavlingar. Till och med forarsatet
har andrats. Den har dragits tillbaka 50 mm mot bilens mitt och pedalerna har flyttats for
att optimera vikt och ergonomi. Det kdnns som att sitta i en racerbil. lodike paminde mig
om foregangarens exklusivitet: "Vi pratar om en bil som da kostade 5 miljarder, medan en
Formel 1 kostade 3 och en halv. Nar de bestamde sig for att tillverka en bil fér turism var
det for att visa pa den italienska ingenjorskonstens excellens, aven pa tysk mark. Dessa ma-
skiner har alltid tillverkats i Italien, inte ndgon annanstans".

Specifik fyrhjulsdrift med driftlage

Precis som sin inspiration anvander 55-SGT en specifik fyrhjulsdrift. Genom valjarna pa
konsolen styr du vridmomentfordelningen, vilket gor att du kan ga fran 50:50 upp till 100
% bak i driftlage, for att prestera med smoking wheels. En chans som Giulia Quadrifoglio
inte har. Stotdamparna ar justerbara — individuellt pa de tva axlarna — direkt fran passage-
rarutrymmet, bade i retur och retur, och aerodynamiken inkluderar aven justerbara fram-
klaffar. De kan stéllas in av foraren eller, ndr bromstrycket éverstiger 30 bar, atergar de till
nastan vertikalt lage for att trycka framaxeln mot marken vid bromsning och kurvingang.

V6-motorn i Giulia och Stelvio Quadrifoglio

Motorn ar ocksa den valkdanda motorn i Giulia och Stelvio Quadrifoglio. Den erbjuder tre
dimensioner pa 520, 560 och 620 hastkrafter, men potentialen ar mycket hogre. Diego
erkande for mig: "l samarbete med Ferrari hade han latt 900 hastkrafter. En nedgradering
har gjorts for gatmodellen och vi har frigjort lite kraft nar det galler externa komponenter.
Steg 2 tar oss till 750 hastkrafter med maximal tillforlitlighet."

Pris och vaggodkannande.

Priset ar runt 450 000 euro, donatorbil inkluderad. Trots den specialiserade miljon ar bi-
len laglig pa vag och SGT har redan antytt att andra projekt snart kommer att ankomma.
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2. Hyundai loniq 3 (prototyp) provkord
Av Christoffer Gullin

1 juli 2026

Antligen uppdaterade man mjukvaran

FILM: https://youtu.be/AoHFpMYIiz4c?t=3

Jag har kort nya Hyundai loniq 3 och i denna video berattar jag om mina forsta tankar med
bilen. Jag gar igenom den lite snabbt for att visa utrymmet och da jag enbart hade 10 mi-
nuter pa mig samt att det ar en prototyp dar material ej ar fardigt sa handlar det mest om
att se storleken pa bilen, som imponerar.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/AoHFpMYIz4c?t=3
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3. Femte generationen BMW X5 med fem typer av drivlinor

Publicerad Idag 15:07 (uppdaterad Idag 15:25) Text Anders Helgesson

Nar BMW lanserar sjatte generationens X5 har ingenjorerna i Miinchen tagit i fran tarna
och ger bilen fem olika drivlinor. Att det dr fragan om bensin, diesel, laddhybrid och ren
elbil kommer inte som nagon chock, en vitgasversion dr mer 6verraskande.

X-formade DRL-ljus och — sjélvklart — bakgrundsbelysta "njurar”

Ar 1999. Millennieskiftet stod och trampade i dérren, Filmen The Matrix drog miljon-
publik, Zlatan blev myndig och Nokia lanserade det som kom att bli en av varldens mest
salda mobiltelefoner — 3210. | Spartanburg, South Carolina tog BMW sina forsta steg in i
det vaxande suvsegmentet med X5. Fast suv ville man forstas inte kalla sin nya hogbyggda
modell. BMW menade att X5:ans kdrdynamik var nagot helt annat dn de amerikanska (och
det tyska) rambyggena. Det har var marknadens forsta SAV — Sports Activity Vehicle och
inget annat.

Aven inredningen har ett tydligt anslag av iX3:ans "Neue Klasse" filosofi. Den mindre skérmen
som flankerar huvudskdrmen dr tillval och ér primdrt tdnkt att anvéndas av passageraren.
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Dragvikter fér nya X5 dr fradn 2700 kg (iX5) till 3300 kg fér de kraftigare laddhybriderna.

Satsningen pa en hogbyggd bil visade sig vara ratt. Nar produktionsbandet stangde den
22 september 2006 hade man tillverkat 616 867 X5:or. Nar BMW lanserar femtegenera-
tionens X5 ar det i Spartanburg man valjer att visa den.

Nya BMW X5/iX5 med former som kanns igen fran lillebror BMW iX3. Foto: BMW

BMW X5 har en kaross pa 499 centimeter, det ar sexcentimeter langre an utgaende ge-
neration och tyngre an nagon tidigare version, trots det vidhaller BMW akronymen SAV.
En framtida provkorning far avgora hur det ar med den saken. Mer uppenbart ar att form-
givningen foljer samma ”"Neue klasse” filosofi som elbilen iX3. Beroende pa motoralterna-
tiv rymmer bagageutrymmet mellan 525 och 655 liter utan fallning av baksatet. Med fallt
baksate ryms upp mot 1,9 kubik last. Det ar nagot battre an eldrivna BMW iX men omkring
300 liter mindre an Volvo EX90.

Listan over tekniska finesser ar sa lang som man kan férvanta sig av en modern tysk pre-
miumprodukt. Har finns fyrhjulsstyrning, luftfidadring och variabel styrutvaxling. Gigantisk
mittskarm packad med elektroniska krumelurer och en langsmal instrumentskarm alldeles
i nederkant av vindrutan pa samma satt som i elbilen iX3. Om det blir for mycket for foraren
att halla reda pa gar det dven att fa en extra skarm framfor passageraren.

Farthallarfunktionen “Entry—2-Exit” innebar viss sjalvkorning pa motorvag men aven att
den ska klara mer komplexa korsituationer, exempelvis kunna stanna och starta pa eget
bevag vid trafikljus, cirkulationsplatser och genomfora filbyten i stadsmiljo. Funktionen
"BMW Symbiotic Drive” ska gora bilen battre pa att tolka forarens intentioner sa att 6ver-
gangen mellan assisterad och manuell kdrning ska bli sa sémnlés som majligt.

Nar produktionen startar i augusti 2026 kommer man att kunna valja mellan sexcylind-
riga mildhybrider som antingen gar pa bensin eller diesel, laddhybrider med sexcylindriga
bensinmotorer samt ett rent elbilsutforande, iX5 med 140 kWh batteri och rackvidd pa
over 84 mil. Langre fram i modellcykeln kommer dven en vatgasdriven version som, likt
ovriga motoralternativ kommer att vara fyrhjulsdriven.

Nya BMW X5 ar bestallningsbar, priset for grundmodellen X5 40d xDrive ar 971000 kro-
nor. Fler versioner kommer att lanseras under hosten.
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Tekniska data
Karossens matt
Langd/bredd/hojd: 499/200/175 cm.

BMW X5 40 xDrive mildhybrid bensin och diesel. 48-volts batteriet ar monterat under ba-
gagerumsgolvet.

Bensin, rak sexa, mildhybrid, 400 hastkrafter, 580 Nm. 0 — 100 km/tim 5,3 s. Forbrukning
9,11/100 km. Dragvikt 3000 kg.

BMW X5 40d xDrive

Diesel, rak sexa, mildhybrid, 313 hastkrafter, 670 Nm. 0 — 100 km/tim 6,1 s. Férbrukning
7,3 1/100 km. Dragvikt 3000 kg.

BMW X5 50e xDrive

Bensin, rak sexa, laddhybrid, 489 hastkrafter, 700 Nm. Rackvidd el 86 — 102 km. 0 — 100
km/tim 5,0 s. Forbrukning 5,2 — 6,0 1/100 km. Dragvikt: 3300 kg.

BMW iX5 60 xDrive elbil. Batteriet, 140 kWh, ligger under bilens golv.

El, tva elmotorer, fram 249 hk/305 Nm, bak 329 hk/500 Nm. System: 578 hk/805 Nm. Bat-
teri 140 kWh, 800-voltssystem, laddkapacitet normal 22 kW/snabb 460 kW. Rackvidd 645
— 845 km. 0—100 km/tim 4,6 s. Dragvikt 2700 kg.
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BMW X5 M60e xDrive. Bensin, rak sexa, laddhybrid, 612 hastkrafter, 800 Nm. Rackvidd el
81-98 km. 0—100 km/tim 4,5 s. Forbrukning 5,7 — 6,2 |/100 km. Dragvikt 3300 kg.
Bensin, rak sexa, laddhybrid, 612 hastkrafter, 800 Nm. Rackvidd el 81 — 98 km. 0 — 100
km/tim 4,5 s. Forbrukning 5,7 — 6,2 1/100 km. Dragvikt 3300 kg.

Anders Helgesson
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4. Slar elbil: Niklas Volvo gar 30 mil pa 4 sackar ved
Av Anton Nordgren

1 juli 2026, 16:15

Glom dyra bensinstopp — Niklas Volvo ar helt oberoende av utlandsk olja. Hans Volvo
145 rullar i stdllet pa svensk bjorkved. Nyligen kérde bilen 30 mil pa fyra sackar. — Den
har tekniken ar ett jattebra komplement, sager Niklas Alexandersson

FILM: https://youtu.be/CCCZCASddsY

Niklas Alexandersson, 51, fran Tidaholm har skapat ett minst sagt unikt bygge. For nagra
ar sedan konverterade han sin Volvo 145 till att ga pa kubb av ved, alltsa gengas. Nyligen
har bilen korts 30 mil, fran Tidaholm till Rostanga. Det ar en langre verklig rackvidd an
manga nyare elbilar.

— Vi har fatt pengar for att bygga en container som genererar el av samma teknik. Sa nu
var jag nere i Skane for att promota det projektet. D3 tog vi givetvis gengasbilen ner, sager
Niklas Alexandersson till Carup.

Niklas och hans team har fatt 670 000 kronor for att bygga energiberedskapscontainern.
Den ska generera el med hjalp av sol nar vadret tillater, och annars med samma tragastek-
nik som Volvon. For Niklas har tekniken lange varit en passion. Han menar att gengas ar
det basta fordonsbranslet om nagot skulle handa i Sverige.

— Det borjade som ett miljoprojekt. Sen har det blivit lika mycket beredskap. Jag vill inte
vara beroende av vad som hander i Hormuzsundet eller i Ryssland idag, fortsatter han.


https://youtu.be/CCCZCASddsY
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Manga skulle pasta att projektet ar invecklat, men allt fungerar utan storre problem. Bak
pa hans Volvo finns en stor tunna i plat. Dar haller han i en sack med bjorkved som driver
bilen.

— Jag har ersatt en bensinforgasare med en vevforgasare. Vevforgasaren sitter i bak pa
bilen. Sa det ar alltsa en manick dar jag genom syrefattig forbranning skapar brannbara
gaser i form av kolmonoxid, vatgas och lite metangas. Detta gor da att bilen drivs av tra.

Den ombyggda Volvon klarar att kéra 100 kilometer i timmen. Projektet borjade sa smatt
runt 2020-2021.

— Men jag har samlat grejer lange. Sedan tog det ett par veckor. Jag hade ett mal att jag
skulle fa ihop det till ett projekt. D& kom en kompis upp som ocksa kor gengas, sa vi
tokkorde en vecka och fick ihop min bil, minns Niklas.

Niklas menar inte att gengas ar bast i varje enskilt fall. Men det fungerar valdigt ofta. Och
pa det stora hela ar han mycket n6jd med sin bil som gar pa tra.

— Nar solen skiner ar solpaneler 6verlagsna, men du har de har fyra manaderna nar solen
inte levererar. Da ar den har tekniken ett jattebra komplement, avslutar han.

LAS MER:

Varningslampa i bilen kan ge boteschock


https://carup.se/slar-elbil-niklas-volvo-gar-30-mil-pa-4-sackar-ved/
https://carup.se/overraskande-upptackten-testade-30-000-elbilar/
https://carup.se/sa-kor-gunnar-bil-helt-utan-bensin-diesel-eller-el-gar-valdigt-bra/
https://carup.se/varningslampa-i-bilen-kan-ge-boteschock/
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Maste alltid ligga i bilen — sa hoga blir boterna
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https://carup.se/elbil-var-for-smutsigt-da-byggde-per-en-vedbil/
https://carup.se/expert-varnar-for-kinesiska-bussar-matar-draken/
https://carup.se/darfor-kan-en-elbil-kosta-50-000-kr-att-forsakra/
https://carup.se/maste-alltid-ligga-i-bilen-sa-hoga-blir-boterna/
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5. Nya stod till eldrivna lastbilar, bussar och batar

Posted by Kristofer Rask juni 30, 2026

Elektrifieringen far ny skjuts

i

Sedan tidigare har Energimyndigheten erbjudit stod for publik laddning av tunga tran-
sporter langs storre vagar. Nu lanseras tva nya stod for fler transporttyper att driva elek-
trifieringen framat.

Energimyndigheten 6ppnar nu for stod till icke-publik laddning for lastbilar och bussar och
laddning for sjofart.

— Branschen har lange efterfragat stod for laddning av de egna tunga fordonen med lagre
effektkrav, bland annat for att maéjliggora infrastruktur for nattladdning. Nu kan vi dntligen
mota det dnskemalet, sdger Petter Dahlin som ar enhetschef for E-mobilitet vid Energi-
myndigheten.

Myndigheten beskrsiver tillgang till billig hemmaladdning som en viktig forutsattning for
att livscykelkostnaden for ellastbilar ska narma sig de fossildrivna alternativen.

Den andra utlysningen "Utbyggnad av laddningsinfrastruktur i hamnar” syftar till att moj-
liggora elektrifiering av fartyg och darmed framja omstallningen av ytterligare en del av
transportsektorn.

— Sjofarten befinner sig i ett tidigt skede av sin elektrifiering. Det har stodet kommer att
underlatta for aktorer som ar tidigt ute att stdlla om till eldrift och pa sa satt bidra till mins-
kade utslapp fran sjotransporter, sdager Petter Dahlin.

Kristofer Rask

12
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Citroén Xantia Activa
Av Simon Charlesworth 17 mars 2022

5 min lasning

Minnen av en forestallningskuriositet

Den kan se ut som en enkel familjebil men I3t dig inte luras, for Citroén Xantia Activa ar
superbilen du aldrig hort talas om.

Osannolikt? Kanske, men faktum &ar att 1995 ars Activa var ganska olik allt annat forare
kunde fa tag pa vid den tiden. Det var den sista Citroén som verkligen experimenterade
med teknik, en ovantad tolkning av prestandabilen, och oj vad det forbryllade kritikerna.

Under dess oskyldiga yttre fanns fjadringsteknik inte olik den som nyligen forbjudits i For-
mel 1.

De franska ingenjorerna hade utvecklat ett satt att aktivt férhindra krangning och lutning
i kurvor utan att paverka komforten, och i processen skapade de en familjebil som kunde
dra mer lateral G i en kurva an sportbilar som Ferrari 512TR och Honda NSX. Den
franska tidningen L'Automobile bevisade enligt uppgift detta genom att testa en Xantia
Activa pa en skidpad och registrera en sidleacceleration pa 0,94 g. 512TR fick 0,92g, NSX
0,93g, medan en Toyota Supra noterade 0,95g och Ferraris F40 nadde 1,01g. Det ar desto
mer imponerande ndr man tanker pa Activas hogre tyngdpunkt och relativt smala
(205/55R15) dack.

| sin tryckta reklam vid den tiden visade Citroén bilder pa tva Activa mitt i en kurva och
fragade vilken som korde i 100 kph och vilken som stod stilla.

13
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Which is standing still and ich is cornering at 60 mph?

Had we fuatured on ordinary car, the puzzie
WOuld be wasy 9nough te salve,

A mure glance would detect the moving
cor lmaning over on the bend.

But this is no ordinary car. The new Xanti
Activa is the first production car to have actin
roll control, @ system so edvanced it actusil
whiminates body-roll

This allows the car to corner with
degree of precision unimaginable in any oth
Cansuquently, the Xantia Activa is one of 1
nofest cars on the road.

Active roll control, based on a safe
feature first developed for Farmuls One, wor
In two phases.

As the car enters & bond, its anti-roll b
stiffen to countoract the lateral force t
normally causes body roll,

Then, as the car progresses through
bend and the lateral force increases, an on-b:
computer activates hydraulic rams which ¢
or lower the anti-roll bars to compensate.

So, whethar it's in a long bend, turn|
90 degree cormer or taking a slow hairpin
cor romains lovel with the road at all time

Now back 1o which cor is ‘which. Wel
stationary car is the top one.

Or is it the bottom ona? No, definitel
top one. Maybe. What do you think?
Goon WO S Lot 1 1. o s o G000

L L TR NN —

Totvercie -

CITROEN XANTIA AC

NOTHING MOVES YOU LIKE A CI

b~ WIS AT T AR . TR TR LR SR

En samtida annons fér Activa

Nar Autocar slapptes i Storbritannien 1996 dgnade de sex sidor at Citroéns senaste — och
tyvarr sista —hydropneumatiska flirt med avantgarden. Journalisten David Vivian kdmpade
for att forsta Activa. 'Activas prestation ar flexibel, inte eldig. Den ar inte alls sarskilt spor-
tig. Sa det gor den till ett markligt djur, verkligen: en bekvam familjehatch som inte riktigt
ar tillrackligt bekvdm med ett superbilschassi som inte riktigt fungerar. Kanske forklarar
det varfor jag gillar det, men inte kan lista ut varfor.'

Toppmodellen Xantia var en bil sa subtil att dven om du sag en skulle du formodligen inte
marka det. Uppkallad efter tva konceptbilar lade Activa till en diskret spoiler och bredare
femekrade lattmetallfdlgar, samt hade nagot utvidgade framvingar. Tidiga exemplar hade
bara tva, nastan ursdktande 'Activa'-marken pa framdorrarnas remsor, vilket gjorde den
till en riktig Q-bil.

Activas attraktionskraft 1ag i dess mekanik. Inte lika mycket under huven, for Turbo CT
(Constant Torque) fanns en lagtrycksturboladdad 1998cc, 8-ventils XM arvd med Peugeot
305-féralder. Med dieselliknande kéregenskaper uppnadde den 173 Ibft vid 2500 varv/min
och 150 hk vid 5300 varv/min.

Nej, den verkliga magin var dess fjadring, som inte bara var den ultimata versionen av
Hydropneumatique — det Paul Mages-designade systemet som Citroén banade vag for —
utan det hade ocksa en varldspremiar. En vidareutveckling av Hydractive I, Activa hade
aktiva krangningshammare kallade Systeme Citroén de Controle Actif de Roulis (SC. CAR)
som begransade karossrullningen. (Till skillnad fran Hydractive Il beholl Hydractive Il sitt
fullt sammankopplade hydraulsystem.)

14
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Istallet for att vara riktigt aktiva, SC. CAR holl karossens rullning till 0,5 grader. Systemet
hade tva fjadringsinstallningar (Normal och Sport), anvande tre ECU:er och sensorer och
fungerade i tva steg.

For det forsta fordubblade de aktiva krangningshammarna sin styvhet vid svang i boj ge-
nom att skara av mjukgoringseffekten fran en fjadringssfar. Om kurvbelastningarna fort-
satte att 6ka och mer an 0,5 graders krangning upptacktes, matades LHM (Liquide Hydrau-
ligue Minéral) vatska in i rams som justerade krangningshammarna for att halla bilen i niva.
Genom att forhindra roll och pitch, SC. CAR pastods forbattra greppet med 20 procent ef-
tersom det hjadlpte dacken att behalla sin optimala kontaktyta mot vagbanan.

Kanske forklarar denna odefinierbara charm varfor jag 6vertalade min far att hugga in sin
Rover for en sadan. Motivet var enkelt: som befdlhavare som ofta arbetade borta fran
hemmet, skulle det falla pa mig att 'ta hand om' Activa medan han var till sjoss. Jag var en
bilgalen dgare av en avskyddad VW med korkort fortfarande i bldjor, och var villig att hitta
pa vilken ursakt som helst for att Ilana Dante Red-pilen istéallet for att sta ut med ”“Stodge-
vagen”.

Kord med frasch energi fanns turbolagg, men nar du val var i vridmomentzonen var Activa
otroligt snabb. Jag erkdnner att jag var for oerfaren for att noggrant bedoma det, men det
spelade ingen roll eftersom det var en uppenbarelse dver A- och B-vagarna. Tack vare dess
tvarlandsjakt och fjaderviktskontroller avslutades resorna med en avslappnad axelryck-
ning. Om en Gareth Cheeseman-forsaljare var dum nog att kéra om Activa, skulle deras
forvirrade 6gon brinna starkt i backspegeln, som om de tjot: "Hur?! Hur kan den dar for-
bannade franska taxin gora det dar...?”

Men Activa hade sina begransningar. Och i mitt fall snubblade jag 6ver dem under en 'resa
till en bilutstallning' som i sjdlva verket var en trackday pa Castle Combe race circuit i
Wiltshire.

15
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Xantio acTiva

Systéme CITROEN de Controle Actif de Roulis
CITROEN anti-roll system

Voiture a suspension classique . : Principe (vérin avant)
) Xantia Activa
Conventionally sprung car System (front ram)

-

Ligne droite
Straight

Amorce du virage
Slight bend

Jag kande till banan och jag kande bilen. Det jag inte visste var hur évermod kan vara
valdigt farligt.

Genom att rusa genom Quarry och flyga langs Farm Straight, langt innan chikanerna in-
stallerades, var Old Paddock Bend platsen dar Activa tappade intresset. Den sirapslika styr-
ningen kandes som om hjulen hade lossnat. Det PSA-chassit gjorde sedan det PSA-chassin
dlskade att gora, och den efterféljande 80 mph tanksmattan ledde till en snurr a grande
Vitesse. Jag kdande som om Citroén hade dvergivit mig. Nar vi rusade at sidan mot en gras-
rygg vantade jag pa att varlden skulle vandas upp och ner. Men av nagot mirakel stannade
vi precis kort. Pappas bil var fortfarande intakt.

Férfattaren Charlesworth, strax innan han skréimde sig till déds pG Castle Combe.

Notera eskorten Cosworth, bakom, lutande tungt...
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Den stora nackdelen med att dga Activa var dock att dven da var det fa som visste hur
man skulle ta hand om det och att fa tag pa reservdelar var 16jligt svart. Bara fem ar gammal
behdvde Activa en renoverad generator eftersom aterforsaljaren inte kunde fa tag pa en
ny. Flera mil hemifran slog en katastrofal LHM-lacka bromsarna, styrningen och kopp-
lingen, vilket gjorde vagen gron, mitt ansikte rott och min panna svettig.

Aven nér sfirer och rér byttes ut kindes akturen spinkig. Sedan bdérjade 'Stop'-lampan
blinka, vilket innebar att fjadringen — som visade ett Citroén-rekord pa 10 kulor — behovde
uppmarksamhet. De ursprungliga Michelinddcken blev svarfangade, sa andra stévlar mon-
terades, men deras daliga grepp forstorde Activas festbil.

Alltfor snart sag dess fruktansvarda restvarde — for ointresserade spelare var det bara en
gammal Citroén — till att den var vard lika mycket som en platt Orangina.

Efter en vansterdriven V6-evolution och en tveksam ansiktslyftning 1998, upphoérde pro-
duktionen for 20 ar sedan. Aven om Citroén inte ersatte den, lamnade Activa dnda ett arv
som varldens forsta produktionsbil med aktiv krangningsstabiliserande fjadring — en idé
som sedan dess har anvints av manga lyxsedaner och sportiga 'Chelsea-traktorer'. And3
pensionerades Hydropneumatique av Citroén for fem ar sedan.

Efter 14 ar och 75 000 miles skulle “min” Activa d6 av att gora nagot Activas inte borde
gora. Som alla Xantia fungerade handbromsen pa framskivorna och den héll inte nar ski-
vorna hade svalnat. Den gamle mannen ignorerade radet att “alltid lamna den i vdxeln” en
gang for mycket och sa, med viss ironi, rullade antiroll-pionjaren nerfér en backe med bara
gravitationen vid ratten. Den stackars varelsen motte sitt slut i den buttera omfamningen
av en viktoriansk mur — sargad, blaslagen och manga centimeter kortare.
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Idag ar Activas fruktansvart fa och kommer sallan till salu. Men ifall nagon gor det, har jag
fortfarande ett par dammiga flaskor Liquide Hydraulique Minéral som vantar i garaget...

High pressure

Normal pressure
e LOW pressure
——— Electronic information

FILM: https://youtu.be/EZ_3HRMy2js?t=378
FILM: https://youtu.be/Yn4BIFpWwO0s?t=33

FILM: https://youtu.be/IZXaexvA7p0
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

7. Lancia Belna Eclipse 1934

.(/0- -

Vad var det med Paris, Frankrike i borjan av 1930-talet? Kanske fanns det nagot i vattnet,
eftersom Karlekens stad var en hetpunkt for kreativ energi, med konstnarer, arkitekter,
modedesigners, poeter och musiker som omfamnade Art Deco-skolan. Bland denna mo-
saik av fargstarka figurer glanste en sarskilt begavad fransk-judisk man vid namn Georges
Paulin — en tandprotesist pa dagen, och konstnar, uppfinnare och uppfinnare pa natten.

Paulin ar en av de séllsynta personligheter som verkar utnyttja bade den tekniska och
konstnarliga sidan av sin hjarna fullt ut. En dag, nar han sag en granne kdmpa med en
Delage fallbar mjuk topp i ett plotsligt skyfall, kom Georges pa idén om en infallbar hard
topp, som han skissade upp och senare patenterade 1932. Hans uppfinning vackte inte
bara Paris framsta karossbyggares uppmarksamhet, utan aven den maktiga Peugeot.
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Nar han inte var upptagen med att tillverka och montera I6stander doppade Paulin tarna
i karossbyggarvarlden pa uppdrag av Marcel Pourtout, en hogt respekterad medlem av den
blomstrande parisiska karossbyggarindustrin, som fascinerades av den forsvinnande tak-
designen. Georges Paulin borjade arbeta extrajobb som designer, dar hans konstnarliga
sinne understroks av hans tekniska kunskaper, och skapade design som inte bara var
vackra, utan aerodynamiskt solida och tekniskt avancerade. Hans portfélj for Pourtout
vaxte till att omfatta inte bara var Lancia Belna Eclipse, utan dven andra fantastiska maski-
ner som Peugeot 402 Darl'Mat Special Sport och den innovativa, mycket inflytelserika
"Embiricos" Bentley 4 1/4.
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Tyvarr slocknade Paulins briljans i fortid av andra varldskriget. Nar Marcel Pourtout flyt-
tade for att skydda sin familj och fabrik under ockupationen, anslét sig Paulin till en under-
jordisk motstandsgrupp bestaende av andra inom karosserindustrin, som drevs fran Kell-
ners verkstader och hans tandlakarpraktik. Nar tyskarna upptackte honom valde Paulin att
inte fly och offrade sitt liv for att radda andra.

Som tur ar lever George Paulins arv vidare i de bilar han designade. Denna slaende lilla
Lancia Belna ar en av tva kdnda overlevande fran ungefar fem byggda med den Paulin-
designade, Pourtout-byggda Eclipse cabrioletkarossen. Pourtout upprattholl en stark re-
lation med Lancia France i borjan till mitten av 30-talet, och Belna-namnet anvandes pa
franskbyggda versioner av den V4-drivna Augusta.

21



MOTORNYTT

Den kanda historien om denna fantastiska lilla Lancia borjar pa 1950-talet med dess for-
varv av Dr. Eugene Nobles fran Memphis, Tennessee. Enligt Dr. Nobles dotter kdpte han
bilen genom den brittiske aterforsaljaren David "Bunty" Scott-Moncrief, och den kom till
USA via hamnen i New Orleans.

Det sags att Dr. Nobles njot av bilen i manga ar, da han snabbt malade om den i silver och
rott langs vagen. Han salde den bara for att gora plats i ladan infor dotterns brollop. Nasta
agare var den valkande amerikanske samlaren och entusiasten John Moir, som byggde den
beromda "Alphabet Collection" med bilar som representerade varje bokstav i alfabetet.

Mr. Moir vande sig till sin favoritrestaurator, David Steinman fran Waitsfield Motor Car
Company i Vermont, for att aterstdlla Lancian till hans standard. Steinman restaurerade
den troget och noggrant i en fantastisk kombination av svart med gula karosssidor, gula
accentlinjer och en spektakular interior i gult strutslader, komplett med matchande struts-
pasar bakom satena. Som upptackt saknades sina 6mtaliga Art Deco-stotfangare, som tro-
get aterskapades med tidsenliga foton.

Renaturatorerna var noga med att bevara detaljer som kuggstangsmekanismerna och for-
stas den patenterade inféllbara hardtopen som forvaras prydligt under den avsmalnande
bakpanelen. De flytande linjerna och de intrikata Deco-detaljerna som den delade bakru-
tan och de bojda dorrhandtagen ar ett bevis pa Georges Paulins designféormaga.

Efter restaureringen visade Moir stolt upp den fantastiska lilla Lancian pa prestigefyllda
utstallningar och evenemang. Den visades pa Pebble Beach 2004, vann utmarkelser som
bast i klassen vid Amelia Island Concours 2005 och Concorso Italiano 2006, visades pa 100
Motorcars of Radnor Hunt, tilldelades 99,75 poang av Classic Car Club of Americas domare
och tilldelades ett nationellt forstapris av AACA. Publicerade framtradanden inkluderar
marsnumret 2005 av Classic & Sports Car Magazine och ett reportage i Antique Automobile
(mars/april 2007).
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Ar 2015, efter ar av John Moirs uppskattade gladje, anslot sig den sldende lilla Lancia Belna
Eclipse till en prestigefylld privat samling och motte nagra av varldens finaste bilar fran Art
Deco-eran. Den ar fortfarande i utmarkt skick, lamplig for fortsatt concours-utstallning och
ar en mycket speciell, maste-ha bil for alla fans av denna beromda era av bildesign.
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8. Grattis Studebaker Champion!
Publicerad 13 juli 2009

Text Carl Legelius

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Joel och Judit har
namnsdag vill vi dven uppmarksamma Champion!

Studebaker Champion Coupe 1954

Som liten fristaende tillverkare maste Studebaker sticka ut fran mangden for att havda
sig. Fran fabriken i South Bend, Indiana kom darfér manga ofoérglomliga modeller och 16s-
ningar.

Begreppet premium var inte myntat 1939 vid presentationen av den foérsta Studebaker
Champion, men det var precis vad den var. En bil mindre och lattare an en Ford eller Chev-
rolet som saldes till ett hogre pris.

Ritad av Raymond Loewy var det den nya Champion som ater fick Studebaker att visa vinst
efter de svara depressionsaren.

| Sverige blev 1939 ars Champion ocksa en framgang och tidningen Motor kérde under
hela kriget en Champion med gengas som redaktionsbil.

Med de nya modellerna fran 1947 blev Champion instegsmodellen med kortare hjulbas
och alltid med lilla sexan. Sista arsmodellen var 1958, aret efter kom Lark.
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Studebaker Champion lanserades 1939 som A new car for a new world! Reklammakarna
hade val inte raknat med ett nytt varldskrig. Bilen var i alla fall valutrustad och kunde fas
som coupé samt som tva- eller fyradorrars sedan.

Forkrigsmodellen kom tillbaka 1946 med bredare grill men 1947 kom helt nya karosser
som var sa radikala att folk forst inte sag skillnad pa fram eller bak- is it coming or going?
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En -51:a med glasveranda. Karosstypen hette Starlight Coupe.
Champion fanns i samma karossutféranden som Commander vil-
ken hade stérre motor, fran 1951 med V8.

Studebakers -53:0r upphor inte att fascinera. Pedantiskt namn-
ger Studebaker karosstypen som "Hard Top" Convertible men
borde inte citationstecknen ha omgett "convertible" i stallet?

Efter att ha 6verlastat -55:0rna med krom férnyar Studebaker 56:orna med kantiga linjer.
Att det fortfarande bygger pd Raymond Loewys mdsterverk fran 1953 dr inte ldtt att se,
men det dr heller inte meningen.
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Férvandlingen fortsétter 1957 med bumper grille och nya bakljus. Pengarna bérjar tryta
och Champion fdr sitt sista ar 1958 en bilig facelift med fenor och lamphus som pédlagda
glasfiberformer.

Studebaker Champion Sedan 1958

Carl Legelius
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9. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Ford Bronco 1977

Den ursprungliga Ford Bronco borjade bli till aren kommen i mitten av 1970-talet. Kon-
kurrenterna fran International-Harvester, Chevrolet och Dodge var storre och modernare
sa Ford alkemiserade Bronco till en fullstor offroader byggd pa pickupben. Fyrhjulsdrift,
manuell vaxelldda och en V8 pa 154 hk var standard, men nastan 80 % av koparna valde
automatvaxelldda som tillval.

Forandringen var drastisk, men det var precis vad bilmarket behovde. Den arliga forsalj-
ningen steg fran 13.600 enheter 1976 till nastan 94.000 1979. Ford hade blast nytt liv i
klassen. Cirka 1,5 miljoner exemplar saldes under fem generationer fram till dess att den
dog ut 1996. En helt ny Bronco kommer ar 2020.

Hedersomnamnande for 1977: Matra Rancho
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Roger Warolin
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