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Teknikens Varld

1. Provkorning av Denza Z9GT

Av Erik Wedberg Publicerad 28 jun 2026 kl 08.00

Efter en trevande start i Sverige tar BYD nya tag, och det rejilt. Med nya aterforsiljare,
ultrasnabb laddning och den teknikstinna lyxmodellen Denza Z9GT borde det ta fart. El-
ler?

Lyxig elbil med ultrasnabb laddning och ja, en massa teknik

Ju storre show desto mindre nyhet. Sa lyder en av naturlagarna som reglerar lanseringar
i bilvarlden. Ju mindre nytt och matnyttigt en biltillverkare har att visa upp, desto storre
och mer pakostad brukar showen vara.

Nar kinesiska BYD tar sitt premiummarke Denza till Europa borde det inte behdvas nagon
show, forsta modellen Denza Z9GT ar fullpackad med nya och intressanta funktioner och
tekniska losningar som ar en show i sig. Pa punkt efter punkt far den hakor att tappas och
ogon att bli stora som golfbollar. Namnkunniga och etablerade konkurrenter ser sig ner-
vost om.

Trots det ar showen pataglig. BYD:s vice vd och internationella storstjarna Stella Li kliver
upp pa scenen iford gnistrande byxdrakt kort efter att balettdanséserna och operasang-
arna har skingrats fran den rosbestrodda marmortrappan. Platsen ar Operan i Paris som
BYD har abonnerat for en dag for att [ata hundratals influencers fran hela varlden ta bilder
pa sig sjdlva och bilen. Kladkoden ar svart aftonklanning, och till det ett brinnande ointresse
for bilar, verkar det som. Langs vaggarna kan man se oss traditionella motorjournalister
stryka i sjaviga klader och forsoka forsta vad det ar vi upplever och var sjalva bilen finns.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/byd/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/denza/z-9/
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InteriGren dr en orgie i skarmar. Pekskédrmen i mitten ér onddigt stor.

Symboliken ar nastan overtydlig. Enligt Stella Li har man valt Opera Garnier i Paris som
skadeplats for att understryka seriositeten i Europalanseringen av Denza. Det har ska bli

for BYD vad Lexus ar for Toyota. Man sparar inte in pa nagra kostnader for att ta en plats i
Europas finrum. De tilltankta konkurrenterna heter bland annat BMW, Mercedes och
Porsche, och Denza ska utklassa dem alla genom att komma med den basta tekniken.



http://teknikensvarld.expressen.se/bil/lexus/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mercedes/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/
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Nar vi till slut hittar en bil bortom alla vita rosor och selfiekameror visar sig Denza Z9GT
vara sa fullastad med teknik och funktioner att det ar svart att hitta en ande att borja i. Vi
provar med dorrarna: Dorrhandtagen skjuts ut ur dorrarna och ett latt ryck far dem att
glida upp. Nar man har satt sig och ska stanga dorren finns flera alternativ. Antingen kan
man bete sig som en stendldersmanniska och dra igen dorren, eller sa kan man stracka sig
ut och trycka pa en knapp ungefar vid fonsterhissknapparna. Da stangs dorren med elmo-
torkraft. Orkar man inte stracka sig sa kan man peta pa en knapp uppe vid taket som gor
samma sak. Men féraren behover inte ens gora det, det racker att lagga foten pa bromsen
for att bilen ska forsta att det ar dags att stanga dorren. Da ar tandningen ocksa igang och
det ar bara att dra rattspaken nedat for att lagga i D och kdra. Rasande bekvamt och ett
bra partytrick, men ocksa helt onodigt.
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Med ratten i handerna och gaspedalen under foten har man flera faktum att tanka pa:
Fram finns en elmotor som ger 313 hastkrafter, bak finns tva elmotorer med 422 hastkraf-
ter vardera. Den sammanlagda systemeffekten ar en bit 6ver 1 100 hastkrafter och att ta
sig fran stillastaende till 100 km/h ska inte ta mer &n 2,7 sekunder. Blixtrande snabbt och
imponerande, men ocksa helt onodigt.

De tva bakre elmotorerna, tillsammans med fyrhjulsstyrningen, gor att bilen kan vrida sig
nastan runt sin egen axel vid stillastdende. Denza pastar att det ar en nastan oumbarlig
funktion i tranga miljoer, till exempel om man har rakat baxa in sin 5,2 meter langa kine-
siska elbil i en gammal italiensk stadskarna. Och nog ar det haftigt, funktionen finns till-
ganglig via nagra pet pa den stora pekskarmen och plotsligt borjar bilen vrida sig. Man kan
valja om hoger eller vanster framhjul ska vara fixerat och darefter krafsar bakhjulen at olika
hall for att vrida runt bilen. Det spanner och knadpper i hela bilen och man kan nastan hora
hur dacken blir nagra millimeter tunnare, men visst funkar det. Pl6tsligt har bilen vants 180
grader. Haftigt, men ocksa helt onédigt.

Fyrhjulsstyrningen ar absolut inte en unik funktion, de flesta marken erbjuder med- och
motstyrande bakhjul som tillvalsfunktion, men Denza ar de enda som anvander konstruk-
tionen for att Iata bilen styras som en krabba, det vill siga snett framat. Annu en helt ono-
dig funktion.

Pa taket sitter en lidar-enhet som gor bilen forberedd for framtida sjalvkérande funk-
tioner, i dagslaget gor den dock ingenting. Denza rdaknar med att lagstiftningen sa sma-
ningom kommer att tillata hogre nivaer av autonom korning — och nar det sker ska det i
princip racka med en mjukvaruuppdatering for att aktivera systemen. Hur bra den kommer
att klara korningen aterstar dock att se, redan den adaptiva farthallaren med styrhjalp som
ar aktiv i dag lamnar en hel del att 6nska. Den vinglar betankligt mellan linjerna och har
den mycket irriterande funktionen att bromsa hart infor varje liten kurva. Att anpassa far-
ten infor kurvor ar inget nytt for adaptiva farthallare, men Denza har hittat ett satt att gora
det valdigt daligt.
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Z9GT kommer att sdljas bade som elbil och laddhybrid, dé med tilligget DM-i

Prestandan ar inte ovdntat hisnande. Med boostlaget aktiverat via paddeln framfor ratten
kdnns accelerationen till 0-100 km/h pa under tre sekunder fullt trovardig. Men efter den
forsta kraftfulla rusningen mattas tempot av nagot. Fran stillastdaende ar bilen explosiv,
medan accelerationen i hogre farter kdnns mer aterhallsam — sannolikt pa grund av vikten.

Har vi berort det faktum att Z9GT vager 2,9 ton? Naha, men det gor den. Den ar nastan
ett halvt ton tyngre an Porsche Taycan Sport Turismo, och det kdnns. Vid hard acceleration
lyfter fronten markbart och fjadringen far arbeta hart for att halla bilen i schack. Kanslan i
styrningen kommer dock aldrig undan med den hoga vikten, har finns inte alls den direkt-
het eller precision som behovs for att kunna placera bilen exakt i kurvorna.

Vikten blir pataglig aven vid hard inbromsning da pedalen, som ar kopplad till keramiska
skivor av gigantisk storlek, maste trampas hart och langt ner mot golvet och man saknar
den aterkoppling som behovs for att kunna gora harda inbromsningar med precision. Luft-
fjadringen erbjuder flera olika korlagen, men dven det hardaste laget ar fortfarande forva-
nansvart mjukt.

BYD och Warren Buffett

Nar Warren Buffetts investmentbolag Berkshire Hathaway gick in som deldagare i BYD ar
2008 vackte det stor uppmarksamhet. Berkshire kopte omkring tio procent av BYD for mot-
svarande cirka 230 miljoner dollar.

Bakom affaren lag framfor allt ett starkt fortroende for BYD:s grundare Wang Chuanfu.
Buffetts ndra samarbetspartner Charlie Munger beskrev Wang som en kombination av
Thomas Edison och Jack Welch — en ingenjor med ovanlig affarsbegavning. Berkshire lock-
ades ocksa av BYD:s satsning pa batteriteknik och elbilar langt innan segmentet blivit glo-
balt hett.
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Denza Z9GT
Pris: 115 000 euro (cirka 1 300 000 kronor).
Motor: El. Framre elmotor, max effekt 313 hk (230 kW), vriidmoment 410 Nm. Bakre elmo-
torer, max effekt 422 hk (310 kW) respektive 422 hk (310 kW), vridmoment 400 Nm re-
spektive 400 Nm. Max systemeffekt 1 156 hk (850 kW), sammanlagt viidmoment 1210 Nm.
Batteri 122,5 kWh. Laddeffekt AC/DC 11 kW/1500 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstadll: Luftfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 10,7 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u. Dack 255/40 R21 fram, 275/40 R21 bak
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 313, langd 518, bredd 199, hojd 149, sparvidd f/b 171/
172. Markfrigang 15. Tjanstevikt 2 895, maxlast 355, max slapvagnsvikt 2 000. Bagagevo-
lym (VDA-liter) 495-1680+53 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 2,7 s, toppfart 270 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning i.u. CO, 0 g/km. Rackvidd 600 km.
Garantier: Nybil i.u. Vagnskada i.u. Batteri 8 ar/25 000 mil.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Polestar 5 Dual Motor

748 hk och 68 mils rackvidd racker nog for de flesta, sa aven laddeffekten pa 294 kW.
Mindre batteri men battre rackvidd.

Pris: 1 345 000 kronor.

Porsche Taycan Turbo Sport Turismo

Visserligen en annan prisklass, men ocksa en annan klass sett till koregenskaper och kom-
fort.

Pris: 2 060 000 kronor.
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2. Ferrari Conciso: Unika bygget som vager mindre an en Miata
Av Asa Wallenrud 2026-06-27 1 Kommentar

Denna unika Ferrari 328 GTS har byggts om helt av en tysk designstudio. Nu sdljs den
extrema lattviktsbilen pa auktion.
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Med sin extremt IGdga profil och kilformade front dr det
omdjligt att gissa att det dbljer sig en klassisk Ferrari 328 GTS under aluminiumhuden.

Tror du att du kan din Ferrari-historia? Chansen ar anda stor att du aldrig har hort talas
om Ferrari Conciso. Bilen ar ett unikt samlarobjekt (sa kallad “one-off”) som just nu ligger
ute till forsaljning i USA via auktionshuset RM Sotheby’s.

Bilens speciella design gor att den garanterat sticker ut, dven i sallskap med moderna hy-
perbilar for tiotals miljoner kronor.

Fordonet borjade sitt liv som en helt vanlig Ferrari 328 GTS. Den tyska designstudion
Michalak Design tog sig an bilen och formade om den till ndagonting helt annat — helt utan
inblandning eller godkdannande fran Ferraris fabrik i Maranello.

Bilens mekaniska grund och drivlina lamnades orérda, men den tunga originalkarossen
ersattes av en handknackad aluminiumhud i syfte att banta ner vikten maximalt.

Bantad med 6ver 360 kilo

Ferrari Conciso gjorde sin officiella debut pa bilsalongen i Frankfurt 1993. Tack vare den
nya, minimalistiska karossen utan dorrar och tak landar tjanstevikten pa laga 889 kilo. Det
ar runt 363 kilo mindre an den Ferrari 328 GTS den baseras pa, och betydligt mindre dn en
modern Mazda MX-5 Miata.

Den mittmonterade V8-motorn lamnades i originalutforande, men viktminskningen gor
anda stor skillnad for prestandan. Accelerationen fran 0 till 100 km/h beraknas ta cirka 5
sekunder och toppfarten uppges ligga pa 274 km/h.


https://www.automotorsport.se/artikel/ferrari-conciso-unika-bygget-som-vager-mindre-an-en-miata/#disqus_thread
https://www.automotorsport.se/tagg/ferrari/
https://rmsothebys.com/auctions/s0626/lots/r0012-1993-ferrari-conciso-concept-by-michalak/#/smallgallery_1449392
https://www.google.com/search?q=Site%3Aautomotorsport.se%2BMazda+MX-5+Miata&sca_esv=0bc4faf661aacf29&biw=1622&bih=889&sxsrf=APpeQnuajWul8i_Q38EaV4_Y1PBlwvHwow%3A1782320078667&ei=zgs8aoSgKK2e1fIPtfv1oA8&ved=0ahUKEwiEv6jZq6CVAxUtT1UIHbV9HfQQ4dUDCBI&uact=5&oq=Site%3Aautomotorsport.se%2BMazda+MX-5+Miata&gs_lp=Egxnd3Mtd2l6LXNlcnAiJ1NpdGU6YXV0b21vdG9yc3BvcnQuc2UrTWF6ZGEgTVgtNSBNaWF0YUjfCFDrAljgBnABeACQAQCYAYIBoAHNAaoBAzIuMbgBA8gBAPgBAfgBApgCAKACAJgDAIgGAZIHAKAHJLIHALgHAMIHAMgHAIAIAQ&sclient=gws-wiz-serp
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Michalak Design skalade bort precis allt éverflodigt.
Resultatet dr en renodlad speedster helt utan dérrar, tak och traditionell vindruta.

Renoverad for mangmiljonbelopp

Mellan 2022 och 2023 genomgick bilen en omfattande restaurering hos den valrenom-
merade italienska firman Bacchelli & Villa. Over 50 000 euro (motsvarande drygt 570 000
kronor) lades pa att aterstalla Conciso till sin forna glans. Bilen lackerades om helt i ori-
ginalfargerna Rosso Corsa och Gunmetal Gray — bara lackeringen i sig uppges ha kostat
over 23 000 euro.

Nar bilen senast saldes pa auktion 2018 landade prislappen pa 109 250 dollar. Det aterstar
att se vad det unika samlarobjektet kommer att kosta denna gang, men forsaljningen sker
via RM Sotheby’s stangda plattform och slutpriset kommer darfor inte att offentliggoras.

Avskalat och fokuserat. Den unika interiéren bjuder pa tidstypiska stolar i minimalistiskt
utférande, men den klassiska 6ppna véxelkullissen avsléjar bilens italienska ursprung.


https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/06/1993-ferrari-conciso-concept-by-michalak-1024x576.png
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/06/1993-ferrari-conciso-concept-by-michalak-3-1024x576.png
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Bakpartiet domineras av en integrerad vinge och den tvdadelade lackeringen i Rosso Corsa
och Gunmetal Gray — enbart omlackeringen kostade éver en kvarts miljon kronor.

Efter tre decennier av anonymitet och en totalrenovering i Italien soker nu denna unika
"one-off” en ny dgare via RM Sotheby’s stangda auktion.

Asa Wallenrud

Frilansande motorjournalist och redaktor med stor erfarenhet av att testa bilar. Skriver
nyheter for auto motor & sport om bilar, bransch och bilindustri.
Email: red@automotorsport.se
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https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/06/1993-ferrari-conciso-concept-by-michalak-4-1024x576.png
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3. Varfor Christian Von Koenigsegg inte (annu) tror pa elbilar
Av Lorenzo Curatti
26 juni kl. 13:00

Hyperbilens skapare forklarar valet av hybrid och varfor forbranningsmotorn forblir
oersattlig kanslomassigt

Under besdket pa Koenigsegg-fabriken i Sverige, i samband med presentationen av det
senaste Lego-projektet tillagnat Saidars Spjut, stdllde jag Christian von Koenigsegg en
fraga som idag ar mer relevant dn nagonsin: "Vilken standpunkt har foretaget i produk-
tionen av elbilar?"

Trots allt presenterade Ferrari Luce for bara nagra dagar sedan, dven om den inte beteck-
nades som en hyperbil utan som en femsitsig GT, medan Pagani redan meddelat att de inte
kommer att ga vidare med det elektriska Utopia-projektet och samma 6de har drabbat
Maserati MCPura.

Fran Angelholm-fabriken kommer racingbilarna hittills endast ut termiska eller hybridbi-
lar. Det finns inget teknologiskt efterslapning bakom detta val, inte heller nagon brist pa
kompetens: foretagets grundare och VD ar dvertygad om att Koenigsegg skulle ha alla moj-
ligheter att bygga en elektrisk hyperbil, om han ville. Han anser helt enkelt inte att det ar
ratt vag for den typ av bil han har i atanke idag.

11


https://it.motor1.com/news/798996/lego-technic-koenigsegg-sadairs-spear/
https://it.motor1.com/news/796880/ferrari-luce-prezzo-esterni-interni-informazioni/

MOTORNYTT

"For tio ar sedan hade jag tinkt pa en elektrisk Koenigsegg"

Det som framfor allt ar forvanande ar erkdannandet att hans idé har forandrats Gver
tid. "Om du hade frdgat mig for tio ar sedan hade jag nog trott att vi redan 2026 skulle ha
en elektrisk Koenigsegg," sa han till mig. Vid den tiden tittade man pa elbilar som mycket
annat i branschen: den naturliga ankomstpunkten for hogpresterande bilar. Sedan forand-
rades nagot, och inte av skal relaterade till siffror eller rena prestationer.

Vara videor:

For Von Koenigsegg gor forbranningsmotorn mer an att bara driva bilen framat. Vibra-
tioner, ljud, mekanisk respons, karaktar: detta ar element som enligt honom bygger en
oersattlig korupplevelse i hyperbilarnas varld. Anvand en bild som gor konceptet val: en bil
med forbranningsmotor kan nastan verka som en levande organism, medan en elektrisk,
hur snabb och sofistikerad den an ar, forblir pa en annan kdnslomassig niva. "Han blir aldrig
ett djur," sager han.

Prestanda och komfort racker inte

Koenigsegg, betonar grundaren, skapades inte for att |6sa problem med daglig rorlighet.
De har klimatanlaggning, bekvama saten, modern infotainment, visst, men dessa ar funk-
tioner som ocksa finns i mycket billigare bilar. "Det verkliga vérdet av en hyperbil ligger
ndgon annanstans: i designen, i ingenjérskonsten, i de kdnslor den férmedlar, i det néstan
kéinslomdssiga bandet mellan férare och bil," sager han. Av denna anledning ar forbran-
ningsmotorn inte, enligt honom, en dvergangsteknologi som ar domd att forsvinna vid
forsta giltiga alternativ. Det ar en integrerad del av vad Koenigsegg vill erbjuda.

Miljofragan sedd ur ett annat perspektiv

Sedan finns miljofragan, som Von Koenigsegg tar upp ur ett annat perspektiv an det som
dominerar den offentliga debatten. "I hyperbilar," sager han, "kan jadmférelsen mellan el-
och férbrdnningsmotor inte mdtas med samma kriterier som fér massbilar. En bil med ett
mycket stort batteri mdste kéra manga kilometer for att aterbetala, miliomdssigt, effekten
av ackumulatorns produktion. Men hyperbilar kér inte mycket, de star ofta i samlargaragen
i flera d@r, och den break-even kanske aldrig kommer."

"De uppskattningar han hanvisar till talar om cirka 80 000 kilometer som troskeln éver
vilken en liten batteribil eller utan batteri skulle vara mer fordelaktig an en helt elektrisk.
Med férnybara branslen eller biobranslen stiger troskeln till cirka 140 000 kilometer. Det
ar en lasning som inte alla delar, men den forklarar val logiken bakom foretagets tekniska
val."

12
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Varfor Koenigsegg valde hybrid

Koenigsegg ignorerade dock inte elektrifieringen: féretaget hade ocksa borjat arbeta med
en helt elektrisk plattform. | slutandan drog han dock slutsatsen att hybrid var den basta
balansen for kundernas behov. Ett relativt litet batteri gor att du kan rora dig elektriskt i
staden, ta dig in i omraden med begransad trafik och vara tyst nar det behovs.

Och det later dig ocksa atervinna energi vid bromsning, vilket minskar materialforbruk-
ningen jamfort med ett stort batteripaket. Detta ar filosofin som syns i Gemera, dar for-
branningsmotorn och elmotorn samarbetar for maximal prestanda utan att kompromissa
med mangsidighet.

13


https://it.motor1.com/news/402089/koenigsegg-gemera-hypercar-4-posti-3-cilindri/
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Framtiden kan forandras

Von Koenigsegg stanger dock inte dorren till en helt elektrisk hyperbil. Mycket kommer
att bero pa hur regleringar utvecklas och, framfor allt, batteriteknologin: om de blir lattare,
mer kompakta, mindre bundna till kritiska ravaror, kan nagra av hans invandningar idag ga
ner i vikt. Da skulle diskussionen ga vidare till andra omraden, sdsom fordonets totala vikt
och korupplevelserna. For tillfallet ar dock foretagets linje tydlig: Koenigsegg anser att mo-
torn inom hyperbilar fortfarande erbjuder ndgot som inget alternativ har kunnat ater-
skapa.

E85, syntetiska branslen och "naturskatten”

Idag gar Koenigsegg pa E85, en blandning huvudsakligen av etanol med en del bensin. Det
senare, enligt Von Koenigsegg, kan en dag ersattas av syntetiska branslen. Han beskrev
ocksa ett mer ambitiost scenario: branslen producerade med CO2 som fangats direkt fran
atmosfaren och fornybar energi, dar en del av koldioxiden som samlas in skulle lagras per-
manent under jord och resten skulle anvandas for att producera branslet.

En process som, sager han, kan leda till en till och med negativ klimatbalans. Von Koenigs-
egg skamtade om kostnaderna for allt detta genom att tala om en sorts "naturskatt" — ett
skamt som sammanfattar hans tillvagagangssatt val: att fortsatta utveckla forbrannings-
motorn, men leta efter allt mer hallbara satt att fa den att fungera.

14
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4. James Bonds mest eleganta bil: Bentley R-Type Continental

Lastid: cirka 5 minuter | Skriven av Ben Branch | 11 augusti 2021

Aven om vi oftast forknippar James Bond med Aston Martin DB5, var hans favoritbil i
lan Flemings roman Thunderball fran 1961 en Bentley R-Type Continental, som han hade
byggt om efter en krasch av den brittiska karossbyggaren H.J. Mulliner.

Bentley R-Type Continental utvecklades i borjan av 1950-talet for att bli den ultimata
gentleman's express, en grand tourer som kunde korsa kontinenter lika latt som stader,
allt draperat i rikt [ader och glansande valn6tsdetaljer.

Nar den forst kom ut pa vagarna 1951 var R-Type Continental varldens snabbaste fyrsit-
siga bil, med en topphastighet pa over 160 km/h tack vare sin 130+ hk starka 4,6-liters rak
sexa.

Snabba fakta

« Bentley R-Type Continental designades for att vara varldens basta lyxiga grand tourer,
det var den snabbaste fyrsitsiga bilen pa jorden nar den introducerades, och endast 208
exemplar skulle byggas.

« Till skillnad fran moderna produktionsbilar byggdes R-Type Continental av Bentley som
ett motordrivet rullande chassi som levererades till den karossbyggare du valde, som
byggde en kaross at den enligt dina specifikationer.

« Den mest anvanda karossbyggaren for denna modell var H. J. Mulliner & Co fran Eng-
land, som hade arbetat nara foretaget vid designen av bilen.

The Bentley R-Type Continental Fastback

Bentley kdptes upp av Rolls-Royce redan 1931 och de tva foretagen har varit i samkliv se-

dan dess, ofta med mycket liknande modeller med egna respektive emblem.

15
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Den eleganta stilen pa R-Type Continental skrevs av Stanley Watts fran H. J. Mulliner.

Bentley R-Type, som R-Type Continental ar baserad p3, skulle vara en sadan bil. Den sall-
synta Continental-versionen utvecklades av Rolls-Royce och karosseriféretaget H. J. Mulli-
ner & Co. under ledning av Rolls-Royces chefsprojektingenjor, Ivan Evernden.

Anledningen till att Rolls-Royce arbetade med Mulliner istallet for sitt eget karossbyggar-
foretag Park Ward var den nya karosskonstruktionstekniken som Mulliner anvande, dar en
helmetallkaross anvandes utan en traditionell asktraram under metallpanelerna.

Designen pa R-Type Continental tillskrivs Stanley Watts fran H. J. Mulliner, som integre-
rade lardomar fran Rolls-Royces vindtunnel fran Milford Read. Bilens langa svepta bakdel
bidrar avsevart till att minska luftmotstandet och de subtila bakfenorna sags hjalpa till att
stabilisera bilen vid hogre hastigheter.
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Denna bil drivs av en 4,9-liters rak sexa
med tidsmdssigt korrekta modifieringar for att 6ka effekten till 178 hk.

R-Type Continental-specifikationer

Tidiga versioner av bilen var utrustade med en 4,6-liters (4 566 cc eller 278,6 kubiktum)
rak sexcylindrig motor som gav 130+ hk. Denna motor hade ett jarnblock med aluminium-
huvud, dubbla SU-typ H6-forgasare och en borrning pa 3,62 tum med slaglangd pa 4,50
tum. Kraften skickades till den fasta axelavlasningen via antingen en 4-vaxlad manuell mitt-
vaxel eller en 4-vaxlad automatlada.

Senare versioner av bilen, fran mitten av 1954 och framat, utrustades med den kraftful-
lare 4,9-litersversionen av samma motor, en storleksokning tack vare dess storre 3,7-tums
cylindervolym. Raksexan som anvandes i Continental var i stort sett densamma som mo-
torn i standard R-Type, med undantag for andrad forgasning, insugning och avgasgrenror.
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Motorn anvande ocksad ett hogre kompressionsforhadllande pa 7,25:1 jamfort med den
normala motorn p& 6,75:1. Aven om dessa kompressionsférhallanden ir laga enligt mo-
derna matt, valdes de pa grund av det samre branslekvalitet som vanligtvis fanns tillgang-
ligt vid den tiden.

Nar produktionen av R-Type Continental avslutades hade endast 208 exemplar tillverkats,
207 ordinarie produktionsbilar och en prototyp. Av dessa bilar var endast 43 vansterstyrda.
Idag ses modellen som en av de mest samlarvarda Bentley-bilarna fran den tiden, med
auktionsvarden som nu nar val 6ver en miljon USD.

R-Type Continental Fastback som visas har

Bilen du ser har ar mojligen den enda som byggdes av Bentley tva ganger, en gang nar
den forst byggdes och sedan igen efter att den varit inblandad i en olycka som kravde chas-
sireparationer, en ny kaross och en ny, kraftfullare motor.

J. Gordon Mack var den forsta dgaren av denna bil, en medlem av Pennsylvania-familjen
som dgde G.C. Murphy-varukedjan. Mack tog emot New York-distributéren J.S. Inskip, men
mindre an ett ar senare aterlamnades bilen till fabriken och byggdes om till den mest ak-
tuella specifikationen.

Det ar troligt att detta berodde pa att bilen varit inblandad i en olycka, vars fordel var att
bilen var utrustad med den kraftfullare 4,9-litersmotorn istallet for den ursprungliga 4,6-
litersmotorn.

Bilen restaurerades senare 1988, och 1997 fick den en uppgradering till storventils, sex-
portscylinderhuvud, som anvandes pa den senare Bentley S1, samt storre SU-forgasare, en
specialfordelare och ett avgasror med storre diameter — allt detta 6kade motorns effekt
till 178 hk.

Dessa tidsriktiga motoruppgraderingar ar precis den typ av saker man skulle férvanta sig
att James Bond gjort med sin egen bil fér att ge den lite mer uppméarksamhet. Aven om
den kanske inte ar lika kand som DBS5, ar R-Type Continental utan tvekan den elegantaste
bil som nagonsin agts av lan Flemings ikoniska hemliga agent.

Denna ovanliga Bentley R-Type Continental Fastback ska nu korsas auktionsblocket med
RM Sotheby's den 14 augusti med en prisguide pa 1 300 000 till 1 600 000 USD. Om du vill
lasa mer eller registrera dig for att lagga bud kan du klicka har for att beséka annonsen.
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Ben Branch

Seniorredaktor

Artiklar som Ben Branch har skrivit har bevakats pa CNN, Popular Mechanics, Smithsonian
Magazine, Road & Track Magazine, den officiella Pinterest-bloggen, den officiella eBay
Motors-bloggen, BuzzFeed, Autoweek Magazine, Wired Magazine, Autoblog, Gear Patrol,
Jalopnik, The Verge och manga fler.

Silodrome grundades av Ben redan 2010, och under aren sedan dess har sajten vuxit till att
bli en varldsledare inom alternativ- och veteranbilsektorn, med val 6ver en miljon manat-
liga lasare fran hela varlden och hundratusentals foljare pa sociala medier.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

5. Kurtis KK 500C Indy Roadster 1955

Historien om amerikansk motorsport ar djupt rotad i de jordovala banorna som prydde
vart landskap. Fran 1930-talet till 1960-talet arrangerade dessa banor veckovisa lopp for
midget- och sprintbilsforare for att visa upp sina saker. Forare kunde tjana ett hyfsat leve-
brod pa att kdra vecka efter vecka pa banorna, ibland tavla fem kvallar i veckan eller mer!
Men naturligtvis stravade de alla efter dra i det lopp som betydde mest for dem: Indiana-
polis 500. Sa mycket som forarna sokte dra pa Indy, tavlade bildgare och konstruktérer om
prispengar och berommelse, och pressade ingenjorskonstens och regelbockernas granser
for att pressa fram den dar marginella fordelen 6ver konkurrenterna. Nagra av historiens
storsta forare, sasom Andretti och Foyt, gjorde sig ett namn pa grusbanorna, kérde Offen-
hauser-drivna sprintbilar och kimpade sig upp genom leden for att gora sig ett namn pa
Indy.
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Pa 1930-talet arbetade en ung tillverkare vid namn Frank Kurtis (fodd Frank Kuretich) for
Don Lee Racing och byggde karosser till midget-racerbilar. Han borjade snart egen karriar
och byggde sitt forsta kompletta midget-racerchassi fran grunden 1932, och bildade Kurtis
Kraft. Hans tidiga bilar blev framgangsrika och han knot snart kontakter med andra vast-
kustdesigners, ingenjorer och racingentusiaster, och gick kortvarigt in pa gatbilsdesign dar
han designade nya karosser for gamla Fords och Buicks och banade vag for Hot Rod- och
Custom-eran. Han byggde ocksa ett fatal exempel pa en elegant sportbil driven av en Ford
flathead V8, en bil som sa smaningom skulle bli Muntz Jet. Men Kurtis karlek och expertis
lag i att bygga racerbilar, och 1941 designade och byggde han sin férsta bil i Indy 500, som
koérdes av Sam Hanks.
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Frank Kurtis fortsatte att framja sitt namn i Indianapolis, samtidigt som han fortfarande
erbjod spurter och dvargar i komplett och kitform. Kurtis chassi satte manga varvrekord pa
Indy, dar de flesta bilarna drevs av den lika legendariska Offenhauser-fyracylindriga mo-
torn eller den vansinnigt snabba, ylande NOVI V8-motorn. Kurtis Kraft-bilar dominerade
ofta faltet i stora antal, sarskilt under 1950-talet nar Indy 500 var ett Grand Prix-varldsmas-
terskapsevenemang. Totalt byggde Kurtis Kraft 120 Indianapolis 500-bilar, varav fyra blev
klara vinnare, varav en vann loppet tva ganger! En serie gatbilar erbjods pa 1950-talet som
|6st baserades pa Indy-bilarna och drevs av Buick-, Cadillac- eller Chrysler-motorer — vilket
satte Kurtis Kraft dven i sportbilsbranschen. Idag anses varje maskin byggd av Kurtis Kraft
vara mycket samlarvard och uppskattad for sin exceptionella kvalitet och prestanda.

Hyman Ltd ar mycket glada att kunna erbjuda denna Kurtis Kraft KK 500 C; Federal Engi-
neering Special, ett fint exempel pa en av Kurtis storsta racerbilar ndagonsin. Byggd 1954 av
Russ Snowberger, en vadlkand forare som tavlade sjalv i Indianapolis tretton ganger mellan
1928 och 1947. Efter att ha pensionerat sig som aktiv forare tilloringade han resten av sin
karriar som chefsmekaniker for Federal Engineering-teamet i Detroit, Michigan.

Denna KK 500 C tavlade i Indianapolis 500-milsloppen 1955 och 1956. Bilen anmaldes igen
1957 men tog sig inte till startgridden. Under de tva ar den tavlade kordes denna bil av den
hogt respekterade vastkustforaren Fred Agabashian.

Freds forsta framtradande pa Indy var 1950, da han styrde en Maserati 8CTF med en
Offenhauser-fyra. Han bytte till en Kurtis 3000 som Andy Granatelli anmalde 1951, och
1952 anstalldes han av Don Cummins, pa Frank Kurtis rekommendation, for att koéra den
beromda Cummins Diesel Special — byggd pa ett Kurtis-chassi. Den kombinationen var till-
rackligt snabb for att foraren och bilen skulle ta pole position det aret. Tyvarr slutade det i
tarar for Don Cummins och Agabashian nar turbofel stoppade deras lopp efter cirka 70
varv. Tva topp-sex-placeringar foljde for '53 och '54, i tva olika Kurtis 500-Offy-chassi. 1955
parades Agabashian ihop med var utvalda bil, anmald av Federal Engineering och driven av
den beprévade och robusta Offenhauser 270-motorn. Han kvalificerade bilen pa andra ra-
den, pa fjarde plats, med en mycket respektabel hastighet pa 141,933 mph. Tyvarr orsa-
kade olja p& banan en snurr och en 32" placering tidigt i loppet. Agabashian &tervinde
1956, aterigen i detta Kurtis som var inskrivet av Federal Engineering. Den har gangen kva-
lade han in som sjua och kérde ett jamnt, avvagt lopp for att sluta tolva™ | slutindan.
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Aven om denna bil inte dtervidnde fér att tivla pa Indy, deltog den i andra evenemang
runt om i landet. Som tur var hade Russ Snowberger framférhallning nog att ta bort och
forvara en stor del av den ursprungliga Offenhauser-motorn, och den har funnits kvar un-
der hela bilens liv. Denna fantastiska Kurtis restaurerades ar 2000 av John Snowberger, son
till mannen som ursprungligen byggde bilen, till dess 1955 ars specifikation och fargsatt-
ning. Offenhauser 270, fyrcylindrig motor med dubbla 6verliggande kamkamar, har byggts
om av den valkdnde Offy-experten Steve Truchan och sags ga bra. Det finns inget som slar
det gutturala dunket fran en storborrad Offy, och nar de kors pa metanol som dessa bilar
ar designade for, ger de otrolig kraft. Detta ar verkligen en av de storsta racingmotorerna
genom tiderna, fran vilken era som helst, och i kombination med briljansen hos Kurtis-
chassit visade den sig vara en formidabel konkurrent.

Med en mycket autentisk restaurering ar denna KK 500C mycket fint presenterad i sin ur-
sprungliga gula och bla fargsattning, prydd med Agabashians #14 fran 1955. Lackkvaliteten
ar mycket bra och lackeringen ar handskriven i blatt som original. Bla kladsel passar ihop
med den bla bokstaverna, och bilen ar utrustad med korrekt Jones-varvraknare samt olje-
trycks-, temperatur- och bransletrycksmatare. Den kor pa korrekta Halibrand-kopior med
deras naturliga gra magnesiumfinish, och behaller fortfarande de dack den tavlade med pa
Indy! Ett set aerodynamiska Moon-disc-hjulkapslar ingar, vilka monterades pa bilen for att
fa maxhastighet under kvalet. Tidsenliga foton visar bilen utrustad med skivor, liksom i ga-
raget, i depan och pa banan med Agabashian bakom ratten.

Grupper som Vintage Indy Cars och Classic Racing Times bestar av engagerade entusiaster
som ar engagerade i att bevara arvet fran dessa ikoniska maskiner genom organiserade
track days specifikt for vintage och historiska Indy-, Sprint- och Midget-bilar. Andra arran-
gorer av historisk motorsport 6ppnar nu upp for att inkludera dessa viktiga racerbilar. Ge-
nom en sammansvetsad gemenskap finns det gott om mojligheter att anvdnda en sadan
bil pa det satt som den var avsedd pa. Mycket eftertraktad och med en solid historia, ar
denna Kurtis KK 500 C fortfarande i mycket gott skick, med en noggrann, tidsriktig restau-
rering. Mycket samlarobjekt, detta ar ett spannande satt att uppleva den levande historien
om Amerikas storsta motorsportevenemang.

Om du ar en klassisk bilentusiast som vill kdpa veteranbilar och komplettera din samling
kan du lita pa erfarenheten fran klassiska bilhandlare pa Hyman. Kontakta oss idag och lar
dig mer om vart program for klassibilar.
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6. Grattis Toyota Crown!
Publicerad 10 juli 2009

I dag nar André och Andrea har namnsdag vill vi paminna dig om Crown

Toyota Crown kom redan 1955, fran borjan direkt riktad mot taximarknaden. | dag ar
Toyota inne pa den trettonde generationen Crown.

Toyopet Crown RS 1955-1962 sdldes under fabrikat Toyopet i Japan
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Andra upplagan av Crown kom 1962 och det var med den som Toyota
inledde sin exportsatsning pd mdnga marknader. Till Sverige kom den
1964 via Danmark.

Ndéista Crown premidrvisades 1967 och sdlde ganska bra i Sverige for
att komma fran ett sa oetablerat mdrke. Den blev snabbt kidnd for sin
driftsdékerhet och en hel del gick som taxi.

RS
DA

Crown S60 introducerades 1971. Det var den férsta generationen som

sdldes under namnet Toyota i Japan istdllet fér Toyopet.
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Crown fanns i en rad olika karossvarianter, stilig pickup...

En elegant hardtop coupé fanns ocksa.
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Crown generation nummer fyra skulle bli den sista att marknadsféras i Sverige, de
sdreget placerade blinkersarna och parkeringsljusen fram till trots. Hér dr en coupé
pd bradskande uppdrag.

Crown Royal Saloon VIP CN-spec 2009
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Crown Majesta (5200) 2009

Modellista Toyota Crown Majesta (5210) 2013
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Svenska bilar

7. Tio svenska bilar du inte visste existerade
19 maj 2026
Fran bortglomda Saab-prototyper till markliga Volvo-koncept som nastan forsvann ur

historien. Vissa av dessa svenska bilar var langt fore sin tid... medan andra blev katastro-
fala misslyckanden som idag nastan ingen minns.

FILM: https://youtu.be/bSOwywkwvyA

| den har videon dyker vi ner i nagra av de mest okdnda svenska bilarna som nagonsin
byggts. Du kommer fa se futuristiska konceptbilar, markliga experiment, bortglémda ra-
cingprojekt och ovanliga fordon fran Sveriges bilhistoria. Fran Saab EV-1 och Volvo Venus
Bilo till Saab Monster och NEVS Emily GT — det har ar svenska bilar som nastan ingen
langre pratar om.

Om du alskar klassiska svenska bilar, dold bilhistoria, gamla konceptbilar och bortglémda
bilmarken fran Sverige, da ar det har videon for dig.
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8. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Ford Fiesta 1976

Anda sedan den ursprungliga Ford Fiesta kom 1976 har den toppat de brittiska forsalj-
ningslistorna i stort sett oavbrutet fram till dess att produktionen nyligen avslutades. Den
forsta Fiesta representerade den storsta produktinvesteringen nagonsin av nagon biltill-
verkare och det var Fords forsta framhjulsdrivna bil ndgonsin samt den forsta med en tvar-
stalld motor for battre paketering.

Mer an 16 miljoner Fiestor har salts 6ver hela varlden i atta generationer och képarna har
fastnat for superminins blandning av utrymme, prisvardhet och vanligtvis briljant dynamik,
samt ett brett modellprogram som sakerstaller att det finns nagot for alla, oavsett om fo-
kus ligger pa ultimat ekonomi eller bldsande prestanda fran de heta ST-versionerna.

Hedersomnamnanden for 1976: Aston Martin Lagonda, Honda Accord, Lotus Esprit, Mer-
cedes-Benz W123, Porsche 924, Rover SD1
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9. 2026 Goodwood Festival of Speed Live Stream
9 juli 2026

Valkommen till 2026 ars Goodwood Festival of Speed

Kommande

Live Stream: https://youtu.be/DcgTWcObQlo

Ljudet. Hastigheten. Rivaliteterna

Valkommen till 2026 ars Goodwood Festival of Speed presenterad av Mastercard, dar
varldens framsta forare, forare, tillverkare och maskiner samlas for fyra oforglomliga dagar
av motorsportfirande. Festivalen halls 9—-12 juli 2026 pa de fantastiska omgivningarna vid
Goodwood House, och arets festival ar uppbyggd kring temat:

The Rivals — Episka racingdueller.

Fran legendariska Formel 1-bilar och de allra senaste superbilarna till historiska racing-
hjaltar och banbrytande bilteknik ar Festival of Speed 2026 pa vag att bli det basta aret
hittills. Upplev den berémda Hillclimb, Forest Rally Stage, fantastiska fordonsdebuter, mo-
torsportlegender, Supercar Paddock och den helt nya FOS Fan Zone, dar fans kan komma
annu narmare sina hjaltar.

Oavsett om du vaxte upp med att titta pa Senna och Prost, Hunt och Lauda, Rossi och
Marquez, eller om du upptacker motorsport genom dagens Formel 1-stjarnor, hyperbilar
och framtida teknologi, har Festival of Speed nagot for varje generation.
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Roger Warolin
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