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1. Provkort: Renault 4 Plein Sud ar elbilen som vill gora dig lite gladare

Posted by Kristofer Rask juni 14, 2026

Renault breddar nu utbudet av Renault 4 E-Tech med versionen Plein Sud. Modellnamnet
ar hamtat fran originalets klassiska taklosning och kdnnetecknas av ett stort elektriskt 6pp-
ningsbart canvastak som mater 80 x 92 centimeter.

Under en provkorning pa spanska landsvagar visade sig Plein Sud-versionen ge Renault 4
en helt egen karaktar. Med taket oppet fylls kupén av ljus, frisk luft och ljud fran omgiv-
ningen vilket skapar en ovanligt somrig och avslappnad korupplevelse.

Det ar en detalj som inte forandrar bilens praktiska egenskaper namnvart men som bidrar
med nagot allt mer ovanligt i dagens bilvarld: Vardagsgladje.

Retrotrenden fortsatter

Renault 4 ar redan den mest SUV-inspirerade modellen av markets nya retrotrio med
Renault 5 och Twingo. Den hogre markfrigangen, den uppréatta sittpositionen och de
robusta designdetaljerna ger bilen en mer aventyrlig framtoning. Samtidigt marks det att
bilen ar hogre byggd dn Renault 5 med nagot mer karossrorelser i kurvorna och en mindre
sportig kansla bakom ratten.

Tekniskt bygger Plein Sud pa Renault 4 E-Tech med 52 kWh-batteri och en elmotor pa 110
kW (150 hk). Rackvidden uppges till 392 kilometer enligt WLTP. Snabbladdning sker med
upp till 100 kW och laddning fran 15 till 80 procent tar omkring 30 minuter. Modellen har
aven 11 kW AC-laddning som standard samt stod for dubbelriktad laddning.
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Renault 4 mater 4,15 meter pad langden men har trots det lilla formatet anda bade ett
rymligt bagageutrymme och ett skapligt kupéutrymme. Jag som ar 191 centimeter kan
utan problem hitta en bra sittposition i framsatet.
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| framsdtet sitter jag bra...

Daremot ska det val sdgas att baksatet ar desto mer kompakt. Har far jag helt enkelt inte
plats. Det mest besvarliga ar val att takhojden inte racker till dar bak.

...I baksdtet sitter jag sdmre
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Bagageutrymmet pd 420 liter ér desto mer generdst for klassen med en stor praktisk 6pp-
ning. Aven bdde baksétet och passagerarstolen fram kan féllas fér att skapa en extra ldng
lastyta. Dragvikten ¢r 750 kilo.

Invandigt kanns bilen valbekant fran Renault 5 med dubbla skdarmar, Google-baserat info-
tainmentsystem och flera fysiska reglage. Materialvalen ar enkla men genomtankta med
textildetaljer som ger kupén en egen identitet.

Renault har ocksa lyckats med ndgot som manga andra tillverkare fortfarande kdmpar
med, den digitala upplevelsen. Google-systemet ar snabbt, logiskt och erbjuder allt fran
bra navigering till appar direkt i bilen. Trots det har man inte gomt allt i pekskarmen. Kom-
binationen av moderna digitala funktioner och fysiska knappar gor att bilen kdnns bade
modern och latt att leva med i vardagen.
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Korupplevelsen

Bakom ratten kanns Renault 4 som en liten SUV. Sittpositionen ar hégre an Renault 5,
sikten runt bilen ar bra och den trivs bast pa mindre vagar dar tempot ar lugnare. Den ar
inte lika direkt eller lekfull som Renault 5 och karossen ror sig mer i kurvorna men samtidigt
upplevs den bekvam och avslappnad att kora.

Det som fastnade mest hos mig var inte prestandan eller tekniken utan kanslan bakom
ratten. Den paminner om att ta det lugnt, 6ppna taket, sldappa in omgivningen och bara
njuta av resan. Det ar en enkel egenskap men ocksa nagot som gor att bilen sticker ut i
dagens elbilsutbud.

Summering

Priset for Renault 4 E-Tech borjar pa 384 900 kronor. Priset for Plein Sud-taket ar inte
klart, men Renault Sverige forvantar sig att det kan kosta omkring 15 000 till 20 000 kronor
extra.

Plein Sud ar kanske inte den mest rationella versionen av Renault 4. Daremot ar det den
mest charmiga. Taket tillfor nagot som ar svart att mata i specifikationer: kdnslan av att
bara 6ppna upp mot solen, ta en omvag hem, kopa en glass och njuta lite mer av resan.

Kristofer Rask
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2. Kor Mercedes GLC 87 mil
Av Christoffer Gullin
14 juni 2026

Snalare och battre komfort an BMW
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BILEN BEGRANSAR
LADDNINGE
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FILM: https //youtu be/Xp9whWPSdYg

Jag har kort nya Mercedes GLC 87 mil pa svenska vagar for att se hur bra den fungerar pa
langresa. Riktigt bra visar det men ett strul med laddningen gor att betyget dras ner, fragan
ar om det ar flera GLC eller enbart denna.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/Xp9whWPSdYg

MOTORNYTT
3. Luxeed visar FUV:en RX

Av Bobby Green fre. 12 jun 2026, 14:00

Pastar att Ferrari-designer ritat den

FILM: https://youtu.be/sY9XBvJjspQ

Huawei och Chery har under det gemensamma bolaget HIMA (Harmony Intelligent Mobi-
lity Alliance) bilmarket Luxeed som nu visar upp den nya eldrivna suven RX. Man beskriver
denna som en FUV (Fashion Utility Vehicle) och sager att det ar en designer som tidigare
jobbat hos Ferrari som har ritat den. Man sager dven att chassiet har jobbats fram av folk
som tidigare jobbat med BMW och Aston Martin.

Men detta verkar inte stamma. | alla fall inte Ferrari-biten. Ingrid Sun som ar PR-person
for Ferrari i Kina fragade pa sociala medier om hon kunde fa namnet pa denna designer da
det verkar lite konstigt eftersom Ferrari haft samma designer valdigt lange. Hon har tagit
bort sitt inlagg sedan dess men det hela verkar lite shady.

Modellen mater fem meter pa langden, tva pa bredden, ar 1,58 meter hég och har en
hjulbas pa tre meter. Man kan fa den med en elmotor pa 380 hastar som driver bakhjulen
eller med dubbla elmotorer pa 380 plus 220 hastar som da ska driva alla fyra hjulen. Bat-
teripacket ar ett NMC fran CATL men hur stort detta ar eller hur lang rackvidden ar vet vi
inte an.

Lansering i Kina vantas ske till hosten. Nagon prisuppgift har vi dock inte fatt.
carnewschina.com


https://youtu.be/sY9XBvJjspQ
https://carnewschina.com/2026/06/11/controversy-surrounds-huawei-chery-collaborated-luxeed-rxs-ferrari-designer-claims/
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Luxeed S7 nu billigare an Tesla Model 3
Dess storsta rival

Chery visar bild pa nya elbilen Luxeed
Blir den forsta med Huaweis mjukvara HarmonyOS

LA

Huawei startar sitt femte bilmarke
Ju fler desto battre
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https://feber.se/bil/luxeed-s7-nu-billigare-an-tesla-model-3/474421/
https://feber.se/bil/luxeed-s7-nu-billigare-an-tesla-model-3/474421/
https://feber.se/bil/chery-visar-bild-pa-nya-elbilen-luxeed/454337/
https://feber.se/bil/chery-visar-bild-pa-nya-elbilen-luxeed/454337/
https://feber.se/bil/huawei-startar-sitt-femte-bilmarke/481681/
https://feber.se/bil/huawei-startar-sitt-femte-bilmarke/481681/
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4. Alpine A390 GTS, 470 hk (och tre motorer) av transalpin storslagenhet
Av Andrea Rapelli
Uppdaterad den 2026-16-06
Vanta lite innan du marker Alpine A390 GTS som den vanliga, vardelosa el-SUV:en med

sportiga ambitioner. Snarare ar det projektets kaliber, vad det representerar for varu-
markets elbilars framtid, som blir fokuspunkten i fragan. Nara knutna till de som ligger

bakom: Philippe Krief, numera VD for Alpine, som var en av designfiderna bakom Alfa
Romeo Giulia och Stelvio, och deras ouppnaeliga dynamiska balans.

Latthetens utmaning

Premisserna ar kort sagt intressanta. Aven om man beddémer det med ett pris som defini-
tivt inte ar populart, eftersom Alpine A390 GTS — for protokollets skull maste det sdgas att
det dven finns GT-versionen, med 400 hk, fran 62 168 euro — erbjuds for 78 000 euro. Hur
som helst: den forsta aspekten som Dieppe-teknikerna var tvungna att hantera galler vik-
ten, som pa BEV:er alltid ar viktig och har overstiger 2 100 kilo. Det ar darfor férvanande
att, enligt Krief sjalv, "kannetecknet for A390 GTS ar latthet, forstadd som snabbare styr-
ning, kurvingang och bromsreaktioner: vad du an gor bakom ratten maste bilen reagera
snabbt".
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https://www.quattroruote.it/news/industria-finanza/2023/07/21/gruppo_renault_un_ex_ferrari_alla_guida_dell_alpine.html
https://www.quattroruote.it/prove/premium/2026/reloaded_alfa_romeo_si-_dev-essere_-solo-_cosi.html
https://www.quattroruote.it/prove/premium/2026/reloaded_alfa_romeo_si-_dev-essere_-solo-_cosi.html
https://www.quattroruote.it/news/primo_contatto/2025/12/04/alpine_a390_gt_motore_cavalli_interni_batteria_prestazioni_prova_guida.html
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Mer prosaiskt ar det ocksa mojligt att forsta A390 GTS som ett (lyxigt) utvecklingslabora-
torium for det som kommer att bli Alpine imorgon. Till exempel genom anvandning av tre
elmotorer: en fram och tva bak, for att oberoende styra varje hjul pa bakaxeln och sti-
mulera beteendet genom att utnyttja vridmomentfordelning pa det mest [6nsamma sat-
tet. Syftet ar att ge ovantad smidighet till en 4,62 meter lang maskin med en massa, som
namnts, som gar 6ver 2 100 kilo.

Utover hastighetsprestandan, som fortfarande ar av absolut betydelse — tack vare 470
hastkrafter och 824 Nm vridmoment &r det majligt att na 100 km/h fran stillastaende pa
3,9 sekunder och nd 200 km/h — &r det intressant att notera hur teknikerna har lyckats
stalla in GTS:s dynamiska beteende. Lyckligtvis dgde evenemanget rum i vart hem, mellan
trottoarkanterna i Vairano.

Forfinad ram

Att Alpine A390 GTS gar valdigt snabbt ar latt att forsta. Pa samma satt ar det inte lampligt
att forestalla sig den som en sport-nyttighet som ater trottoarkanten: om du bérjar forcera
kurvor kdnns massan helt. Istillet bor den koras enligt filosofin "langsamt vid ingang,
snabbt vid utgang": dven om arbetet med vridmomentvektorering ocksa ger fordelar i in-
sattningsfasen, dar bakaxeln frivilligt deltar i spelet, ar det skona framfor allt att kunna
avlasta alla 824 Nm vridmoment till marken utan tvekan vid utgang, dar A390 GTS utfor
en lang drift pa fyra hjul. Kort sagt verkar arbetet med de tva bakre motorerna precist och
sammansvetsat.

Resten gors av en passagerarkupé som for med sig flera sma lyxigheter, fran den prydliga
kladseln —av mocka och lader —till satena, tillverkade av Sabelt, som ser ut som konstverk.
Om nagot ar det tillgangen pa centimeter som inte ar extraordinar i forhallande till de
yttre dimensionerna: till exempel har de som sitter langst bak lite plats att placera fotterna
under framsatena. Det ar battre om vi betraktar kofferten, som tillskrivs en kapacitet pa
532 liter.

12



MOTORNYTT

//,&.

‘I;-"

e

Upp till 550 km rackvidd (pastadd)

Stromforsorjningen ar tillfortrodd ett litiumjonbatteri med 89 kWh netto, pa en 400-volts
arkitektur, sarskilt utvecklad av specialisten Verkor. Den deklarerade rackvidden ar 550
km i WLTP-cykeln, medan du for laddning kan utnyttja kolonner upp till 190 kW for att ga
fran 15 till 80 % pa mindre dn 25 minuter.

Andrea Rapelli

13
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5. Nu byggs Mercedes nya elbil med plats for atta personer
Posted by Kristofer Rask juni 16, 2026

Mercedes-Benz har nu startat tillverkningen av nya eldrivna VLE vid fabriken i Vitoria i
Spanien.
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Detta ar ett helt nytt MPV-fordon och blir den férsta som byggs pa markets nya modulara
Van Architecture vilket ar en helt ny 800-voltsplattform som ska ligga till grund for foreta-
gets framtida transportbilar och MPV-modeller.

Infor produktionsstarten har fabriken i Vitoria genomgatt en omfattande omstallning dar
nya produktionslinjer, logistiksystem och IT-I6sningar installerats samtidigt som tillverk-
ningen av V-Klass, Vito och eVito fortsatt som vanligt.

— Med produktionsstarten av VLE gar vinuin i en ny era. Teamet ar mycket motiverat och
jag ar stolt 6ver hur snabbt fabriken genomfort de omfattande forberedelserna, sager Tho-
mas Klein, chef for Mercedes-Benz Vans.

Mercedes-Benz VLE &r en stor eldriven familje- och transportbil med plats for upp till atta
personer. Forst ut ar VLE 300 electric med ett batteri pa 115 kWh, en effekt pa 203 kW
(276 hk) och en WLTP-rackvidd pa over 700 kilometer.

Den nya 800-voltsarkitekturen mojliggoér snabbladdning med upp till 300 kW vilket enligt
Mercedes ger omkring 35 mils rackvidd pa 15 minuter.

— VLE markerar nasta milstolpe i var 140-ariga historia. Den omdefinierar hur vi ser pa
utrymme, komfort och flexibilitet, sager Mercedes-Benz koncernchef Ola Kallenius.

De forsta svenska kunderna far sina bilar under hosten. VLE 300 electric har ett startpris
pa 947 700 kronor.

14
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Kristofer Rask

Du kanske ocksa gillar

MG ska utmana ID. Polo med eldriven halvkombi
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https://alltomelbil.se/mg-ska-utmana-id-polo-med-eldriven-halvkombi/
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6. Dieselbilar far 500 hk i olaglig trimning
Av Rasmus Soderqvist 14 juni 2026, 23:10

Tva dieselbilar rusar fram i ett stokigt race. Sma dieselmotorer far 500 hastkrafter efter
svartrykande trimning. Men miljon far betala nar farten gar forst.

FILM: https://youtu.be/U89rpiV3cTM

Pa Youtubekanalen Officially Gassed stalls tva bilar mot varandra i ett race. Deltagarna ar
en Seat Ibiza med modifierad 1.9 TDI-motor. Den andra bilen ar en BMW E90 fran 2009,
med en 3.0-liter dieselmotor. BMW:n dr mindre modifierad men bada bilarna har 500 hk.

Konsekvensen av motorernas modifieringar var att bilarna ocksa blev rékmaskiner. | vi-
deon kan man se hur Seaten sprutar ut mangder av svart rok ut i luften med ett avgasror
riktat mot himlen. Racet férvanade deltagarna, BMW:n startade starkt och drog ifran men
snart kom Seaten ikapp och drog forbi. Och till slut vinner Ibizan bada racen.

— Jag forvantade mig inte att Seaten skulle vinna pa dragracet, sager Jamie Sonuga, som
har youtube kontot.

Anledningen Seatens stora utsldapp ar att motorn 1.9 TDI inte har nagra grundlaggande
avgaskatalysatorer. Avgaserna leds istallet direkt ut genom ett rakt ror, precis som pa
gamla traktorer forritiden. Utan ndagon hansyn till den uppenbara miljofororeningen. Bilen
har dven byggts om sa att den har ett kvavedioxidsystem pa dieselmotorn.

Trots de stora ombyggnationerna kostade bilarna relativt lite. BMW kostade totalt med
modifieringar pa 105 000 kr. Seaten var dyrare och kostade 226 000 kr. 200 000 kr gick till
modifieringar.

16


https://youtu.be/U89rpiV3cTM
https://carup.se/dieselbilar-far-500-hk-i-smutsig-trimning/
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Korférbud pa 1,7 miljoner bilar — hotar med boter

BMW premiarvisar fornyade 5-serien och 6-serien
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https://carup.se/listan-17-milj-bilar-far-korforbud-for-farlig-airbag/
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Rasmus Soderqvist

Rasmus Soderqvist studerar journalistik och har skrivit for Vasabladet.
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https://carup.se/sultanen-av-brunei-ager-over-6000-lyxbilar-se-hela-listan-har/
https://carup.se/efter-dodforklaringen-seat-kan-fa-leva-som-marke/
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7. Forsta Scanian med Stealth-teknik till Forsvaret
Av Maths Nilsson16 juni 2026, 09:21
Forsta Stealth-lastbilen 6verlamnad till Forsvaret av Scania. Nya stridslastbilen kan bade

smyga helt ljudlost pa el och fungera som ett mobilt kraftverk i filt — utan att avsloja
trupperna for fienden.

Kraven pa modern militar logistik forandras snabbt. Nu tar svenska FMV och Scania ett
historiskt teknikkliv tillsammans. Som en del av ett gemensamt utvecklingsprojekt har FMV
koptin tre hybridlastbilar som ska utvarderas stenhart av Forsvarsmaktens tre forsvarsgre-
nar (armén, flygvapnet och marinen) under verkliga, militdra forhallanden.

Den forsta av dessa tre stealth-bilar har nu officiellt amnats over.

— Vi ser en tydlig potential for hybridlosningar i tunga militara fordon. Det handlar om att
kombinera robusthet och rorlighet med nya mojligheter for stromforsorjning och tystare
drift, sdger Stefano Fedel, kommersiell chef pa Scania.

Tekniken under skalet ar en sa kallad laddhybrid i parallellutforande. Det innebar att den
traditionella dieselmotorn och elmotorn kan driva lastbilen antingen helt var for sig eller
tillsammans. Elmotorn levererar ett vridmoment pa hela 2 800 Nm och en toppeffekt pa
290 kW (ca 394 hk) under kortare perioder. Det ger lastbilen en svarslagen mandverbarhet
i laga hastigheter och i extremt krdavande terrang.

Nar situationen kraver det kan lastbilen slacka dieselmotorn helt och rulla fram i total
tystnad. Den elektriska rackvidden ligger pa runt 70 till 80 kilometer beroende pa last och
terrang — en stor taktisk fordel nar trupper behover forflytta sig utan att upptackas av fi-
endens akustiska sensorer.
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Ersatter bullriga dieselgeneratorer

Men den absolut storsta revolutionen sker nar lastbilen star helt stilla. Traditionellt sett
anvander militaren bullriga och osande dieselgeneratorer for att driva tillfalliga staber, led-
ningsplatser, radarsystem och taltlager i falt. Detta skapar en enorm ljud- och varmesigna-
tur som gor det latt for en fiende att upptacka basen.

Scanias hybridlastbil fungerar istdllet som en enorm, rullande energibank. Det inbyggda
batteriet har en kapacitet pa 208 kWh, vilket ger cirka 156 kWh i ren, tillganglig energi. Via
vanliga 230V- och 400V-uttag pa bilen kan den leverera helt ljudl6s elstrom till extern mi-
litar utrustning i runt fyra timmar i strack. Skulle batteriet borja ta slut startar man bara
lastbilens dieselmotor. Pa bara 45 till 60 minuter pa tomgang kan motorn ladda upp batte-
riet fran O till 100 procent igen, redo for fyra nya timmar av total tystnad.

Biltillbehor

Ska integreras i Scanias vanliga system

Malet for Scania ar nu att testerna med det svenska forsvaret ska ge sa pass mycket kott
pa benen att tekniken kan industrialiseras och bli en permanent del av Scanias kdnda civila
modulsystem. Det skulle géra det mojligt att rulla ut hybridteknik pa mangder av olika for-
donskonfigurationer till forsvarskunder éver hela varlden.

FAKTA: Scanias militara hybridlastbil

« Drivlina: Laddhybrid (plug-in parallellhybrid) dar el- och férbranningsmotor kan driva
hjulen separat eller tillsammans.

« Elektrisk effekt: Nominell effekt pa ca 200 kW, med en toppeffekt pa 290 kW och ett
maximalt vridmoment pa 2 800 Nm under kortare perioder.

« Elektrisk rackvidd: Cirka 70 till 80 kilometer pa en laddning.

« Batterikapacitet: 208 kWh totalt (ca 156 kWh tillgdanglig energi vid 75 % laddniva).

« Egenladdning: Dieselmotorn kan ladda batteriet fran O till 100 procent pa 45-60 minuter
nar lastbilen star pa tomgang.

« Externt kraftverk: Levererar kontinuerlig vaxelstrom (AC) via uttag med bade 230 V och
400 Vi cirka fyra timmar. Klarar att driva staber, sensorer och taltlager helt ljudlost.

« Kraftuttag (PTO): Det elektriska kraftuttaget kan anvandas bade vid stillastdaende, under
manovrering och under korning, och levererar upp till 60 kW elektrisk eller 220 kW
mekanisk effekt.
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8. Sunbeam Rapier Series Il Hardtop 1959

Sald for 19 250 USD 2020-09-11

Denna 1959 Sunbeam Rapier coupé drivs av en 1,5-liters rak fyrcylindrig med en fyrvaxlad
manuell vaxelldada med elektriskt aktiverad 6vervaxel. Bilen kdptes enligt uppgift somma-
ren 1959 i Manitoba, Kanada, dar den forblev hos den forsta agaren i ytterligare 30 ar.
Bilen flyttades till British Columbia 2004 och férvarvades av saljaren i februari 2016. Karos-
sen ar fargad i vitt med rott tak och sidodetaljer, och interiéren har réd och vit kladsel.
Servicen i maj 2020 sags ha inkluderat oljebyte och byte av hjulcylinder. Nu visar den strax
under 49 000 miles/=80 000 km och denna Series Il Rapier erbjuds med fabriksmaterial,
bransle- och servicebdcker sedan 1959, verkstads- och reservdelsmanualer, tidsenliga tid-
skrifter och tillbehor, reservdelar samt 6verforbar registrering i British Columbia.

Ytan ar avslutad i vitt med rott tak och matchande remrand, och exterioren har kromade
grillar, lister och stotfangare med 6verstyrning. Saljaren noterar flera fargflagor, spruckna
tatningslister och korrosion langst ner pa passagerarsidans framre skarm, som visas i fo-
togalleriet nedan. En eftermarknadsantenn ar monterad och ar for narvarande inte i drift.
En rundturvideo finns pa denna lank.
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https://youtu.be/fQc01owtVPY
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Stalfalgar pa 15" ar ytade i vitt och har kromdéverdrag samt 165R15 BFGoodrich Silvertown
Radial vitvaggsdack. Underhallet i maj 2020 inkluderade enligt uppgift byte av hjulcylinder.
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Vit och rod sateskladsel kompletteras av matchande dorrpaneler, instrumentbrada och
matta. Den vadderade 6vre delen pa instrumentbradan och dérrpanelerna visar sprickor,
och missfargningar finns pa armstoden, innertaket och bakre pakethyllan. Sakerhetsbalten
har lagts till.

En vit ratt frontar fabriksinstrumenteringen som inkluderar en varvraknare med 6 000
varv per minut och en hastighetsméatare med 160 km/h, samt mittmonterade matare som
mater vattentemperatur, bransleniva, oljetryck och stromstyrka. Den femsiffriga mataren
visar 49 000 miles (, varav cirka 1 000 miles enligt uppgift har lagts till under nuvarande
agande. Denna video visar hur Pye AM-radion och vindrutetorkarna fungerar. Den ana-
loga klockan sags inte fungera.
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Den 1 494cc OHV raka fyran var fabriksklassad till 73 hastkrafter och andas via dubbla
Zenith-forgasare, som ger kraft till bakhjulen via en golvvaxlad fyrvaxlad manuell vixellada
med elektriskt vald overvaxel. En service i maj 2020 sags ha inkluderat oljebyte och pafyll-

ning av vatska.
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Tre handskrivna anteckningsbocker dokumenterar serviceinformation
och brénslepdfyllningar som gdr tillbaka till den 4 augusti 1959.

Sunbeam Rapier Cold Start: https://youtu.be/gbpdoUBej8A

En video som visar kallstart finns ovan, och en demonstration av kdrning i bilen finns nedan.

Sunbeam Rapier Driving Video: https://youtu.be/0mazidhOQX4
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9. E-M-F 1911

Berattelse av Brian Earnest

Kylaremblemet pa John Smiths fantastiska roadster fran 1911 stavar "E-M-F", men anda
vet han att fragorna kommer. "Vad ar det? ... E-M-F? Vad ar det dar?"

Aven pa bilutstillningar dr de flesta hobbyister och bilentusiaster inte sirskilt bekanta
med det sedan lange forsvunna varumarket E-M-F eller de bilar de senare tog hand om.
Annu firre skulle kdnna igen en kanadensisk version. Men Smith &r glad att hjalpa till med
en historielektion. Som bilens langvariga dgare — han har faktiskt agt den tva ganger — ar
han val in6vad i att beratta bakgrundshistorien om market och den fantastiska historien
om sin vita roadster.

"Jag brukar bara saga att det ar en foregangare till Studebaker, vilket det ar — mer eller
mindre," skrattar Smith, bosatt i Orillia, Ontario. "De flesta vuxna har hort talas om Stude-
baker, men nufértiden har nastan ingen hort talas om E-M-F. Jag ar typ det enda barnet i
kvarteret med en.

"Det finns formodligen flera hundra E-M-F som fortfarande existerar ... De var stora pro-
duktionsbilar pa den tiden, tillsammans med Ford och nagra andra. | Kanada finns det inte
lika manga, kanske tio som vi kanner till. Och min ar den enda roadstern fran Kanada."

Det ar formodligen ocksa den enda E-M-F som fortfarande lever och som raddades fran
ett honshus. Det dventyret kom tack vare Smiths far, Gord Smith, en valkand radiostation-
sagare och personlighet. Gord Smith dgde och drev CFOR-AM och var nagot av en radiopi-
onjar i Kanada. Han hittade ett satt att férena sin karlek till gamla bilar med sin entusiasm
for radiovagorna och resultatet blev en enorm samling bilar som John sdger omgav familjen
under storre delen av hans barndom.
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"Min pappa var faktiskt en av de forsta antika bilsamlarna i Kanada," sager Smith. "Han
gjorde sitt eget program varje vecka som hette 'Motor Memories.' Han pratade om trivia
fran bilhistoria i Nordamerika och sa vidare och berattade historier — han var en fantastisk
berattare — och i slutet av varje program avslutades det med 'Och om du kanner till nagra
antika bilar i omradet, sag till!' [skrattar] Han fick alla mojliga spar om bilar, inklusive den
har som stod i ett honshus i storstadsomradet Toronto. ... Vi har faktiskt filmklipp fran 1952
dar den kommer ut ur honshuset och vinschas ut pa den gamla hemska gardsvagnen som
han anvande. Och vi har faktiskt filmklipp pa min farfar som kor bilen i orestaurerat skick
efter att de fatt igang den. Vi har filmklipp pa honom nar han kor runt runt omkring 1953.

"Pappa gjorde en tidig restaurering pa den. Da alskade jag bilen. Jag vaxte upp bland alla
dessa gamla bilar. Han hade typ 50 at gangen ... Men det fanns en karngrupp av bilar som
var 'keepers' och detta var en avdem."

Smith kopte till slut roadstern av sin far, beholl den ett tag, och gav sedan tillbaka den till
honom "nar vara barn kom och vi inte alla kunde hoppa in i den for att kopa en glass." Han
bytte tillbaka den till sin far mot en touringbil. Roadstern saldes senare till en annan sam-
lare, "men han gjorde inget med den. Han anvande det aldrig och tackte i princip bara over
det," noterar Smith. Nar den dagaren gick bort bestamde sig Smith for att kopa tillbaka road-
stern och dga den for andra gangen. Det byggdes bara omkring 26 000 E-M-F tillsammans
under aren 1911-1912 innan market forsvann, och endast en liten andel av dessa finns
kvar idag, sa Smith visste att hans chanser att hitta en annan liten E-M-F roadster med sa
mycket originalitet och dragningskraft var nagonstans mellan sma och obefintliga.
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E-M-F-market fick sitt namn fran de tre man som grundade foretaget — Detroit-kaross-
byggaren Barney Everitt, den tidigare Cadillac-forsaljningsexperten William Metzger och
fore detta produktionschefen pa Ford-fabriken Walter Flanders. Foretaget lanserades i juni
1908 i Detroit med stora planer pa att bli en kraftfull aktér inom medelprisbilsmarknaden.
Foretaget kopte ut fabrikerna, verktygen och utrustningen fran Wayne och Northern och
anvande dem for att bygga den nystartade Model 30, en fyrcylindrig 30-hk modell som
fanns som femsitsig touringbil, fyrsitsig tourabout, fyrsitsig demi-tonneau och tresitsig
roadster

Produktionen vaxte till lovande 6ver 15 000 enheter for 1910, trots nagra buggar som
overhettningsproblem, men interna strider mellan de tre grundarna skulle snart satta
stopp for hela projektet. Everitt och Metzger drog sig snart av och bdrjade bygga bilar un-
der namnet Everitt. Under dessa tidiga dagar saldes bilarna pa Studebaker kombibilhand-
lare, och nar grundarna borjade splittras kunde Studebaker — missnéjd med vissa av E-M-
F:s kvalitetskontrollproblem och produktionsfel — ta kontroll dver foretaget.

Ar 1913 fasades namnet E-M-F ut och vagnarna som kom fran Detroit och éver floden vid
fabriken i Walkerville, Ontario, bar alla Studebaker-namnet.

Smiths roadster fran 1911 var en av bilarna som monterades pa kanadensisk mark, och
han har annu inte sett nagon liknande bil. "Jag vet egentligen inte hur mycket av bilen de
skulle ha byggt i Walkerville, forutom att montera den, men de anvande andra lampor och
vindrutor, och jag antar att de byggde sina egna karosser, men jag vet inte riktigt sakert,"
sa han.
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Smith har aldrig gett E-M-F en ordentlig restaurering. Istallet har det varit mer av en rul-
lande remake som aldrig tagit bilen av vagen sarskilt lange. Han har gjort om elementet;
faste magneto, spole och andra elektriska komponenter; jordade ventilerna; Bytte brand-
vaggen och kickpanelen och gav bilen manga andra sma justeringar. "Jag har nog gjort
hundra sma saker med den, och den ser ganska bra ut pa 50 meters avstand," sager han.
"De senaste aren har jag gjort uppgraderingar pa den for att gora den palitlig och forbattra
dess utseende. Bilen skulle verkligen behdva plockas isar och restaureras kosmetiskt och
jag hoppas kunna gora det nagon dag. Under tiden jobbar jag lite i taget."

Vilken aktur som helst i forarsatet ar i princip garanterad att fa Smith att le, men att sitta
vid ratten och forsoka lara nagon annan att kdra den ar en annan historia. Han har funnit
att erfarenhet ar den enda lararen nar det galler att verkligen bemastra en Brass-era-ma-
skin.

"Det finns satt att vaxla och du maste gora det sa — annars," skrattar han. "Jag forsokte
lara en van for ett par veckor sedan att kora den och lyckades inte s& mycket. Du maste
dubbelkoppla och gora det snabbt och det ar en koordinationsgrej. Jag larde mig nar jag
var ung och férmodligen nar jag kunde lara mig saker latt."

Smith dger ocksa en Model T Ford fran 1913 och en Model A Ford roadster som han kallar
sin "sommardagliga transport." Han reserverar vanligtvis sin E-M-F for speciella tillfallen
och sammankomster under Brass-eran, men insisterar pa att han inte behandlar den med
silkesvantar. "Jag kor den pa en ganska vanlig bas. Fargen har manga marken och repor, sa
om barnbarnen klattrar pa den och repar den, ah, vem bryr sig. Och de dlskar det."

Det gor deras farfar ocksa.

"Hela familjekopplingen och historien om hur min pappa fick den ... och jag ar en stolt
kanadensare och ganska stolt 6ver dess kanadensiska arv," avslutar Smith. "Det later lite
som skryt, men jag alskar hur det ser ut. Den ar verkligen tilltalande att titta pa och den
skjuter sig ganska bra langs vagen. Det ar roligt att kéra. Det ar verkligen roligt att kora.

"Jag alskar verkligen bilen. For att vara helt arlig, nar jag forst kopte tillbaka den var jag
inte sdker pa hur lange jag ville behalla den, men jag har blivit valdigt fast vid den."
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Rlassiker
10. Grattis Lynx!
Publicerad 26 juni 2009
(uppdaterad 26 juni 2014)
Text Bo Legelius

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Rakel och Lea har
namnsdag uppmarksammar vi aven Lynx!

Mercury Lynx 1982—-87

Lynx ar det engelska (och latinska) ordet for lodjur och det namnet har prytt bilmodeller
fran Mercury, Lea Francis och Riley.

Mercury Lynx 1981 ar tamligen okand i Europa men ar det inte nagot bekant déver den?
Jo, det ar forstas en Mercuryversion av den forsta framhjulsdrivna Ford Escort som lanse-
rades 1981 som en varldsbil. Den tillverkades i USA ocksa under sitt ratta namn och saldes
da genom Fordaterforsaljarna som eftertradare till Pinto. Hos Mercury hade Pinto hetat
Bobcat som alltsa nu eftertraddes av Lynx.

Mercury Lynx var amerikaniserad med mera krom an sin europeiska kusin. Den lilla kom-
bin kunde fas som en Woody med fusktraapplikationer pa sidan. Det var i 1980-talets USA
inte langre nagot konstigt med smabilar och Escort och Lynx hamnade flera ar hogt i for-
saljningsstatistiken.
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Mercury Lynx fanns ocksa i sportmodellen XR3. Nu ar det 1986 och da galler
spoilers och mattsvart. Lynx ersattes 1990 av Tracer som liksom den nya ameri-
kanska Escort baserades pa Mazdas 323-plattform.

Efter ett produktionsavbrott pa sex ar aterkom det engelska market Lea-Francis
pa Londonsalongen 1960 med en fyrsitsig sportbil som kallades Lynx. Den hade
motor fran Ford Zephyr och vaxelldda fran Triumph TR3. Formgivningen var milt
uttryckt egensinnig. Ett exemplar visades aret darpa pa bilutstallningen i Ams-
terdam men firman var finansiellt pa fallrepet och det blev bara tre exemplar.
Dessa ags nu alla av en och samme samlare.
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Den som foljt serien namnsdagsbilar vet att det engelska market Riley dyker upp ideligen.
Namnet Lynx anvande Riley 1933-1938 pa en lagbyggd tourerkaross med fyra dorrar som
kunde kombineras med de olika chassier och motorer som Riley tillhandaholl.
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AUTOCAR

11. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Range Rover 1970

Range Rover krediteras ofta for att vara den forsta lyxiga SUV:en, men sa ar inte fallet.
Den ursprungliga Range Rover var inte bara forvanansvart utilitaristisk (men fortfarande
relativt lyxig jamfort med de flesta moderna 4x4-bilar), utan Jeep Wagoneer kom sju ar
tidigare - dven om den bilen inte kom till Europa, officiellt.

Vi kommer att fa se en femte generationens Range Rover inom kort, och precis som sina
foregangare forvantar vi oss att nykomlingen ska vara lyxig, fullpackad med avancerad tek-
nik och dyr, men fortfarande omojligt kapabel i dven den tuffaste terrangen.

Hedersomnamnanden for 1970: Citroén GS, Citroén SM, Ford Pinto, Nissan Cherry,

Toyota Celica, Triumph Stag
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12. SAAB - Bilen med nio liv

19 dec. 2025

Turbo och cabriolet

FILM: https://youtu.be/hhqbWDAbHkM

Motorjournalistikens egen superman, Christer Gerlach, tar sig en narmare titt pa SAABs
genombrott med turbon och hur foretaget lyckades med det ingen annan gjort. SAAB
slappte en cabriolet som blev en succé. Varumarkets sportighet cementerades. Bjorn Borg
korde SAAB, Ingemar Stenmark korde SAAB. Det var ett Sverige nar det var som allra bast!
Och resan mot Dakar fortsatter. Att kora bil i 6knen ar ingen barnlek.

Roger Warolin
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