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1. Dubbeltest av Kia EV2 och Renault 4 elbilar
Av Roy Kleijwegt

30 maj 2026 ¢ 16:00

Kompakt elektrisk Kia kan inte konkurrera med retro Renault

Kia har stora framgangar med EV6 och EV3. Nu gar koreanerna ett steg mindre med den
till synes jamforbara EV2. Mot en retro Renault 4 kan den futuristiska Kia visa vad den ar
vard.

Kia har varit mycket framgangsrikt med sina elbilar under ganska lang tid. Nar den kom
2018 overtraffade Kia e-Niro den da mycket begransade konkurrensen med lekfull latthet.
Med EV6 hojde koreanerna ribban annu hogre med teknik som @nnu inte var standard i
det hogre marknadssegmentet. EV3 tog det ett steg langre. Kia tog andraplatsen i forsalj-
ningsstatistiken i vart land forra aret med modellen och till och med forstaplatsen bland
markena.

EV2 ar ndsta steg. Den opererar i ett segment lagre an EV3, i den klass dar Volkswagen-
koncernen vill aterta marknadsandelar i ar med Volkswagen ID Cross och Skoda Epig. Kia
ligger aterigen fore trupperna. | Wolfsburg finns det nu vissa farhagor kring EV2 med tanke
pa Kias framgang med sina andra elbilar. Dessutom ar konkurrensen hard. Stellantis-kon-
cernen har ett helt sortiment av modeller i denna klass, sdsom Peugeot e-2008, Opel
Mokka och Jeep Avenger. Volvo har sin snabba EX30 och Ford den valkérda Puma Gen-E.
Sedan finns Renault, som spelar retrokortet for sina kompakta elbilar. Med den extremt
framgangsrika Renault 5 ledde detta till stor framgang, medan den nagot stérre 4:an annu
inte riktigt har slagit igenom hos allmanheten. Idag ska vi titta pa varfor det ar sa. Vi jamfor
den med den yngsta Kia Sprout.
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Renault dr finare bak och lite rymligare,
men dina fétter kan inte gd ordentligt in under sdtet.

Kan Kia EV2 och Renault 4 jamforas val?

Kia EV2 finns med tva batterier: 42 kWh och 61 kWh. Den senare kommer bara att finnas
tillganglig i Nederlanderna lite senare, sa var testbil har det mindre batteriet av de tva. Det
innebar att den har lite mindre att erbjuda an Renault, som alltid har ett batteri pa 52 kWh
forutom instegsmodellen. Kopepriset for Kia ar darfor nagot lagre, men utseendet kan vara
bedragligt eftersom den koreanska saknar en varmepump som du kan kdpa mot en extra
avgift som en del av ett EV Tech Pack, oavsett version. Det kostar dig tva tusen extra.

Renault 4 har vairmepump som standard, oavsett version. Nar det géller effekt ar vara
testbilar med 147 och 150 hk ndstan pa samma niva, vilket aterspeglas i en nastan identisk
sprinttid. Formatet &r ocksd mindre annorlunda an det verkar pa bilderna. Atminstone om
man tittar pa bilarna separat fran varandra. Eftersom Kia utvidgar sin ganska igenkdnnbara,
slanka designlinje fran EV5 och EV3 till denna EV2, ar det forst i verkligheten som det slar
hur kompakt den faktiskt ar. Som om du tvattat EV3:an lite for varm. EV2 ar darfor 25
centimeter kortare an EV3, vilket gor den till en kompakt fyrkantig bil.

Proportionerna stimmer. Just for att Kia EV2 ar nagot ladformad ser den mindre konst-
gjord ut an vissa konkurrenter som star onaturligt hdgt pa benen pa grund av batteripake-
tet. Det som aterstar ar Kias futuristiska design, som riskerar att ga ur modet mycket mer
an med bensinmodellerna. Vi hor mer dn en gang fran forare av en Kia Ceed eller Sportage
att den distinkta designen pa de elektriska Kiorna ar en anledning att inte kopa. Vi sjalva
tycker att EV2:s framtradande ar ganska framgangsrikt, men vi forstar att det inte ar allas
kopp te.
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Mindre takhdjd i Kia och allt ser viildigt enkelt ut

Hur mycket utrymme har Kia EV2 och Renault 4?

Med storleken pa Renault fungerar det precis tvartom. Delvis pa grund av dess retro-
design och tekniska motsvarighet till Renault 5 férvantar man sig en relativt kompakt bil,
men i praktiken ar det en ganska tung sak. Den ar till och med mycket langre an Kia. Skill-
naden med den ursprungliga 4:an i French ar darfér enorm, vilket aven galler for nya 5:an
och Twingo. Det extra utrymmet jamfort med Kia gynnar framst bagageutrymmet.

Bak ar bada testbilarna inte sarskilt rymliga, vilket forsamrar deras praktiska anvandning
som familjebil. Utrymmet i baksatet ar ocksa inte mer an tillrdckligt for barn, och tonaringar
kommer snart att fa slut pa plats om de som sitter fram inte ar villiga att kompromissa lite.
Men kvaliteten pa Renaults baksate ar mycket battre nar vi tittar pa sittkomfort och finish.

Koffertarna ar ganska annorlunda. Till exempel har Kia en lag lyfttroskel, men lastutrym-
met ser mer ut som ett paketskap an ett bra bagageutrymme. Den dubbla botten minskar
inte det. Fyran har i sin tur bara bra bagageutrymme. Tyvarr saknar Renault en frunk fram,
vilket vi finner saknas i detta segment. Kia presterar knappast battre pa det omradet. Visst,
den har ett fack for din 15-liters laddkabel, men du maste verkligen anstranga dig for att
stoppa in kabeln dar. | bada bilarna kan framsatet fallas platt framat, vilket gor det ganska
enkelt att ta med langre foremal.

Cockpiten pa bada modellerna skiljer sig avsevart. Kia fortsatter sin futuristiska design
med de valkdnda dubbla skarmarna, men med en nagot enklare |6sning an i EV3. Korean
har en snabbverkande pekskdarm med tillrdackligt manga fysiska knappar for att gora ergo-
nomin sarskilt behaglig och tydlig. Informationen pa skdarmen framfor dig ar ocksa tydlig
och tillrackligt omfattande. Materialkvaliteten ar dock samre an i EV3 och hela cockpitupp-
sattningen ar lite enklare. Sittstallningen ar bra, delvis for att du kan justera styret ordent-
ligt mot dig.
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Bdda bilarna har en modern cockpit och god ergonomi.
Renault ér mysigare och dessutom mycket hégre kvalitet én Kia.
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Och kor bilarna lite bra?

Cockpiten pa Renault ar ganska lik pa pappret med tva skarmar, men hela uppsattningen
ar mycket livligare och mysigare an i Kia. Likheterna med Renault 5 ar sldaende och det ar
definitivt en komplimang. Den konstigt tunna automatvaxelspaken pa rattstangen vinner
fortfarande inget ergonomipris, men det ar vart enda klagomal. Skarmarna ser hogkvalita-
tiva ut och Google-programvaran ar trevlig att anvanda. Satena ar mycket battre an de fina
satena i Kia och materialanvandningen ar klart 6ver genomsnittet for detta segment. Med
tanke pa bristen pa premiumkonkurrenter (kanske Mini Aceman?), dyker Renault fint in i
det gapet. Vi ar nyfikna pa att se vad Cupra kan gora i gengald. Tack vare tillrackligt manga
fysiska knappar ar ergonomin inte samre an Kia, medan det 6vergripande utseendet och
komforten ar pa en hogre niva.

Detta aterspeglas i korbeteendet. Fyran drar ocksa nytta av tekniken fran 5:an pa detta
omrade, till exempel med en avancerad flerlanksfjadring pa bakaxeln. Det ar ovanligt (ef-
tersom det ar dyrt) i detta segment, men det I6nar sig tydligt. Fransmannen kor tajt och
mycket stabilt, med behaglig styrning. Renault har medvetet marknadsfort fyran nagot mer
bekvamt an femman, dven om Fiver erbjuder utmarkt komfort trots dess dynamik. Fyran
gor det till en annu battre allround-blandning.

Kia ar extremt bekvam, kombinerat med mycket latt styrning. Detta ar idealiskt for ma-
novrar genom smala gator, hjalpt av sitt nuvarande vridmoment. Men EV2 &r ocksa valdigt
mjuk och kanns inte sarskilt mogen overlag. Ibland gynnas bilar markbart av teknologin i
en modell fran ett hogre segment, men EV2 ar definitivt inte som EV3 pa detta omrade.
Allt ar lite mjukare och mjukare. Den ar inte nddvandigtvis dalig, men den imponerar
mindre pa oss an EV3. Sarskilt jamfort med R4, vars utmarkta kdregenskaper sticker ut
annu mer jamfort med den nagot bleka Kia. Den trakighet som praglade koreanska bilar
lange ar kanske lite for framtradande i EV2.
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Bagageutrymmet pd Kia EV2 dr verkligen chockerande litet jimfért med Renault

Bada testbilarna har paddlar bakom ratten som later dig stalla in graden av regenerering,
upp till enpedalsdrift. Idealiskt, eftersom det ar skont att segla smidigt med passagerare
ombord, medan du pa egen hand kanske vill ha lite mer kontroll med hoger fot. Och sedan
ar det alltid irriterande nar man maste ga djupt in i menyn for att justera installningarna.
Effekten ar mer an tillracklig i bada modellerna; De ar fina och mjuka.

Hur presterar Kia EV2 nar det galler konsumtion?

Elbilen i EV2 fungerar utmarkt med andra Kior, med hyfsad forbrukning och bra laddnings-
poadng. Detta gor dock varumarket mindre distinkt an for fem ar sedan. Renault ar annu
mer ekonomisk. Sjalvklart har den langre rackvidd tack vare det storre batteriet, men den
extra kostnaden ar hanterbar. For demon pa dessa sidor kan kosta 2 500 € mer, men den
ser ocksa mycket finare ut pa insidan. Utelamnar man nagra av de dar glimten och plotsligt
kostar vara testbilar ndstan lika mycket.

Den ikoniska versionen av Renault 4 som vi har till vart forfogande idag har per definition
en varmepump, V2L, en mangd ADAS, autopilot, klimatanlaggning, uppvarmda saten och
18-tums hjul som standard, samt det otroligt vackra interiéren. H&K-ljud och tvafargad
farg ar extra och hojer priset till ver 39 000 euro.

EV2 ar en Plus Advanced, med klimatanlaggning, uppvarmda saten, glastak, motorvagsas-
sistans, samt 18-tums hjul och fler tekniska prylar som standard. Du far virmepumpen med
ett extra EV Tech Pack pa €2 000, som aven inkluderar V2L och en 22 kW laddare. Renault
ar rymligare, kor battre, ar mer ekonomisk och har ett storre batteri. Kia gor fa verkliga
misstag, men vagar inte heller ta ndgon position nagonstans. Tiden da detta tillvdgagangs-
satt var tillrackligt for att sticka ut fran resten inom elbilsvarlden ar bakom oss, vilket
Renault bevisar med sin framgangsrika retroversion av fyran. Med tanke pa detta dubbla
test ar vi nagot forvanade over att modellen sdljer sa mycket samre an Renault 5, eftersom
den ar mer anvandbar dn sin berdmda bror och helt enkelt mycket framgangsrik som elbil.
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Konsumtionsbedomning
Varens temperaturer ar markbart idealiska for elbilar, eftersom bada modellerna ar fa-
briksspecificerade. Medan vi vet fran Renault att det ar en helt annan historia i kylan. Men
idag var det fantastiskt! 4:an ar ocksa lite mer ekonomisk an Kia.

Konkurrenter

Jeep Avenger elektrisk
En lite tuffare modell som ocksa erbjuder lite mer utrymme. Men konsumtion och darmed
rackvidd ar en grej med denna Jeep och dess gruppmedlemmar.

BYD Atto 2

Rymlig och ganska mogen bil med bra rackvidd till ett bra pris. Men med en typisk kinesisk
vecka-fjadring och ingen styrningskansla. ADAS ar ovanligt irriterande.

Dom

AutoWeek-domen Renault 4 (34,5 stjarnor) Kia EV2 (31,5 stjarnor) Skillnaderna ar sma
per enhet, men Renault tar en halv poang har och dar och sedan 6kar poangen i hemlighet.
Kia EV2 gor inte mycket fel vid forsta anblicken. Den ar mjuk och mycket bekvam, men den
forlorar mot Renault nar det galler matbara saker som bagageutrymme och rackvidd, var-
efter det mer subjektiva arbetet som korgladje, interiorkvalitet och utseende ocksa visar
sig gynna Renault 4. EV2 kdnns ocksa nagot billigare inom sitt segment an den framgangs-
rika EV3, medan 4:an markbart gynnas av tekniken i dyrare modeller och ar nara 'pre-
mium'. Bada modellerna hojer ribban i detta segment, men Renault kdnns helt enkelt mer
premium an den nya koreanska.
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2. Forsta fungerande bilen som gar pa ammoniak

Av Maths Nilsson31 maj 2026, 09:10

Ar ammoniak riddningen for forbranningsmotorer? Tyska forskningsinstitutet Fraun-
hofer har tillsammans med foretaget First Ammonia Motors (FAM) har lyckats ta fram
den férsta fungerande ammoniakbilen. V8-motor som drivs helt pa rent ammoniak —
utan en enda droppe fossilt bransle.

Under teknikmadssan Hannover Messe 2026 vackte den forsta ammoniakbilen uppmark-
samhet. De forsta lyckade testkérningarna med en helt ny typ av fossilfri forbranningsmo-
tor har hittills fatt liten uppmarksamhet. De visar en fungerande bil som drivs helt pa am-
moniak. Branslet har hittills haft stora nackdelar pa grund av svara antandningsegen-
skaper.

Projektet har utvecklats av amerikanska First Ammonia Motors (FAM). Mannen bakom
motorkonstruktionen ar Nascar-legendaren James ”Jim” Wall. Han var tidigare utvecklings-
chef for motorer hos Hendrick Motorsports. Under hans 33 ar dar vann hans motorpro-
gram otroliga 16 mastartitlar i Nascar.

Det forsta prototypen ser inte sarskilt futuristisk ut. Men visar att beprovad teknik kan
konverteras till ammoniak. For att bevisa att tekniken fungerar i verkligheten modifierade
teamet en 1993 ars Chevrolet Silverado 1500. Under huven monterades en modern 6,6-
liters Chevrolet L8T V8-motor som konverterats helt till den nya ammoniakdriften.

Testkodrningarna, som genomforts i utkanten av Charlotte i North Carolina, gick 6ver for-
vantan. Enligt First Ammonia Motors ar korupplevelsen i den gigantiska pickupen helt iden-
tisk med en vanlig bensindriven lastbil — féraren marker ingen som helst skillnad i vare sig
kraft eller respons.


https://firstammoniamotors.com/
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Tidigare forsok med ammoniakmotorer har alltid kravt att man blandar i andra branslen
som bensin, metanol eller kolgas for att dverhuvudtaget fa branslet att brinna tillrackligt
snabbt. Nya katalysatortekniken fran Fraunhofer IMM dar motorns spillvarme varmer upp
branslesystemet pdastas l6sa problemet direkt i bilen.

Bilen tillverkar sin egen vatgas ombord under kérningen, som sedan anvands som en tand-
ningsaccelerator. Det enda som behovs utifran ar en liten elektrisk uppvarmning precis vid
kallstart. Resultatet ar en motor med hog verkningsgrad, vars enda restprodukter i avgas-
roret ar rent kvave och vattenanga.

First Ammonia Motors slar hdl pa de vanligaste sakerhetsmyterna. Det finns en utbredd
missuppfattning om att ammoniak ar explosivt, men det beror pa att man blandar ihop det
med konstgodsel (ammoniumnitrat). | sjdlva verket ar ren ammoniak inte ens brandfarligt
pa egen hand. Till skillnad fran en bensintank eller en vatgastank kan en ammoniaktank i
princip inte explodera.

Att tanka ammoniakbilen tar i stort sett lika kort tid som att tanka en vanlig bensin- eller
dieselbil. Eftersom ammoniak har ungefar halften sa hog energidensitet som bensin, kravs
det dock en tank som ar ungefar dubbelt sa stor for att nd samma rackvidd. Ekonomiskt
sett tror FAM att bilar som kors pa sa kallad “bla ammoniak” (framstalld av naturgas dar
koldioxiden fangas in och lagras) ar helt konkurrenskraftiga mot vanlig bensin redan i dag.

Pa sikt kan branslet enkelt bytas ut mot “gréon ammoniak” tillverkad av enbart fornybar
el, vatten och vanlig luft. Tekniken kan kanske bli en raddning for de tunga transportsek-
torer som i dag ar extremt svara att elektrifiera med batterier, sasom tunga langdistans-
lastbilar, entreprenadmaskiner och den globala sjofarten.

Fakta: Sa fungerar ammoniakmotorn

o Bransle: Drivs pa ren flytande ammoniak utan fossila tillsatser. Blir flytande vid
rumstemperatur vid 10 bar (samma som gasol/LPG).

o Tekniken: Ombord pa bilen anvands motorns spillvarme via en katalysator fran Fraun-
hofer IMM for att dela upp en del av ammoniaken till vatgas. Vatgasen anvands sedan
for att fa till en effektiv och snabb férbranning i cylindrarna.

« Avgaser:Inga partiklar, ingen koldioxid och inga vaxthusgaser. Ut ur avgasroret kommer
endast rent kvdve och vattenanga.

LAS MER:

» Stora problemet lI6st med Toyotas ammoniakmotor

o FoOrsta fartyget med ammoniak-motor invigt

« Sa hyllas Volvos nya elbil EX60 i varldspressens tester

« Forsta fartyget med tvatakts ammoniakmotor

o Mysteriet med James Deans bil kan delvis vara |6st:...

« James May: Var tid tillsammans ar 6ver

« Top Gear-stjarnan sagar sin Tesla: 12 daliga saker

Maths Nilsson
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3. Det vanligaste felet med batterier

31 maj 2026

Ett studiebesok

FILM: https://youtu.be/ehZXXYKOyio?t=1

Jag har besokts Renaults batteriverkstad i Arlandastad utanfor Stockholm. Hit skickas de-
fekta batterier for att repareras fran hela Norden. | videon sa berattar jag mer om:
e Hur processen gar till
e Det vanligaste felet pa batterier
e Kostnaden for en reparation

Christoffer Gullin
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4. Markliga spanska svangen i Sverige forbryllar bilister

Av Andreas Jemn 30 maj 2026, 21:51

Missa den spanska svdngen sa far du boter. Darfor uppfanns Europas markligaste vag-
I6sning. — De finns dar av en anledning, sager trafikpolisen Petter Magnusson.

Endast Sverige dkta spanska svangar har. Ni vet det har markliga arrangemanget pa 2+1-
vagar som gor att man maste svanga hoger for att komma till vanster.

— Ofta bygger vi dem pa 2+1 vagar med en hogsta tillaten hastighet av 100 km/tim och pa
vagar dar det inte finns utrymme eller av skdl som begransar vara mojligheter att anordna
ett separat vanstersvangfalt for vanstersvangande trafik, sdager Felicia Danielsson pa Tra-
fikverket.

De kallas for spanska svangar i folkmun. Myndigheterna kallar dem for 6glor eller ibland
ibland bandyklubbor. Ett uttryck som kanske férargar den inbitna bandyfantasten, efter-
som det inte alls liknar de moderna kolfiberklubbor som dagens bandyspelare anvander.

Slog igenom med 2+1-vagarna

Spanska kurvor fick sitt genombrott med 2+1-vdagarna. Den forsta invigdes norr om Gavle
1998. Sedan dess har de blivit valdigt vanliga i Sverige.

— Da fanns det bara motorvagar. Det kostar valdigt mycket pengar och man kan inte bygga
dem o6verallt. D@ kom vi pa en sadan har l6sning. Det var barnsligt enkelt, man skulle fa
bort alla motesolyckor, sdager Claes Tingvall.
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En spansk svéng gor sa man slipper géra en riskfylld véstersvéng rakt 6ver métande trafik.
Istdllet kér du av till héger, svénger runt i en gla och korsar huvudvégen via en annan
anslutning.

Han var ingenjoren som uppfann 2+1-vagarna. Med den nya reformen fick Sverige snab-
bare och sdkrare vagar utan att behdva bygga en dyr motorvag. Samtidigt fick man ett nytt
bekymmer. Det blir valdigt farligt att géra en vanstersvang pa den har. Da boérjade man
bygga spanska kurvor. Till en borjan var det svart att vanja bilisterna vid det nya fenome-
net. S har star det i en rapport fran Statens vag och transportforskningsinstitut (VTI) fran
den tiden.

— Det storsta problemet verkar vara att bilforarna/vaganvandarna ofta ignorerar oglan,
det tror man kan bero pa dels ouppmarksamhet, dvs. att man inte hinner uppfatta att det
finns en 6gla eller nonchalans sa att man helt enkelt struntar i att anvanda 6glan, skriver
Anna Vadeby pa VTI.

Svenskarna larde sig kurvorna med tiden

Till slut larde vi oss att hantera dem har. Turister och aldre kan daremot ha problem med
spanska kurvor. Det hander inte alltfor sallan att man ser dem svanga vanster dven om det
ar forbjudet.

— Har pekar man pa vikten av att skylta tydligt och i sa god tid innan 6glan att férarna
verkligen hinner uppfatta att de ska svanga av till hoger trots att de ar pa vag at vanster,
star det i VTl-rapporten.

Om du svanger vanster och struntar i den spanska svangen kan det bli boter.

— Det hander absolut att folk far boter for detta. Men det ar inte sa vanligt, vi brukar inte
sta dar och bevaka, sager Petter Magnusson.

Boterna ligger pa 1000 kronor for att ignorera en spansk kurva

Den finns dar av en anledning och det ar att skydda dig som bilist, avslutar Petter Mag-
nusson.
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Fakta: Spanska kurvor

o Olycksrisk: Vanstersvangar pa hoghastighetsvagar leder ofta till allvarliga pakdrningar
bakifran (nar du tvingas stanna) eller moétesolyckor.

o Hurden fungerar: Fordon svanger istallet av till hoger via en 6gleformad avfart, stannar
eller soker lucka i lugn och ro, och korsar huvudvagen vinkelratt.

« Sakerhetsvinster: Korsningsvinkeln ger foraren full uppsikt och minskar tiden fordonet
vistas i riskzonen, vilket avsevart minskar antalet déda och svart skadade

LAS MER:

400 000 bilister togs: Detta ar varsta botesfallorna
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Myten som manga gatt pa: "Gar bara i teorin”

-

\

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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5. Volvo C30 ar uddamodellen som kan bli en klassiker
Publicerad 2026-05-31 6:30

Text Erik Soderholm

Volvos designglada tredorrarsmodell C30 fyller 20 ar och faller snart i glomska — men
den kan vara vard att spara.

Volvo var varldskant for kantiga kombibilar i decennier. Men det praktiga market har
flera ganger forsokt bredda kundgruppen med lite mer udda modeller dar maximalt ut-
rymme knappast haft hogsta prioritet.

En av dessa ar en modern tolkning av P1800 ES och 480, namligen Volvo C30 som lanse-
rades 2006. Den delade teknik med sedanmodellen S40 och kombiversionen V50.

C30 ar en tredorrarsmodell dar bakluckan ar tillverkad i glas, precis som i sina aldre sys-
kon. Bottenplattan delas med diverse Ford- och Mazdamodeller sa koregenskaperna blev
riktigt pigga.

”Den som gillade motorljud —och hade rad —valde hellre den femcylindriga turbomotorn”

Motorutbudet var enormt jamfort med nischmodellerna hos manga andra biltillverkare.
C30 fanns med bensin-, diesel- eller etanoldrift samt i en extra snal DRIVe-version.

Tack vare det valbalanserade chassit och den trevliga vaxelladan blev bilen rolig att kora
aven med klen motor.

"Har finns bade kaxig attityd, spannande karosslinjer och fina koregenskaper”, blev do-
men i Vi Bilagares test av snikversionen C30 1,6 fran 2007.

Den som gillade motorljud — och hade rad — valde dock hellre den femcylindriga turbo-
motorn T5 med 230 hk.
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https://www.vibilagare.se/test/biltester/nybil/biltest-volvo-c30-16-11858

MOTORNYTT

Galnast i C30-utbudet var konceptbilen Polestar Performance
med smurfbla lackférg och 405 héstkrafter.

En detalj manga inte kdnner till ar att modellen dven fanns med eldrift i form av C30
Electric. Den saldes dock inte till allmdnheten utan anvandes for interna tester, och bilens
varmare drevs av etanol.

2012 var det dags att ta farval av bade C30, S40 och V50 nar nykomlingen V40 tog over.
Snart befinner sig C30 pa gransen till att bli entusiastbil i stallet for "bruksis”.

Med sin egensinniga design kan den vara val vard att spara!

C30 var ovanligt designglad, sdrskilt baktill med sin glasbakruta.
Femcylindrig motor var ovanligt dd och ndst intill helt utrotningshotat nu.
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Mer fran Vi Bildgare:

Volvo 345 blev ”mas-racer” var ar den nu

Erik Soderholm
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https://www.vibilagare.se/backspegeln/volvo-345-blev-mas-racer-var-ar-den-nu

MOTORNYTT
6. Kimera bygger bilen som Lancia aldrig gjorde

Av Bobby Green man. 26 feb 2024, 19:40

En Evo37 med fyrhjulsdrift

FILM: https://youtu.be/nU2NHjDWBVU

Efter 037 var tanken att Lancia skulle lansera en vidareutveckling - 038. Den skulle med
sin fyrhjulsdrift och mer effekt kunna hdanga av Audi Quattro S1 men det blev aldrig sa, och
istallet tog Lancia Delta S4 6ver fanan. Men nagon 038 blev det alltsa inte, sa Kimera Auto-
mobili som tidigare presenterat hyllningar till 037 bestamde sig for att ta saken i egna han-
der och darfor har vi har Kimera Evo38. Den har ar inte helt ovantat en vidareutveckling av
Evo37 men 38:an driver istéllet pa alla fyra samtidigt som 2,1-litersmotorn har fatt storre
turbo, vassare chassi och elektrohydraulisk diff som man kan styra fran kupén. Damparna
ar nu aven elektroniskt justerbara och det finns ett lyftsystem for nosen. Effekten anges till
600 hastar och den sexpetade vaxelladan har tatare steg an tidigare. Langre fram ska man
kunna fa en sekventiell viaxelldda om man vill. Aluminium och titan haller nere vikten pa
bilen och vagen stannar pa 1100 kilo.

Endast 38 exemplar kommer att bli till men vad man far betala framgar inte. 037 kostade
fran 480.000 euro och den har lar inte bli billigare. kimera-automobili.com

Bobby Green
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https://youtu.be/nU2NHjDWBVU
https://kimera-automobili.com/en/home-evo38/evo38-eng22/
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THE ULTIMATE
[‘7 RESTOMOD

Henry Catchpole kor Kimera EVO37
Hyllningen till Lancia 037

Kimera EVO37 kors pa Rallye Monte-Carlo
Med Petter Solberg som co-driver

Kimera EVO37 visar upp sig
Trevlig hommage

20


https://feber.se/bil/henry-catchpole-kor-kimera-evo37/450463/
https://feber.se/bil/henry-catchpole-kor-kimera-evo37/450463/
https://feber.se/bil/kimera-evo37-kors-pa-rallye-monte-carlo/434522/
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https://feber.se/bil/kimera-evo37-visar-upp-sig/428777/
https://feber.se/bil/kimera-evo37-visar-upp-sig/428777/
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

7. Triumph 2000 Roadster 1949

Alla diskussioner om det brittiska foretaget Triumph handlar om charmiga sportbilar eller
heta motorcyklar, men foretagets forsta riktiga produkt efter andra varldskriget var den
odmjuka 1800 Roadstern, byggd mellan 1946 och 1948. Nagra av de mer intressanta funk-
tionerna hos denna pseudo-sportbil inkluderade tre parallella vindrutetorkare och rumble-
satet tillsammans med en egen vindruta for att skydda baksatena. Ar 1948 blev 1800 till
2000 med en storre motor och 5 hastkrafter mer, men sportigare modeller fran MG och
Jaguar ledde Triumph i en annan riktning, vilket resulterade i TR-serien av bilar som fore-
taget framst ar kant for.
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Dessa var alltid extremt snygga bilar, och detta hogerstyrda exemplar fran 1949 ar en
mycket snyggt restaurerad bil, kladd i svart med en beige taket och en beige laderinred-
ning. Den eleganta bilden framtill fullbordas av stora King of the Road-stralkastare, Lucas-
dimljus, dubbla kromhorn och en kromgrill samt en markeringslampa och backspegel mon-
terade ovanpa varje framskarm. Interioren, inklusive den rikliga mangden tra, ar valgjord
och denna bil levereras med originalfettspruta, luftpump och verktyg. En intressant del av
Triumphs historia, 2000 Roadster ar ocksa ganska sallsynt, och annu mer nar den hittas i
sa gott skick.
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Rlassiker
8. Grattis Chevrolet Caprice!
Publicerad 10 juni 2009
(uppdaterad 12 november 2013)

Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny bil i Klassikerkalendern. Idag ar det dags for Caprice att stracka
lite extra pa sig!

Chevrolet Caprice Custom Sedan 1965

Om Caprice som modellnamn var ett infall fran Chevrolets namnbyra ar svart att fa reda
pa i efterhand. Caprice betyder dock infall. Inget krigsfartyg som Corvette, eller hjortdjur
som Impala. Och det har inget med cirkapriser att gora.

Chevrolet Caprice var en uppkladd och snofsigare Chevrolet Impala tillverkad mellan 1965
och 1996. En bilmodell avsedd att tilltala det 6vre skiktet av den amerikanska medelklas-
sen. Trygg och palitlig, tillverkad i mangd.

Caprice salde direkt valdigt bra och bidrog introduktionsaret 1965 till att Chevrolet Divi-
sion salde totalt tre miljoner fordon. For 200 dollar fick kdparna Caprice-option paketet till
sin Impala 4-dorrars hardtop. Forsta sdsongen saldes 181 000 Caprice.
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Chevrolet Caprice coupé 1967

Caprice Coupé skilde sig till bérjan mot Impala Coupé med en mer uppratt bakre taklinje.
Andra karossalternativ var fyraddrrars hardtop och fyradorrars stationsvagn.

Chevrolet Caprice Classic stationsvagn 1977

| Sverige fick Chevrolet en rendssans med Caprice Classic av 1977 ars modell. Saval fyra-
dorrarsversionen som stationsvagnen med det enorma lastutrymmet salde forhallande vis
bra. Basmotorn alla ganger, 350 kubiktums V8:an var obligatorisk. Denna generation kan-
netecknades av knivskarpa linjalraka linjer och var rambyggd. En ram som delades med
Chevrolets van-modeller.
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Chevrolet Caprice Classic 1991

Efter en minimal uppmjukning av de skarpa dragen med aningen rundare front under at-
tiotalet bytte Caprice stil totalt till 1991.

Bortblast var allt som stavades rakt och istadllet var nya stilen organiskt rund och uppmiju-
kad, i harmoni med den fortfarande (alltfér) mjuktjocka golvmattan.

Ramen och med den hjulbasen pa 294,5 cm fanns kvar som tidigare, matten for ovrigt i
stort sett identiska, endast ytterst lite smalare och langre.

Den australientillverkade Holden Caprice daremot som fortfarande tillverkas, ar val inte
direkt jamforbar med sina dldre amerikanska syskon.
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1969 fick karossen utbuktningar vid hjulhusen som dterspeglade
fyrtiotalets efterkrigsbilars uppsvullna former. Aret dérpd var de borta igen.

1977 var det raka drag med pennan som gdllde men ocksa drtiga fdrger
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Stationsvagnen sdlde bra hdr i Sverige och var en lastare av jédtteformat vad gdllde tomma
drickabackar. Men det stora éverhénget bak och det enorma lastutrymmet var ingen bra
kombination ndr det gdllde tyngder.

1991 fick Chevrolet Caprice sin sista karosséndring - mer oval till formen
- men behdll trots den stora omdaningen sin popularitet.

Idag far man dra till Australien fér att hitta en Caprice
ddr modellnamnet lever kvar pG GM:s australiska bilmdérke Holden.
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AUTOCAR

9. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Rover P6 1963

Denna lyxiga sedan lanserades officiellt som Rover 2000, men kallades inofficiellt for P6,
eftersom det var Rovers sjatte efterkrigsmodell. Rover P6 vann den forsta utmarkelsen
European Car of the Year 1964 och fick guld for sina rena linjer, sin okonventionella kon-
struktion (alla ytterpaneler bultas fast i konstruktionen under), sin bakhjulsupphangning
som hamtats fran racingen och sina skivbromsar - de bakre ar inbyggda for att minska
den ofjadrade vikten.

Den framre upphangningen var till och med utformad sa att en gasturbinmotor kunde
monteras, men tyvarr forblev drivmotorerna konventionella bensinenheter i fyr- eller (se-
nare) attacylindriga former.

Hedersomnamnanden for 1963: Hillman Imp, Honda S500, Lamborghini 350GT, Merce-
des-Benz 600, Porsche 911, Triumph 2000, Chrysler Turbine Car
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Roger Warolin
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