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AutoWeek

1. Test Morgan Supersport

Av Thomas Geiger 23 maj 2026 ¢ 14:52

Med denna tidsresenar med modern BMW-teknik hyllar du forbranningsmotorn

Medan resten av bilvarlden kastas in i en omvalvande kapplépning mot elektrifiering, gor
de precis tvartom i Malvern, England. Nya Morgan Supersport ser ut att vara fran 30-talet,
men under det handgjorda aluminiumet finns toppmodern teknik fran Miinchen. Ar detta
den ultimata analoga flykten i en digital varld?

Arbetar Morgan inte alls med elektrifiering?

Lat oss vara arliga: de dar engelska stammer inte riktigt. De haller fast vid sin monarki, kor
pa fel sida av vagen och mater anda avstand i mil. Men om det resulterar i bilar som Mor-
gan Supersport, da kan vi bara beundra det. Dar till och med ett marke som Lotus lagger
till tunga batteripaket, svar Morgan vid férbranningsmotorn.

Har nagot moderniserats kring Supersport?

Supersport ar en visuell fest av nostalgi. Den langa, smala nosen med sin 'fjarils'-motor-
huv, de karakteristiska skarmarna som |6per langs sidorna som vingar och de klassiska
"grodogonen” —som for Ovrigt nu ar utrustade med moderna LED-linser. Du kastar tygtaket
bakat med tva enkla handtag, nastan lika smidigt som pa en Mazda MX-5.

Vilken motor ar med i den?

Lita inte pad utseendet: under den dar asktraramen gommer sig en bodel till motorcykel.
Den 3-liters sexcylindriga radturbomotorn kommer fran BMW. Med 340 hk och 500 Nm
har denna motor bokstavligen fria tyglar, med britten som vager endast 1.170 kilo. Den
attastegade automatladan och hela drivlinan kommer direkt fran BMW Z4 M40i.


https://www.autoweek.nl/auto/106431/bmw-z4-roadster-m40i/
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Som verkligen kor speciellt?

Ar 2026 &r detta en korupplevelse utan motstycke. Tack vare ett valfritt justerbart coilo-
ver-chassi och en begransad slirdifferential pa bakaxeln ar detta inte en tung gammal ra-
vare, utan en riktig sportmaskin. Fran 0 till 100 km/h pa bara 3,9 sekunder, mer dn en halv
sekund snabbare dn Z4 med samma motor. Om vi kunde fortsatta obegransat borde acce-
lerationen kunna fortsatta till imponerande och troligen skrammande 267 km/h. Sexcylin-
dern danar som en laktare full av fotbollsfans, medan du med rumpan precis ovanfor as-
falten kdnner vagen battre an du ser den genom det laga fonstret.

Ar det helt tr3 pa insidan?

Kliver in och forestaller dig sjalv i en annan era. GIom veganskt lader eller atervunnen
plast; Har sitter du pa det finaste ladret fran hoglandsboskap och dina fotter vilar pa ylle-
matta. Instrumentbradan bestar av tra och aluminium. Moderna saker som krockkuddar,
ABS och ESP finns forstas (det ar ju 2026), men de ar diskret dolda. Till och med knapparna
for de uppvarmda satena ar gomda under instrumentbrdadan for att inte forstéra den ana-
loga atmosfaren. En radio saknas; du streamar bara via Bluetooth fran din telefon.

Men ovarderligt, eller hur?

Det hantverket och exklusiviteten kostade lite. Dar en BMW Z4 redan vager over ett ton,
kan du med Superport latt na 160 000 euro, och med tillval kan du enkelt goéra den till tva
ton. Det ar mycket pengar, men kom ihag att du kdper en bil som ar mer sallsynt an en
genomsnittlig Aston Martin och som drar till sig mer uppmarksamhet an en Bentley.

Varfor skulle du behoéva betala sa mycket 6verhuvudtaget?

Morgan Supersport ar en tidsmaskin som visar att ren korgladje ar tidlos. Det ar en unik
blandning av gardagen och idag. Fér dem som &r trotta pa moderna sportbilars enhetlighet
ar detta den ultimata hyllningen till forbranningsmotorn.
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Specifikationer Morgan Supersport

« Motor: 3,0 rak sexcylindrig turbo (BMW)
. Effekt: 250 kW / 340 hk

o Vridmoment: 500 Nm

« Vikt: 1170 kg

« Bransleforbrukning (WLTP): 7,7 1/100 km
o Pris: 6ver €126 500

Thomas Geiger
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2. Klart man behover en pickis som ar snabbare dn en BMW M3

Bobby Green 2026-05-21 ki 08:30

RAM presenterar Rumble Bee SRT

F

En pickup ses val oftast som ett arbetsfordon. Det finns ett flak ddar man kan dumpa di-
verse skit och det blir lite mer praktiskt an att lasta in grejer i en kombi. Men sedan ett
gang ar tillbaka sa borjade dven pickuperna att bli "roliga". Man hangde i stora motorer,
biffiga bromsar och byggde rena prestandaak av en kategori med bilar som aldrig var tankt
som detta fran borjan. RAM kor vidare pa det sparet och presenterar nu Rumble Bee SRT
som ar en varsting som klipper 0-100 km/h snabbare an en BMW M3 (3,4 sekunder). Rim-
ligt!

Skrytinfo for den som kdper denna ar att detta ar den mest kraftfulla och snabbaste V8:a-
forsedda produktionspickisen nagonsin. Nagot att ndmna nar man star pa macken vilket
man lar gora ofta. Hemi-motorn ar pa 6,2 liter och den ar forsedd med kompressor. Effek-
ten ar hela 788 héastar och 921 newtonmeter i vrid. Motorn ar kopplad till en attastegad
automatlada som ser till att driva alla fyra hjulen. Toppfarten anges till 274 km/h och pa
dragkroken far man hanga upp till 3,8 ton.

Man kan bara fa bilen med dubbelhytt men den ar kortare &n vanligt trots detta. Langden
anges till 5,57 meter och flaket méater 170 centimeter. Flaket pa en dubbelhytt brukar vara
193 centimeter.

Nagon prislapp pa ekipaget har vi inte fatt an.

ramtrucks.com


https://www.ramtrucks.com/ram-1500-rumble-bee.html
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FILM: https://youtu.be/geZZyUzwTgQ

Bobby Green


https://youtu.be/CAOUnfc72mc
https://youtu.be/geZZyUzwTgQ
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3. Koenigsegg Gemera visas pa Niirburgring
Av Kevin Neemé

21 maj 2026, 11:00

Koenigsegg Gemera har fangats pa bild vid Niirburgring. Hyperbilen har 2 300 hastkraf-
ter och en toppfart pa 6ver 400 km/h. Men for koparna har det blivit en talamodsprov-
ning.

Det ar forsta gangen den extrema svenska hyperbilen syns vid den legendariska tyska ba-
nan sedan produktionen drog igang. Bilderna visar en morkgron Gemera med bronsfar-
gade detaljer och den nya V8-versionen under skalet. Hyperbilen som testas runt Nirbur-
gring har upp till 2 300 hastkrafter, toppfart pa éver 400 km/h och klarar 0-100 km/h pa
1,9 sekunder. Men om de tog en tur pa ringen far vi inte veta annu.

Under huven sitter Koenigseggs femliters dubbelturbo-V8 fran Jesko tillsammans med tre
elmotorer och markets egenutvecklade Light Speed Tourbillon-vaxellada. Samtidigt mar-
kerar Nirburgring-bilderna ndgot som manga kdpare vantat lange pa. Gemera presente-
rades redan 2020 men serieproduktionen startade forst i mars 2026 nastan sex ar senare.
Och an sa lange uppges bara fyra exemplar ha byggts.

Den langa leveranstiden delvis pa att Koenigsegg i princip byggde om hela bilen under
utvecklingen. Ursprungligen skulle Gemera fa en trecylindrig motor och tre elmotorer.
Men under projektets gang kom den stora 6verraskningen nar foretaget lyckades fa plats
med Jeskos extrema V8-motor i bilen. Det kravde omfattande omkonstruktioner, nya tes-
ter och en helt ny produktionslosning.


https://carup.se/jorgen-kopte-koenigsegg-ska-inte-kora-den/
https://carup.se/jorgen-kopte-koenigsegg-ska-inte-kora-den/
https://carup.se/koenigsegg-det-ar-varldens-snabbaste-bil-nagonsin/
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Samtidigt byggdes dven nya fabriken Gripen Atelier i Angelholm fér att kunna hantera
produktionen. For Koenigsegg ar 300 exemplar en ovanligt stor serie och produktionstak-
ten vantas ligga runt 130 bilar per ar. Dessutom ska fabriken samtidigt bygga modellen
CC850. Det betyder att alla kunder inte kommer fa sina bilar samtidigt. De forsta leveran-
serna vantas senare under 2026 eller borjan av 2027.

LAS MER:

Se Christian von Koenigseggs egen fantastiska bilsamling


https://carup.se/forsta-exen-koenigsegg-tillverkar-ny-hyperbil/
https://carup.se/svenska-superbilen-koenigsegg-i-mystiskt-samarbete-md-polstar/
https://carup.se/koenigsegg-visar-upp-forsta-korbara-gemera-1735-hk-fran-rekordlatt-drivpaket/
https://carup.se/se-christian-von-koenigseggs-otroliga-bilsamling/
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Kevin Neemé

Kevin Neemé har dubbla kandidatexamina i journalistik samt medie- och kommunikations-
vetenskap fran Umead universitet. Han har bland annat arbetat som reporter pa Sveriges
Radio och sportjournalist, bland annat pa VLT och Ornskéldsvik Allehanda.


https://carup.se/koenigsegg-med-2300-hk-klar-linan-ar-igang/
https://carup.se/koenigsegg-slar-tillbaka-det-har-sag-jag-inte-komma/
https://carup.se/koenigseggs-nya-vapen-i-rekordjakten/
https://carup.se/koenigsegg-raw-kan-komma-som-ny-billig-superbil/
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4. Polestar bryter upp fran svensk fabrik — mitt i krisen
Christian Pedersen

Publicerad: 21 maj 2026 Uppdaterad: 21 maj 2026

Tva ar efter flytten till Trollhdttan lamnar Polestar nu den tidigare Saabfabriken bakom
sig. Beskedet kommer i ett lage dar pressen okar pa hela elbilsbranschen samtidigt som
fragetecknen kring markets framtid vaxer.

Polestar befinner sig i en period dér konkurrensen pa elbilsmarknaden héardnar
snabbt samtidigt som I6nsamheten fortfarande dr ett problem fér ménga tillverkare.

Nar Polestar flyttade in i delar av den gamla Saabfabriken i Trollhattan vackte det hopp
hos manga som lange sett platsen som ett av den svenska bilindustrins mest kdnsloladdade
omraden.

Har utvecklades och byggdes Saab under decennier innan konkursen blev definitiv 2011.
Sedan dess har flera forsok gjorts att blasa nytt liv i verksamheten men utan storre fram-
gang.

Nu star det klart att dven Polestar lamnar omradet.

Enligt bolaget ar beslutet kopplat till en ny strategi och verksamheten i Trollhattan ska
avvecklas vid slutet av 2026.

Delar av lokalerna vantas istallet bli lagerbyggnader nar biltillverkaren forsvinner fran
platsen.

Samtidigt kommer beskedet i ett lage dar Polestar fortfarande kampar med stora ekono-

miska utmaningar.
10


https://www.ttela.se/nyheter/trollhattan/polestar-lagger-ner-i-trollhattan.b3e751ad-f336-4ec6-a270-12597262034a
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| forsta kvartalet i ar gjorde bolaget en forlust pa ndra 2,2 miljarder kronor samtidigt
som prispressen pa elbilsmarknaden fortsatter att tynga marginalerna och dka pressen pa
hela verksamheten.
Pressen okar pa Polestar
Tidpunkten ar svar att bortse fran.

Polestar befinner sig i en period dar konkurrensen pa elbilsmarknaden hardnar snabbt
samtidigt som I6nsamheten fortfarande ar ett problem for manga tillverkare.

Market har under de senaste aren pressats av svagare efterfragan, priskrig och ett betyd-
ligt tuffare marknadslage i bade Europa och Kina.
Samtidigt forsoker bolaget stalla om verksamheten och kapa kostnader.
Att [amna Trollhattan handlar darfér inte bara om lokaler.

Det blir ocksa annu ett tecken pa hur hart pressad elbilsindustrin ar just nu dar flera till-
verkare tvingas prioritera effektiviseringar framfor expansion.
Framtiden for Trollhdttan ser fortsatt mork ut
For Trollhattan innebar beskedet annu ett bakslag.

Efter Saab konkurs tog NEVS 6ver fabriken med stora planer pa elbilar men produktionen
kom aldrig riktigt igang.

| dag finns bara en mycket liten verksamhet kvar pa omradet dar sportbilen AC Cobra
byggs i begransad skala. Samtidigt lever hoppet fortfarande hos vissa aktérer om att bil-
produktionen en dag ska atervanda pa allvar.

Men med Polestars avsked blir det allt svarare att se hur Trollhattan aterigen ska kunna
bli ett centrum for svensk bilindustri.

Missa inte:

Christian Pedersen
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https://www.dagensps.se/bors-finans/nya-miljardforluster-for-polestar-i-forsta-kvartalet/
https://www.boosted.dk/bilbranchen/polestar-forlader-lukket-bilfabrik-i-sverige/
https://www.dagensps.se/motor/polestars-favorit-sjunger-pa-sista-versen/
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5. 984 Junior: Varfor Porsches 6ppna hemlighet misslyckades
Av Tim Neumann 2026-05-20, 09:49
| mitten av 80-talet hade Porsche faktiskt alla trumfkort i handen for att sla Mazdas MX-

5 och ge roadstern en framstaende roadster. Men sedan ingrep VW, ekonomin tippade
och Porsche 984 Junior forsvann i 30 ar.

Innehall

« Skapandet av Porsche 984 Junior baserades pa Seat Ibiza
« Trots nagra vilda idéer fanns det bara en uppgraderad 914/6-boxare under huven
« Ar 2018 tog Porsche 984:an tillbaka i dagsljuset

Skapandet av Porsche 984 Junior baserades pa Seat Ibiza

Om Porsche 984 Junior later lite spansk for dig har du inte helt fel. Det ambitiosa projektet
for en prisvard instegsmodell Porsche gar tillbaka till ett samarbete med Seat.

Ett samarbete mellan VW-koncernens syskon ar logiskt ur dagens perspektiv. Men denna
konstellation existerade inte for ungefar 40 ar sedan: Efter decennier som Fiat-licenspro-
ducent hade Seat brutit med Turin 1982 och gatt in i sjalvstandighet, medan Porsche vis-
serligen upprattholl affarsrelationer med Wolfsburg, men som sportbilstillverkare och de-
signbyra stod de pa egna ben —om &n inte alltid stabila — tva ben.

Det var just denna omstandighet som slutligen forde de tva foretagen samman. Seat sokte
en kompetent partner for motorutveckling och Porsche sdkte ekonomiska medel for att
utoka sitt eget modellutbud. Sa det kom till att det under huven pa den forsta Seat Ibiza-

generationen 1984 fanns texten "System Porsche".
12


https://www.autozeitung.de/porsche-984-junior-classic-cars-300783.html#die-entstehung-des-porsche-984-junior-fusste-auf-dem-seat-ibiza
https://www.autozeitung.de/porsche-984-junior-classic-cars-300783.html#trotz-teils-wilder-ideen-steckte-nur-ein-frisierter-914-6-boxer-unter-der-haube
https://www.autozeitung.de/porsche-984-junior-classic-cars-300783.html#2018-holte-porsche-den-984-wieder-ans-tageslicht
https://www.autozeitung.de/porsche
https://www.autozeitung.de/seat
https://www.autozeitung.de/vw
https://www.autozeitung.de/seat/ibiza
https://www.autozeitung.de/seat/ibiza
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Efter uppgiften kommer freestyle: Nu nar den nya fyrcylindriga motorn fran Weissach
fungerade i Ibiza stod installationen i en liten mittmotor-roadster pa agendan. Seat och
Porsche ville gemensamt utveckla projektet, kodnamnet 984 Junior — precis som VW och
Porsche en gang gjorde med 914.

Halvvags genom 1986 ingrep Wolfsburg, av alla lander. Den lilla Seat Porsche passade inte
in i de stora volymplanerna hos det nya Seat-moderbolaget. Sa Zuffenhausen stod plotsligt
utan utvecklingspartner. Men istallet for att begrava 984:an kampade utvecklingsavdel-
ningen sig igenom pa egen hand.

Trots nagra vilda idéer fanns det bara en uppgraderad 914/6-boxare under huven

Pa den positiva sidan gav den ofrivilliga sjalvstandigheten Porsche mycket mer utrymme
att mandvrera. Hittills hade i princip varje forsok till en instegsmodell kdnts som en kom-
promiss pa hjul: 912:an gick till sportbilarnas annaler som en underpresterande 911 med
blek karaktar, 914 och 924 blev ett foretagspolitiskt fiasko med VW och Audi.

Overvigandena fér motorn varierade fran en 911- eller 928-motor reducerad till fyra cy-
lindrar till VW Golf GTI fyrcylindrig motor och vattenboxern fran T3. | slutdandan blev det
en ny utveckling: fyra ventiler, fyra cylindrar, tva liter slagvolym, luftkyld boxermotor och
120 till 150 hk (88 till 110 kW), valfritt aven med turbo och till och med anvandbar som
flygplansmotor. Ja, for att lossa pa sedlarna pa bradet lamnades ingen sten ovand.

Den korklara prototypen fick dock klara sig med en 914/6 boxermotor trimmad till 135 hk
(99 kW) fér provkérningarna med de framsta cheferna 1987. Aven bortsett frdn den antika
motorn verkade Porsche 984 Junior daligt hopsatt vid denna tid, vilket den var. Den slat
strukna fronten med googly-6gon i stralkastarna transaxelde enormt och cockpiten sag
ocksa ut som en miniatyr av 944.

Men prototypen fanns mer an den acceptabla blandningen av Porsche-komponenter fran
de senaste 15 aren. Sa ingenjorsteamet hade tagit fram en inféllbar hardtop, som ett de-
cennium senare gav Mercedes SLK en flod av bestéallningar som ledde till flera ars vanteti-
der. Generellt sett kunde 984 ha utlost den roadster-lavin som Mazda MX-5 satte igang
bara tva ar senare.

13


https://www.autozeitung.de/porsche/914
https://www.autozeitung.de/porsche/912
https://www.autozeitung.de/porsche/924
https://www.autozeitung.de/audi
https://www.autozeitung.de/porsche/911
https://www.autozeitung.de/porsche/928
https://www.autozeitung.de/vw-golf-ii-historie-technische-daten-74870.html
https://www.autozeitung.de/vw-bus-t3-gebrauchtwagen-180948.html
https://www.autozeitung.de/porsche/944
https://www.autozeitung.de/mercedes/slk
https://www.autozeitung.de/mazda/mx-5
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Ar 2018 tog Porsche 984:an tillbaka i dagsljuset

Men visionar stamning och framsynthet var inte det brod och smoér som holl Porsche vid
liv i slutet av 80-talet. P& grund av en svag vaxelkurs hade sportbilstillverkaren hamnat
djupt i minus. Odet for juniorprojektet, som dndé& skulle ha varit for dyrt som en helt intern
utveckling, var darmed avgjort.

Porsche 984 sattes i forvaring, medan roadsterna i borjan av 90-talet vaxte upp som svam-
par utanfor. Nar market till slut hoppade pa taget skapades en liten mittmotor-boxer igen.
Den kallades inte langre 984, utan Boxster. Porsche tog slutligen 984:an tillbaka i dagslju-
set 2018 som en del av en storre 6ppning i beviskammaren.

14


https://www.autozeitung.de/porsche/718

MOTORNYTT
DViBilagare

6. BMW M3 CSL blev en ikon — trots en ryckig svaghet
Publicerad 2026-05-24 6:30
Text Erik S6derholm
110 kilo ldgre tjanstevikt, mer effekt och oférglomligt motorljud — inte sa konstigt att

CSL-versionen av BMW M3 hyllades. Men den hade en egenhet som vissa dgare betalat
for att ta bort.

M-modellerna har en sarskild plats i manga BMW-entusiasters hjartan, och den genera-
tion av BMW M3 som dok upp 2000 ar inget undantag.

Receptet ar enkelt men nastan helt utrotningshotat i dagens bilvarld: en stilrent formgi-
ven coupé (eller cabriolet), rak sexcylindrig motor utan turbo, bakhjulsdrift och manuell
lada.

For den som tycker ”vanliga” M3 inte ar speciell nog tog BMW fram en sarskild version
som lanserades 2003. Det handlar om M3 CSL som an i dag hyllas som en fantastisk kor-
maskin.

Pa ytan var férandringarna inte sa stora, men under skalet hade desto mer hant. M3 CSL
hade hogre effekt, karossdetaljer i kolfiberplast for lagre tyngdpunkt, storre bromsar och
uppdaterad fjadring. Utover det kastades en hel del utrustning ut for att sanka vikten med
totalt 110 kilo — daribland stolsvarme, armstod, sidokrockkuddar och navigationssystem.

Resultatet blev en korupplevelse som pa nagot satt var stérre an summan av delarna.
Bilen hyllades i manga provkorningar och har blivit legendarisk i ”M-kretsar” — inte minst
for sitt [att raspiga motorljud.

15
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BMW M3 CSL byggdes i begrinsad upplaga pé 1 383 exemplar.
Képarna kunde bara vilja mellan férgerna Safirsvart eller Silvergrd.

Det fanns dock en nackdel, atminstone enligt vissa, och det var vaxellddan. M3 CSL hade
en halvautomatisk lada kallad SMG Il som vid vanlig kérning kunde upplevas bade ryckig
och obekvam. Det har var innan de mjukvaxlande dubbelkopplingsladornas tid.

Pa racingbanan fick vaxelldadan dock revansch med lagom harda och snartiga vaxlingar
utan att foraren behdévde krangla med kopplingen, och det var just for racingfans bilen togs
fram.

| dag har vissa valt att uppgradera bilen med en vanlig, manuell Idada och modellen har
rusat i varde. Ett sa harligt grundrecept kanske ar vart att betala for?

Ovanligt sparsmakad inredning fér en sa dyr bil.
Radio och luftkonditionering fanns dock som tillval.

16
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CSL var ingen ny modellbeteckning fér BMW,
den anvdndes redan pd 1970-talet och stod fér “Coupé Sport Leicht”.

BMW 2002 raddade foretaget fran konkurs: “Omedelbar succé”
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https://www.vibilagare.se/backspegeln/bmw-5-serie-slog-konkurrenterna-utklassar-det-mesta
https://www.vibilagare.se/backspegeln/bmws-kanske-mest-hyllade-3-serie-vilken-fulltraff
https://www.vibilagare.se/backspegeln/bmw-2002-raddade-foretaget-fran-konkurs-omedelbar-succe
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7. Hillman Aero Minx

Av James Elliott 4 nov 2024

Berdttelsen om en 6verlevare fran en stromlinjeformad saloon

Detta ar en av endast tva Hillman Aero Minx Streamline-salonger i varlden.

For fullstandig transparens skull kommer det snart en tredje — och till och med en fjarde
ryktas vara pa gang — men for tillfallet utgér denna bil och en annan i Danmark tva av tva.

Dess sallsynthet ar ingen storre dverraskning eftersom endast mellan 1000 och 2000 Aero
Minx nagonsin byggdes, och den lagre uppskattningen anses vara ndarmare sanningen.

Coventry-foretaget — som i borjan av 30-talet snabbt blev en av de brittiska motorindu-
strins kraftpaket tack vare den vanliga Minx — ville férvandla sin standardbil till en riktig
sportbil.

Du forstar varfor. Pa 1920-talet hade foretagets anda under bretonen Louis Coatalen
vants upp och ner.

Efter att ha lamnat Humber for att sla sig ihop med William Hillman 1907, tillverkade Coa-
talen en stormotoriserad lyxtourer kallad 40, driven av en 9,7-liters 'sexa' och 25:an, en
6,4-liters 'fyra'.

Efter att Coatalen gick over till Sunbeam 1909 var det bara en stadig process av motorns
'krympning'.

Faktum ar att mellan 25:ans nedlaggning 1913 och krigsutbrottet 1939 var den storsta
volymbilen som foretaget byggde 3181cc Hawk, men sadan generositet var undantaget.

Aven under AJ Dawson- och John Black-eran innan Rootes tog 6ver 2028 var sma sidventil-
fyra-trackor som i 11, Speed och Sporting dagens ordning.

Men nar den massproducerade Minx presenterades pa Olympia 1931 och snabbt saldes i
stora mangder, cementerade det avtalet.
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https://www.classicandsportscar.com/marque/hillman
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/hillman-minx-1932-33
https://www.classicandsportscar.com/marque/humber
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HILLMAN AERO MINX

Tidsenliga broschyrer fér Hillman Aero Minx

Driven av en 1185cc-motor med 30 hk fran 63,5 mm borrning och 95 mm slaglangd, blev
denna 7 fot 8 tum langa familjesedan en succé.

Med en trav pa 80 km/h pa lugna 27 sekunder och en topphastighet pa 58 mph, var det
ingen slof for en bil pa 12 fot med en bana som, med bara 12 fot, var smalare dn den sam-
tida Austin Seven.

Sa stor var framgangen for forsta generationen av bladfjadrade Minx med sin trevaxlade
vaxellada, Marles-Weller-styrning och Bendix-bromsar — och glém inte Melody Minx fran
1934, med radio som standard: gadzooks! — att namnet skulle besta i 40 ar.

Den blev sa popular att foretaget ville ha en sportversion och 1933 foddes Aero Minx (som
senare skulle bli Talbot Ten).

Den hade vackt uppstandelse redan vid tillkannagivandet av den stromlinjeformade sa-
longen i september 1932, ddr Autocar forklarade att den var 'bade raki sina linjer och hant-
verksmassig i sitt utseende... sa nara stromlinjeformad form som kan uppnas med ett van-
ligt chassi med motorhuv.

De tillade att den 1,4 meter 6 tum hoga bilen 'utan tvekan kommer att visa sig vara en av
arets mest anmarkningsvarda sportbilar'.

Intressant nog, aven om det bade ar ett catchy namn och fangar tidens stilanda, var den
aerodynamiska aspekten av de prestanda-£250 Minx-bilarna férmodligen den minsta for-
andringen.

Chassit pa Aero Minxes sanktes och underslungades bak, hjulbasen forkortades (med 4
tum) och bakaxelutvaxlingen var hogre (5:1 jamfort med 5,4:1).

Dess hogkompressionsmotor (6,4:1) hade ett aluminiumtopplock och en stérre Strom-
berg-forgasare (dven om inte manga fortfarande har sin), vilket pastods héja maxgransen
till cirka 75 mph vid 5500 varv/min, vilket man kunde se pa den kombinerade hastighets-
mataren och varvraknaren — det senare ett tillagg for Aero.

Med en lattanvand kraschbox — ersatt av en synkroniserad fyrvaxlad med 'tyst' tredje fran
1934 — som fungerade via en inverterad H-grind och en hard korning, gick det inte att for-
neka bilens sportiga egenskaper.

Aero Minxes presterade bra i tavling pa sina Rudge-Whitworth 'racingtyp' knock-on-hjul.
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Bakdelen pa Hillman Aero Minx Streamline Saloonen innehdller ett reservhjul,
prydligt dolt under ett lock

Varken Autocar eller The Motor testade en Streamline Sedan, men den forstnamnda tes-
tade en Foursome Coupé i januari 1934, nadde 50 mph pa 22 sekunder och nadde en topp
pa angivna 78 mph.

Slutsatsen att den var av en 'kaliberniva forknippad med storre och dyrare fordon' stamde
overens med The Scribes pastaende fran '33 att det 'ar en underbar liten bil, ett av de basta
sma chassin pa marknaden idag'.

Hillmans kan ha haft motstandare, men en lojal grupp deltagare pa trials, rallys och hog-
hastighetstester pa Brooklands visade sitt varde.

Deras storsta stund kom vid Welsh Rally 1934 nar broderna Biscombe och WP Uglow tog
hem lagpriset, vilket fick Carnarvon Constabulary att kopa fyra Aero Minx.

Det fanns otaliga modeller som bara varierade i kaross.

Forutom den stromlinjeformade sedan med Carbodies-kaross, fanns det en fyrsitsig mjuk
taket i aluminiumkaross, designad av Earl of March.

En fabriksfyrasitsig tourer och en Foursome Coupé — av vilka det tros inte finnas nagra
overlevande —tillkdannagavs i september '33, plus en Tickford, en Cresta och en Burlington.
Det fanns till och med en kinesiskbyggd variant designad av DSM Fraser.

Mest talrik, for att anvanda ordet |6st, idag ar den stromlinjeformade tvasitsiga softtopen
som lanserades 1935 och av vilken man tror att ett tjugotal eller sa finns.

Aterigen, for att anvanda orden 18st, 4r denna 1934 sedan, fran Coventry-foretaget, som
ar mer kand for taxibilar, tekniskt sett en fyrsitsig, men bakdelen ar tillrackligt obekvam for
en person som sitter pa tvaren, an mindre for tva.

Kom dock ihag att detta var en relativt hogklassig bil pa sin tid med laderdetaljer och fan-
tastiskt skjutbart tak, med ett par portfonster i takluckan.
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Denna sdllsynta Hillman Aero Minx Streamlinemade Saloons sidoventil 'fyra’
matas nu av en neddtgdende Zenith-férgasare

Den banbrytande designen fran 1930-talet praglar alla linjer, fonstren ar bara cirka 40 cm
hoéga pa sin hojd, baksidan faller brutalt bort och smalter samman med de fantastiska bakre
'hjalmskydden' och reservhjalmen som mestadels ar dold under ett skydd.

En trio av strakes framhaver stigbradorna, medan det finns avsmalnande sidoljus ovanpa
de stora framvingarna och dorrlister i Deco-stil inuti.

Kupén har en harlig unken doft, ungefar som att besdka sina morféraldrars hus pa 1970-
talet, med handbromsen som skjuter ut bredvid det tranga, hinkliknande passagerarsatet.

Den kortare vaxelspaken hjalper till att skilja en Aero fran en 'vanlig' Minx, medan kor-
stallningen — 1ag, klumpig hjul som nastan vilar pa benen — kdnns ganska sportig, aven om
de breda pedalerna kan neutralisera det nar du kor.

Ursprungligen en kombination av blekt och morkblatt, bar denna valformade, Deco-to-
nade profil nu en mer Bauhaus tvafargad morkbla och kramfargad och, dven om den
kanske inte ar den vanliga imponerande studioexotiken, har den en omfattande, obeskriv-
lig charm.

Inte mindre omsorg eller skicklighet lades pa de fina linjerna i denna nedskalade saloon
an den storslagna playboy-stilen som den efterliknar i miniatyr.

Som sa ofta med klassiker — @ven en sa sallsynt — skulle bilen bara vara halften sa speciell
om det inte vore for dess dgare och deras relation. Och just den har berattelsen ar sarskilt
intressant.

Aero Minx vackte Classic & Sports Cars — och manga andras — uppmarksamhet nar den
visades pa Classic Motor Show pa NECi Birmingham 2012, efter att inte ha varit pa vagarna
pa mer dn en generation.

Den var en del av en grupp om fyra olika modeller av Aero Minx (och ett chassi) som
visades pa Hillman Owners' Clubs monter for att fira linjens 80-arsjubileum.
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Den banbrytande stilen fran 1930-talet préglar alla linjerna

C&SC blev sa fortjusta i denna valanvanda och val patinerade babysedan att vi gav den
vart specialpris for bilen som stal teamets hjartan.

Nar historien om dess agande utvecklades visste vi att vi hade gjort ratt val.

Aero Minx ags, som den har varit i ndstan 50 ar, av den pensionerade fargsprutaren David
Hanks fran Kent.

Den 64-arige forklarar: "Jag hade bilvirus fran mycket ung alder. Min férsta var en Stan-
dard Nine fran 1931 nar jag var 11; Jag brukade koéra runt den pa falten hos min mamma.

"Jag kdpte Hillman nar jag var 16, innan jag var gammal nog att kéra. Det annonserades i
den lokala tidningen och jag undrade bara vad det egentligen var eftersom jag aldrig hade
hort talas om en Aero Minx."

Sa snart Hanks sag bilen var han tvungen att ha den, trots protester fran vanner som av-
radde fran market och hans féraldrar som vagrade lana honom pengarna... precis som de
inte tillat honom att dga en motorcykel.

Bilen kostade £15; Hanks hade 10 pund och nar hans foraldrar inte kom med de extra
femma, lanade han dem av en van och betalade tillbaka dem under flera veckor. Han har
fortfarande kopekontraktet.

Den lilla svikaren sattes genast i arbete.

"Den blev min dagliga bil i tva eller tre ar," sager Hanks.

"Nar jag var ung och sprang runt rorde den sig valdigt mycket som en Mini — man kunde
verkligen kasta in den i horn — men nu tycker jag att den ar ganska harig.

"Vajerbromsarna behdver justeras varje vecka och daven om de tror att den bekvamt kan
overstiga 70 mph, skulle jag inte vilja det!

"Efter nagra ar fick jag Mini-bacillen och blev fast i att forsoka bygga en som skulle springa
ifran en Jaguar E-type till 60 mph."

Nar Hanks var i mitten av 20-arsaldern boérjade han bygga om pa Hillman.

Han tog isar den, fick gratis omkladning tack vare sina davarande chefer pa BMW och
satte ihop bilen igen.

Faktum ar att tack vare sin standigt vaxande samling, inklusive en tvasitsig Aero Minx,
gjorde han allt utom att sdtta den pa vagarna igen.

Sedan, nar han var 35, skilde sig Hanks och allt var tvunget att forsvinna.
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Hillman Aero Minx strémlinjeformade saloonhytt med solstrdlande dérrkort

Han gjorde sig av med over 20 bilar, inklusive den tvasitsiga Minx, en BSA Scout som till-
hort bandledaren Billy Cotton, tre ytterligare Minxar, fem Austin Seven, en Ford Special,
Riley, MG Magnette och fler.

Den enda bilen som 6verlevde utrensningen var denna Aero Minx.

Nar Hanks gifte om sig med nagon som hade litet intresse for bilar |1ag hans passion for
dem pa is, men han kastade sig in i dem igen som en distraktion nar han forlorade sin fru
for 12 ar sedan.

Hittills har antalet bilar aterigen okat till 13, inklusive en Rolls-Royce 25/30 fran 1936, en
Daimler 25/70 fran 1925, en annan Aero Minx, en Flanders fran 1910 och en Studebaker
fran 1912.

Men framst i hans samling, som alltid, ar denna bil, dven om det krdavdes en knuff fran
agarklubben for att motivera honom: "De ringde och fragade om jag ville stélla upp den pa
NEC.

"Det kan lata skrammande nar den inte anvants pa sa lange, men verkligheten var att den
fullstandiga restaureringen skedde for flera ar sedan nar den trimmades om.

"Min pappa hade till och med gjort traarbetet da, det var bara det att det inte hade an-
vants. S3 jag drog ut den, gav den en snabb massagebehandling och sprayade 6ver och
hade den klar pa tva veckor."

Utifran den historien kan du vilseleda att tro att Hanks inte var medveten om bilens bety-
delse, eller att den bara uppnadde den statusen gradvis, men motsatsen galler i bada av-
seenden.

"Jag upptackte hur sallsynt det var redan i 20-arsaldern," forklarar Hanks.

"Det fanns en Aero Minx-klubb och nar jag gav dem detaljerna dver telefon blev de ganska

exalterade. Det verkar som att — dven da — fanns det inte manga 6verlevande."

23


https://www.classicandsportscar.com/marque/austin
https://www.classicandsportscar.com/marque/ford
https://www.classicandsportscar.com/marque/riley
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/mg-magnette-za
https://www.classicandsportscar.com/guides/classic-cars-a-to-z/rolls-royce-2530-hp
https://www.classicandsportscar.com/marque/daimler
https://www.classicandsportscar.com/marque/studebaker

MOTORNYTT

Hillman Aero Minx Streamlinemade Saloon har Carbodies-karosser

Vanligtvis skulle den har typen av historia sluta med en enkel frdga om dgaren nagonsin
kommer att sédlja sin bil och ett passionerat, om an inte alltid dvertygande, svar som de
aldrig kommer att gora.

Den har gangen ar svaret att den aldrig kommer att sdljas sa uppenbart att det var skont
att slippa ens bry sig om att fraga.

Istallet ar det basta med just denna berattelse hur Hanks, efter att dntligen ha ateruppli-
vat bilen for NEC, nu anvander Aero Minx mer dan nagonsin sedan 60-talet.

Mellan 1000 och 2000 byggdes Hillman Aero Minx strémlinjeformade salonger,
men mycket fa finns kvar

James Elliott
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HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Packard Super Eight Cabriolet Victoria 1934

- ——————
T

Packards Elfte serie-modellserie fortsatter att vara ett av foretagets basta bilar, och fort-
satter att vara ett av foretagets finare bilar. De lanserades i augusti 1933 och hade ett brett
utbud av snyggt designade karosser baserade pa Raymond Dietrichs grundlaggande de-
signsprak som etablerades 1930. Masterligt stromlinjeformade uppdateringar for 1934 ars
modeller i elfte serien bidrog Alexis de Sakhnoffsky, troligen den mest hyllade stilisten un-
der sin tid.

Manga valkomna mekaniska uppdateringar kdnnetecknade Packards elfte serie och leve-
rerade en enastaende korupplevelse med storre anvandarvanlighet an nagonsin tidigare.
Placerad mellan Eight- och Tolv-serierna i Packards breda och mangsidiga modellhierarki
erbjods Super Eight i tre varianter, inklusive Modell 1103 pa chassit med 134-7/8" hjulbas,
Model 1104 med hjulbasen 141-7/8" och Model 1105 med hjulbasen 146-7/8", dar skillna-
den uppkoms av huvar av olika langder. Packards tysta L-head 385 Cl raka attacylindriga
motor levererade riklig effekt och utvecklade 145 hk. Endast 1 920 Super Eight av alla mo-
deller och karossstilar byggdes for 1934 ars elfte serie.
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Den grundlaggande designen har kjolforsedda, fylliga skarmar och V-formad kylare, vilket
aterspeglas av V-formade stralkastarlinser och en subtilt lutad vindruta. Designen skiljde
sig nagot fran tionde serien, men resultaten var dramatiska da de gav den nya bilen ett |agt
och mdlmedvetet utseende. Traditionen med katalog- och specialkatalogkarosser levde

kvar, som strackte sig fran formella limousiner till sportiga och suggestiva speedsters.
Dietrichs fantastiska Convertible Victoria, modell nummer 767, stod som en av de mest
prestigefyllda och dyrbara karosserna som fanns tillgangliga. Féredragen av agarforare
kunde Victoria stangas i daligt vader, eller sa kunde taket sankas ner i en brunn bakom
dorrarna for ett elegant dppet utseende nar solen kom fram.
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Enligt tidigare forskning borjar denna klassiska era Packards kanda historia 1975 nar den
agdes av Ernest Greene fran McLean, Virginia. Den orestaurerade bilen, som var tvafargad
gron, gick sedan vidare till Bill Lassiter omkring 1990 och darefter till Dennis McGowan i
Connecticut. Den solida, bevarade bilen forvarvades sedan av Winross Restorations i Pal-
myra, New York, under vars vard den genomgick en omfattande mutter-och-bult-restau-
rering. Som kopt var det en solid och solid bil med "hyfsat trd." Platen hade bucklor och
bucklor men lite rost. Aven om motorn var firdig, liksom resten av bilen, krdvde den en
omfattande ombyggnad. Nar bilen val var i verkstaden — dagd av Winross Company, tillver-
kare av skalamodeller — plockades den isar till sista mutter och bult och byggdes omsorgs-
fullt om. Motorn, vaxelldadan, mekaniska delkomponenter, metallarbete, lackering och
slutmontering fardigstalldes alla av Winross Restorations. Endast kromplatering och omde-
koration underentreprendrerades. Projektet omfattade en fullstandig mekanisk renove-
ring, inklusive motor, vaxelldda och mekaniska delaggregat utférda med strikt efterlevnad
av fabriksspecifikationerna. Exterioren fornyades i attraktivt medelblatt med appelgrona
hjul och chassi, tillsammans med en beige canvastopp och moérkbla laderinredning med
matchande mattor.

Nar den var klar bekraftades Victorias exceptionella kvalitet genom att den uppnadde 100
poang och fick forstaplatsen i CCCA National Prize. Victorias restaureringskvalitet fick ocksa
erkannande vid ett AACA National Meet i Hershey, Pennsylvania.

Nyligen en del av en mangsidig samling av betydande bilar fran fore kriget, far denna bil
noggrann skotsel och underhall. Karossen ar i utmarkt skick med vacker lackering ovanpa
utmarkta karossdelar. Den bla karossen framhavs av subtila ljusbla rander i coachen, kro-
made tradfalgar med breda vita dack, accentuerade med fint avvagda kromdetaljer. Ef-
tersom detta ar en hogutrustad Super Eight dr den mycket vélutrustad med manga tillbe-
hor och inredning.

Framifran har den dubbla Trippe-lampor med Packard-marke, en Packard Goddess of
Speed-maskot och kromtrumpethorn. Dubbla sidmonterade reservhjul ar inneslutna i ka-
rossfargade lock och ett fabriksmonterat bagageutrymme vilar bakom det inbyggda baga-
geutrymmet.
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Passagerarna far en helt restaurerad och fint detaljerad interior, kladd i blatt lader pa
saten och dorrpanelerna. Underhallet i toppskick sedan restaureringen och sparsamt an-
vant, finns bara lite |att veck pa forarsatet, medan utmarkt morkbla matta, vackert traar-
bete och fint restaurerad krom kompletterar presentationen. Pa samma satt har instru-
mentbradan varit vackert restaurerad med traadring pa vardera sidan av det centralt mon-
terade instrumentpanelen som original, vilket bara visar lite missfargning langst ner pa in-
strumentpanelen. Originalrattar och brytare fran fabriken har restaurerats helt till hog
standard i korrekt traddning med polerade ramar. Fram- och bakdorrarnas toppar ar av-
slutade med vacker tralist med dekorativa inlaggningar. Toppen ar kantad beige canvas
och ett helt specialtillverkat blatt regnskydd ingar for att skydda toppen.

Packards 384,8 kubiktums L-head raka atta ar en av de storsta motorerna genom tiderna;
mjuk, vridmomentfull och tillrackligt kraftfull for att till och med de langa hjulbasbilarna
latt att flytta. Pa denna bil har motorn varit felfritt detaljerad i signaturfarg fran Packard
Green, med ett silverfargat vevhus, som originalet. Motortillbehdr samt krombeslag och
beslag ar i utmarkt och showkvalitetsskick. Denna bil har korts latt sedan restaureringen
slutférdes och underhallits till en extremt hog standard, och som ett resultat visar motorn
liten anvandning. Pa samma satt forblir underredet rent och mycket val presenterat.

Packard i elfte serien hade fa jamlikar pa sin tid, och samma kansla galler an idag. Nar de
var nya var de eftertraktade for sin stil, prestanda och forfining, och dagens samlare var-
desatter dessa magnifika bilar av samma skal. Denna 1104 Convertible Victoria ar inget
undantag. Perfekt underhallen som en del av en stor samling prestigefyllda bilar ar denna
Packard ett enastaende exempel pa denna séallsynta och vackra modell. Med bara ett fatal
overlevande ar detta en otroligt sallsynt mojlighet att skaffa en fantastisk bil som kan pre-
stera lika bra pa showfaltet som pa vagen, dar Packards ingenjorsmassiga skicklighet verk-
ligen kan glansa.
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Rlassiker
9. Grattis Morris Ital!
Publicerad 3 juni 2009 (uppdaterad 30 augusti 2018) Text Redaktionen

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn. | dag nar vi firar Ingemar och Gudmar vill vi dven rikta
stralkastarna mot Morris Ital.

THE 15952

Harris Mann hade en mycket tajt budget vid omgoérningen av
Marina till Ital.Pengarna rackte i alla fall till en hel del svart plast.

Nar British Leyland skulle rusta infor 1980-talet |at man den chefdesignern Harris Mann
rita ett nytt frontparti och en ny akter till Morris Marina.

Resultatet kallades Morris Ital och snart spreds ryktet att det var Giorgetto Giugiaros fo-
retag Ital Design som stod "faceliften". Sa var inte fallet, ItalDesign hade visserligen varit
inblandade vid produktionsanpassningen av den "nya" bilen men mer var det inte.

Ital var liksom Marina baserad pa mekanik fran Morris Minor med stotstangsmotor, stel
bakaxel och bladfjadrar bak.

Ital blev ingen forsaljningssuccé men fanns anda i broschyrerna till 1984 da den slutligen
lades ned. De sista tva aren tillverkades den i Austinfabriken i Longbridge.

Ital var den sista bilen som bar det traditionsfyllda namnet Morris.
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AUTOCAR

10. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Saab 96 1960

Saab 96 var en sa bra bil att den tillverkades i hela 20 ar (1960-1980), da den hade
tillverkats i mer an 650 000 exemplar - en siffra som aven inkluderar den fantastiskt
praktiska sjusitsiga kombiversionen 95. Precis som sina foregangare lade 96:an tonvik-
ten pa sakerhet, med sdkerhetsbalten monterade fran 1962 och dubbla kretsbromsar
installerade bara tva ar senare.

De forsta Saab 96:orna var utrustade med en 841cc tvatakts trecylindrig motor, men
1967 byttes denna ut mot en fyrtakts V4-motor med ett slagvolym pa 1699cc.
Hedersomnamnanden for 1960: Peugeot 404, International-Harvester Scout 80,
Checker Marathon
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Roger Warolin
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