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1. Togg T10X recension: Detta ar vad den forsta turkiska elbilen kan goéra
Elmar Siepen 2025-12-22, 06:03
Den hogdigitaliserade, elektriska kompakta SUV:n Togg 10X fran Turkiet bevisar att nya

elbilsmarken inte nédvandigtvis behover komma fran Kina. Testet klargér vad det kan
gora!

Pa den sodra stranden av Marmorahavet, ndrmare bestamt i staden Gemlik, rullar TIOF-
sedanen och SUV:en TIOX just nu av produktionslinjen och nar malet, atminstone bland
turkiska bilkopare. 70 000 fordon har salts hittills.

Positiva sidor Bra hantverk, stark sprint, bekvam, relativt billig

Negativt Hog forbrukning, hanterbar rackvidd, komplex drift

| testet: Ny el-SUV Togg T10X kommer till Tyskland

Redan 2018 grundades Turkiet Otomobili Girisim Grubu (pa tyska: Turkiets Fordonsut-
vecklingsgrupp), vars akronym sedan dess statt for den unga turkiska elbilstillverkaren. P3a
den sodra stranden av Marmarahavet, narmare bestamt i staden Gemlik, rullar T10F-
sedanen och SUV:en T10X just nu av produktionslinjen och traffar malet, atminstone bland
turkiska kunder. 70 000 fordon har salts hittills. Nu ska Togg ocksa lyckas pa exportmark-
nader, sarskilt pa den kravande tyska marknaden. Med tanke pa den starka konkurrensen
ar detta en mycket ambitios uppgift som gor oss nyfikna pa SUV:n fran Bosporen och vart
forsta test.


https://www.autozeitung.de/togg-limousine-2023-preis-reichweite-201087.html
https://www.autozeitung.de/togg-limousine-2023-preis-reichweite-201087.html
https://www.autozeitung.de/togg-elektro-suv-2022-e-motor-reichweite-197649.html
https://www.autozeitung.de/togg
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Toppen: De bekvéima framstolarna med veganskt
ldderklddsel kostar lika extra lite som sdtesvdrme/ventilation.

Gott om plats for folk, mindre for bagage

Med sin langd pa 4,60 m ar Togg T10X V2 4More ett av de populdra segmenten for kom-
pakta SUV:ar. For interidren i den fyrhjulsdrivna el-SUV:en innebar detta ganska generost
utrymme, vilket till exempel kan ses i det ovantat generdsa bakre knautrymmet. Dock ar
lastvolymen hanterbar pa 441 till 1515 |. Som jamfoérelse erbjuder en Skoda Enyaq 570 till
1710

A andra sidan tilltalar materialmixen i interiéren oss under testet och hantverket verkar
rutinmassigt. Elbilens héjdpunkt finns dock i instrumentbradan: Har mots personen vid rat-
ten utan extra kostnad av ett 12,3-tums digitalt instrumentpanel, en 29-tums infotain-
mentdisplay och en atta-tums kontrollpanel monterad under.

Och det finns mycket att kontrollera har. Infotainmentdisplayen kan tilldelas individuellt,
till exempel med fordonsinformation, navigationskarta eller digitala konstrepresentat-
ioner.

Konkurrenterna:

Hyundai loniq 5 Facelift (2024)
Stabilt pris

Peugeot (E-)3008 (2024)
Nastan 700 km rackvidd

Skoda Enyaq (Coupé) ansiktslyftning (2025)
Det ar vad den nya Enyaq kostar


https://www.autozeitung.de/skoda/enyaq
https://www.autozeitung.de/hyundai-ioniq-5-facelift-2024-preis-reichweite-205026.html
https://www.autozeitung.de/hyundai-ioniq-5-facelift-2024-preis-reichweite-205026.html
https://www.autozeitung.de/peugeot-3008-2023-preis-motoren-198916.html
https://www.autozeitung.de/peugeot-3008-2023-preis-motoren-198916.html
https://www.autozeitung.de/skoda-enyaq-facelift-2025-preis-reichweite-206159.html
https://www.autozeitung.de/skoda-enyaq-facelift-2025-preis-reichweite-206159.html
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| baksdtet far passagerarna generdst knédutrymme.
Sdtesuppvdrmning dr ocksa en del av standardutrustningen hdr.

Rymligt skarmlandskap med driftssvarigheter

Togg T10 X:s digitala funktioner tillhandahalls av "Trumore"-plattformen med olika appar,
inklusive en som ocksa spelar Al-genererad musik. Detta kan véljas efter 6nskad stamning
pa skarmen. Under pauserna berattar "KI-Horst", en virtuell rost, ndgot om musikens histo-
ria, bland annat. Med tanke pa det omfattande digitala utbudet talar Togg om en "mobil
enhet".

Att hantera det maste laras, sarskilt eftersom menyikonernas placering ar forvirrande i
borjan och inte alla funktioner ar omedelbart uppenbara. Att lara kinna dem var ganska
skakigt under provet. Till exempel kunde frigéringskoden for att anvanda infotainmentsy-
stemet ofta bara matas in helt vid tredje forsoket. Systemet tog relativt lang tid att starta
upp, och inmatningskommandona var ofullstandiga flera ganger under roststyrning.

Pa tal om sprak: De som valde tyska blev férvanade 6ver att navigationskontrollpanelen
fortfarande var pa engelska. Det faktum att hogra rattknappen bara hade begransad till-
gang till att spela Al-genererad musik bor bara namnas i forbifarten. En forfragan med Togg
i detta avseende visade att detta uppenbarligen ar kanda mjukvaruproblem som redan har
eliminerats genom uppdateringar eller kommer att tas bort.

Sportiga sprintvarden, men hog forbrukning

Sa det ar dags att dgna oss at vad Togg T10X ska kunna gora forutom infotainment: kora.
| testet visar det sig att SUV:en ar en kompatiserande foljeslagare, eftersom den akustiskt
utmarker sig eftersom den inte marks tack vare mycket effektiv ljudisolering. Den behag-
liga vistelsen ombord stods ocksa av en mycket lyckad fjaderdampare med goda tagegen-
skaper. Kansliga typer kan vilja ha en nagot svagare returdampning, vilket skulle mojliggora
en nagot jamnare studs pa korta gupp.



MOTORNYTT

Ett sa frodigt landskap dr sdllsynt. Kontrollskéirmen (ldngst ner i mitten) dr lite liten och
sitter for lagt — det som visas pa 29-tumsskérmen kan ocksd placeras dér genom att svepa
med fingret pd kontrollskdrmen.

Styrningen kraver ganska stora styrvinklar pa slingrande terrdang och kan ge lite mer ater-
koppling fran asfalten. Nar man styr fran noll position byggs dven de motsatta krafterna
upp med en liten fordrojning. Att Togg T10X ar placerad pa den bekvama snarare an dyna-
miska sidan dokumenteras oberoende av de markerade rullande rérelserna i vaxlande kur-
vor och den tydliga tendensen att understyra.

Nar det galler longitudinell dynamik visar dock Togg T10X V2 4More inga svagheter. Det
320 kW (435 hk) systemeffekten fran den testade fyrhjulsdrivna versionen — for 6vrigt se-
riens toppvariant — tillsammans med 700 Nm vridmoment sakerstaller en extremt kraftfull
acceleration och gor att 100 km/h-strecket sjunker efter bara 4,2 sekunder. Som vanligt
for elbilar &r topphastigheten elektroniskt begransad, har vid 185 km/h. Testforbrukningen
ar dock ganska hog, 27 kWh per 100 km. Aven en ndgot svagare, men 200 kg tyngre
Porsche Macan 4 ar mycket mer ekonomisk med 24,1 kWh i testet.

Med en nettokapacitet pa 86,3 kWh for litiumjonbatteriet har T10X V2 4More ocksa en
hanterbar rackvidd pa endast 319 km. Minimiférbrukningen i testet ar 24 kWh, vilket ger
359 km utan laddningsstopp. Enligt Togg ar den maximala laddningseffekten 180 kWh —
men vi uppnadde bara en maximal effekt pa 147 kW.

Togg med lagt pris och okonventionell forsaljningsmodell

Med den rika standardutrustningen — Meridian-ljudsystem, veganskt laderkladsel, glastak
och uppvarmda saten runt om, till exempel — kostar Togg T10X 49 200 euro enligt konfigu-
ratorn (fran och med december 2025), vilket ar relativt billigt med tanke pa konkurrensen.
SUV:en kan for narvarande endast kdpas online via den tidigare nedladdade appen "Tru-
more".

Mobila Experience Centers finns tillgangliga for visning och provkdrning, medan underhall
och reparationer ska utforas vid Bosch Car Service-baser. Dock rapporterar Toggs hemsida
for narvarande endast tre av dem: i Berlin, Bottrop och Herzogenaurach. Ur klassisk bil-
entusiasts synvinkel ar detta en ganska okonventionell forsaljningsmodell. Sa det blir in-
tressant att se i vilken utstrackning den kommer att hitta kundernas valsignelse och ater-
speglas i motsvarande forsaljningssiffror.


https://www.autozeitung.de/audi-sq5-bmw-x3-porsche-macan-vergleichstest-209810.html
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Slutsats
Med Togg T10X V2 4More, seriens toppmodell, far du mycket bil for pengarna tack vare
dess rika utrustning. De longitudinella dynamiska egenskaperna ar oklanderliga, men den
laterala dynamiska talangen ar begransad. Det finns ocksa mycket utrymme for forbattring
nar det galler effektivitet och drift.

Elmar Siepen

Tekniska data och matvarden

AUTO ZEITUNG 26/2025 Togg T10X V2 4More

Teknologi

Motor Tva permanenta synkrona maskiner
Systemprestanda 320 kW (435 hk)

Max. vridmoment 700 Nm

Kor Konstant utvaxling, fyrhjulsdrift
Batteri Litiumjon

Spanning 400V

Kapacitet brutto/netto. 88,5/ 86,3 kWh

Laddningseffekt AC / DC (fabrik) 22 /180 kW

Vikt

Egenvikt (fabrik / test) 2133 -2165/ 2248 kg
Tillaten totalvikt 2743 kg

Effektiv nyttolast. 495 kg

Matt

Overgripande méatt (L/W/H) 4599 / 1886 (2100) / 1676 mm
Hjulbas 2890 mm

Stamvolym 441 -15151



Korprestanda

0-100 km/h

Toppfart

Bromsvag

100 - 0 km/h (kallt / varmt)
50 / 150 — 0 km/h (kallt)
Konsumtion och utbredning
WLTP-utbudet
WLTP-férbrukning per 100 km
Testomrade
Testforbrukning per 100 km
Laddning av 10 — 80 % SoC
Laddningstid
Laddningseffekt @
Aterladdad energi
Omladdad skjutbana

Pris

Baspris

Testbilspris

Skatt och forsdakring
Motorfordonsskatt per ar

KH / VK / TK Typklasser

MOTORNYTT

4,2s

185 km/h

37,7/36,9m

9,2/98,4m

468 km
21,9 kWh/100 km
319 km

27,0 kWh/100 km

34 min
116,5 kW
77,1 kWh

213 km

49 200 €

49 200 €

0€

19/20/21
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Teknikens Varld

2. Provkorning av Renault Twingo E-Tech Electric Techno

Av Peter Klemensberger

Publicerad 14 maj 2026 kil 08.00

En ny Twingo ar har. En bil med tydlig historisk koppling men i tidens anda eldriven.
Renaults kandidat i den billiga elbilsklassen, de sa kallade 20 000-eurobilarna. Men hur
langt racker retrovibbarna? Vi har provort och har svaret.

Twingo dr Renaults tredje retroinspirerade elbil

Var tusan ar de? De borde finnas i drivor har. | en rondell ploppar en upp men férsvinner
bakom en lastbil och sedan bort i fjarran. Forsta generationen Renault Twingo —ar inte det
rena sinnebilden av en bil pa Ibiza? Undra just om nya, eldrivna Twingo kommer att bli det,
bilen jag nu sitter i.

Modellen Twingo lanserades 1992 och har innan dagens version kommit i ytterligare tva
generationer men det ar ettan som har satt sig pa folks nathinna och som statt som forlaga
till den nya generationen. En billig, enkel, praktisk och lekfull smabil. Totalt har det salts
4,1 miljoner exemplar av Twingo som helhet i 25 lander.

Det har ar nytt:

Eldrift. Twingo kommer nu endast som elbil.

Design. Hamtar inspiration fran den forsta generationen.

100. S3 manga veckor har det tagit att fram bilen. Rekord for Renault.

Pris. Twingo blir Renaults forsta nya elbil att kvala in som ”20 000-eurobil”.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/twingo/
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Ndgot canvastak som pd gamla Twingo finns inte att kryssa for

Tillslut dyker de upp, gamlingarna, och jag kan antligen parkera bilarna bredvid varandra
for en jamforelse. Har finns likheter — och skillnader, precis som med Renaults storre elbilar
med tydlig retrodesign, modellerna 4 och 5.

Att bygga en bil med 1990-talets matt ar i dag en omdjlighet, bland annat med tanke pa
sakerheten. Och just usel siakerhet foljde generation ett av Twingo trots att uppryckningar
gjordes med aren. Nya Twingo ar i centimeter matt 30 langre, nio bredare och sju hogre
an urmodellen och ser vi till pulver och prestanda ar siffrorna 55 och 82 samt 14 och till
12,1 i hastkrafter och acceleration 0 till 100 kilometer timmen till nya Twingos fordel.
Sakerhetsmassigt finns 24 assistanssystem att tillgd, manga ar hamtade fran markets storre
modeller.

Bak har formgivarna distanserat nya Twingo frdn gamla mer dn fram


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/4/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/5/
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Liten pekskérm och inslag av karossens férg.
Vred till klimatanldggning och kortnyckel kénner vi igen fran forr.

Formmassigt finns tydliga kopplingar, 6gonen till stralkastare, fonsterlinjen i profil,
knacken i platen pa bakluckan och de tre ”luftintagen” asymmetriskt placerade pa huven
fram. Nya Twingo har bakddrrar men nagot klassiskt canvastak finns inte att valja till. Fra-
gan ar om det nagonsin kommer att kunna kryssas for. Medan gamla Twingo plockades
fram for att hitta ett nytt och ungdomligt segment sa ar fokus for nya Twingo att vara billig.

Urmodellen var faktiskt dyrare an den stérre modellen Clio i basutférande vid introdukt-
ionen i Frankrike.

Nacksydd mjuka som tvéttsvampar och begrénsad éppning av bakrutorna

10
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Twingo dr en liten bil men flexibel som lastare. 966 liter ryms som mest

Man har dammsugit i varje vra att for att fa nya Twingo att kvala in i den billigaste elbils-
klassen — de sa kallade 20 000-euro bilarna. Batteripaketet ar blott pa 27,5 kilowattimmar
och nagot maktigare ar inte att vanta, har ligger namligen 30 procent av bilens kostnad.
Plattformen ar den samma som hos modellerna 4 och 5 (RGEV) men en enklare bakaxel
har hamtats fran trotjanaren Captur. Sjdlva framtagandet av bilen har delvis gjorts i
Renaults filial i Kina, ACDC. Att mejsla fram nya Twingo har tagit 100 veckor, snabbare an
nagon Renaultmodell tidigare. Twingo byggs i Slovenska Novo Mesto och 75 procent av de
tilltankta kunderna finns mindre an 100 mil fran fabriken.

Kanns inte sa budgetbetonad

Pa vagen marks budgetambitionerna forvanansvart lite, jag har kort dyrare elbilar som
varit burkigare, taffligare i utférande och som uppfort sig varre pa vagen. Att man har valt
lilla Ibiza som provkorningsplats ma rimma med bilens rackvidd pa 26,3 WLTP-mil men det
backiga landskapet passar den klena drivlinan illa. | uppforsbackar nastan staller jag mig
upp i forarstolen for att trampa pedalen i botten for att nd kronen. Omkorningar lagger jag
helt at sidan. Det ar tydligt att nya Twingo ar skraddarsydd for storstader, helt platta sa-
dana.

Invandigt ar kopplingen till gammel-Twingo mer krampaktig an exteriort. Den réda “bol-
len” till knapp for varningsblinkersen ar en, tre centrala reglage till klimatanlaggningen en
annan — for ovrigt hamtade fran utgdende Renaultmodeller. Inslag av karossens farg finns
aven har men tydligast och bast ar det skjutbara baksatet som nu ar tvadelat. Det &r en
detalj som utmanar den storre modellen 5 som i princip har ett obrukbart baksate. Har kan
du skjuta stolarna efter behov — efter lastformaga eller utrymme for bakatespassagerare.
Baksatet ma vara flexibelt men knappast bekvamt. En knytnave finns till godo till taket for
mina 178 centimeter och likasa till forarstolens stolsrygg med min egen forarstolsinstall-
ning och med mig sjalv i fokus fore bagage. Dynan ar dock kort och ger inget larstéd. Det
ar trangt for fotterna och sidorutorna kan inte hissas ner, bara fallas ut i bakkant.

11


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/captur/

MOTORNYTT

De sma fldrparna ovan bakljusen ma se ut som
en designgimmick men hjdlper till for luftflédet

Farglada knappar fran 1990-talet har interiort i huvudsak ersatts av kul grafik i skarmarna.
De ar anda tydliga i sin utformning om an nedskalade fran andra Renaultmodeller. Billig
plast finns bade har och dar men som helhet kanns bilen mer mogen och gedigen an vad
man kan tro.

Franskt gung kan du glémma, Twingo ar ganska fast satt utan att vara allt for stotig. Alla
provkorningsbilarna ar utrustade med de storre hjulen pa 18 tum, standard ar 16 och de
skulle jag halla mig till for att battre pa fjadrings- och ljudkomfort. Twingo ar inte sarskilt
kul eller inspirerande att kora, behallningen ligger i charmen, nostalgikdnslan, de kompakta
matten och det laga priset dven om vi inte far kéra den billiga basversionen.

Billigaste Twingo kommer ej till Sverige

Alla bilar under provkorningen ar i det dyrare utférandet Techno som i Tyskland har ett
prispaslag pa 1 600 euro, det ar ocksa den versionen som kommer till Sverige. Innan du
borjar sura Over att den billigaste versionen inte kommer hit ar det pa sin plats att beratta
vad basversionen Evolution saknar jamfort med Techno: adaptiv farthallare, automatisk
klimatkontroll, Googlefunktioner i infotainmentsystemet, backkamera, automatik for hel-
ljus och vindrutetorkare, enpedlaslage, eljusterbara ytterbackspeglar, satesvarme och fall-
bart ryggstod for passagerarstolen fram. Bland annat. De sistndmnda ger en lastlangd pa
tva meter vilket kan vara praktiskt i en liten bil som Twingo.

Som tillval (500 euro i Frankrike som exempel) for bada versionerna finns ett paket for
battre laddprestanda, som standard erbjuds bara 6,6 kilowatts AC-laddning. Da far man 11
kW AC-laddning samt snabbladdning pa 50 kW. Att Twingo ar kalibrerad for kortare turer
i tatort ar tydligt.

Vilken prislapp nya eldrivna Twingo far i Sverige ar inte klart i dagslaget, inte heller vilka
specifikationer den kommer att fa har. Forsaljningen ska komma i gang i host och leveran-
serna starta senare under aret, eventuellt i borjan av 2027.

12
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Renault Twingo E-Tech Electric Techno
Pris: Ej faststallt.
Motor: El. EImotor, max effekt 82 hk (60 kW), vridmoment 175 Nm. Batteri 27,5 kWh. Lad-
deffekt AC/DC 6,6 kW/-.
Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram fjdderben med undre tri-
angellank. Bak torsionsaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 9,9 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u.. Dack 195/60 R16.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 249, langd 379, bredd 172, hojd 149, sparvidd f/b 150/
149. Markfrigang 14,3. Tjanstevikt 1 270, maxlast 325, max slapvagnsvikt 0. Bagagevolym
(VDA-liter) 205-966 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 12,1 s, toppfart 130 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad kérning 1,22 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 26,3 km.
Garantier: Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Fiat Grande Panda Electric

En designbomb som tittar bakat i tiden precis som Twingo. 32 mil pa en laddning vid blan-
dad korning. Storre, rymligare och mer motoreffekt an Twingo.

Pris: 279 900 kronor.

Leapmotor TO3

Sveriges billigaste elbil och utan retrodesign. 26,5 mil pa en laddning vid blandad kdrning.
En storlek mindre an Twingo. Byggs i Kina.

Pris: 214 900 kronor.

13
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3. Stor kopguide for Volkswagens ID-bilar (+ Skoda Enyaq & Audi Q4)
13 maj 2026

Denna kodpguide gar igenom vanliga fel och sadant som ar bra att kdnna till ndr man ska
kopa en begagnad elbil av modellerna: Volkswagen ID. 3 Volkswagen ID. 4 Volkswagen
ID. 5 Skoda Enyaq Audi Q4

s A LLYETA

o

FILM: https://youtu.be/ObPDVRJHERC

00:00 - Intro 04:26 - Batteriforvarmning
00:37 - Reklam 07:05 - Vanliga fel

00:50 - Innehallsforteckning 11:52 - Service

01:20 - Modellbeteckning 13:30 - Baksate

02:41 - ID-modeller som finns 14:51 - Framsate

03:43 - Storre uppdatering 2024 17:39 - Summering

~

Christoffer Gullin
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https://youtu.be/0bPDvRJHERc
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=37s
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=50s
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=80s
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=161s
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=223s
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=266s
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=425s
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=712s
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=810s
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=891s
https://www.youtube.com/watch?v=0bPDvRJHERc&t=1059s
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4. Nu avsléjas namnet pa Jaguars elbil med 1000 hk

Posted by Kristofer Rask maj 13, 2026

Nu avslojar Jaguar officiellt namnet pa sin kommande helt eldrivna fyrdérrars GT-
modell.

Den nya elbilen kommer heta Jaguar Type 01 och blir startskottet for markets helt nya
elektriska era. Namnet ar tankt att symbolisera en nystart for Jaguar, uppger tillverkaren.

Siffran 0 star for elektrisk drift och noll utslapp fran avgasréret medan 1 markerar att
modellen ar den forsta i en ny generation Jaguar-modeller.

Samtidigt aterupplivar Jaguar den klassiska Type-beteckningen som tidigare anvants pa
ikoniska modeller som C-Type, E-Type och F-Type. Nu ska samma namntradition fora mar-
ket in i elbilseran.

Type 01 beskrivs som Jaguars mest avancerade modell hittills. Elbilen far en helt ny kaross-
konstruktion och ett drivsystem med tre elmotorer. Tillsammans ska de leverera over
1.000 hastkrafter och mer @an 1 300 Nm i vridmoment.

Den kommande GT-modellen bygger pa Jaguars nya elbilsplattform Jaguar Electric
Architecture, dven kallad JEA. Malet ar att skapa en exklusiv elbil med fokus pa design,
prestanda och lang rackvidd.

— Vi har ateruppfunnit Jaguar for en ny era, med inspiration fran det som varit. Vara
ingenjorer har lyckats med detta genom att skapa en bil som varken ser ut eller kor som
nagon annan elbil, och samtidigt speglar ett unikt ursprung. Namnet Type 01 &r en del av
berattelsen. For mig star noll for en total omstallning av varumarket och ett star for var
forsta bil i ett nytt kapitel. En one-of-a-kind, kommenterar Rawdon Glover, Managing
Director, Jaguar.

Jaguar har tidigare visat upp konceptbilen Type 00 som gav en tydlig férhandsvisning av
markets nya designsprak. Produktionsversionen Type 01 vantas bdara manga av konceptets
proportioner och linjer. Jaguar Type 01 lanseras senare i ar.

Kristofer Rask
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5. Suzuki vill radda forbranningsmotorn — med vatgas
Publicerad 2026-05-14 12:30

Text Erik Soderholm

Med en férbranningsmotor som kors pa vatgas slipper bildgarna ladda, och det ar en
teknik som Suzuki visar upp i smabilen Swift. Men det finns flera nackdelar.

Biltillverkarna ar under hard press att sanka utsldappen. Flera japanska marken har varit
langsamma att stalla om till eldrift, inte minst Suzuki.

Nu lanseras en ny I6sning som dven Toyota tittar narmare pa. Det handlar om en férbran-
ningsmotor som kan koras pa vatgas i stallet for bensin — och dar bilen alltsa inte har nagon
branslecell, som annars ar vanligast i vatgasbilar.

Tillsammans med foretaget AVL har Suzuki tagit fram en specialversion av smabilen Swift
med en 1,4-litersmotor som kors pa vatgas. Den har 136 hk och 220 Nm.

Genom att tanka bilen med vatgas ar tanken att forbranningsmotorn ska kunna leva vi-
dare. Detinnebar att all infrastruktur kring underleverantérer och tillverkning kan behallas.

Daremot maste motorn anpassas med ett sarskilt direktinsprutningssystem, ny motor-
styrning samt battre hantering av 6verskottsvarme och fukt i avgassystemet for att undvika
tekniska problem.

Hur klimatsmart bilen blir beror dock pa hur framstallningen av vatgas gors, och en elbil
har en drivlina som ar betydligt effektivare.

Dessutom kan den har typen av motor hoga halter av kvaveoxider, som annars ar ett pro-
blem framst i dieselmotorer. Darfor behovs ett sa kallat EGR-system som tidigare stallt till
en del problem for bilagare.
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Erik Sderholm
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6. Chalmersstudie: Al-teknik ger batterier 6kad livslangd

Av Carl Undéhn

12 maj 2026

En rad studier de senaste aren har visat att elbilarnas batterier haller betydligt langre och
battre an vad som antogs i elbilismens barndom. Men, som hos alla batterier forlorar aven
de i vara elbilar en del av sin kapacitet 6ver tid och snabbladdning anses slita mer pa
cellerna an langsamladdning med |ag effekt. Orsaken ar att den hogre effekten pressar in
mer strom i cellerna, nagot som bland annat kan leda till sa kallad litiumplatering. Nagot
som forsamrar batteriets kapacitet och aven kan leda till kortslutning.

Men professor Changfu Zou vid Chalmers tekniska hogskola i Goteborg visar nu i en studie
hur en uppdatering av bilens mjukvara kan forlanga livslangden hos ett batteri som
snabbladdas ofta med 23 procent. Studien har genomforts tillsammans med Meng Yuan,
tidigare forskare vid Chalmers och idag bitradande lektor vid Victoria University i Nya
Zeeland.

Losningen ar en laddningsstrategi som med hjdlp av en Al-metod anpassar strommen vid
snabbladdning till bade batteriets kemi och dess halsotillstand. Skillnaden i laddtid uppges
vara endast nagra sekunder.

— Vivisar att det gar att ladda i stort sett lika snabbt som i dag, men med betydligt mindre
langsiktig degradering av batteriet, sdger Meng Yuan.
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Meng Yuan, tidigare forskare vid Chalmers och idag bitradande lektor vid Victoria Univer-
sity i Nya Zeeland och Changfu Zou, professor vid institutionen for elektroteknik vid Chal-
mers tekniska hogskola.

Metoden bygger pa forstarkningsinlarning, vilket innebar att de ratta atgarderna bel6nas
och forstarks. Al-modellen som anvands har tranats pa att anpassa laddningen efter vilken
laddstatus batteriet har och dess halsotillstdand. Genom det minskas riskerna for skadliga
kemiska sidoreaktioner som till exempel litiumplatering, samtidigt som tiden for att ladda
inte okar.

—Var studie visar att en smart anpassning av strommen under laddningen, dar stor hansyn
tas till batteriets foranderliga elektrokemiska tillstand, kan maximera bade dess prestanda
och livslangd, sager Changfu Zou.

En fordel med Al-metoden som presenteras ar att den ar enkel att implementera i befint-
liga bilars batterihanteringssystem genom en uppdatering.

— Det finns inte sd manga olika batterityper i dag, men det behdvs kalibreringar av meto-
den for att den ska kunna anvandas av alla. Med sa kallad transfer learning, 6verforingsin-
larning, kan vi dra nytta av det som var Al-modell redan har lart sig, och darmed snabbare
anpassa Al-modellen efter nya batterier, sager Changfu Zou.

Nasta steg ar nu att testa tekniken pa fysiska batterier och forhoppningen ar att Al-
metoden ska kunna bidra till att 6ka elektrifieringen av transporter.

Carl Undéhn
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7. De Tomaso Longchamp

Av Richard Dredge 5 december 2022 3 min lasning

Nyligen har jag bevakat De Tomaso Deauville, dar vi holl samma foretags Longchamp
under ndsan pa dig, tankte vi att vi borde beratta historien om denna férsvinnande sall-
synta coupé, for det ar rimligt att du nu ar desperat att veta mer.

Om det inte hade varit for Deauville skulle 1972 ars Longchamp aldrig ha skapats, ef-
tersom de delade samma plattform och drivutrustning. Det innebar att det fanns en Ford
Windsor 351cuin (5763cc) V8 fram som drev bakhjulen via en trevaxlad Ford automatlada.
Men medan den V8:an var installd pa 275 hk i Deauville, hojdes detta till 330 hk i den mer
sportiga Longchamp.

De Tomaso presenterade den fyrdorrars, fyrsitsiga Deauville pa Salon i Turin 1970; Extra-
numret kom tva ar senare pa samma show. Namnet Longchamp delades med den berémda
parisiska galoppbanan. Precis som med sedanen designades den nya 2+2 coupén av Tom
Tjaarda i samarbete med Ghia, den italienska designkonsulten. Hans utgangspunkt var ett
nedlagt koncept som han designat for Ghia redan 1969: Marica, som baserades pa en Lan-
cia Flaminia.

Tjaardas uppdrag hade varit att komma pa nagot som skulle ta sig an Aston Martin DBS
V8, Jensen Interceptor, Ferrari 365 GT4 2+2, Lamborghini Jarama och Iso Lele. Men nar
Longchamp presenterades, Mercedes 450SLC hade blivit verklighet, och detta liknade mer
De Tomaso an nagot av de mer exklusiva alternativen. Och exklusiva var de alla, eftersom
marknaden for lyxbilar inom ett ar efter coupéns ankomst skulle kastas i oordning nar
oljekrisen slog till. Bensinpriserna fyrdubblades och tanken pa att kéra en bil med 12 mpg
var inte lika lockande.
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Till grund 1ag Longchamp ett stege-chassi utvecklat av fore detta Lamborghini-chefen Gian
Paolo Dallara. Precis som pa Deauville fanns oberoende fjadring fram och bak, en Salisbury-
axel, inbyggda bakbromsar (skivor runt om), och kuggstuggstyrningen var servoassisterad.

Doug Blain var en av de f3, om inte enda, brittiska journalister som kdrde Longchamps
under denna period, for CAR magazine. Han skrev: “Longchamp kanske inte kdanns som en
sportbil, men den gar definitivt som en med ungefar 310 hk for att driva ett och ett halvt
ton. Den accelererar kraftigt till val over 160 km/h och var langt ifran pa ett angivet 125
mph, vilket var den hogsta siffran jag sag. | sjalva verket fanns det dock bara omkring 500
varvihanden, vilket tyder pa att det verkliga maxvardet troligen ar langt under de pastadda
150.”

Blain fortsatte: "Det ar verkligen ett professionellt arbete, som tar emot dven daliga gupp
utan onddig ovasen eller storning, samtidigt som det snabbt skoter marken. Den kanns
mindre som en Merc och mer som en GT-bil i Modenese-traditionen. Det vill saga att den
ar grovare, men ocksa mer sportig, i den accepterade meningen.”

Slutsatsen blev: "Beddmt efter vilken mattstock verkliga dgare sannolikt anvander, ar
Longchamp en svar bil att kritisera pa. Den ar utan tvekan saker att kora snabbt, och med
tanke pa tillverkarens begransade resurser ar den férvanansvart val organiserad inom om-
raden som kor- och bullerddmpning. Annu viktigare ar att den i grunden &r stark, vilbalan-
serad och arligt tillverkad, och pa grund av sin relativa enkelhet ar det den typ av bil man
kan forvanta sig att fortsatta kora med minimal uppmarksamhet dven i den praktiska fran-
varon av nagon form av serviceanlaggningar utanfor de stora importcentralerna, vilket for-
stas betyder London.”

Longchamp-forsaljningen fortsatte under hela sjuttiotalet i sma monster, innan en facelif-
tad bil presenterades. De flesta av dessa Series 1-utgavor var utrustade med en trevaxlad
Ford-automatlada, men 17 lamnade fabriken med en ZF femvéaxlad manuell vaxellada.
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Longchamp Serie 2 lanserades pa bilméassan i Turin 1980. Nu kallad Longchamp GTS-E,
fanns det nu Campagnolo-falgar som pa Pantera GT5, utvidgade hjulhus och fjadringen re-
viderades nagot. De fyrdubbla stralkastarna var nu Audi Quattro foremalen istallet for de
tidigare dubbla Ford Consul/Granada-produkterna. Ett cabrioletkoncept visades ocks3,
producerat av den milanesiska karossbyggaren Carrozzerria Pavesi, och detta gick sa sma-
ningom i begransad produktion.

Longchamp-produktionen fortsatte fram till 1989, da bara en eller tva tillverkades varje
ar. 1986 tillverkades inga alls, sa produktionen var otroligt sporadisk. Nar den sista Long-
champ tillverkades 1989 hade dess listpris stigit till £41 500, aven om cabrioleten kostade
hela £75 000. Vid den tiden kostade en Aston Martin V8 £92 000, en Bentley Continental
R £106 000, en Ferrari 412 £82 000 och en Mercedes 560 SEC £63 000, sa De Tomaso var
inte galet prissatt — bara ett ovantat val.

De Tomaso havdar att totalt 410 Longchamps tillverkades; 394 coupéer och 16 cabriole-
ter, men hur tillforlitliga sadana siffror ar ar 6ppet for spekulation, eftersom det, precis
som med Deauville, finns luckor i chassinummersekvenserna.



https://www.hagerty.co.uk/articles/news-articles/barn-find-pantera-saved-after-sitting-for-20-years/
https://www.hagerty.co.uk/articles/quattro-power-five-of-the-best-four-wheel-drive-audis/
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Lagonda LG45 Sedanca DeVille 1936

Trots utmarkt ingenjorskonst och teknisk expertis var vagen for Lagonda efter forsta
varldskriget inte enkel. Market lyckades Overleva och introducerade 1933 M45-serien pa
London Motor Show. Drivkraften i dessa stiliga fordon, som varierade i karosstyper fran
slanka roadsters till statliga sedaner, var en rak sexa med o6verliggande kamkam fran
Meadows. De var snabba och historier berdttades, som nar en Lagonda sprang ifran taget
mellan London och Brindisi. | tavling var de ocksa en hard konkurrent, ett exempel var vid
Tourist Trophy 1934 dar Lagonda stallde upp med tre bilar och trion slutade ganska starkt.
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Trots dessa siffror drabbade foretaget harda tider, bland annat for att det betydde lite att
ha en snabb bil i Storbritannien i mitten av 1930-talet nar hastighetsgranserna sattes till

30 mph i hela landet. | borjan av 1935 tog Alan Good oOver foretaget och ombildade varu-
market till "LG Motors" och tog med sig talangen fran W. O. Bentley. Pa kort tid lanserades
LG45 pa marknaden, varav slutligen 278 chassin skulle produceras, manga utrustade med
attraktiva exempel pa brittisk kaross fran flera foretag.
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Mayfair Carriage Company kunde spara sitt arv tillbaka till 1920 da grunden lades, och
antog namnet Progressive Coach and Motor Body Company ar 1925. Runt 1929 hade fore-
taget tagit namnet Mayfair Carriage Company, och deras arbete férekom pa framstaende
chassin som Alvis, Rolls-Royce, Bentley, Humber, Wolseley samt importerade chassin som
Buick, Minerva och atminstone ett exemplar for Mercedes SSK.

Den 14 april 1936 fick Lagonda en bestallning fran aterforsaljaren Kevil-Davies & March
pa en mycket speciell bil. Denna specialbil var planerad att vara klar for Olympia Motor
Show i oktober, dar den skulle sta i centrum i Kevil-Davies & Marchs utstallning. Efter att
showen var over levererades bilen till den nya adgaren. Kunden var Frederic "Nevil"
Shimwell Melland, vars far var en av Storbritanniens mest hederade kirurger. Nevil, som
hans familj kallade honom, ville ha ett svepande, elegant fordon och Mayfairs Coupe de
Ville-design passade perfekt. Nevil tog plikttroget tillbaka bilen till aterforsaljaren for or-
dentlig service och underhall, allt detta noterades noggrant och har bevarats dn idag. Aven
inkluderat ar den ursprungliga registreringsboken som innehaller de eftertraktade brans-
leransonerna som utfardades pa grund av andra varldskriget, under vilken tid bilen sallan
anvandes. Ar 1950 salde den ursprungliga dgaren denna unika Coupe de Ville till RAF:s
vingbefdlhavare Theodore D. Misslebrook, en hogt dekorerad krigsveteran, som beholl
Lagonda i flera ar innan han salde till Derwood Hollar i sddra Kalifornien den 9 februari
1977. Under denna period finns det inga uppgifter om hur bilen anvandes, men 1978 er-
bjods den till forsaljning pa Hemmings Motor News. Efter det forsdket att salja bilen skulle
denna fantastiska Coupe de Ville forfalla i ett bevarat tillstand i dver 37 ar innan den koptes
upp av Hyman Ltd.

Denna Lagonda LG45 Mayfair Coupe de Ville fran 1936 ar i anmarkningsvart valbevarat
skick. Bilen ar fortfarande orord och presenteras i samma skick som nar den forst skeppa-
des till sodra Kalifornien for fyra decennier sedan. Nar Hyman Ltd. férvarvade denna bil
fanns det nagra svara beslut som behoévde fattas. Efter noggrann inspektion och overva-
gande beslutades det att behalla den i det skick som hittats och Iata den nya skoétaren av
denna intressanta maskin bestamma riktningen for denna fantastiska bils framtid.
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Det verkar som att den fick en ganska hogkvalitativ omlackering innan den kom till Ame-
rika, och behdll sin ursprungliga fargschema morkgra med svart applicerat pa huven, bakre
bagageutrymmet och de dvre delarna av bakskarmarna. Karossen ar helt enkelt elegant i
designen med vad som verkar vara ett par inkapslade reservdack monterade pa sidan, men
som var typiskt for Lagonda skapades ett av dessa skydd for att rymma en uppsattning
verktyg och reservdelar som kunde behdévas under en langre resa. Baksdatena och framsa-
tets botten verkar vara originallader, men framsatets ryggstod har aterbearbetats med
gratt vinylmaterial, troligen samtidigt som omlackeringen. Alla originalmatt fran Smiths ar
monterade pa ratt plats pa den trabekladda instrumentbradan.

Det mest uppmuntrande ar att det inte har gjorts nagra halvhjartade forsok att starta en
restaurering, vilket betyder att denna bil ar fardig. Under huven finns den ursprungliga
Meadows-motorn med sitt gjutna aluminium-Lagonda-lock, de dubbla Vertex Scintilla-
magneterna samt bada SU-forgasarna, allt intakt. Anmarkningsvart nog finns det en lattill-
ganglig kalla till reservdelar till LG45 via Lagonda Club.

Det blir oerhort svart att hitta bilar som denna, och denna unika Lagonda utgor en fantas-
tisk mojlighet for samlaren som letar efter en bil som sticker ut. Oavsett om den ar restau-
rerad eller helt enkelt mekaniskt underhallen och bevarad, ar detta en bil som kommer att
valkomnas vid evenemang varlden 6ver, och som definitivt far folk att vakna och lagga
marke till det.
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9. Grattis Suburban!
Publicerad 25 maj 2009

(uppdaterad 25 maj 2017)

Text Klassiker

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag fran Klassikerkalendern. | dag nar Urban har namns-
dag vill vi dven fira Suburban! Ett namn som inte bara anvidnts av Chevrolet.

DeSoto Suburban (1947) hade Ildngre axelavstand med plats fér minst 8 passagerare,
fler om man kldmde ihop sig lite...

Suburban (forort eller forstad pa engelska) var fran borjan i det ndrmaste ett namn pa en
karosstyp som manga olika amerikanska biltillverkare anvdande. Namnet angav i de flesta
fallen att bilen var en herrgardsvagn med fonster byggd pa ett chassi fran en latt lastbil.

DeSoto, Dodge, Plymouth, Studebaker och Nash har alla haft en Suburban pa program-
met. Men sedan 1966 sa ar det bara GM-marken som anvant modellnamnet, forutom
Chevrolet och GMC har aven australiensiska Holden en kort period tillverkat en Suburban.

Chevrolets forsta "Carryall-suburban" kom 1935 och GMC-versionen tva ar senare. Mo-
dellens utveckling genom artiondena ar en resa fran tva till fyra dorrar, fran tva- till fyr-
hjulsdrift. Men ocksa fran enkel folktransportor till fordon prestigefyllt nog for att anvan-
das av den amerikanska presidenten. | tv-serien Sopranos kunde vi se maffiabossen Tony
Soprano kora runt i New Jersey i en Suburban av GMT400-generationen.
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Aven Chevrolet Suburban frén 1935 kunde ta uppemot Gtta passagerare

En lite latt skrdmmande bild, men Task Force Suburban som tillverkades 1955-59
har precis som Tri-Chevys 1955-57 blivit populéira entusiastbilar.
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Generationen som tillverkades mellan 1967 och 1972 har en i bilvirlden ovanlig l6sning.
Den hade en sidodérr pa férarsidan och tva pd passagerarsidan.
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1973 kom dntligen en Suburban med fyra dorrar.
Den hér modellen skulle hdlla sig kvar édnda till 1991.

1992-99 tillverkades den sé kallade GMT400-generationen
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10. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Jaguar XJ 1968

Fram till dess att XJ kom hade Jaguar en av de mest invecklade och férvirrande modell-
serierna som fanns, men i ett slag gjorde XJ alla Jaguars sedaner foraldrade - tillsammans
med manga av sina konkurrenter. Jaguar XJ var inte bara lyxig, snabb och raffinerad, utan
den var ocksa kusligt bekvam tack vare sin sofistikerade fjadring.

Inget av detta skulle ha varit till nagon storre nytta om XJ hade varit prismassigt utom
rackhall, men i ett masterstycke gjorde Jaguar den otroligt prisvard. Som om XJ6 fran
1968 inte var nog var den 5,3-liters V12-drivna XJ12 som kom 1972 annu mer atravard.
Modellserien fortsatte fram till 2019 - och med lite tur aterkommer namnskylten pa en
helelektrisk lyxlimousin senare under 2020.

Hedersomnamnanden for 1968: Audi 100, Ferrari 365 GTB/4 "Daytona", Ford Escort,
Morgan Plus 8, Toyota Hilux, AMC AMX
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