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1. Test av Nissan Qashqai 1.5 e-Power
Av Dirk Branke och Berend Sanders
09 maj 2026, 07:55
Ekonomisk, kraftfull, annorlunda: Nissan Qashqai med specialhybridsystem. Nissan har

reviderat Qashqai e-Powers drivsystem. Vilka ar fordelarna med det speciella hybridsy-
stemet? AUTO BILD testade den.

S e

en har ar lite annorlunda dn manga andra kompakta skapbilar. Och detta beror pa
dess drivkraft, ett speciellt hybridsystem med elmotor och bensinmotor som ute-
slutande anvands for att generera elektricitet.

Men forst och framst. Den nuvarande Qashqai-versionen har byggts sedan 2021, det gjor-
des en ansiktslyftning 2024, och nu har driften reviderats igen. Qashqai ar en klassisk kom-
pakt skapbil, med en langd pa 4,43 meter, en bredd pa 1,84 meter och en hojd pa 1,63
meter, och den passar exakt in i det nuvarande extremt populara segmentet.

Inga experiment i design

Designen ar ren och tecknad med harmoniska proportioner. Det mest idgonfallande in-
slaget ar fortfarande den enorma, trapetsformade kylgrillen, som smalter ihop med stot-
fangaren. Som vanligt ar stralkastarna smala.
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Arbetsplats: Qashqai dr genomtéinkt moblerad och prydligt férdigstdlld.
Riktiga strombrytare och knappar gér det enkelt att anvénda.

Pa sidan finns svarta plastfonsterbrador och hjulhusomramningar, samt en stor takspoiler
och taggiga bakljus bak. Hela ensemblen verkar objektiv for modern, utan att pa nagot satt
vara overdriven.

Begransat utrymme bak

Fram ar utrymmet rymligt som ar typiskt for klassen, satena ar ganska fint skurna, er-
bjuder tillrackligt sidledes stod och ar ganska bekvamt. Endast benstddet ar ganska kort
och kan inte forlangas. Bak ar utrymmet relativt trangt, sarskilt utrymmet for langa ben ar
nagot begransat.

Men det goda takutrymmet ar desto battre. Du sitter lite (for) platt ovanfor golvet bak,
men Overlag bekvdam pa den tajta kladseln.

Kofferten rymmer 455 till maximalt 1440 liter, inte utmarkt, prydligt. Bakre ryggstodet
kan fallas ner i tva delar, det finns ingen lucka. Resultatet ar en platt, lattanvand lastyta.
Den maximala lastkapaciteten ar imponerande 538 kilogram, och den hoga dragstangs-
lasten pa 100 kg ar sarskilt bra — dgare av elcyklar, till exempel, kommer att uppskatta
detta.

Driften ar enkel

Qashqai ar val genomtankt och ororlig, och snyggt fardigstalld. Den digitala cockpiten,
som ar 30,5 cm storre an N-Connecta, kan konfigureras i tre layouter, varje gang med ett
vackert utseende och lattlast. Pekskarmen i mitten ar ocksa 30,5 cm stor, och menyerna ar
omfattande men logiskt organiserade. Endast ikonerna ar ganska sma.
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Fordonsdata

Nissan Qashgai 1.5 e-Power

Motordesign Elmotor + tre-cylindrig, turbo
Installationsposition Framre tvargaende
Kraftelektrisk motor 151 kW (205 hk)

Max. vridmoment elmotor 330 Nm

Prestanda hos forbranningsmotorn 116 kW (158 hk)

Max. vridmomentforbranning M. 237 Nm

Forflyttning 1498 cm3

Vmax 170 km/h

Vaxellada Envaxlad véxellada

Kor Framhjulsdrift

Fram- och bakbromsar Skivor/skivor

Testbilsdack 235/55R 18V

Dacktyp Goodyear Eagle F1 Asymm. 5
Hjulstorlek 7 x 18"

Avgas-CO2* 104 g/km

Konsumtion* 4,515/100 km
Tankkapacitet 55|

Bransletyp Toppen

Partikelfilter Serie

Forbipasserande ljud 64 dB(A)

Dragkapacitet anviand/oanvind 750/750 kg
Dragstangsbelastning 100 kg

Stamvolym 455-1440 |
Langd/bredd/h6jd 4425/1835-2084**/1625 mm
Hjulbas 2665 mm

Baspris 40 180 euro

Testbilens pris (kommer att utvarderas) 43 250 euro
* kombinerat enligt WLTP-standard; ** Bredd med ytterspeglar

Google dr med pa taget, med Maps, Assistant och Play, samt tradlés Apple CarPlay och
Android Auto. | fallet med N-Connecta-utrustningen inkluderar systemet till exempel en
Around View-skarm med 3D-funktion, som ocksa ger en bild med den "transparenta” mo-
torhuven, till exempel.

Den goda nyheten ar i princip problemfri funktion med en lyckad blandning av pekskarm
och manga mekaniska knappar och strombrytare. Till exempel ar den separata styrenheten
for klimatet ocksa trevlig.
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Det dr trdngt under huven. Det 205 hk starka hybridsystemet inkluderar en elmotor
en 1,5-liters bensinmotor och ett litet batteri.

Trecylindrig generator

Den stora speciella egenskapen med Qashqai ar, som jag sa, dess drivsystem, som kallas
e-Power av Nissan. Efter revisionen ar systemets maximala effekt — i sportlage — 205 hk
istallet for tidigare 190 hk. En elmotor driver framhjulen, och kraften till det lilla batteriet
(oférandrad 2,1 kWh) levereras av en generator som drivs av en ny 1,5-liters trecylindrig
turboladdad bensinmotor med 158 hk. Beroende pa korsituationen kan elektriciteten
ocksa floda direkt till elmotorn.

Bensinmotorn fungerar med ett speciellt forbranningskoncept (STARC). | huvudsak inne-
bar detta optimerat luftfléde i cylindern med stark turbulens och kontrollerad tandning —
vilket leder till hog termisk verkningsgrad och lovar lagre bransleférbrukning. Hela bilen
ska kéras som en elbil — men den behover inte laddas vid laddstationen. Nissan sager att
systemet ar nagot for personer som annu inte riktigt vagar anvanda en ren elektrisk driv-
ning.

Det kan lata komplicerat, men det fungerar helt smidigt och forblir férvanansvart diskret
i vardagen. Nissan startar lite forsiktigt fran stillastaende bil, men drar sedan igenom kraft-
fullt och snabbt. EImotorn accelererar helt jamnt och linjart. | testet klarade Qashqai stan-
dardspurten fran noll till 100 km/h pa 7,6 sekunder, med en hastighetsgrans pa 170 km/h.

Aterhamtningen kan justeras i tva steg och fungerar i princip ganska starkt, vilket vi tyckte
var trevligt. Det finns ocksa ett enpedallage — men inte till stillastaende.
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Tack vare den linjéira accelererande elmotorn gdr Qashqai
fran stillastaende till 100 km/h pd 7,6 sekunder utan ndgra ryck.

Acceleration
0-50 km/h
0-100 km/h
0-130 km/h
Mellansprint
60-100 km/h
80-120 km/h
Korvikt/nyttolast

Viktfordelning v./timme.

Vandring vanster/hoger
Sateshojd

Bromsvag

fran 100 km/h kallt
fran 100 km/h varmt
Interiorbuller

vid 50 km/h

vid 100 km/h

vid 130 km/h
Konsumtion
Sparande konsumtion

Testforbrukningens genomsnitt fér det 155 km langa testvarvet
(avvikelse fran WLTP-specifikationen)

Konsumtion av sport
CO2 (testforbrukning)

Rackvidd (testforbrukning)

3,4s
7,65
12,2 s

3,5s

4,7 s
1642/538 kg
62/38 %
11,5/11,5m
675 mm

36,0m
34,1 m

58 dB(A)
66 dB(A)
70 dB(A)

4,315/100 km
6,515/100 km (+44 %)

9,915/100 km
154 g/km
846 km
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Konsumtion av mindre an fem liter ar mojlig

Trecylindriga bensinmotorn talar alltid snabbt — batteriet ar mycket litet — men stor dig
annars inte. Faktum ar att man bara hor den horbart nar den star stilla, till exempel vid
trafikljus. Det later ganska karnfullt, men ar val isolerat. Nissan har ocksa forbattrat detta.
De 70 dB(A) som mattes vid 130 km/h, ar till exempel behagligt tyst.

Och vad ar poangen med all denna anstrangning for konsumtion? Naval, det var 6,5 li-
ter/100 km i testet, vilket betyder 846 kilometer. For ovrigt matte vi 4,3 liter nar vi med-
vetet korde ekonomiskt och aterhallsamt, det vill sdga smidigt, forvantansfullt, men inte
som ett trafikhinder. Allt Iater valdigt bra, tycker vi.

Akustiskt och daven nar det galler korupplevelse beter sig Qashgai mestadels som en elbil,
kors obehindrat med sin vikt pa 1,6 ton och ar ibland snabbare an vantat. Men de har de-
finitivt inga idrottsliga ambitioner, de forblir ganska lugna, sarskilt eftersom ESP ocksa in-
griper snabbt och modigt.

Nissan Qashgai 1.5 e-Power-klassning

Utrymmet fram rymligt, baktill relativt trangt. Bagageutrymmet ar

Kaross genomsnittligt, gedigen hantverk. e

Kor Mjuk korning, kor som en elbil. Hyfsad prestanda, lag forbrukning. 4/5

Kérdynamik Séker, godmodig hantering, modig ESP. Styrning som matchar 35/5
bilen, bra bromsar.

Ansluten bil Uts’FaIIn.mgar me"d gtt vackgrt .L.Jtsg'en.de. I.\./Iullt|med|a med Google, 45/5
navigation och rostinmatning ar valdigt haftigt.

Milié Hybridk‘opc.eptet" fu?gerar perfekt, storleken och vikten pa 3/5
Qashqai ar inte for hog.

Komfort Satena fram a.r natta, platta bakbankar bak. Byra, fjadring, 35/5
omfattande assistanssystem.

Kostnader Io mlljon aro genomshlttsprls, ogynnsamt restvarde. Underhall 3/5
arligen, tre ars garanti.

provresultat 2,1

5 poang = mycket bra, 4 poang = bra, 3 podng = tillfredsstallande, 2 poang = tillrackligt, 1
podng = daligt

Den bekvama fjadringen ar mjukt designad och kanns latt gungande. Och styrningen pas-
sar bilen ganska bra. Den reagerar nagot fordrojt och verkar fortfarande nagot frikopplad
—men inte alls lika degig och syntetisk som i tidigare Qashqai, tydlig forbattring. Nissan har
ocksa gjort ett bra jobb med bromsarna. Qashqai stannade vid hallplatsen fran 100 km/h
med ett varmt system efter 34,1 meter — ett ganska bra pris.

Prislistan borjar pa 40 180 euro

Nissan 1.5 e-Power finns tillgdnglig fran 40 180 euro, och i testbilens testutrustning blir
detta 43 250 euro. Skatt och forsakring halls inom granser, det finns ett arligt underhallsin-
tervall och inte minst en tredrig garanti. Vid trycklaggningen borjade tillverkarens leasing-
erbjudanden pa 259 euro. Det later i sin tur ganska normalt.

Slutsats: Konceptet med Nissan Qashqai e-Power ar ratt: kompakt storlek, modern mul-
timedia, bra hantering. Hybridsystemet ger en kansla som i en elbil, tankar Super och ar
anda ekonomiskt. AUTO BILD-testresultat: 2,1
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2. Toyota bZ4X Touring provkord
Av Christoffer Gullin

10 maj 2026

Ar en upphdjd kombi den svenska drémmen?

FILM: https://youtu.be/b_v10i4yEbw

Jag har haft mojlighet att provkora nya Toyota bZ4X Touring, en kombi med 669 liter i
bagaget, fyrhjulsdrift och dragvikt pa 1500 kg. Provkorningen var i Slovenien pa motorvag,
landsvag och mindre bergsvagar. Under videon berattar jag om bilen, om nagra bra saker
och nagra daliga saker om bilen. Startpriset ligger pa 569 900 kronor.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/b_v1Oi4yEbw
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‘Teknikens Varld

3. Provkorning av Kia EV9 GT
Av Linus Projtz

Publicerad 10 maj 2026 kl 13.00

Kia EV9, modellen som vann Teknikens Varlds Stora Bilpris 2024, i GT-utférande med
508 hastar — hur bra och smart ar den? Vi provkor.

Stor, snabb och fulladdad med allt man kan tdnka sig i utrustningsvég

Det har skulle kunna borja med en skon upprapning av alla frana detaljer och finesser som
dyker upp sa snart man satter sig bakom ratten i nya Kia EV9 GT. For det ar en hel del
finesser, det ska gudarna veta. Det skulle dven kunna bdrja med hur det ar att kora pre-
standainriktad eldriven jatte-suv nar det ar minus 30 grader, vilket det ar under delar av
provkérningen. Aven hur Kia EV9 GT forandras pd ett smart sitt bara genom en knapp-
tryckning. Men... i stallet borjar vi med statistik. Inte det mest spannande kan tyckas. Eller?

Sverige har blivit ett SUV-land. Det ar ingen nyhet, jag vet. Langt ifran. Men i upptakten
till den har provkorningen spenderade jag lite tid med att betrakta statistiken dver nybils-
registrering fran 2025, mest for att se hur Kia EV9 egentligen ligger till. Och det ska sagas,
den ligger bra tillmed 2 136 registrerade bilar under 2025 — allt enligt statistik fran bransch-
organisationen Mobility Sweden.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/kia/ev-9/
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Madnga funktioner skéts via ratten, kanske lite fér mdanga. Men skén ratt att hdlla i.

DET HAR AR NYTT

Mer effekt. Samma elmotor pa framaxeln som vanliga EV9 (189 hk), men starkare motor
bak med 320 hastar. Systemeffekt anges till 508 hastar.

Mer avancerad stotdampning. Pa elektronisk vag och med hjalp av bilens kameror ska
vagen analyseras for att hjalpa bilen att justera stotdampningen i realtid.

Vaxelldgen och ljud. Virtuella vaxellagen och simulerat ljud erbjuds.

Med 2 136 registrerade landar den, om jag raknar ratt, pa 37 plats i Sverige. Alldeles fore
Volvo XC90 och Kia EV6, alldeles efter Skoda Octavia och Cupra Terramar (notera: detta
skrevs i januari 2026). Bortsett fran latta transportbilen Fiat Ducato leder Kia EV9
statistiken for sex- och sjusitsiga bilar. Men anda, det ar inte det mest intressanta.

Efter att ha gatt igenom hela statistiken inser jag att 54,8 procent av de registrerade bi-
larna fran 2025 var suvar, nastan 150 000 stycken till antalet. Givetvis beror det lite pa hur
hart man skruvar definitionen for vad som ska anses vara en suv, men oavsett kommer
andelen att landa en bit 6ver 50 procent. Bara sa ni vet och nu o6ver till Kia EV9 GT.

Forsta gangen vi kdrde en EV9, det var en positiv uppenbarelse. Och den positiva kanslan
holl i sig till testerna, sa pass att modellen vann vart Stora Bilpris 2024. Det var ett tag
sedan och konkurrenterna har under tiden blivit fler. Samtidigt har EV9 bade lanserats i en
enklare bakhjulsdriven version samt nu i denna GT-version. Missta nu inte detta for en sa
kallad GT Line, det &r inte samma sak. Men vad ar da GT?
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/xc90/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/kia/ev6/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/skoda/octavia/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/cupra/terramar/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/fiat/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/konsument/vinnaren-av-teknikens-varlds-stora-bilpris-2024/
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Laddningsstopp blir trevligare med stolens viloldge utfiillt

Enkelt uttryckt mer prestanda i den fyrhjulsdrivna bilen med systemeffekt angiven till 508
hastkrafter och batterikapacitet pa 99,8 kWh, mer avancerad stotdamparteknik som ska
ge mer fokus pa korningen. Samtidigt ar utrymmena oférandrat enorma och var version ar
sjusitsig. Om du inte har nytta av sa manga sittplatser, da skulle vi rekommendera den
sexsitsiga versionen med separata stolar i andra raden. Dar sitter man riktigt bra, i det fem-
sitsiga baksatet helt okej — men inte lika komfortabelt. Prislappen ar 992 900 kronor oav-
sett vilken version du viljer.

Forsta intrycket ar alltid att EV9 ar en stor bil. Enorm faktiskt, med sitt kantiga formsprak.
Axelavstandet pa 310 centimeter understryker kdnslan av att vara enorm, men langden ar
faktiskt bara 502 centimeter. Jo, den ar rejalt stort men exempelvis fyra centimeter kortare
an en BMW 5-serie Touring.

Andra intrycket ar de grona detaljerna, vilket indikerar GT i Kia:s varld. Bromsoken sticker
ut, liksom de standardmonterade 21-tumshjulen skodda med 285/45 R21-dack. Mina tan-
kar seglar i vag till hur forbannat tunga de dar hjulen maste vara att byta och hur dyra
dacken ar. En gang dacktestare, alltid dacktestare...

Nar jag satter mig bakom ratten marks fler grona detaljer och en riktigt skon stol, nagot
som haller i sig dven under langresorna. Kia EV9 GT ar en komfortabel bil med saval lag
ljludniva som bra sitt- och stétkomfort. Just det sistndmnda gynnas av den elektroniskt
styrda stotdampningen, men jag kan aldrig testa hur bilen fungerar pa torra vagar. Helt
enkelt for att vintern slar till med full kraft ungefar samtidigt som bilen hamtas ut. All kor-
ning sker pa blota eller sndiga vagar med nordiska dubbfria vinterdack.

Den elektroniskt justerbara stotdampningen anvander bilens kamerasystem for att lasa
av vagen och pa satt forbereda bilen pa ojamnheter. Sa heter det i pressmaterialet och
kanske hade jag kunnat testa det dar pa en somrig vdag, men inte nu. Langs en sndig och
isig vag ar ojamnheterna alltid narvarande, men Kia EV9 GT pallar trycket. Den gar komfor-
tabelt i alla lagen, men nar bilen rullar i korlage Normal forsvinner mycket av kanslan av
vagen. Som forare ar det svart att avgora nivan av halka och bilen verkar lagga extremt
mycket band pa sig sjalv.
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/5-serie/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/kia/
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Stralkastarna dr inte lika bra som bilen i évrigt. Mindre ljusméngd och smalare helljus

Sa kan vi ju inte ha det, sa jag borjar testa runt med olika installningar. Det gar att bygga
sin egen profil vad galler gasrespons, stotdampning och styrning, men just nu ar det knapp-
tryckning via Terrain Mode som ger absolut bast effekt. Jag valjer det mest logiska for ra-
dande forutsattningar, jag valjer Snow Mode. Som gor en sa grymt skon skillnad. Plotsligt
formedlar bilen vad som hander, det kanns tydligt hur greppet dver framvagnen kommer
och gar. Detsamma galler hur antisladd och antispinn arbetar i tajtare kurvor. Fran att ha
varit okanslig och svartolkad till att bli hyfsat skont kommunikativ — bra!

EV9 GT har fatt mer effekt an tidigare och all effekten landar éver bakaxeln. Den framre
elmotorn ger fortfarande 189 hastkrafter som i vanliga fyrhjulsdrivna EV9, men bakre mo-
torn ger nu 320 hastar i stallet for 189. Hur kdnns det?

Langs en skont kurvig stracka trycker jag pa den grona GT-knappen pa rattens vanstra
eker. Full effekt, rapp gasrespons och maximal hjalp av det sa kallade e-LSD-systemet ser
till att kraften anvands pa smartast satt. Kul en stund, men inte i [anga loppet.

Kia EV9 GT &r en bil med snudd pa oandligt manga funktioner. Den har prestanda som
sticker ut med acceleration 0-100 km/h pa 4,6 sekunder och den sticker ivag rejalt nar
gaspedalen gar i botten. Men det ar ingen sportbil, den vager 2 749 kg tjanstevikt. Pa de
hala vdagarna handlar det mer om ett harligt effektivt transportmedel dar allt far plats.

GT-knappen pd ratten Idser upp maximal prestanda
men se inte EV9 GT som en sportbil, da blir du besviken.

12
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Bakdelen av bilen ér skapformad, men det ser éndd inte ladformat ut.

Med batteri pa 99,8 kWh anges en rackvidd pa 51 mil enligt Kia. Min verklighet i smallkalla
vintern blir ndgot helt annat. Vid ett av laddstoppen ar det minus 30 grader och da anges
rackvidden till strax 6ver 30 mil med fulladdat batteri. Vilket pa satt och vis far anses vara
relativt okej med tanke pa forutsattningarna just da och dar. Kyla ater energi, sa ar det,
men trots det gillar jag Kia EV9 GT. Det logiska valet ar en vanlig EV9, det kanslomassiga
kanske en GT?

Enkelheten med EV9 ar tilltalande, utrustningsgraden i GT likasa. Det fattas ingenting.
Ultrasmidig telefoninkoppling, de skona stolarna som spanner upp sidostdden i de vassa
korlagena. Just stolarna arvarda en hel del med kyla/varme, massage och ett skont vilolage
vid laddning. Ge forarmiljon en stund sa hittar man snart runt till allt som behovs.
Skarmlosningen ar minst sagt begriplig och Kia-appen fungerar numera bra. Head-up-
display ar standard och bra fungerande. Jag vill daven sla ett slag for Kia:s kamerabild i
instrumenteringen som dyker upp sa snart blinkers ar aktiverad. Langt ifran nytt hos Kia,
men likval riktigt bra.

Vad ar mindre bra? Alltsa, personligen ger jag inte sa mycket for korlage med fejkade
vaxlingslagen och simulerat motorljud — men vill du ha det sa finns det. Paletten av
varningssystem och allt plingande ar irriterande, inte minst nar skyltigenkdnningen inte
fungerar som den ska. Detta ar inte ett Kia-bekymmer, alla bilar vi kor strular da de vid
tillfallen varnar for felaktigt uppfattade hastighetsbegransningar.

| 6vrigt ar Kia EV9 GT en synnerligen trevlig bekantskap. Men redan i standardutférande
ar EV9 snudd pa lika trevlig. Med arets vinter i farskt minne skulle jag véalja bort den
bakhjulsdrivna versionen och satsa pa en fyrhjulsdriven EV9. GT-versionen da? Den ar
vassare, men egentligen inte béattre vid den kérning som det bjods pa har. Du ska verkligen
vilja ha en GT for att berattiga den infor dig sjalv. Med rent logiska resonemang landar du
i en vanlig EV9. Sa fragan ar, koper du med hjarta eller hjarna?

13
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Kia EV9 GT
Pris: 992 900 kronor, séljs nu.
Motor: El. Framre elmotor, max effekt 189 hk (139 kW), vridmoment 350 Nm. Bakre elmo-
tor, max effekt 320 hk (235 kW), vridmoment 390 Nm. Max systemeffekt 508 hk (374 kW),
sammanlagt vridmoment 740 Nm. Batteri 99,8 kWh. Laddeffekt AC/DC 11 kW/210 kW.
Varmepump.
Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,4 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram, skivor bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 9 tum. Dack 285/45 R21.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 310, langd 502, bredd 198, hojd 178, sparvidd f/b 169/
170. Markfrigang 18. Tjanstevikt 2 749, maxlast 531, max sldapvagnsvikt 2 500. Bagage-
volym (VDA-liter) 312—-2318 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 4,6 s, toppfart 220 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad kérning 2,17 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 510 km.
Garantier: Nybil 7 ar, rostskydd 12 ar, lack 5 ar, batteri 7 ar/15 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Zeekr 7X AWD Privilege Business Edition
Forvisso bara femsitsig, men likval en riktigt kompetent elbil som utnamndes till Arets

Testbil av oss 2025. Klart mindre bagageutrymme.
Pris: 689 900 kronor.

Volvo EX90 Twin Motor Plus

Lagsta utrustningsgraden, men samma pris oavsett sex eller sju sittplatser. Svagare an EV9
GT, men ska vara mer energieffektiv.

Pris: 981 000 kronor.
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4. Cors i taket! En ny eldriven hot hatch!

Av Bobby Green tors. 7 maj 2026, 14:00

GSE blir Opels starkaste Corsa

FILM: https://youtu.be/tTRXxjuUMTU

Nu far vi ta del av Opels nya hot hatch som ar Corsa GSE. Som vi tidigare har namnt ar GSE
numera helt eldrivet sa den har gar alltsa bara pa el. Corsa har aldrig tidigare haft sa har
mycket effekt och under skalet finns en elmotor som levererar 281 hastar och 345 newton-
meter i vrid. Det gor att man kan ta sig fran stillastaende till 100 km/h pa 5,5 sekunder i
Sport-laget och kan toppa 180 km/h.

Batteripacket ar pa 54 kWh men hur langt man kommer pa en laddning far vi tyvarr inte
reda pa nu. Det finns en Torsen-diff, vassare stotdampare, biffigare bromsar fran Alcon och
sa har man dven sankt hela bilen en aning. Utseendemassigt har man smackat pa en busi-
gare front och bak, skarmbreddare, takvinge och storre falgar pa 18 tum. Pa insidan hittar
vi skalade sportstolar med Alcantara-inlagg.

Denna version har premiar i oktober pa bilmassan i Paris. Nar lansering sker och vad det
da kommer att sta pa prislappen ar fortfarande oklart. media.stellantis.com

Bobby Green


https://youtu.be/tTRXxjuUMTU
https://www.media.stellantis.com/em-en/opel/press/new-opel-corsa-gse-electrifying-resurrection-of-the-hot-hatch
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K.

Opel gor koncept for Gran Turismo
Vill sporta till sig

Opel visar roligare version av Mokka
Ope Mokka GSE &r inspirerad av rally

AT AT

Opel GSe gor comeback
Nu som elektrifierat varumarke
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5. Darfor vagrar Scania lata V8-motorn do6

Av William Karlsson10 maj 2026, 20:44

Alla lastbilstillverkare har latit sina V8-motorer ga i graven. Alla utom en — Scania. Har
ar svaret pa varfor.

En gang i tiden var V8-motorn kung pa vagarna i lastbilar som var byggda med en enorm
kraft och hog uthallighet. Det spelade ingen roll om det var en amerikansk klassiker eller
en europeisk arbetshast; de flesta lastbilar hade en V8-motor som symboliserade en 06-
vertraffad kraft. Men mycket har dndrats de senaste aren, och idag ar V8-motorn nastan
utdod inom lastbilsbranschen. Det finns dock ett undantag, namligen Scania.

Idag har de flesta lastbilstillverkare valt att anvanda raka sexor i stallet for den klassiska
V8:an. Manga valde att gora detta pa grund av V8:ans problem med forbrukningen. Mo-
torns enorma kraft gor att den ar mycket torstigare an andra alternativ, och nar bransle-
priserna borjade stiga mer och mer tvingades flera att leta efter andra I6sningar.

Manga foretag som anvande V8-motorer fick dven stora problem med att lyckas uppna
de nya miljokraven som borjade gélla i bade USA och Europa. De flesta valde att infora den
mindre raksexan istallet for att investera i nya, dyra tekniska I6sningar som hade gjort att
V8:an fortfarande kunde anvandas. Men Scania har valt en helt annan vag.

Scania valde att behalla V8:an som ett taktiskt drag dar de fortfarande sag en stor pot-
ential i motorn. De investerade darfor massor av pengar i utvecklingen av sina V8-motorer
sa att de blev mer effektiva och miljovanliga. Ett exempel pa denna lyckade strategi ar fo-
retagets senaste V8-motor pa 770 hastar, som har en otrolig kraft samtidigt som den upp-
fyller alla de nya, strangare miljokraven.
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FILM: https://youtu.be/viaCmkCiaSM

Genom att Scania valde att inte ge upp pa V8-motorn blev de ett annorlunda alternativ
for manga, och idag ar foretaget valkant for att erbjuda lastbilar med en enorm kraft som
ocksa ar latta att kéra. Samtidigt &r framtiden mer oviss dn pa linge. Aven om Scanias V8-
motorer uppnar dagens stranga utslappsregler ar det svart att veta om de dven kommer
att kunna gora det framover.

| USA har en Scania-lastbil gjort stor succé och hyllats av flera amerikanska truckers.
Manga blirimponerade av den svenska lastbilens interior och otroliga kraft, som de inte ar
vana vid. For att lasa mer om detta kan du gora det har.

LAS MER:

« 400 000 bilister togs: Detta ar varsta botesfillorna

» Rak sexa eller V6 — den ar bast

« Omtalade vigkrogen dvergavs: ”Ar speciell”

o Prisad mekaniker: Misstag att tanka 98 oktan

« Manga koper 98 oktan — helt i on6dan

« Svensk jatteorder pa Scanias ellastbil: ”Jatteroligt”

« Bilindustrins armageddon: ”Ett mycket tunt plaster”

William Karlsson
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https://youtu.be/v1aCmkCiaSM
https://carup.se/forbjuden-scania-stal-showen-i-usa-alskar-den/
https://carup.se/botesfallorna-som-flest-gar-i-okanda-listan/
https://carup.se/rak-sexa-eller-v6-den-ar-bast/
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https://carup.se/manga-koper-98-oktan-helt-i-onodan/
https://carup.se/svensk-jatteorder-pa-scanias-ellastbil-jatteroligt/
https://carup.se/bilindustrins-armageddon-ett-mycket-tunt-plaster/
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6. Citroén CX Diesel: Lag forbrukning men dyr byrakrati

Publicerad 2026-05-10 6:30 Text Erik Soderholm

Livet med en dieseldriven Citroén var kravande pa 1980-talet. Bilen kravde service var
500:e mil och en tydlig stampel for att slippa svidande straffskatt.

Pa 1980-talet borjade dieselbilarna gora ett allt storre avtryck i nybilsforsaljningen. Den
laga forbrukningen fick fler och fler att acceptera de sotiga avgaserna och den minst sagt
flegmatiska accelerationen pa tiden da manga dieselbilar fortfarande saknade turbo.

Ett tydligt exempel var den Citroén CX med 2,5-liters dieselmotor som rullade i Vi Bilaga-
res langteststall for 40 ar sedan. Bilen av arsmodell 1982 hade korts hela 17 500 mil pa fyra
ar.

En CX ar ju knappast nagon ordinar bil redan i standardutférande — snarare raka motsat-
sen. Men den dieseldrivna versionen bjod pa dnnu fler egenheter.

”Vi missade med tva dagar och det innebar en skonsdebiterad skatt pa nara 10 000 kro-
nor”

Dels skulle bilen servas var 500:e mil, vilket innebar att var langtestbil pa bara nagra ar
varit pa verkstad 35 ganger.

Dels skulle bilens kilometerraknare stamplas tre ganger om aret. Det var nagot bildgarna
som valt diesel fore bensin helt enkelt fick acceptera pa den hér tiden — den som var sen
med stamplingen drabbades namligen av straffskatt, och det fick aven Vi Bilagare kanna
av.

"Vi missade med tva dagar och det innebar att lansstyrelsen snabbt kravde en skonsdebi-
terad skatt pa nara 10 000 kronor”, stod det i en langtestrapport fran 1986.

| dag motsvarar den kostnaden hela 26 000 kronor.
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”Det dr faktiskt enastdende vilken byrdakrati som kan utvecklas ur bara en enda bil”,
blev testférarnas dom i Vi Bildgare 15/1986.

Mer fran Vi Bildgare:

Forarmiljon i en Citroén liknar ingen annan-bil
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GASOLINE CULTURE
7. Den bortglomda kanadensiska masvingen: En Bricklin SV-1 fran 1975
Lastid: cirka 6 minuter | Skriven av Ben Branch | 15 december 2025
Detta dr en Bricklin SV-1 fran 1975, en ovanlig sportbil med masvinge som debuterade

flera ar fore DMC DeLorean, men som sedan dess har levt i skuggan av den rostfria stal-
kladda bilen.

FILM: https://youtu.be/nm26Kcc6Rdc

Bilen var Malcolm Bricklins idé, namnet "SV-1" star for "Safety Vehicle 1", och bilen ut-
vecklades med en rad sakerhetsfunktioner som Iag fore sin tid, inklusive en integrerad bur,
stotdampande stotfangare fram och bak samt en stalram runt kanten.

Snabba fakta: Bricklin SV-1

o Bricklin SV-1 var en sportcoupé med mavvinge fran mitten av 1970-talet, skapad av en-
treprendren Malcolm Bricklin som ett direkt svar pa kritik mot tidigare sma importerade
bilar. Med varumarket "Safety Vehicle 1" baserades dess design pa skydd av passage-
rare genom en integrerad rullstruktur, stotdampande stotfangare och en stalram i om-
kretsen kombinerad med en latt kaross i glasfiber.
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Bricklins bakgrund inkluderade att ha varit med och grundat Subaru of America 1968
och importerat Subaru 360, vilket vackte betydande negativ uppmarksamhet for saker-
het och prestanda. Lardomar fran den erfarenheten paverkade SV-1:s koncept starkt
och positionerade den som en sakerhetsfokuserad, nordamerikanskbyggd sportbil av-
sedd att motverka radande uppfattningar om latta, osakra importbilar.
SV-1 hade frontmotor, bakhjulsdrift och erbjods med AMC 360 V8 eller senare Ford 351
Windsor-motor, i kombination med trevaxlad automat eller fyrvaxlad manuell vaxel-
lada. Fjadringen foljde vanlig praxis for perioden, med dubbla triangelarmar fram, en
stel bakaxel pa bladfjadrar och skivbromsar fram med trummor bak.
Produktionsutmaningar, kvalitetsproblem och stigande kostnader domde slutligen f6-
retaget, med farre an 3 000 bilar byggda innan kollapsen. Trots sitt misslyckande ut-
vecklade SV-1 en stark kultfoljarskara. Aktiva agarstodnatverk och decennier av forfi-
ning gor nu att déverlevande exemplar ar mer palitliga och battre fardiga an nar de ar
nya.

Ovan video: Detta dr en klassisk fullingdsdokumentér om Bricklin SV-1 som berdttar

historien om dess bil, dess koncept, design, produktion och dess éverlevnad som klassiker.

L e VR

Historik Speedrun: Bricklin SV-1
Berattelsen om utvecklingen, produktionen och det slutliga misslyckandet med Bricklin

SV-1-projektet ar vard en egen Netflix-serie. Det handlar om en karismatisk entreprendr,
en banbrytande ny bildesign och en liten stadsférvaltning som satte sina férhoppningar till
projektet och gav finansiering. Parallellerna med berattelsen om DelLorean DMC-12 som
skulle dyka upp nagra ar senare ar extraordinara.
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Langt innan Malcolm Bricklin blev kdnd for Bricklin SV-1 hade han redan satt avtryck pa
den amerikanska bilvarlden genom att vara med och grunda Subaru of America 1968. Han
insag potentialen i att importera sma, bransleeffektiva japanska bilar till USA, sarskilt vid
en tid da inhemska bilar vanligtvis var stora och forbrukade betydande mangder bransle.

Subaru 360, en liten och prisvard bil, var den forsta modellen som introducerades, aven
om den kritiserades for sina sakerhetsfunktioner (eller brist pa sadana) och prestanda.
Trots detta overlevde Subaru of America sina inledande hinder och har sedan dess blivit
en betydande aktor pa den amerikanska bilmarknaden.

Efter att ha lart sig av all dalig press som den lilla, underdimensionerade och osakra
Subaru 360 fatt, skulle Bricklins nasta projekt nastan bli ett punkt-for-punkt-svar pa kriti-
ken mot den lilla japanska ekonomibilen.

Bilen skulle heta Bricklin SV-1, modellnamnet star for "Safety Vehicle #1" och den desig-
nades av Marshall Hobart och den forsta prototypen byggdes av Dick Dean. En senare ut-
veckling av designen skapades av Herb Grasse Design och konstruerades av AVC Enginee-
ring, AVC byggde ocksa tre operativa prototyper.

Den slutliga designen var en sportbilscoupé med tva dorrar, fast tak och en halvkombi
bak. Motorn var monterad fram och skickade kraft till bakhjulen. SV-1 anvande en ovanlig
stalram/chassi med en integrerad "Steel Roll-Over Module" for valtskydd for passagerarna.

Fram- och bakstotfangare integrerades i designen och sades kunna tala en paverkan i 8
km/h (5 mph) med liten eller ingen skada — en typisk hastighet vid kollisioner pa parke-
ringsplatser. FOr att minska verktygskostnaderna och minska vikten var karossen glasfiber-
glasad — detta innebar ocksa att fabriken inte behdvde en separat sektion for det dyra och
tidskravande malningsarbetet.
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Tva olika motorer anvandes under produktionsserien, inledningsvis drevs SV-1 av den 360
kubiktum (5,9 liter) AMC V8 utrustad med en enda fyrportsforgasare som gav 220 hk och
315 Ibft vridmoment. Senare bilar fick 351 kubiktum (5,8 liter) Windsor V8, och vaxelladsal-
ternativen inkluderade antingen 3-vaxlad Torque Command automatlada eller en Borg-
Warner T-10 4-vaxlad manuell.

Fjadringen var relativt standard for den tiden, med dubbla A-armar, spiralfjadrar och te-
leskopiska stotdampare fram, samt en stel axel bak med bladfjadrar. Framskivor montera-
des tillsammans med bakre trummor.

Problem med produktion, kvalitetskontroll och okontrollerade kostnader plagade SV-1.
Detta ar ett vanligt tema hos manga nya biltillverkare, inklusive anmarkningsvarda exem-
pel som Tucker, DeLorean och Tesla.

Tyvarr skulle dessa problem visa sig vara 6desdigra i Bricklins fall, foretaget tillverkade SV-
11974 och 1975 innan de gav upp, med strax under 3 000 tillverkade bilar.

Trots detta skamliga slut ar Bricklin SV-1 fortfarande en kultklassiker idag, de ar mycket
eftertraktade av entusiaster och det finns en aktiv klubb som hjalper till med reparationer,
restaureringar och reservdelskop for att halla dem pa vagen.

Manga (om inte alla) av den tidiga bilens kvalitets- och designproblem har for lange sedan
|6sts, vilket innebar att det nu ar mojligt att kopa en SV-1 i battre skick an den nagonsin
skulle ha lamnat fabriken.

1975 ars Bricklin SV-1 som visas har

Bilen du ser har ar en Bricklin SV-1 fran 1975 som var en del av en privat samling i Alabama
under manga ar innan den koptes av saljaren tidigare i ar.

Den drivs av en 351 kubiktum (5,8 liter) Windsor V8 kopplad till en 3-vaxlad automatlada,
dar kraften sedan skickas till bakhjulen tack vare en stel axel. Den ar fardig i Safety White
over tvafargad beige vinyl och mocka mikrofibertyg, och den har svart nalstrimma.
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Detta dr det ovanliga stdlchassit fran SV-1 med glasfiberkaross.
Den har héga trésklar for sidokollisionsskydd som krédvde mdsvingedérrar.

Som vantat har bilen en helt glasfiberkaross, masvingedorrar, pop-up-stralkastare och
hoga bakstolar. Den har ocksa servostyrning, servoassisterade skivbromsar fram, 15" eker-
hjul, en Kenwood CD-stereo och har nu eftermonterad digital instrumentering.

Den erbjuds nu till forséljning i Fenton, Missouri med en jackjack, tva fjarrkontroller och
en Missouri-titel. Om du vill lasa mer om det eller registrera dig for att lagga bud kan du
bes6ka annonsen har.
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Ben Branch

Seniorredaktor

Artiklar som Ben Branch har skrivit har bevakats pa CNN, Popular Mechanics, Smithsonian
Magazine, Road & Track Magazine, den officiella Pinterest-bloggen, den officiella eBay Mo-
tors-bloggen, BuzzFeed, Autoweek Magazine, Wired Magazine, Autoblog, Gear Patrol,
Jalopnik, The Verge och manga fler.

Silodrome grundades av Ben redan 2010, och under aren sedan dess har sajten vuxit till att
bli en varldsledare inom alternativ- och veteranbilsektorn, med val 6ver en miljon manat-
liga lasare fran hela varlden och hundratusentals foljare pa sociala medier.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Jaguar XK-150 Roadster 1958

Jaguars fantastiska XK-serie bilar hade funnits pa marknaden i nastan ett decennium nar
XK150 debuterade 1957. Jaguar hade kontinuerligt utvecklat XK-serien tack vare innova-
tioner de lart sig genom C-Type- och D-Type-racingprogrammen, samt genom att noggrant
folja sina kunder. Nar XK120 utvecklades till XK140 vaxte kupéutrymmet nagot tack vare
en flyttad motor, 6kade nagra hastkrafter, styrningen uppgraderades till en kuggstangsen-
het och stotdamparna uppgraderades till teleskopisk.
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I linje med XK120 var XK140 en snabb, vacker och nu mer bekvam sportbil. Nar vi kom in
i slutet av 1950-talet borjade dock XK140 se lite daterad ut. Sa Jaguar presenterade sin
mest drastiska omdesign pa det befintliga XK-chassit — XK150. Denna nya bil var lagre och
bredare an tidigare, med en mycket rymligare kupé och en modernare front. Designen
hade mindre dramatiska kattformer, da den var bredare och mer platt an sina syskon, men
den var anda mycket omisskannlig som en Jaguar och forstas ganska behaglig for 6gat.

Mekaniskt var den storsta nyheten att XK150 fick ett komplett set fyrhjuliga Dunlop-skiv-
bromsar — en innovation som bevisades under det tuffa 24-timmarsloppet i Le Mans. 3,4-
liters XK-motorn gav hela 210 hastkrafter och en valfri dvervaxel lades till i fyrvaxlad ma-
nuell vaxellada for ytterligare hoghastighetsforbattring. Idag ar XK150 mycket eftertraktad
av tidiga Jaguar-entusiaster for sina exceptionella vagvanor samt sitt distinkta utseende.
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Var utvalda XK150 ar en Open-Two-Seater fran 1958 (ofta kallad Roadster) med en full-
vardig 3,4-liters drivlina och fabriksmonterad 6vervaxel. Den rullades forst ut fran Browns
Lane Works den 26 marst" 1958 och skickades kort direfter till Jaguar Cars New York. Idag
ar den fortfarande fardig i sin ursprungliga fargkombination av parlgratt over rott lader —
en smartsamt vacker, mycket sallsynt och eftertraktad fargschema. Kosmetiskt ar den i
utmarkt skick bade inifran och ut. En omfattande historikakt visar att efter att ha passerat
Jaguar-specialisten Guy Broad i Storbritannien, atervande den till Amerika dar dess agare i
Mellanvastern lade cirka 65 000 dollar pa en kosmetisk restaurering. Den har anvants spar-
samt sedan dess och ar fortfarande mycket vacker med utmarkt farg och underbara ytskikt
overallt. Karossen och panelpassformen ar utmarkt dverlag och kromet pa stotfangare och
lister haller mycket hog standard. Detta var tydligt ett mycket professionellt och hogklas-
sigt jobb pa en bil som redan var ganska bra fran borjan.
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Den mycket korrekta kupén ar kladd i frodigt rott Connolly-lader med matchande roda
Wilton-mattor, och bilen ar utrustad med ett morkblatt canvastak. OTS skiljde sig fran
Fixed-head och Drop-head coupéerna eftersom den saknar tralist inuti. Istdllet star ett
sportigt och andamalsenligt instrumentpanel mitt pa scenen i instrumentpanelen, kantat
med korrekt gratt vinylmaterial och inramat av rott lader. Till skillnad fran XK120 och 140
roadsters fore den harX K150 mer civiliserade hopfallda fonster. Laderlisten ar i utmarkt
skick och visar en underbar, inbruten karaktar som en perfekt passande handske. Interio-
ren ar korrekt trimmad, inbjudande och mycket tilltalande.

Register over det omfattande restaureringsarbetet visar att en fullstandig dversyn av den
ursprungliga drivlinan med matchande nummer utférdes 2006 av J.K. Restorations i lllinois.
Strax under 14 000 dollar spenderades enbart pa delar for dversynen, vilket sakerstallde
ett palitligt och anvandbart slutresultat. Utover den mekaniska hallbarheten ar motorut-
rymmet ocksa vackert att se pa med korrekta ytbehandlingar och detaljer. Samtidigt re-
staurerades och kromades de ursprungliga tradhjulen, och ar nu kladda i svartvaggsradi-
aldick for ett fantastiskt utseende mot den gré lacken. Overallt dir du tittar pa detta fina
exempel hittar du en bil som har restaurerats korrekt, men aldrig dverrestaurerats. Den ar
fullt anvandbar och vi har bekraftat att den ar en ren gladje pa vagen. Utsokt forberedd
och helt enkelt vacker att se pa, detta ar en mycket fin XK150 som garanterat kommer att
gladja.

Forsaljningen inkluderade en reproduktionsservicekarta, originalverktygsrulle med dom-
kraft och hammare, reservhjul, en parm full med kvitton och restaureringsregister, origi-
nalunderhadll och dgarhandbok samt ett Jaguar Daimler Heritage Trust-certifikat som be-
kraftar matchande nummer och originalfargstatus.
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9. Grattis Toyota Corolla!
Publicerad 20 maj 2009 (uppdaterad 12 november 2013)
Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag fran Klassikerkalendern. | dag nar Karolina och
Carola har namnsdag vill vi fira Corolla!

Toyota Corolla (1966—70)

Modellnamnet Corolla kommer ur den tradition som Toyota hade att namnge sina
bilmodeller namn som boérjade pa bokstaven c. Med Crown - krona som huvudmodell var
det logiskt att namnge en mindre modell som Corolla vilket pa latin ar en liten krona.

1966 introducerades den forsta generationen Toyota Corolla, den var da en smabil
med bakhjulsdrift. For varje generation vaxte karossen nagot och med den sa kallade E80-
serien som kom som 1984 ars modell sa blev de flesta modellvarianterna framhjulsdrivna.

Férutom Land Cruiser sa ar Corolla det modellnamn som Toyota hallit kvar vid lingst. Over
35 miljoner Corolla har salts under de 42 ar modellen funnits.
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1974 var det dags igen, en ny generation Corolla kom. En aning stérre dn féregdngaren.
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1987 var det dags for en ny kaross igen. Nu blev formerna rundare igen.




P

Carl Legelius
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Toyota Corolla GLS Sedan (1995-2000)
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AUTOCAR

10. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Fiat 124 1966

Fiat 124 var @nnu en vinnare av European Car of the Year, den har gangen 1967, och den
skulle komma att bli den mest salda bilen i historien (i motsats till den mest salda bilmo-
dellen). Fiat salde mer an fem miljoner av dem i sedan- och kombimodeller, och nar Fiat
upphorde med tillverkningen 1974 tillverkades 124 redan av VAZ (Lada) som skulle komma
att tillverka mer an 17,3 miljoner av dem.

Trots sitt rykte om att vara billig och rostig var 124 inte konstruerad till lagsta mojliga
kostnad; det fanns skivbromsar overallt och underbara motorer med fritt varvtal som
gjorde denna ladformade Fiat rolig att kora.

Hedersomnamnanden for 1966: Audi 80, Jensen Interceptor, Toyota Corolla, Volvo 140
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