MOTORNYTT

6 maj MOTOR'NYTT 2026

Sabra Sport GT (1962)

1. Fran varldens storsta bilmassa
2. Aygo X Hybrid
3. Det har ar Morgans dyraste bil
4. Sa dyr blir Ferraris elbil
5. Fran elbilstoppen till Formel 1
6. MAN utvecklar sjalvkorande elbuss
7. Ducati Superleggera V4 Centenario
8. Mercedes 500 E
9. Detta ar Sabra Sport GT
10. Delage D8 SS
11. Grattis Fiat Ritmo

12. De viktigaste bilarna



MOTORNYTT

& [

1. Fran varldens storsta bilmassa
Av Christoffer Gullin
26 apr. 2026

Hur europeerna forsoker halla sig relevanta i Kina
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FILM: https://youtu.be/v6R97IbmpSA

Christoffer Gullin bestker varldens stoérsta bilmassa, Auto China 2026 och spanar bland
annat in hur de europeiska biltillverkarna forsdker halla sig relevanta i Kina.

N

Christoffer Gullin



https://youtu.be/v6R97lbmpSA
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2. Trelitersbilen ar tillbaka: Aygo X Hybrid sparar mycket bransle

Av Jan Horn och Berend Sanders 25 april 2026, 19:20

Toyota Aygo X mikromobilen finns nu ocksa endast som fullhybrid. Passar konceptet,
som ar lika smart som det ar snalt, in i den japanska toten? AUTO BILD-testet ger svaret.

dack etablerar kopplingen till vagen — en verkligt dmtalig bil.

En utbuktande hybridteknologikarna har tryckts in i detta lilla skal, och fyller den lilla
fyrsitsiga bilen till bristningsgransen med drivtrick och effektivitetsutrustning. Kommer det
att fungera?

Endast 3,9 liter per 100 kilometer enligt WLTP

Vi ar helt 6vertygade om det! Bade bilen och drivpaketet ar beprévade delar som vi redan
testat flera ganger och visat sig vara konsekventa. For X lovar Toyota ocksa en WLTP-
forbrukning pa 3,9 liter Super per 100 kilometer.

Sa: Toyotas mikrobil och dess HEV-system (fullhybrid, elmotor och 1,5-liters bensinmotor
kan koras oberoende av varandra) under ett och samma tak — vi testar denna lovande
blandning. Mer exakt: forsta klassificeringen av X Hybrid GR Sport enligt anteckningar.

Allt ar mojligt for strax under 30 000 euro

Den lilla forkortningen GR ar avsedd att ge dynamik at hela ladan. Framst ger den dock
planboken mer dynamik. For det rimliga grundpriset for X Hybrid (fran 19 990 euro) blir en
foljeslagare som kostar 28 390 euro tack vare sportutrustningen. Allt ingar ju ocksa: kor-
hjalp som sjalvverkande uppfoéljningshjalp, aktiv filhallningsteknik, till och med ett for-kol-
lision-system.

I N 6rhoppningsvis spricker den inte! 3,78 meter kort, sma dverhdang och smala 175-
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Fullt hus: GR-utrustningen innehdller i princip allt som ér anvéndbart och bekvdmt.
Tyvdrr dr materialintrycket bara mattligt.

Dessutom finns 18-tums hjul, en val visad backkamera och ett extremt komplett multime-
diasystem inklusive spegling pa smartphonen, onlinenavigering och en 10,5-tums pek-
skarm. Har styr foraren i princip allt som rér Aygo.

Férvirrande och distraherande:
Den lilla Toyotan dr inte sdrskilt rolig att kéra — logiken dr ibland svdr att forsta.



Fordonsdata

Modell Toyota Aygo X Hybrid

Motortyp/cylinder
Installationsposition
Ventiler/Kamaxel
Kamaxeldrift
Forflyttning
Systemprestanda
Systemvridmoment
Vmax

Vaxellada

Kor

Fram- och bakbromsar
Testbilsdack
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Tre-cylindrig, hybrid
Framre tvargdende
4 per cylinder / 2
Kedja

1490 cm?

85 kW (116 hk)
120 Nm

172 km/h

Steglos vaxellada
Framhjulsdrift
Skivor/skivor
175/60R 18 H

Dacktyp Falken Sincera SN 110 A
Hjulstorlek 6,5 x 18"

Avgas-CO2 89 g/km

Konsumtion* 3,91/100 km
Tankkapacitet 301

Bransletyp Toppen

Partikelfilter Serie

Forbipasserande ljud 66 dB(A)

Dragkapacitet anviand/oanvind -

Dragstangsbelastning ej tillgangligt
Stamvolym 231-829 |
Langd/bredd/h6jd 3776/1740-2010**/1525 mm
Hjulbas 2430 mm

Baspris 21 990 euro

Testbilens pris (kommer att utvarderas) 28 390 euro

* kombinerad enligt WLTP-standard;
** bredd med ytterspeglar

Toyota har daremot gett klimatanlaggningen en egen knappsats med vridningsreglage —
det &r en bra sak. Foraren maste dock samordna installningar for korassistans via rattknap-
parna och undrar 6ver den galna logiken.

Vissa vagar oppnas med ett langt knapptryck, vissa menyer reagerar bara nar bilen star
stilla, och vissa kraver extra bekraftelse i sma textfalt. Framfor allt svavar, stor och irriterar
en alldeles for kanslig uppmarksamhetsvarning. Utan overdrift: Har dger den berémda
musmjolkningen rum!
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Den lilla Toyotan har till och med komfort

| alla andra avseenden har dock Toyota gjort sin hemlaxa. Trots all karossens korthet ar
bilen anvandbar tack vare fyra dorrar, en liten baklucka och ett delat bakre ryggstod, den
ar mycket manovrerbar och behagligt fri.

Den kan gora mer an bara susa runt i staden. Fjadringen |6ser ovantat gupp, reagerar
acceptabelt dven pa tvargdende leder, och vi hade forvantat oss ett mycket mer kantigt
rullande beteende fran de stora hjulen (18 tum i diameter i GR).

Samtidigt ar den tyst upp till motorvagshastigheter, rakstracksstabiliteten ar ratt, och i
undvikande forsok visar den lilla Toyotan exemplariskt saker hantering. | basta fall matchar
de svagt ledande satena i ryggstodet och det mediokra materialavtrycket i interioren inte
den annars vuxna och fullfjadrade koérupplevelsen. GI6m inte: Vi jagar just nu en liten bil —
A-segment, nedanfor & Co — genom testproceduren har.

Hybriddrivningen ar polerad och ekonomisk

Nu till den viktigaste delen av vart program: Vad kan hybriddriven driva astad? Till exem-
pel kéra den mycket ekonomiskt. Allt som faller under kategorierna landsvagar och stads-
trafik bemastrar kombinationen av 1,5-liters bensinmotor och elmotor som sin egen bak-
ficka. Har ar en forbrukning pa drygt tre liter mojlig.

Du &r inte langsam. Det finns trots allt 120/141 Newtonmeter vridmoment (bensin/el)
tillgangligt, vilket sakerstaller avslappnade kraftfulla startmandvrar — i moderat mangd
ocksa helt elektrisk. Vid kraftig acceleration kommer trecylindriga motorn ut akustiskt,
men bensinmotorn ser aldrig plagad eller |ater plagad eller stressad ut.



Acceleration
0-50 km/h
0-100 km/h
0-130 km/h
0-160 km/h
Mellansprint
60-100 km/h
80-120 km/h
Korvikt/nyttolast

Viktfordelning v./timme.

Vandring vanster/hoger
Sateshojd

Bromsvag

fran 100 km/h kallt
fran 100 km/h varmt
Interiorbuller

vid 50 km/h

vid 100 km/h

vid 130 km/h
Konsumtion
Sparande konsumtion

Testforbrukningens genomsnitt for det 155 km langa testvarvet
(avvikelse fran WLTP-specifikationen)

Konsumtion av sport
CO2 (testforbrukning)

Rackvidd (testforbrukning)
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3,5s
9,8s
16,6 s
30,0s

53s

7.0s
1116/394 kg
63/37 %
10,0/10,1 m
605 mm

37,4 m
38,2 m

59 dB(A)
67 dB(A)
71 dB(A)

3,615/100 km

55 | S/100 km
(+41 %)

6,3 15/100 km
130 g/km
545 km
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Enligt segmentet har man lite utrymme bak, enkla mate-

Kaross : s 2,5/5

rial, men valgjorda.
.. Intelligent kraftreglering, tre-cylindrig behaglig, kan for-

Kor o . 4/5
siktigt elektrifieras och segel.

Kordynamik Bra acceleration, bra koregenskaper, felfri bromsning. 3/5

Ansluten bil KothaI‘pmedeI och multimedia ar i gott.sklck — men den 35/5
operativa strukturen bakom dem har misslyckats.

Milié Lag vikt, minsta trafikomrade, CO2-mirakel, elektrifiering 3/5
som passar konceptet.

Komfort Sat'ena ar behag.!lg.t sto.ppade,' fjadringen forvanansvart 3/5
universell, tyst korljud vid delvis last.
Inkdpspris (testbil: 28 390 euro) hog, trearig garanti, laga

Kostnader bransle- och underhallskostnader. e

AUTO BILD-provresultat 2,9

5 poang = mycket bra, 4 poang = bra, 3 poang = tillfredsstallande, 2 poang = tillrackligt, 1
podang = daligt

Toyota har programmerat kraftférdelningen imponerande och intelligent. Mjukt elstod
vid acceleration fran laga varv, behaller rorelsemangd utan belastning, leder energi till bat-
terierna via generatorn vid acceleration — kraftvagen ar lamplig for alla korsituationer. Det
finns ocksa korprogram som Eco eller Sport samt ett B-lage pa automatladan. Ganska
mycket i den — snalla sprick inte!

Slutsats: Vi tycker att planen att placera de beprévade hybridkomponenterna i en liten
bil ar briljant. "Power control" fungerar ocksa utmarkt. Driftskonceptet, a8 andra sidan, ar
oerhort irriterande.

AUTO BILD-testresultat: 2,9
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3. Det har ar Morgans dyraste bil

Av Bobby Green fre. 24 apr 2026, 13:30

Och den mest kraftfulla

Biltillverkaren Morgan presenterar nu sin mest kraftfulla modell hittills. Den kallar man
for Supersport 400 och siffrorna avslojar effekten. Med sin prislapp pa 112.965 pund blir
det har daven Morgans dyraste produktionsbil nagonsin.

Under huven sitter BMW:s B58 som ar en rak sexa pa 3,0 liter med turbo. Har ger den
strax 6ver 400 hastar och sa manga pallar har det alltsa aldrig tidigare funnits i en standard-
Morgan. Ett nytt aktivt avgassystem sitter monterat for att det ska lata ratt. Kraften skickas
till bakhjulen via en attastegad ZF-1ada. Bilen vager in pa 1,2 ton och klipper 0-100 km/h pa
bara 3,6 sekunder. Toppfarten anges till 290 km/h.

Morgans bilar har sedan de bérjade med BMW-motorer mobbats for att interioren domi-
neras av BMW:s vaxelvaljare. | den har nya bilen kan man dock valja till en betydligt ele-
gantare l6sning i aluminium vilket ar ett rejalt lyft. morgan-motor.com

FILM: https://youtu.be/6MwCsg6Wxd0


https://morgan-motor.com/models/supersport-400/
https://youtu.be/6MwCsg6Wxd0
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Harry har tagit en svang med Morgans nya
Bil alltsa

Morgans nya flaggskepp ar har
Supersport bjuder pa 340 hastar

Morgan och Pininfarina presenterar Midsummer
Handbyggd kaross i aluminium och massvis med tra

Bobby Green
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https://feber.se/bil/harry-har-tagit-en-svang-med-morgans-nya/478954/
https://feber.se/bil/harry-har-tagit-en-svang-med-morgans-nya/478954/
https://feber.se/bil/morgans-nya-flaggskepp-ar-har/477612/
https://feber.se/bil/morgans-nya-flaggskepp-ar-har/477612/
https://feber.se/bil/morgan-och-pininfarina-presenterar-midsummer/467709/
https://feber.se/bil/morgan-och-pininfarina-presenterar-midsummer/467709/
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4. Sa dyr blir Ferraris elbil
Posted by Kristofer Rask april 23, 2026

Det kostar att ligga pa topp

210km/h ™~

a6akw Y

Nasta manad kommer Ferrari att visa upp sin forsta elbil. Den far namnet Ferrari Luce och
kommer med fyra elektriska elmotorer och 6ver 1000 hastkrafter. Nu kommer de forsta
uppgifterna om vad den nya elbilen kommer att kosta.

Enligt kdllor som Bloomberg talat med kommer Ferraris forsta elbil att ha ett listpris pa
550 000 euro, motsvarande nastan sex miljoner svenska kronor.

Det innebar att den eldrivna suven kommer at kosta ungefar en miljon kronor mer an
Ferrari Purosangue. Ferrari menar att Luce kommer att vara mer an bara ”en vanlig elbil”.
Man ser den nya modellen som en ny vision dar elektrifieringen anvands for att forstarka
korgladje.

Med sina over 1000 hastkrafter ska Luce klara sprinten 0 till 100 km/h pa omkring 2,5
sekunder med en toppfart pa 310 km/h. Batteriet pa 122 kWh ger en rackvidd pa omkring
530 km enligt WLTP. Ferrari Luce kommer avtackas i Rom den 26 maj.

Kristofer Rask
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https://www.bloomberg.com/news/articles/2026-04-21/ferrari-sets-price-for-first-electric-car-at-around-550-000
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5. Fran elbilstoppen till Formel 1? Darfor kan BYD er6vra sporten

Av John Sempill 2026-04-26

BYD:s expansion tycks fortsdtta — varldens storsta elbilstillverkare ser ut att vara pa vag
till F1. Men ar ett kinesiskt Formel 1-team en verklighet och vem ar vinnaren?

Ar Stella Li och BYD redo att ta éver dven i F1?

De forsta ryktena om att kinesiska BYD skulle ge sig pa sporten Formel 1 boérjade cirkulera
i borjan av 2026. Nu tycks ryktena vara mer an just rykten.

Flera kallor, inklusive FIA-presidenten Mohammed Ben Sulayem sjalv, bekraftar att samtal
med BYD har pagatt och att en konversation med sportens chef Stefano Domenicali nu har
inletts.

Aven BYD:s vd Stella Li meddelar att det pagar konversationer. Nar vi p& auto motor &
sport traffade Stella Li hosten 2025, berattade hon att allt fokus ligger pa bilproduktionen
— och att etablera sig i Europa. Nagra tecken pa F1 tyckte inte finnas.

Nar 2026 sedan inleddes blev BYD storst i varlden pa elbilar, efter att ha varit trea i “ran-
kingen” nar vi fick chansen att intervjua henne — knappt ett par manader tidigare.

Ar Formel 1 ritt for BYD?

Det har gatt fort for BYD och nu menar de att Formel 1 dr nasta naturliga steg.

— Jag gillar Formel 1 eftersom det handlar om passion och kultur, och folk drémmer om
att na F1. Vi [BYD] traffade Stefano Domenicali i Shanghai. Vi ar i standig kontakt, sager
Stella Li, enligt italienska SportMediaset.

12


https://www.automotorsport.se/nyheter/byd-kan-vara-pa-vag-mot-formel-1/
https://www.automotorsport.se/reportage/byd-stella-li-nya-modeller-provkorning/
https://www.automotorsport.se/reportage/byd-stella-li-nya-modeller-provkorning/
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Att de mottes upp i Shanghai refererar sannolikt till Formel 1-deltavlingen i mitten av
mars. Men betyder det att BYD tanker etablera ett eget BYD F1-team, eller endast bista
med tekniskt kunnande och batteriteknik?

Ar BYD ritt for F1?

Da F1-bilarna enligt det senaste reglementet ar till halften elektrifierade vore det sist-
namnda sannolikt det mest troliga.

Enligt Mohammed Ben Sulayem, daremot, kan det mycket val handla om ett helt nytt
team.

— Om det tillkommer ett kinesiskt team, och teamet godkdanns av FOM [Formula One Ma-
nagement], vilket jag dr 100 procent sdker pa att de gor, visst vore det desto mer lukrativt
for sporten? Det ar jag 6vertygad om, understryker Mohammed Ben Sulayem, enligt Planet
F1.

Las dven: Nya F1-reglerna pa gang redan till Miami

John Sempill

auto motor & sport och Recharges chefredaktor skriver om bilar, bransch och bilindustri.
Som tioaring hade han tva drombilar: Jaguar XJ220 och Ford Mondeo. En av dem hade han
som dvningskérningsbil. Ar annars utbildad trummis och tidigare redaktor for bland annat
Den Moderna Hantverkaren, Den Moderna Verkstaden och Musikermagasinet. Lyssnar
helst pa Toto.

Email: john.sempill@automotorsport.se
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https://www.automotorsport.se/nyheter/nya-f1-regler-2026-miami-gp-implementering/
mailto:john.sempill@automotorsport.se
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magasinet
6. MAN utvecklar sjalvkorande elbuss for stadstrafik

Publicerat av ulo 23 april 2026

Busstillverkaren MAN ska tillsammans med lokaltrafiken i Miinchen genomféra omfat-
tande prov med en sjilvkérande buss i stadstrafiken i Miinchen. Under flera manader
har bussen testats pa MAN:s egen testbana. | host ska bussen ut pa storstaden Miinchens
gator. ”Ett viktigt steg mot automatiserad mobilitet i staderna”, sager Barbaros Oktay,
chef for bussverksamheten vid MAN Truck & Bus. Siktet ar installt pa att inom tio ar
kunna leverera sjalvkorande stadsbussar.

Busstillverkaren MAN ska testa en autonom elbuss i stadstrafik i Miinchen

Under de senaste manaderna har MAN utrustat en eldriven stadsbuss av modell Lion’s
City 12 E med ett system for automatiserad korning. Systemet kommer fran MAN:s nya
partner Adastec och ar integrerat med bussens elektroniska arkitektur.

Adastec ar engagerat i en rad projekt med sjalvkérande bussar, bland annat i Stavanger
dar myndigheterna nu har gett klartecken for trafik utan sdkerhetsforare, likasa i Dalafjal-
len, vilket vi nyligen rapporterat om.

Adastec utvecklar programvara for automatiserad korning enligt niva 4 for bussar och
andra nyttofordon. Det innebar att fordonet kan kora sjalv under vissa forhallanden utan
att foraren behover vara uppmarksam pa trafiken. Om fordonet stoter pa en situation som
det inte kan hantera kan det stanna sakert utan att foraren ingriper. Det anvands bland
annat i sjalvkérande taxibilar fran amerikanska Waymo som nu arbetar pa att etablera sig
i Storbritannien.

Den buss som testas i Miinchen ar bland annat utrustad med fem Lidarsensorer, sex ra-
darsensorer, atta kameror och ett globalt system for satellitbaserad navigaation, GNSS.
Lidar fungerar ungefar som radar men anvander sig av laserstralar.
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https://www.bussmagasinet.se/author/ulo/
https://www.bussmagasinet.se/2026/04/foraren-lamnar-ratten-gront-i-norge-for-buss-utan-sakerhetsforare/
https://www.bussmagasinet.se/2026/04/foraren-lamnar-ratten-gront-i-norge-for-buss-utan-sakerhetsforare/
https://www.bussmagasinet.se/2026/04/sjalvkorande-buss-funkar-bra-i-fjallen/
https://www.bussmagasinet.se/2026/04/sjalvkorande-buss-funkar-bra-i-fjallen/
https://www.bussmagasinet.se/wp-content/uploads/2026/04/Autonom-MAN-opener.jpg
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| London férbereder amerikanska Waymo trafik med sjélvkérande taxibilar

De inledande testerna pagar just nu i MAN:s egen anldggning dar man provar olika mo-
ment, exempelvis att kora in till busshallplatser. Syftet med dessa prov ar att finjustera
systemet, samla in data och optimera de automatiserade funktionerna.

Projektet stods ekonomiskt av forbundsregeringen i Berlin.

Effektiv

Efter testerna inom MAN:s egna omraden ska bussen ut pa allman vag i Miinchen, till en
borjan utan passagerare. | host planerar sa lokaltrafiken i Miinchen, MVG, att inleda den
officiella delen av pilotprojektet med en sluten grupp anvdandare. D& kommer en saker-
hetsforare att finnas ombord. Senare kommer MVG att meddela nar vanliga passagerare
kommer att kunna resa med bussen.

MAN anser att automatiserade bussar kan gora kollektivtrafiken mer effektiv, flexibel och
hallbar i framtiden, inte minst mot bakgrund av att stdderna vaxer och bristen pa bussfo-
rare okar.

— Dessutom kan autonom korning bidra till att minska antalet trafikolyckor och darmed
Oka sakerheten, sager Michael Roth, ansvarig for strategisk utveckling av bussar vid MAN.
— Autonom koérning ar en nyckel till framtidens mobilitet Projekt som MAN:s helelektriska,
automatiserade stadsbuss i Miinchen ar darfor banbrytande for kollektivtrafiken, sager
Tysklands transportminister Patrick Schneider.

MAN raknar med att ha sjalvkérande bussar enligt niva 4 i produktion inom tio ar.

15


https://www.bussmagasinet.se/wp-content/uploads/2026/04/Autonom-MAN-taxi.jpg
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7. Ducati Superleggera V4 Centenario — kolfiberdrommen

Av John Argelander

27 mars, 2026

Med anledning av Ducatis 100-arsjubileum lanserar man nu sin mest extrema lands-
vagshoj nagonsin: Superleggera V4 Centenario.

Centenario ar en fullstandig orgie i kolfiber. Forutom kdporna, ramen och bakramen ar
dven svingen, filgarna och Ohlins-framgaffelns ytterror i Iittviktsmaterialet. Dessutom har
bromsarna keramiska kolfiberskivor. Vikten anges till 173 kg utan bransle, och gar ner till
167 kg nar man monterar ett Racing Kit — som ar standard.

16
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Desmosedici Stradale R 1100-motorn pa 1103 kubik ger 228 hk vid 14500 varv, och med
racing-avgassystem fran Akrapovic (och Ducati Corse Performance-olja) pumpar den ur sig
hela 247 hk vid 14750 varv. Vikt/effektforhallandet ar imponerande 1,48 hk/kg.

Modellen kommer att byggas i 600 exemplar, varav 100 har en speciell Tricolore-lack.
Grundpriset ar skyhoga 1 650 000 kr, men vi gissar att det inte kommer att avskracka pre-
sumtiva kdpare — den speciella tradladan som motorcykeln levereras i ingar ju i priset.

17
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8. Mercedes 500 E: Sportsedan med racerresurser

Publicerad 2026-04-26 6:30 Text Calle Carlquist

Tillsammans med Porsche tog Mercedes fram en av datidens allra vassaste prestanda-
bilar — men det marktes inte alls pa utsidan.

AT = e AT M o & M

Det ar 36 ar sedan 1980-talet med sina neonfarger, axelvaddiga kavajer och vateperox-
idblekta frisyrer 6vergick i 1990-tal.

Den som 1990 raknade 36 ar bakat hamnade pa 1954, en halv evighet sedan. | bilarnas
varld var de flesta modellerna ar 1954 inte mer an skrindor jamfért med hur nya bilar sag
ut 1990, men nar man betraktar 1990 ars modeller i dag finns det atskilliga som helt har
vagrat att aldras, eller i alla fall dldrats mycket lite. De &r snudd pa moderna annu.

Mercedes-Benz 500 E till exempel. Vilka intryck och avtryck gér inte den nar den kommer
farande? For dem som ser den vill sdga, manga tar nog bilen for vilken gammal taxi-Mer-
cedes av generation W124 som helst. Tank sa fel de har, eller som Torsten Bjorklund sa
traffande skrev i sin provkorning i Vi Bilagare nummer 23/1990: "Fyrsitsig sport-sedan med
racerresurser”.

Bjorklund redogjorde for bilens uppkomst, det faktum att 1980-talet sett sd manga (sar-
skilt tyska) sa kallade foradlare ge sig pa det stjarnprydda markets modeller med skiftande
resultat. Somliga foradlare gjorde forsiktiga forandringar, medan exempelvis Koenig
(minns du den firman?) bredde pa a det grovsta och astadkom rena vulgariteter.

Till slut fick Mercedes-Benz nog av den vildvuxna floran och skapade 500 E tillsammans
med Porsche. Kaross, teknik och design fran Mercedes, sammansattning i tvda omgangar
hos Porsche, allt i en takt av tolv bilar per dag. Sa sag ingredienserna ut.

18
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Ndr Mercedes férsdg W124-modellen med V8 gjordes det i samarbete med Porsche

Nagon vulgaritet var det verkligen inte fraga om, lite utstallda hjulhus fram och bak, 6kad
sparvidd fram och bak, 16-tumshjul (det var stort 1990!), ny framre stotfangare/spoiler
med integrerade dimljus och nagot sankt fjadring — det var allt som skiljde i utseende fran
normalmodellerna av W124.

»Till slut fick Mercedes-Benz nog av den vildvuxna floran och skapade 500 E.«

Ett obekraftat rykte pastod att det ordinarie produktionsbandet vid Mercedesfabriken i
Sindelfingen var alltfor smalt for att kunna slappa igenom den breddade 500 E-karossen
och att modifieringarna och diverse monteringar darfor fick goras och tillverkas hos
Porsche.

Proceduren att skicka bestandsdelarna fram och ater mellan Sindelfingen och Porsche i
Zuffenhausen ska ha tagit drygt tva veckor innan bilen var klar.

Den verkligt stora forandringen fanns forstas under motorhuven. En V8 med fyra ventiler
per cylinder, 326 hastkrafter och 480 Nm i vridmoment var haftiga siffror for 36 ar sedan.
Ingen turbo, det vore Mercedes-Benz fjarran vid denna tid.

Fartresurserna var ansenliga, med 250 km/tim i toppfart och 0-100 km/tim pa bara 6,1
sekunder. Inte sa markvardigt i dag kanske men det vara bara ett par andra “supersedaner”
som hangde med, BMW M5 och Lotus Omega till exempel. Nypriset for 500 E var 6ver
700 000 kronor, medan sexcylindriga 300 E kostade cirka 300 000 i grundpris.

Nar det ordinarie W124-programmet fick utseendeférandringar sommaren 1993 foljde
500 E efter och fick namn efter markets nya nomenklatur: Mercedes-Benz E 500. Da tillkom
ocksa fornyad teknik, bland annat bromsar fran roadstern SL 600.

Det byggdes drygt 2,7 miljoner exemplar av alla versioner i W124-serien, men av den har
rokaren blev det bara 10 479 stycken till och med 1995.

=T
i

Calle Carlquist
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9. Detta ar Sabra Sport GT — den forsta israeliska sportbilen
Lastid cirka 3 minuter | Skriven av Ben Branch | 9 januari 2019
Sabra Sport GT som byggdes har den unika utmarkelsen att vara den enda israeliska

sportbilen som nagonsin tillverkats, den byggdes av Autocars Co. Ltd — Israels forsta in-
hemska biltillverkare.

FILM: https://youtu.be/67BtyvrbAkk

Autocars Co. Ltd — Israels forsta inhemska biltillverkare

Foretaget grundades 1957 av Yitzhak Shubinsky for att bygga latta lastbilar och bruksfor-
donilsrael, med malet att exportera dem till den lukrativa amerikanska marknaden for att
fora in mycket behovd utlandsk valuta i landet.

Sabra byggde de nagot kantiga Sussita (xn'010), Carmel (7n12) och Gilboa (V1272) — alla
ekonomibilar som salde relativt bra lokalt i Israel tack vare att regeringen kopte for manga
av dem for att hjalpa foretaget att komma igang. Detta resulterade i att tusentals saldes
vidare till andrahandsmarknaden under de foljande aren.

Funktionella bilar ar inte sarskilt spannande saker, om du inte ar intresserad av sadant
forstas, sa Shubinsky bestamde sig for idén att utveckla en glamoros sportbil i hopp om att
den skulle ha en Halo-effekt pa Sabra-market.

Den lokala bilindustrin och alla de fardigheter som kravdes for den var i princip obefintliga
i Israel pa 1960-talet, sa Autocars nadde ut till ett land som da var en ledande inom bilvarl-
den — England.
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Sabra-sporterna

Istallet fran en tom borjan bestamde sig Shubinsky for att kopa rattigheterna till den glas-
fiberkarosserade Ashley 1172, ett chassi utvecklat av Leslie Ballamy, samt de brittiska
Ford-mekanikerna fran lilla Anglia, inklusive en 1700cc fyrcylindrig motor.

Autocars hade tidigare samarbetat med Reliant i England tack vare sin expertis inom de-
sign och konstruktion av glasfiberkarosser, och darfér valde de Reliant for att integrera alla
komponenter i en produktionsklar bil och sedan paboérja byggandet medan fabriken i Israel
stod klar.

Fabriken tog langre tid att bygga an forvantat, sa Reliant slutade med att bygga de forsta
144 exemplaren av Sabra Sport GT i England och skeppa dem till Amerika for forsaljning pa
uppdrag av Autocars Co. Ltd. Resten av Sport GT-produktionen slutférdes i Israel, men pa
grund av bilens nagot ovanliga design och den lugna prestandan fran Consul-motorn gick
forsaljningen langsamt. Valdigt langsamt.

En uppgraderad version erbjods med mer kraft, men vid det laget var bilen redan lite
gammal, produktionen pagick mellan 1961 och 1968 med totalt 379 byggda, inklusive de
tidigare Reliant-byggda bilarna. Intressant nog utvecklade Reliant sin egen version av
Sabra, de kallade den Sabre, men den drabbades av ungefar samma 6de som den israeliska
bilen — langsamma forsaljningar eftersom det fanns battre alternativ pa marknaden till
samma prisniva.

Idag minns man Sabra Sports som en historisk kuriositet, det ar inte kdant exakt hur manga
som finns kvar men intressant nog finns det fortfarande flera pa vagarna i Belgien — inva-
narna i den lilla europeiska nationen kdpte dussintals avdem under 60-talet.
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:
1964 ars Sabra Sport GT visas har

Bilen du ser har ar en av de mer sallsynta hardtop GT-modellerna, de flesta som byggdes
var roadsters. Den byggdes 1963 och utrustades med Alexander-stamningssatsen som tog
effekten fran 61 hk till mer respektabla 90 hk. Bilen levererades till Garage Majestic S.A. i
Bryssel och kdptes ny av hustrun till det belgiska israeliska generalkonsulatet.

Under senare ar har Sabra totalrenoverats med manga ars arbete for projektet, kaross,
mekanik och kosmetika har byggts om grundligt. Bilen ar nu fardig i en pastellbla farg fran
perioden och har en ny morkladerinterior med mittpaneler i tyg.

Sabra ska nu korsa auktionsblocket med Bonhams i Scottsdale den 17 januari med ett
uppskattat hammarpris pa mellan 80 000 och 100 000 USD. Om du vill Idsa mer eller regi-
strera dig for att lagga ett bud kan du klicka har for att se annonsen.
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Ben Branch

23


https://silodrome.com/wp-content/uploads/2019/01/Sabra-Sport-GT-Autocars.jpg
https://silodrome.com/wp-content/uploads/2019/01/Sabra-Sport-GT-Cutaway.jpeg

MOTORNYTT

HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. Delage D8 SS Fernandez och Darrin Cabriolet 1934

.

-

——

Den amerikanskfédde designern och ingenjoren Howard "Dutch" Darrin inledde sin anrika
karriar inom karosseriindustrin strax efter forsta varldskriget. Nar han tjanstgjorde i Frank-
rike som pilot for den amerikanska militaren traffade han designerkollegan Tom Hibbard.
Hibbard arbetade tidigare for Brewster innan han lamnade for att bilda Le Baron Carrossi-
eres tillsammans med Ray Dietrich —mer korrekt blev duon sparkade for att ha jobbat extra
pa foretagets tid! Hibbard hade varit i Frankrike och utforskat majligheter att salja och
producera Le Baron-design nar han traffade Howard Darrin 1923. De tva mannen stannade
kvari Paris, bildade designfirman Hibbard & Darrin och skapade nagra verkligt spektakulara
karosser for manga av Europas finaste bilar. Darrins tekniska kunskaper visade sig vara an-
vandbara vid utvecklingen av en ny typ av legeringsgjutteknik specifikt for karosser, avsedd
att ersatta gnisslande och temperamentsfulla trafogar vid kritiska strukturella punkter.
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| kdlvattnet av borskraschen tog Tom Hibbard ett jobb som bitradande till Harley Earl pa
GMs nya Art & Colour Section 1931, medan Darrin stannade kvar i Paris. Han samarbetade
med en formogen sydamerikanskfodd bankir vid namn J. Fernandez, vars intressen inklu-
derade fina mobler och specialbyggda bilkarosser. Partnerskapet var idealiskt for Darrin,
eftersom Fernandez framst agerade som penningmannen, vilket gav designern frihet att
skapa sina sofistikerade och flamboyanta visioner med liten tillsyn. Som tidigare Iag karos-
serna byggda av Fernandez & Darrin pa varldens finaste bilar, inklusive Rolls-Royce, His-
pano-Suiza, Delage, Packard och Duesenberg. Det var en av Darrins mest fruktbara peri-
oder, och han samlade pa sig en enorm portfdlj av hisnande designer. Gemensamma drag
bland Fernandez och Darrins kroppar inkluderade betoning pa "laghet" med masterligt gra-
ciosa linjer och en kansla av anstrangningslos rorelse i varje kurva. Fernandez och Darrins
partnerskap varade kanske bara fem ar, men amerikanens briljans lyste starkt under denna
korta men bordiga period i hans anrika karriar.
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En av de mest sldende designerna fran Fernandez et Darrin-eran ar denna hisnande fyr-
sitsiga cabriolet pa toppen av Delage D8 SS — ett av de finaste sportchassin fran perioden.
'SS' var inte en officiell fabriksprodukt, utan snarare en produkt fran den brittiska importo-
ren J. Smith. For att tilltala entusiastiska brittiska forare forbattrade Smith standard-D8S
genom att montera fyra SU-forgasare pa en specialanpassad insugningsgrenror, en bakaxel
pa 3,60:1 och hoja kompressionen till 7,5:1. Modifieringarna gjorde SS till en verklig bil med
160 km/h, sarskilt ndr den var utrustad med slank kaross som denna fantastiska tatt kopp-
lade drophead-coupé.

Denna bil tros vara en av tva exemplar som karosserades av Fernandez et Darrin enligt
denna specifikation, dven om de tva bilarna skiljer sig at i detaljer. Chassi 38236 ar en ef-
tertraktad SS-modell, vilket gor det rimligt att anta att denna bil levererades ny till Storbri-
tannien, daven om lite annat ar kant om den tidiga historien. Den har varit i kontinuerligt
privat dgo sedan 2005, da nuvarande dgare kdpte den direkt fran den valkdande samlaren
Otis Chandler. Trots liknande linjer och proportioner som systerbilen ar chassi 38236 unikt
med sin 'svepta panel'-design med vackert flodande skarmar tack vare reservdelen mon-
terad pa den metalliska touring-bagageluckan. Kylaren krons av en magnifik Victoire-mas-
kot av Rene Lalique, och dess avsaknad av stotfangare, fargmatchade hjulskivor och Mar-
gal-lampor forstarker sportintrycket.

Fardigstalld i en distinkt vinrod och beige fargschema bar 38236 en dldre men valbevarad
restaurering. Interioren ar kladd med breda partier av beige lader, inklusive, ganska ovan-
ligt, hela fyrekrade ratten. Instrumenteringen bestar av Jaeger-rattar, och en mittmonte-
rad vaxelspak styr den konventionella vaxelladan for det ultimata inom sportbiler fore kri-
get. Under de senaste tva decennierna under nuvarande forvaltning har bilen till stor del
varit utstalld statiskt och sallan visat offentligt. Den har servats infor forsaljning och kom-
mer att gynnas av ytterligare ateruppdrag innan turné. Genom att férena den finaste ka-
rossen fran Fernandez et Darrin och Delages sublima D8-chassi representerar 38236 en
exceptionell mojlighet att skaffa en fantastisk och elegant karossbyggd fransk grand rou-
tier till din samling, med chansen att aterintroducera den for varlden, dar den utan tvekan
kommer att beundras av alla som ser den.
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Rlassiker
11. Grattis Fiat Ritmo!
Publicerad 6 maj 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag fran Klassikerkalendern. | dag nar Marit och Rita
har namnsdag vill vi rikta stralkastaren mot Ritmo.

FILM: https://youtu.be/H8Pa3pWpL7k

Ritmo betyder helt enkelt rytm pa italienska.

Nar Fiat 1978 skulle ge sig in i Golf-klassen gjorde man det inte med nagon blek kopia.
Ritmo som designats av Bertone - med datorns hjalp! - hade ett ytterst sareget utseende
med en front som hade en nagot ledsen uppsyn och en bak med bakljusen integrerade i
stotfangaren pa ett tufft men férmodligen ganska opraktiskt satt.

Om vi ska fortsatta jamforelsen med Golf sa fanns dven Ritmo som cabriolet och i GTI-
versioner. Med forst 105 TC, sedan 125 TC och slutligen 130 TC slogs Fiat om képarna med
mer sportiga ambitioner. Modellbeteckningen stod helt enkelt for antalet hastkrafter och
att motorn hade dubbla kamaxlar.

Forandringens vindar skulle svepa 6ver alla Ritmo-modeller i och med 1983 ars modell,
utom 125 TC. Borta var den nagot sorgsna uppsynen i fronten. Stralkastare, grill, baklysen
och stotfangare var nu av mer ordinar modell.

Fiat Ritmo tillverkades till och med 1988 da den ersattes av Tipo.

Mellan 1979 och 1982 tillverkades i Barcelona dven Seat Ritmo. D3 avtalet med Fiat gick
ut andrades ett antal komponenter och modellen fortsatte att tillverkas som Seat Ronda
till 1986.
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En bil med mdnga fina detaljer, titta noga
pd de runda dérrhandtagen och de speciella prinskorvsdlgarna.

Ritmo i cabrioletversion byggd av Bertone
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AUTOCAR

12. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Saab 96 1960 med tillkopplad Saabo husvagn

Saab 96 var en sa bra bil att den tillverkades i hela 20 ar (1960-1980), da den hade tillver-
kats i mer an 650 000 exemplar - en siffra som dven inkluderar den fantastiskt praktiska
sjusitsiga kombiversionen 95. Precis som sina foregangare lade 96:an tonvikten pa saker-
het, med sdkerhetsbdlten monterade fran 1962 och dubbla kretsbromsar installerade
bara tva ar senare.

De forsta Saab 96:orna var utrustade med en 841cc tvatakts trecylindrig motor, men 1967
byttes denna ut mot en fyrtakts V4-motor med ett slagvolym pa 1699cc.

Hedersomnamnanden for 1960: Peugeot 404, International-Harvester Scout 80, Checker
Marathon

Roger Warolin

30



