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1. Renault 4 ar storre men loser inte riktigt problemen fran R5
Av Christoffer Gullin

23 apr. 2026

Jag har testat nya Renault 4, en bil som delar mycket av sina komponenter med det
mindre syskonet Renault 5. | denna video gar jag igenom R4, dess utrymmen, funktioner
och sjalvklart kor jag den ocksa

FILM: https://youtu.be/Z4BnVv_bmSc?t=14

Christoffer Gullin


https://youtu.be/Z4BnVv_bmSc?t=14
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2. BMW i7 och 7-serie facelift officiella — med stank av ”Neue Klasse”
Av Mattias Rabe

Uppdaterad 22 apr 2026 kl 15.36 Publicerad 22 apr 2026 kil 15.23

BMW:s lyxbil 7-serie och eldrivna i7 uppdateras med ny batteriteknik, snabbare ladd-
ning och mer avancerad teknik. Efter sommaren borjar nyheterna synas ute pa vagarna.

Generation G70 av BMW 7-serie och i7 (elbilen)
har blivit fyra ar gammal och det dr dags fér uppdatering av det mesta.

Generation G70 av BMW 7-serie och i7 (elbilen) har blivit fyra ar gammal och det ar dags
for uppdatering av det mesta.Foto: Daniel Kraus / BMW

Dagens BMW 7-serie och i7 (generation G70) far nu vad som beskrivs som en av markets
storsta uppdateringar nagonsin, inspirerad av Neue Klasse-modellerna iX3 och i3. Fokus
ligger pa elversionerna i7 50 xDrive, i7 60 xDrive och i7 M70 xDrive, dar modellbeteckning-
arna andrats och instegsmodellen nu ar fyrhjulsdriven.

Nya batterier

Alla eldrivna versioner far BMW:s sjatte generations batteriteknik med cylindriska celler
och hogre energitathet, precis som i iX3 och i3. Nettokapaciteten 6kar fran 101,7 till 112,5
kWh (112,4 kWh i M70). Maximal laddeffekt hojs fran 195 till 250 kW. Laddning fran 10 till
80 procent tar nu 29 minuter, fem minuter snabbare an tidigare. Tio minuters snabbladd-
ning ger 20,5 mils rackvidd, 3,5 mil mer an forut.

BMW i7 behaller de stora njurarna i fronten, till skillnad fran BMW:s "Neue Klasse”-elbilar.
Kantigare nos &n tidigare och betydligt mindre stralkastare.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/7-serie/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/i7/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/i-x-3/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bmw/i3/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/neue-klasse-avtackt-har-ar-nya-bmw-ix3/

MOTORNYTT

BMW i7 och 7-serie anammar den interiér som vi har sett i iX3 och i3. Ratten, den paral-
lellogramformade infotainmentskédrmen och den utstréicka panoramaskdrmen ldngst vind-
rutans nederkant.

Modellversioner BMW i7 2027

BMW i7 50 xDrive

Systemeffekt pa 335 kW (455 hk) och maximalt vridmoment pa 660 Nm. Bakre elmotor
levererar 230 kW (313 hk) och framre 190 kW (258 hk). Accelerationen 0-100 km/h pa 5,5
sekunder och toppfart begransad till 210 km/h. Rackvidd enligt WLTP-cykel ar 590—-708 km.

BMW i7 60 xDrive

Systemeffekt pa 400 kW (544 hk) och 745 Nm i vridmoment. Samma motorer som i i7 50
xDrive men med hégre sammanlagd uteffekt. 0-100 km/h pa 4,8 sekunder och toppfart pa
240 km/h. Rackvidd 590-707 km.

BMW i7 M70 xDrive

Systemeffekt pa 500 kW (680 hk) och max vridmoment pa 1 015 Nm.

Bakre elmotor pa 360 kW (489 hk), framre pa 190 kW (258 hk). Total systemeffekt pa 500
kW (680 hk) och maximalt vridmoment pa 1 015 Nm. 0—-100 km/h pa 3,8 sekunder och
toppfart begréansad till 250 km/h. Rackvidd pa 560—-650 km.

Laddhybrid, bensin och diesel

7-serie erbjuds fortsatt med bensin-, diesel- och laddhybriddrivlinor. Laddhybriderna 750e
xDrive och M760e xDrive kombinerar en treliters sexcylindrig bensinmotor med elmotor
och fyrhjulsdrift. Elektrisk rackvidd ar 6,9 till 8,2 mil beroende pa modellversion och utrust-
ning. Toppfarten pa el ar begransad till 140 km/h.

Batteriet ar troligen oférandrat pa 18,7 kWh netto och laddas med 11 kW vaxelstrom
(ingen snabbladdning).
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Gott om benutrymme med tanke pd axelavstand pa éver 3,4 meter
Laddhybridversioner 2027

BMW 750e xDrive

Systemeffekt pa 360 kW (489 hk) och maximalt vriidmoment pa 700 Nm. Bensinmotor pa
230 kW (310 hk) och elmotor pa 145 kW (197 hk). Acceleration 0—100 km/h pa 4,8 sekun-
der och toppfart pa 250 km/h. Elektrisk rackvidd 70-82 km.

BMW M760e xDrive

Systemeffekt pa 450 kW (612 hk) och maximalt vriidmoment pa 800 Nm. Bensinmotor pa
313 kW (426 hk) och elmotor pa 145 kW (197 hk). Acceleration 0—100 km/h pa 4,2 sekun-
der och toppfart pa 250 km/h. Elektrisk rackvidd 69—-80 km.

| Europa finns dven bensin- och dieselversioner (740 xDrive och 740d xDrive) med treli-
terssexor, 48-volts mildhybridteknik och fyrhjulsdrift. Utanfér Europa lanseras bakhjuls-
drivna bensinversioner, 735 och 740.

Bensin- och dieselversioner 2027

BMW 740 xDrive
Effekt pa 294 kW (400 hk) och maximalt vridmoment pa 580 Nm. Acceleration 0-100 km/h
pa 5,1 sekunder och toppfart 250 km/h.

BMW 740d xDrive
Effekt pa 230 kW (313 hk) och maximalt vridmoment pa 670 Nm. Acceleration 0-100 km/h
pa 5,7 sekunder och toppfart 250 km/h.
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Komfort i baksdtet

Teknik och interior

Tekniknivan ar — som sig bor i BMW:s flaggskepp — hog med adaptiv luftfjadring, elektro-
niskt styrd dampning och fyrhjulsstyrning. Interiért introduceras nya operativsystemet
BMW Operating System X och “Panoramic Vision”-skarm 6ver hela vindrutans nedre del,
hamtad fran Neue Klasse-elbilarna. Mittskarmen ar 17,9 tum stor och dven framfor passa-
gerarstolen finns nu en skarm som standard.

Pris och lansering

Alla versioner av uppdaterade G70 ska byggas i BMW:s fabrik i Dingolfing, nordost om
Minchen, med produktionsstart i juli. Marknadslansering sker strax efter, men laddhybri-
derna och dieselversionen drojer till november.

Svenska priser ar annu inte klara. Utgaende i7 borjar pa 1 338 000 kronor (bakhjulsdriven,
vilket nu forsvinner). Laddhybriderna boérjar pa 1 410 700 kronor. Bensin- och dieselvarian-
terna saljs inte i Sverige.

Tvatonslack fér den som dr ambivalent vid férgvalet
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3. Svenskritad superbil avsl6jad: 0-100 km/h pa 2 sek

Av Maths Nilsson 24 april 2026, 11:02

Det har gatt 6ver 50 ar sedan Volvo P1800 slutade tillverkas. Sedan dess har det varit
tomt pa dkta sportbilar hos de svenska Volvo-handlarna. Men en andring kan vara pa
vag. Volvos systermarke Lynk & Co stjdl showen pa Beijing Auto Show i dag. Svenskde-
signade superbilen ”"Time to Shine” gor 0-100 km/h pa tva sekunder — med bakhjulsdrift.

Lynk & Co som snart ska borja sdljas via Volvos aterforsaljarnat i Sverige firar sitt 10-ars-
jubileum med besked. Under fredagsmorgonen drog det svensk-kinesiska market tacket av
sitt forsta renodlade sportbilskoncept nagonsin: Lynk & Co GT “Time to Shine”. Konceptet
ger en tydlig vink om vad som kan bli det haftigaste ute hos Volvohandlarna nar de svenska
bilarna snart far kinesiskt sallskap i hallarna.

Projektet har letts av Lynk & Co:s svenska designteam i Goteborg, och det marks. Propor-
tionerna ar klassiska for en Gran Turismo: en lang, svepande motorhuv, bred kaross och en
lag, malmedveten hallning. Med en langd pa 4,78 meter och en hojd pa endast 1,33 meter
har den klassiska sportbilsproportioner.

Den mest spektakuldra funktionen hittas pa mittkonsolen. Genom att trycka pa den gula
"+”-knappen genomgar bilen en fysisk forvandling. Aktiva vingar falls ut fram och bak, vil-
ket forlanger bilen med 10 centimeter. Fjadringen sanks omedelbart med 15 mm. Instru-
mentpanelen och de digitala skarmarna falls undan for att ta bort all icke-nédvandig in-
formation.

Resultatet ar en bil som ar optimerad for maximalt marktryck och stabilitet. Prestanda-
siffrorna ar i hyperbilsklass och verkar utmana de fysiska granserna: bakhjulsdrift och en
acceleration fran 0-100 km/h pa osannolika 2 sekunder. Lynk & Co havdar att det ar mojligt
med hjalp av Al. Invandigt bjuder konceptet pa en 2+2-layout. Materialvalen ar en bland-
ning av skandinavisk minimalism och extrem high-tech. Satena ar kladda i vitt “digitalt |a-
der”, medan baksidan av stolarna pryds av handinlagd kolfiber.
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Lynk & Co ar tydliga med att “Time to Shine” ar en viljeyttring och att nagot beslut om
tillverkning inte ar taget. Skulle den bli verklighet innebar det att svenska Volvohandlare
for forsta gangen pa ett halvt sekel far en dkta sportbil i bilhallen — en nutida efterféljare
till P1800, men med prestanda som far det mesta pa jorden att blekna.
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P1800 Cyan sldapps i USA — blir dyraste Volvon nagonsin

Bedagad skonhet — Volvo P1800 soker sin raddare


https://carup.se/volvo-p1800-cyan-slapps-i-usa-kostar-mer-an-en-tva-ferrari/
https://carup.se/helgonet-ateruppstar-varldspremiar-for-p1800-the-saint/
https://carup.se/dekadent-skonhet-p1800-soker-raddare/
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Volvon gor succé: "Manniskor tycks alska P1800 Saint”

| B

Klassiska Volvo P1800:n doljer en urstark...

Maths‘Nilsson
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https://carup.se/aston-martins-okanda-specialversion-av-volvo-p1800/
https://carup.se/volvo-p1800-borjar-tillverkas-igen-har-ar-bilderna-pa-nya-moderna-modellen/
https://carup.se/volvon-gor-succe-manniskor-tycks-alska-p1800-saint/
https://carup.se/klassiska-volvo-p1800n-doljer-en-urstark-turbo-hemlighet-under-huven/
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4. Tesla drar tillbaka ny elbil — bara tre manader efter lansering

Av Christian Pedersen Publicerad: 22 apr. 2026

Ett aggressivt prisgrepp blev i stillet ett strategiskt misstag. Nu backar Tesla och stramar
at sitt erbjudande i en av sina viktigaste modeller.

Modellen erbjéd en rdckvidd pa upp till 660 kilometer
och positionerades som ett mer prisvdrt alternativ i Model Y familjen.

Det som skulle bli en nyckelmodell i Teslas europeiska strategi fick en ovanligt kort livs-
langd.

Model Y Standard Long Range, lanserad i borjan av 2026, forsvinner nu helt fran mark-
naden efter drygt tre manader.

Beslutet kommer efter en lansering som vackte mer fragor an efterfragan. Samtidigt mo-
ter Tesla allt hardare kritik fran konkurrenterna.

Fords vd Jim Farley har 6ppet ifragasatt bolagets modellprogram och menar att Tesla
saknar verkligt uppdaterade fordon i en marknad dar utvecklingstakten accelererar snabbt.

Prissattning som slog fel

Modellen erbjod en rackvidd pa upp till 660 kilometer och positionerades som ett mer
prisvart alternativi Model Y familjen.

Priset sattes runt 350 000 kronor, vilket initialt framstod som konkurrenskraftigt. Proble-
met var att avstandet upp till ndsta version blev for litet.

En battre utrustad Premium variant [ag bara omkring 10 000 kronor hogre i pris. Det skap-
ade en situation dar den billigare modellen i praktiken saknade tydlig roll i produktutbudet.

For manga kunder blev valet enkelt, men inte till Teslas fordel.

11


https://www.dagensps.se/bors-finans/fords-vd-sagar-teslas-utbud-nu-ar-siktet-installt-pa-kina/
https://www.boosted.dk/bilbranchen/tesla-fjerner-ny-elbil-efter-bare-3-maaneder-paa-markedet/
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Namnforvirring och snabba beslut

Forvirringen stannade inte vid prissattningen.

Tesla valde dessutom att anvanda beteckningen Standard i kombination med Long Range,
nagot som gick emot bolagets tidigare logik.

Kunder reagerade snabbt. Redan efter ndgra manader valde Tesla att slopa termen Stan-
dard helt, ett ovanligt snabbt erkannande av att kommunikationen inte fungerat.

Nu tas nasta steg. Modellen har forsvunnit fran Teslas hemsida och gar inte langre att
bestalla.

Fokus pa det som siljer

Bakom beslutet finns en tydlig prioritering.

Teslas fabrik i Berlin ska i stallet koncentrera produktionen pa de versioner som har star-
kast efterfragan. Model Y ar en av bolagets viktigaste modeller globalt, och sarskilt i Europa
dar konkurrensen hardnar snabbt.

Att forenkla utbudet kan darfor ses som ett satt att oka effektiviteten i bade produktion
och leverans. Samtidigt visar handelsen hur kanslig marknaden blivit.

Sma skillnader i pris eller positionering kan fa stora konsekvenser for efterfragan.

En signal om ett mer pressat lage

Tesla har lange varit synonymt med tydlig produktstrategi och snabb execution. Men den
har retratten pekar pa nagot annat.

Nar konkurrensen 6kar och marginalerna pressas finns mindre utrymme for felsteg. Varje
modell maste ha en tydlig funktion i portfoljen. Model Y Standard Long Range fick aldrig
den rollen.

Missa inte:

]
—
—:
e,

Chr}stian Pedersen
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https://www.dagensps.se/motor/teslafabrik-slapper-ut-canceramnen-i-vattnet/
https://www.dagensps.se/motor/nya-tyska-trenden-koper-tesla/
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5. Nya regler for hund och katt i bilen
Av Andreas Jemn

21 april 2026, 18:09

Nya lagar for resa med djur i bilen Sverige ska stoppa hundddden vid gransen. — Vi vill
inte ha in rabies i Sverige, sdger Eva Masthagen, smittskyddshandldggare pa Jordbruks-
verket till P4 Jonkoping.

Sverige infor nya lagar for att resa med husdjuren i Europa. Varje dag hor det av sig man-
niskor till Jordbruksverket som undrar vad som galler. Allra helst nu nar det snart ar se-
mestertider.

— Man hor av sig hela tiden, det finns manga som vill resa med sina hundar eller katter.
Men dven marsvin, faglar, ormar och illrar, sdger Eva Masthagen.

Tidigare i varas dog en hund i Tyskland. Veterinaren slog snabbt fast att den hade smugg-
lats in fran Osteuropa och var smittad av rabies. Flera ldnder i Vasteuropa har nu skirpt sin
granskontroll for att slippa liknande problem. | Osteuropa har det varit flera utbrott av
rabies under 2020-talet. | Sverige daremot har sjukdomen varit i det narmaste utrotad.

Om du bryter mot kattreglerna kan du fastna vid gransen.

13


https://www.sverigesradio.se/artikel/nya-regler-nar-du-vill-ta-med-husdjur-pa-bilresa-i-europa
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Darfor vill man inte ha hit den och har skarpt lagstiftningen. Nu ar det nya regler som
galler for hund och katt i bil.

— Man far resa med maximalt tva hundar och tre katter i en bil. Om det ar ett sallskap som
har fler djur maste man ha ett sarskilt halsointyg, sager Eva Masthagen.

Det har galler ocksa illrar. De har blivit alltmer populara husdjur. Dessutom har Jordbruks-
verket markt att de kan vara effektiva smittspridare om nagon individ drabbas av rabies.
Jordbruksverket upplyser oss ocksa om att alla djur som ska ut och resa behover ha ett
pass.

Om du bryter mot kattreglerna kan du fastna vid gréinsen

Precis som deras hussar och mattar ska ha. Forutom det maste de ocksa vara chipmarkta
for att kunna sparas och sa att man kan sakra identiteten om nagot skulle intraffa.

Rabies ar en sjukdom som ar mycket smittsam. Darfor har Jordbruksverket fatt i uppdrag
av regeringen att se till s3 de nya lagarna féljs. lllegal import fr&n Osteuropa och Ryssland
av framst hundar har ocksa varit ett vanligt satt for att sprida sjukdomar.

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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Veterindrens varning till alla hundagare: ”"Gar fort”
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https://carup.se/polisen-da-ar-det-ett-brott-att-kora-pa-en-katt/
https://carup.se/botesfallan-sa-manga-kor-hunden-olagligt/
https://carup.se/veterinarens-varning-till-alla-hundagare-gar-fort/
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Okdnda tvattmissen: Da forstor djur lacken pa din bil

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.
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https://carup.se/experten-varre-an-rokning-for-bilen/
https://carup.se/hundar-dog-i-het-bil-nu-doms-tva-svenska-man/
https://carup.se/sveriges-popularaste-bilar-2022-topplistor-for-marken-och-modeller/
https://carup.se/okanda-tvattmissen-da-forstor-djur-lacken-pa-din-bil/
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elbilen.

6. Milstolpe for Scania — sa manga ellastbilar har tillverkats

Carl Undéhn 21 apr 2026

LECTRIC TRUCK
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| september 2020 lanserade Scania sin forsta helt eldrivna lastbil. Nu meddelar tillverka-
ren att de har natt en ny milstolpe i produktions nar de tillverkat 1000 helt eldrivna lastbilar
vid fabriken i Sodertalje. Med det menar Scania att de uppnatt en tillverkning i industriell
skala av de eldrivna lastbilarna som darmed ar en del av den vanliga produktionen och
inget nischat segment langre. —

— Nummer 1000 visar att vi har gatt fran uppstart till industriell leverans. Har i Sodertalje
har vi byggt upp kompetens, processer och kapacitet for att producera elfordon med
samma krav pa kvalitet och produktionstakt som resten av vart sortiment, sager Mathias
Wijkstrom som ar fabrikschef for slutmonteringen i Sodertalje pa Scania.

Kunden for den tusende ellastbilen ar akeriet Falkenlev Logistik i Arlév utanfor Malmo. Ett
foretag som vi har skrivit om flera ganger i deras stora satsningar pa eldrivna transporter
samt en egen laddpark och en tillhérande solcellsanlaggning pa 15.000 kvadratmeter. 2024
lade Falkenlev Logistik en bestallning pa 50 eldrivna lastbilar fran Scania.

— Vi vill ligga i framkant och vara med och driva omstallningen. Att ta emot Scanias elfor-
don nummer 1000 ar bade roligt och betydelsefullt, och med en stigande leveransformaga
kan vi elektrifiera vara transporter i allt snabbare takt, sager Calle Svantesson som ar ope-
rativ chef pa Falkenklev Logistik.

Sett till Scanias hela tillverkning ar 1.000 eldrivna lastbilar sedan ingen stor siffra. Och
majoriteten av dem, 602 stycken, levererades under forra aret enligt Scanias siffror for
2025. Det var en rejal 6kning jamfort med de 266 eldrivna lastbilarna som levererades aret
innan. Forra aret minskade Scanias leveranser av lastbilar med 7,9 procent till totalt 94.091
fordon.

Carl Undéhn
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7. Enkel och billig traktor fran Kanada

Skribent Anders Niléhn apr 22, 2026

Alla lantbrukare vill inte ha den senaste tekniken med all elektronik och komplicerade
system som det innebdr. Manga lantbrukare efterlyser en robust maskin som de sjilva
kan reparera om det behdvs.

Detta har den kanadensiska tillverkaren Ursa Ag tagit fasta pa och de tillverkar nu en trak-
tor med en rak sexa fran Cummins. Den finns i tre storlekar; 150, 180 och 260 och modell-
beteckningen anger antalet histkrafter. Aven dir enkelt.

| USA och Kanada ar det en standig konflikt om vem som har tillatelse till att reparera
traktorn, lantbrukaren eller aterforsaljaren, for att garanti och framtida support ska
galla. En konflikt som fatt en hel del lantbrukare i de bada landerna att se sig om efter
battre begagnat i stallet for nytt.

Ursa Ag producerar traktorn i egen regi men koper begagnade motorer fran Cummins
som fabriksrenoveras. Motorerna ar dldre med mekanisk insprutningspump och saknar all
form av elektronik. Planen ar att alla verkstader och daven handiga lantbrukare ska kunna
reparera dem. Transmissionen ar mekanisk med flera lador sa det blir 32 vaxlar fram/back
och tva stegs snabbvaxel. Vem som levererar transmissionen samt axlar och hydraulik
framgar inte av informationen fran Ursa Ag.

Hur de lyckas saljas i tva lander dar nya traktorer ska ha motorer som uppfyller avgaskrav
steg 4 Final ar oklart. Troligtvis bygger det pa att den gamla motorn ar godkand da den en
gang sattes pa marknaden och darmed far folja med i en ny konstruktion pa ett sa kallat
gamla EPA-certifikat.

Traktorerna kan saledes inte skeppas till EU och séljas har, aven om det troligtvis finns en
stor skara lantbrukare som hade vialkomnat en sadan konstruktion, dar nastan inget kan
ga sonder eller krangla.

Foretaget tillverkar daven en hjullastare enligt samma princip och den heter Ursa Ag 7000.
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8. Renault Fuego Turbo Diesel

Av Nicolas Fourny - 2021-06-29

En dieseldriven coupé, den har lange 6verraskat alla

Det har redan gatt tva decennier sedan tillverkare sa olika som BMW, Peugeot, Opel, Alfa
Romeo, Mercedes-Benz eller Audi investerade i detta marknadsundersegment, med vari-
erande framgangar. Men for fyrtio ar sedan var det mycket annorlunda och i bérjan av
1980-talet kunde den paradoxala kopplingen av en motor a priori dedikerad till arbets-
samma uppgifter, och frammande for all forestallning om korgladje, med en kaross dedike-
rad till fritid och som antydde prestanda, bara forstena traditionens anhangare med fasa.
for vilka endast bensinmotorer var intressanta. Denna sekterism, som fortfarande bestar
idag bland vissa troga sinnen, bor inte hindra oss fran att intressera oss for denna markliga
maskin, som vi inte ens kan saga har missat sitt mal — eftersom den inte existerade!

En eld redan slackt

En missforstadd pionjar, ett misslyckat satsning, ett desperat forsok att ateruppliva intres-
set for en modell som snabbt 6vergavs av kunderna eller en visionar forutseende? Fuego
Turbo D kan vara lite av allt detta samtidigt. En mastare pa konsten att pilla med ovantade
varianter genom att skamldst utnyttja de komponenter som fanns pa hyllorna — dven om
de inte nddvandigtvis var de allra farskaste — hade den tidigare Régie i borjan av 1980-talet
gett upphov till en bil som skulle ta 6ver fran R15/R17-duon, just nar kunderna borjade
vanda sig bort fran "mainstream" coupéer till férman for GTi.
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Fuego var nara harstammad fran R18 men erbjod en mycket mer innovativ design an den
senare, och var tillrackligt for att forvirra betraktare. Att lyfta huven pa en maskin som ofta
jamfordes — felaktigt — med Porsche 924 kunde bara orsaka en viss besvikelse, eftersom
lanseringsserien krontes av en GTS med endast 96 hastkrafter. Denna effektniva var inte
bara inte sarskilt spannande (till exempel hade en VW Scirocco GLi erbjudit en helt annan
prestandaniva i flera ar nu) utan dessutom var det ett tydligt steg tillbaka jamfort med den
nedlagda R17 Gordini. Och aven utan ett stoppur istdllet for ett hjarta fanns det ingen an-
ledning att svimma nar man detaljerade nykomlingens drivutrustning: helt enkelt hamtat
fran R18 — som i grunden bara var en forbattrad R12 — berévade de automatiskt Fuego
all trovardighet bland sportentusiaster, De utkragade mekanismerna, i kombination med
den otillrackliga styrningen av framaxeln, gav ett dramatiskt understyrningsbeteende nar
man ville kora bilen med lite dynamik...

"Det kommer aldrig att fungera"

Under dessa forhallanden liknade Fuegos femariga karriar pa den europeiska kontinenten
— Renault holl sig mycket langre i Latinamerika (sarskilt med GTA Max) — en rad korrige-
ringar avsedda att ratta till klumpigheten i den forsta bilden och pa sa satt aterstdlla mo-
dellens rykte med en mer eller mindre definierbar kundkrets. For i sjalva verket faststalldes
aldrig bilens identitet tydligt av foretagets marknadsforing; Var det en familjecoupé (men
det var inte en anledning att sa uppenbart underkrafta basversionerna)? Eller kunde de
mest optimistiska ha hoppats pa en tillracklig prestandaniva for att kunna inleda en kon-
versation med en Lancia Beta 2000 eller en Audi Coupé GT5S pa lang sikt?

For en generalisttillverkare ar det verkligen inte latt att skapa sig en plats i en kategori
som alla spontant forknippar med prestige och/eller sportighet, sarskilt nar de tillgéngliga
motorerna inte ar sarskilt spannande.
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Saledes atervann Fuego Summit varen 1980 den 1 995 cm? stora "Douvrin", valkdnd pa
marknaden eftersom den redan var monterad i R20 TS eller instegsmodellen Citroén CX.
Med en forgasare som vanligt hade denna grupp lite att klandra sig for under huven pa en
familjesedan, men nar den val sattes ihop i en bil som tillverkaren utan skamt presenterade
som tillhérande grand touring-segmentet, kompenserades dess sjalvutplanande karaktar
bara otillrackligt av en ganska bra prestandaniva for tiden. De "2-liters"-ord som stolt satt
pa kvartspelarna var inte imponerande nar man jamforde bilens tekniska specifikationer
med dess direkta konkurrenters och forsaljningen foll mycket snabbt oroande — tva ar
efter lanseringen av serien hade de redan sjunkit med 30%. Men Renaults chefer, i foreta-
gets basta tradition, tog inte lang tid pa sig att forestalla sig en 16sning som ingen fornuftig
individ vagat tanka pa!

For dyrt, min son

« Att diska dr att ge det du inte har till nagon som inte vill ha det." Denna kusliga definition
beror pa Jacques Lacan och, ur ett visst perspektiv, kan man mycket val parafrasera den
beromde psykoanalytikern for att utforska ddet for den forsta dieseldrivna coupén som
erbjods i Europa. De som inte upplevde den officiella presentationen av Fuego Turbo Diesel
i september 1982 kommer utan tvekan att ha svart att forestalla sig den specialiserade
pressens forvaning, eller till och med misstro, infor nykomlingen. Sarskilt eftersom det inte
var en av de experimentella varianter som lanserades i smyg, utan att man egentligen
trodde pa det: bilen var foremal for en valtalig reklamkampanj som kallade sig "vdrldens
snabbaste dieselcoupé"! Ett enkelt argument, kan man saga: vi kunde lika garna rakna med
de enarmade och zoofila gitarristerna, men det maste anda erkdannas att Billancourts ini-
tiativ inte saknade oraddhet.
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| grund och botten var idén att atervinna den fyrcylindriga J8S som dykt upp ett ar tidigare
pa R30 och placera den, sa gott som majligt, bakom Fuegos suggestiva grill. Utrustad med
en luft-till-luft-véxlare som fortfarande var ovanlig vid den tiden, hdvdade denna 2 068 cm?
— som holl utan storre modifieringar fram till Safrane — en effekt som inte var orimlig:
med 88 hastkrafter vid 4 250 varv/min presterade Renault-motorn nagot battre én 2,3-
liters Indenor i Peugeot 505 och 604. Dessutom var det en modern helt aluminium-over-
liggande kamaxel, vars prestanda enhalligt beromdes av franskpressen, dven i dess natur-
ligt sugade version. Men kunde det som var acceptabelt vid ratten pa en R20 eller R18 (rok,
vibrationer, grovt sprakande vid kallhet) forbli acceptabelt nar man hade skrivit under en
check pa 87 000 franc (dvs. 10 000 franc mer dn en Alfa Romeo GTV 2 liter, och knappt
mindre an en BMW 323i)?

Det ar ingen bil, det dr en profet

| december 1982 publicerade André Costa i Auto-Journal en testbank av Fuego Turbo D,
under en suggestiv titel: "Anmdrkningsvdrd... Men fér vad?". Extremt lovordande om bi-
lens totala hantering ("kort sagt, lat oss séiga att Fuego Turbo Diesels kbregenskaper dr
som hos en riktig sportbil"), fokuserade den berémda testaren pa nojet och kanslan av kraft
som modellens goda resultat i form av acceleration gav oss: " Man kdnner verkligen att
man kérs av en kraftfull maskin och detta beteende hjéilper pa ett ganska spektakuléirt séitt
till att fa vdgmedelsgenomsnitt som dr mycket hégre én vad man kan férvdnta sig av en
maskin av denna typ. Faktum &ar att prestandasiffrorna for Renault-coupén riggade pa
detta satt var en ganska exakt indikation pa vad moderna dieselmotorer skulle bli under
det foljande decenniet: bilar som blivit behagliga att kora, hade fordrivit den endemiska
lymfbildningen hos denna typ av motor tack vare férdelarna med kompressor och lockat
roster fran en bredare kundkrets, lockad av en hittills strikt okand prestanda/forbruknings-
kvot. Faktum ar att i borjan av 80-talet var dverstigande 170 km/h vid dieselratten fortfa-
rande exceptionellt och enligt detta matt ar Renaults kortlivade forsék — Fuego Turbo Die-
sel skulle bara finnas i katalogen i ett och ett halvt ar — likna en typ av prototyp som redan
var mycket framgangsrik, vars storsta fel var anvandningen av en kaross som snabbt blev
foraldrad (coupéer var aldrig sarskilt populara lange). Kort sagt, det franska foretaget har
haft ratt alldeles for tidigt...
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Din grannes asikt spelar ingen roll

Runt 1985 traffade jag en idrottslarare som korde en Fuego TL (ingen anledning att
skratta). En dag nar han beklagade att han inte hade rad med R25 GTX i sina drémmar,
papekade jag for honom att, allt som allt, stilistiskt sett, var hans bil inget annat an en R25
med tva dorrar borta och det ar ingen dverdrift att sdga att coupén, som var sa avskydd
under hans livstid, fungerade som en slags utkast fér Diamonds designers nar, under led-
ning av den bortgangne Robert Opron designade de sin forsta (och sista) framgangsrika
stora sedan. Temat ar i grunden detsamma: en djupgaende forstav med ett imponerande
overhang, en hog bakdel och, forstas, den mycket berémda vindrutan som fungerar som
baklucka. Allt detta definierar en design som den vanliga mdnniskan ofta skrattar at utan
att tdnka, medan sanna entusiaster hittar manga anledningar till intresse. Numera ar Fuego
formodligen battre dn den fordomande och de han som har fastnat pa dacken sedan dess
fodelse, dess brott ar formodligen att bara en logotyp som ar alldeles for popular for att
slippa lattvindig sarkasm. Dess totala brist pa image och laga pris har lamnat den till osmak-
liga individer (eller tuningentusiaster, vilket i praktiken ar samma sak). Det finns nu valdigt
fa kvar i vaggott skick och Turbo D ar utan tvekan den sallsyntaste av alla. Sa vet hur du
befriar dig fran bojorna av konventionella kommentarer och sententiala domar som upp-
repar om och om igen att "diesel inte har ndgon framtid i samlingen"... | detta fall ar det
samlarna som bestammer och, om an bara pa grund av den innovation den represente-
rade, finns har en maskin som ar mycket mer fangslande an vad man allmant tror, och som
verkligen fortjanar att aterupptackas!

Nicolas Fourny
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. Cadillac 62 Fastback 1947

Bara tva manader efter att den sista M-24 latta stridsvagnen rullade av Cadillacs produk-
tionslinje den 24 augusti 1945 dok den forsta produktionsbilen upp, en latt uppdaterad
version av Cadillacs kortlivade modeller fran 1942. Efter att ha varit svaltfédda efter nya
bilar i ndstan fyra ar, kopte den amerikanska allmanheten nya bilar sa snabbt de kunde
byggas. Saledes forandrades Cadillac lite for 1947: storre saker vantade 1948 och dnnu
storre for 1949.
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En av de mest attraktiva och ovanliga karosserna i Cadillacs lyxiga Series 62-serie fran
1947 var modell nummer 6207, Club Coupe battre kand som Sedanet. Den avsmalnande,
sluttande formen pa bakdelen passade somldst pa Series 62:s 129-tums hjulbas, vilket pas-

sade de langa pontonskdarmarna och stamde 6verens med standardkjolarna bak. Krom-
stenskydd pa bakskdarmarna balanserade grillens horisontella bars och de valfria "som-
brero”-hjulkapslarna. Med endast 7.245 byggda av den totala Cadillac-produktionen pa
61.926 for modellaret 1947 ar Series 62 Sedanet sallsynt och vacker.



https://en.wikipedia.org/wiki/Cadillac_Series_62#Second_generation_(1942%E2%80%931947)
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Detta exemplar, i graddfarg med gratt och brunt tyg invandigt, ar ett vackert men ocksa
mycket anvandbart exemplar som restaurerades for ungefar femton ar sedan och har korts
och bestallts runt men ocksa noggrant underhallits sedan dess. Den 150 hk starka 346 ku-
biktums V8:an drivs genom Cadillacs berémda Hydra-Matic automatlada (grundligt utveck-
lad och val beprovad i alla andra varldskrigets stridsvagnar som rullat ut fran Cadillacs fa-
brik) och ar utrustad med radio, varmare, vita dack och hjulkapslar. Som en CCCA Full Clas-
sic (tm) har den anvéants pa flera CCCA-turer dar den har bevisat sin palitlighet och komfort.
Det ar en vacker, slank och stilren Cadillac med omedelbar 6gonattraktion, ett idealiskt satt
att njuta av CCCA-evenemang med komfort och stil.
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Rlassiker
10. Grattis Monaco!

Publicerad 4 maj 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Monika och Mona har namnsdag vill vi
rikta stralkastaren mot Monaco.

Simca Aronde P60 Monaco Spéciale 1962

Furstenddomet Monaco har liksom dess huvudstad Monte Carlo utdvat lockelse pa dem
som namnger bilmodeller.
| dag firar modeller fran Dodge, Riley och Simca namnsdag.

Simca Aronde var en av fa europeiska bilar som fanns som riktig hardtop utan B-stolpe
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Med starkare motor kallades den fran 1959 fér Monaco. For att skilja den utvandigt fran
Grand Large som var hardtoppen med standardeffekt hade Monaco en annan sidodekor.
Sista aren fanns bara Monaco som da tappade sina av Ford Fairlane inspirerade kromlister
och fick en enkel rak list i stallet.

Riley, standigt pa jakt efter bra namn for sin for sin stora modellflora, anvande namnet
Monaco for en saloonkaross som under perioden 1927-1937 fornyades stilmassigt flera
ganger. Bilden visar det senaste utférandet fran 1936.

Med Grand Prix fran Pontiac och Caprice fran Chevrolet startade GM 1965 ett nytt seg-
ment, personal luxury. Egentligen var det dress-up packages med egna modellnamn.
Dodge kontrade med sin hard-top ur toppserien Custom 880 som med vinyltak, annu mera
krom och allt standard lanserades som Monaco. Med sma medel skapades pa detta satt
en saljframgang, Sedan gick det som ofta forr i Detroit - namnet pa specialmodellen deval-
verades genom att breddas till alla karosstyper och sedan flyttas ned i modellhierarkin.
Monaco var 1966-1978 huvudnamn for Dodges storsta modeller. Bilden visar en 76:a med
det fullstandiga namnet Dodge Royal Monaco Brougham
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Namnet Monaco aterkom 1990-92 pa Dodges version av en bil dvertagen fran AMC, nam-
ligen den pa teknik fran Renault byggda Eagle Premier. Precis som denna blev Dodge
Monaco i sin anonyma stil en flop pa marknaden men vi kan lagga till den pa listan over
bilmodeller som haft den beryktade PRV V6-motorn utvecklad av Peugeot, Renault och
Volvo.

Om du mot férmodan skulle bli omkérd av en Dodge Monaco 1990 kan du identifiera den
med hjalp av den har bilden.
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11. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

GREAT

LITTLE CARS

Ty TN

|

MORRIS
MINI-MINORS

BMC Mini 1959

Mini tog befintliga tekniker och blandade dem med férodande effekt. Dess framhjulsdrift
innebar att fyra femtedelar av bilens langd dgnades at passagerar- eller bagageutrymme,
den var ytterst prisvard (omedvetet - som rivalerna Ford forst raknade ut — forlorade BMC
initialt pengar pa varje exemplar) och den var fantastiskt rolig att kora och dédade 50-

talets biltrend, mikrobilen.

Mini var den forsta "klasslosa bilen" som tilltalade alla, och den blev annu battre nar John
Cooper tog fram verktygsladan och skapade en rad heta utgavor, som tillverkades i mer an
100.000 exemplar. Nar produktionen upphérde ar 2000 hade mer dan fem miljoner Mini
tillverkats. Och det var det lyckligaste arvet som BMW fick fran sitt annars olyckliga kdp av

Rover.
Hedersomnamnanden for 1959: Ford Anglia 105E, Triumph Herald, Chevrolet Corvair

Roger Warolin
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