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1. Peugeot 308 SW PHEV plug-in hybrid i test

Av Jan Horn och Berend Sanders

12 april 2026, 11:18

En sofistikerad drivkraft, h6g utrustningsniva, ett omfattande hjilppaket — 308 SW
PHEV har hoga varden. Problem: Det ar inte billigt.

l at oss borja med serien: En populéar, bepréovad kompakt kombi, dystert designad i
sitt nuvarande skick och ekonomiskt motoriserad trots mycket kraft (195 hk), men
anda en erkand typ av ligan. Later ganska attraktivt hittills, eller hur?

PEUGEOT 308 308 SW Laddhybrid 195 e-DSC7

. Bekvama saten

. Bra hantverk

o Tight bak

o  Hogvardeminskning

Lat oss titta pa testbilen, a andra sidan: mycket komplex hybridiserad, konfigurerad i den

mest omfattande utrustningsserien, cirka 1,8 ton tommassa och nastan 50 000 euro dyr —

en teknologibombare.
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308 med hyfsade kombinationsegenskaper

Vem vill ha det? Gar de inte for [angt? Vi har ju lart oss: En SW maste vara en valuppfost-
rad, billig och framst funktionell familjekombi ... Vi forsakrar: Pa det hela taget ar det sa.
For trots den dyra utrustningen och trots ytterligare (hybrid)teknik under platen finns det
fortfarande en mangsidig generalist i SW.

Trots sin hoga utrustningsnivd och hybridteknik ar 308 SW PHEV 195 fortfarande en
mangsidig kombi med gott utrymme i centrum.

Med en langd pa 4,64 meter erbjuder den gott om plats pa forsta raden, medan personer
pa 1,80 meter kan klara sig langst bak. Den langre bakre karossoverhanget pa SW leder
ocksa till ett djupt bagageutrymme med gott om anvandbart utrymme. Detta innebar att
upp till 1402 liter lastutrymme finns tillgangligt.

Batteriet i bagageutrymmets dubbelvaning tar dock en del av volymen, det typiska "hem-
liga facket" under tackplattan sticker nagra centimeter in i bagageutrymmet. Batteri-
blocket bak paverkar ocksa nyttolasten. Vi har berdknat ett maxvarde pa 435 kilogram —
vilket ar under genomsnittet.

Djdrva trick: Instrumentpanelen med kanter dr vélgjord.
Typiskt Peugeot dr arbetsstationen med en liten ratt och display ovanfoér.
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Mdnga knappar och knappar: Funktionen av 308 mdste ldras,
och pekskdrmen dr ocksd placerad for langt bort fran féraren.

Modern interior och noggrant hantverk

Detaljerna ger komfort: bakre ryggstodet kan placeras plant i tre delar med en mjuk
fiarrutlosare, och skydden ar stadiga. Peugeot har ocksa varit sarskilt framgangsrik med
designen av framsatena: tack vare stod med byggd struktur ger de mycket bra sidostod
aven pa ytan och kan justeras elektriskt pa olika satt. Larstodet kan ocksa forlangas med
vardefulla centimeter.

Framsatena erbjuder ocksa en behaglig, kraftfullt stampande massagefunktion. Lat oss
sdga sa har: Har tar den dyra 308 SW GT Exclusive in marken. Overlag ser interiéren ocksa
modern och noggrant utformad ut, vilket stammer dverens med pastaendet. Sa mycket for
kanslan av vdlbefinnande inomhus.

Driftskonceptet ar inte optimalt

A andra sidan ar det ganska stressande: Funktionskonceptet via enhetligt markta och ar-
rangerade plattor pa pekskdarmen maste studeras noggrant, det finns flera menynivaer i
horisontell riktning och manga underkapitel bakom forinstallda tangenter. Kontrollytan ar
ocksa monterad i instrumentbrdadan mycket langt fran foraren.

For att trycka pa ikoner pa skarmen maste du resa dig ur stolen mot pekskdarmen for nas-
tan varje kommando. Trots allt accepterar 308 rostkommandon via ChatGPT i utbyte mot
aktivering via en app, och kdanner sedan aven igen "fritt" formulerade forfragningar om
luftkonditionering eller vaderrapporter, till exempel.
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Pa vdagen ar 308:an smidig och bekvdam
Utbudet av korhjalp ar lika omfattande. Till exempel hjalper en stor heltackande display
av bilen (via kameror) vid parkering, och filhanteringssystemen fungerar korrekt, om an
ibland med mycket tydliga styrningskorrigeringar. Ingen dramatik, men vi drar bara av en

blyg prick.
Motortyp/cylinder

Prestanda hos forbranningsmotorn

Forflyttning

Installationsposition/kamaxeldrift

Kraftelektrisk motor
Systemprestanda
Systemvridmoment
Vmax

Vaxellada

Kor

Fram- och bakbromsar
Testbilsdack

Dacktyp

Hjulstorlek

Avgas-CO2
Konsumtion*
Tankkapacitet/batterikapacitet
Bransletyp
Laddningseffekt/tid
Forbipasserande ljud
Dragkapacitet anviand/oanvind
Dragstangsbelastning
Stamvolym
Léangd/bredd/hojd
Hjulbas

Baspris

Fyrcylindrig, turbo + elmotor

110 kW (150 hk) vid 5500 varv/min

1598 cm?

framre tvargaende kors/kedja
92 kW (125 hk)

143 kW (195 hk)

300 Nm

225 km/h

Sjustegs dubbelkoppling
Framhjulsdrift
Skivor/skivor

225/40R 18 Y
Michelin-primat 4

7,5 x 18"

53 g/km

2,31+ 13,0 kWh/100 km
421/17,2 kWh

Toppen

7,4 kW/2:05 timmar

65 dB(A)

1315/750 kg

70 kg

467-1402 |
4636/1852-2062**/1438 mm
2732 mm

42 275 euro

Testbilens pris (kommer att utvirderas) 48 925 euro
* kombinerat enligt WLTP-standard; ** Bredd med ytterspeglar

f\
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308 SW kdinns ldttare dn den dr. Den goda styrningen i kombination
med den lilla ratten séikerstdller en smidig kérupplevelse.

Att styra sjalv ar anda roligare. Vi lat 195 hk flyga: Faktum &r att 308:an kdnns lattare an
den ar. Den lilla ratten, den valplacerade servoassistansen och ett lampligt utvaxlingsfor-
hallande ger Peugeot en smidig kérupplevelse. Utan att tveka 6ver den behagligt bekvama
fjadringen kér SW sina varv och foljer banspecifikationerna rent.

308:an ar ocksa stabil att kora, och kadnslig understyrning férvandlas snart till en varelse
med felfri undvikande beteende som greppas av ESP:n. For bromsarna galler féljande: Nas-
tan 37 meter fran 100 km/h &r inte en hojdpunkt for en bil med greppiga 18-tums dack,
men det dr anda okej for denna liga.

Konsumtionen ar helt okej

Detta galler inte riktigt konsumtion. Sarskilt eftersom Peugeot bara ar 45 kilometer 6ver
effekt i vara matningar (och i minusgrader) (Peugeot lovade 81 kilometer). Vid blandad
drift fungerar 1,6-liters bensinmotorn ofta och horbart, vid hogre varv [ater den anstrangd
och plojer mattligt bearbetat.

Bra: Bensinmotorn ensam dricker 6,9 liter per 100 kilometer pa AUTO BILD-testvarvet.
Vad synd ar dock att tekniken tilldter maximalt 7,4 kW vid laddstationen — vilket innebar
att man stannar vid vaggboxen och liknande i ungefar tva timmar nar batteriet ar tomt.

Nar batteriet ar fullt sags systemet med elmotor och turboladdad bensinmotor ha 195 hk
effekt — vilket dock "bara" kanns som 150 hk vid full acceleration.

Korprestandan ar inte helt 6vertygande

Aven om SW snabbt bérjar réra sig fran stillastdende kan sprintvirdena till 100 km/h (8,1
sekunder) eller vridmomentsiffrorna (80—-120 km/h pa 4,9 sekunder) ocksd uppnas av
mycket mer mattligt motoriserade smabilar.

Den sjuvaxlade dubbelkopplingsautomaten sorterar vaxlarna diskret, haller varvtalet i
lagre varvtal och fungerar darmed felfritt. Hogst hade vi dnskat en mer alert gasrespons
fran "rulllaget".



Matvarden
Acceleration

0-50 km/h

0-100 km/h

0-130 km/h

0-160 km/h
Mellansprint

60-100 km/h
80-120 km/h
Korvikt/nyttolast
Viktfordelning v./timme.
Vandring vdnster/hoéger
Sateshojd

Bromsvag

fran 100 km/h kallt
fran 100 km/h varmt
Interiorbuller

vid 50 km/h

vid 100 km/h

vid 130 km/h

vid 160 km/h
Konsumtion

Stromforbrukning

Testkonsumtion (60 % hybrid, 40 % elinnehall)

Forbrukning med urladdat batteri
CO2 (testforbrukning)
Utbredning

Slutsats
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3,5s
8,1s
12,5s
18,8 s

40s

49s
1750/435 kg
54/46 %
11,1/11,1 m
545 mm

36,7 m
34,8 m

60 dB(A)
65 dB(A)
69 dB(A)
72 dB(A)

38,2 kWh/100 km
4,11S+ 15,3 kWh/100 km
6,9 1S/100 km

97 g/km

608 km + 45 km eldrivna

Med hoga tekniska och utrustningskrav forblir 308 en trevlig allroundbil som SW. Komfor-
ten ar hog, vi tycker att satena ar utmarkta — sa dven langa strackor kan bemastras.

AUTO BILD-testresultat: 2,5
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2. Denza Z9GT provkord

13 apr. 2026

Mer fokus pa gimmicks och laddning an korning

&

FILM: https://youtu.be/K4BLIhzIV2c?t=61

Jag har provkort nya Denza Z9GT, en enorm elbil med manga olika funktioner och gim-
micks. Denza, som ar BYDs lyxmarke, vill ta sig in i Europa och forst ut ar denna shooting
brake-modell. Under en dag hade press och media mdjlighet att provkdra bilen och lara sig
mer om flash charging, nagot som gor det mojligt for bilen att ladda i 1 500 kilowatt.

00:00 - Intro 09:22 - Baksate

00:48 - Reklam 12:38 - Forarmiljo

01:00 - Specifikationer 17:48 - Haftiga funktioner
02:44 - Laddning 18:55 - Provkorning

06:44 - Bagage

\

Christoffer Gullin


https://youtu.be/K4BLlhzIV2c?t=61
https://www.youtube.com/watch?v=K4BLlhzIV2c
https://www.youtube.com/watch?v=K4BLlhzIV2c&t=48s
https://www.youtube.com/watch?v=K4BLlhzIV2c&t=60s
https://www.youtube.com/watch?v=K4BLlhzIV2c&t=164s
https://www.youtube.com/watch?v=K4BLlhzIV2c&t=404s
https://www.youtube.com/watch?v=K4BLlhzIV2c&t=562s
https://www.youtube.com/watch?v=K4BLlhzIV2c&t=758s
https://www.youtube.com/watch?v=K4BLlhzIV2c&t=1068s
https://www.youtube.com/watch?v=K4BLlhzIV2c&t=1135s
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‘Teknikens Varld

3. Uppdaterade Volkswagen ID.3 Neo officiell
Av Per Sundstrom

Uppdaterad 15 apr 2026 kl 12.23 Publicerad 15 apr 2026 kl 12.00

I vdntan pa ID. Golf far vi leva med ID.3 ett varv till. | sitt nya utférande far den tillaggs-
namnet Neo och en ny och effektivare drivlina med en rackvidd pa upp till 63 mil.

Nya ID.3 Neo paminner mycket om gamla ID.3.

Trots att den forsta ID.3 lanserades sa sent som 2020 kdnns det som om den funnits med
oss sedan urminnes tider. Teknikens Varld var bland de forsta i varlden att provkora den
mitt under brinnande pandemi och under de sex ar som foljt fram till i dag har den fatt
sallskap av en hel armada av ID-syskon.

Det forsta ansiktslyftet kom 2023 med en latt omarbetad framre stotfangare, nya luftintag
och hogre kvalitet pa ytor och material i kupén. Nu, tre ar senare och i vantan pa en helt
ny ID. Golf som troligtvis inte kommer forrdan 2028, far den ytterligare ett lyft och tillaggs-
namnet Neo.

Ny design och fler fysiska reglage

Skillnaderna ar inte gigantiska men man ser dem tydligast pa den omgjorda fronten och
den nya ljussignaturen som foljer Volkswagens nya designsprak. Nu gar den dven att fa
med tak och baklucka i samma lack som bilen i 6vrigt i stallet for enbart svart som pa tidi-
gare versioner.

Den storsta forandringen hittar vi inne i den omdesignade kupén. Har finns nya, mjukare
material pa instrumentpanelen och doérrsidorna.
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Mer textil, mer ombonat, fler fysiska knappar

En stor forandring ar aterinférandet av fler fysiska reglage, vilket ar ett svar pa tidigare
kritik fran kunder. Mittkonsolen har fatt en list med fysiska knappar for de centrala klimat-

funktionerna som temperatur och flakt, dessutom har den tidigare touchytan for ljudvo-
lym, den sa kallade ”slidern”, ersatts av en traditionell volymratt.

Aven den digitala férarmiljon ar ny. Instrumenteringen bestar av en digital férardisplay pa
10,25 tum och en storre, horisontellt placerad infotainmentskdarm pa 12,9 tum. Ratten har
ocksa fatt ny design med en annan utformning av knappgrupperna.

Inte ndgon volymslider Iéingre. Nu finns vred och knappar.
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ID.3 Neo i viintan pd ID. Golf

Storre batteri och langre rackvidd

Bilen baseras pa den vidareutvecklade MEB+-plattformen och far en ny, effektivare driv-
lina med en forfinad elmotor som mojliggdr en rackvidd pa upp till 630 kilometer enligt
WLTP. Till skillnad fran ID. Polo som ocksa star pa plattformen MEB+ sa ar ID.3 Neo bak-
hjulsdriven. ID. Polo ar framhjulsdriven.

Ny teknik som tillval inkluderar “Connected Travel Assist” som kan reagera pa trafikljus
och automatiskt stanna vid rédljus och V2L som gor det majligt att driva externa enheter
med bilens batteri.

ID.3 Neo kommer i tre olika effektversioner med batterier pa 50, 58 och 79 kilowattim-
mars nettokapacitet som ger rackvidder pa mellan 41,7 och 63 mil.

Det gar att forhandsbestalla bilen redan nu, men den riktiga marknadslanseringen sker
forst i juli.

Drivlinor och batterier

125 kW (170 hk), 50 kWh-batteri (netto). Rackvidd: ca 417 km
140 kW (190 hk), 58 kWh-batteri (netto). Rackvidd: ca 494 km
170 kW (231 hk), 79 kWh-batteri (netto). Rackvidd: ca 630 km

Baklucka och tak finns nu i bilens fdrg i stéllet for svart

11
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4. Premiar for Volkswagen ID.3 Neo
15 apr. 2026

Lovande pa (ndstan) alla punkter

SOM|ID:3/BORDE VARIT/FRAN
BORJAN| <y

FILM: https://youtu.be/mTxZQ5kyq9l

Antligen far vi se en riktig produktionsbil och inte bara koncept. Volkswagen 1D.3 Neo &r
har och det ar en rejal uppdatering som adresserar de flesta av de punkter vi tidigare kriti-
serat. Med ny motor, forbattrad rackvidd och en interior som antligen kanns premium, tar
ID.3 ett stort kliv framat.

| dagens video gar vi igenom allt fran den nya APP 350-motorn och de uppdaterade bat-
terialternativen till den helt nya interioren med efterlangtade fysiska knappar. Dessutom
har jag pratat med Volkswagens inredningsdesigner om de nya materialvalen och varfor

Christoffer Gullin

12


https://youtu.be/mTxZQ5kyq9I
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5. Hondas mikrocamper ar minst i varlden
Av Emil Karlsson
Publicerad 14 apr. 2026
Uppdaterad 14 apr. 2026
Ar du helt immun mot klaustrofobi och jittesugen pa en husbil, da kan det vara en kul

idé att kika pa vad mikrosegmentet har att erbjuda dig. Tyska Ari Motors har tagit fram
en pytteliten elcamper, men Honda slar alla matt.

Inte ens 3,5 meter Iang men lika vélutrustad som vilken annan husbil som helst.
Tyvarr sdljs Hondas N-van inte i Europa.

Bara for ndgon vecka sedan skrev min kollega Asa om Europamarknadens minsta husbil:
En liten eldriven rackare fran tyska Ari Motors. Med en langd pa endast cirka 3,8 meter och
en bredd pa knappt 1,5 meter kostar den minimala utflyktsbilen cirka 331 760 kronor inklu-
sive moms.

Men vad ar det man brukar saga? Hur duktig du an ar pa nagonting finns det nagon i Asien
som ar battre och det galler visst daven att bygga minicampers. Franska Automobile Maga-
zine har kikat ndarmre pa saken.

Honda och en lokal husbilsdesigner har satt ihop en fullt utrustad husbil med minimala

matt, kallad N-Van Compo.
13


https://www.dagensps.se/varlden/marknadens-minsta-elbil-for-camping-charmar-alla/
https://www.automobile-magazine.fr/camping-cars/article/51581-340-m-de-long-pour-le-prix-dune-dacia-spring-de-base-portait-du-plus-petit-camping-car-au-monde
https://www.automobile-magazine.fr/camping-cars/article/51581-340-m-de-long-pour-le-prix-dune-dacia-spring-de-base-portait-du-plus-petit-camping-car-au-monde
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FILM: https://www.youtube.com/watch?v=4CIL2xKY9Gk

3,4 meter lang, och mikro i taket

Inte ens tre och en halv meter lang, drygt en och en halv meter bred och med en bensin-
motor som genererar 54 hastkrafter, eller 63 om du valjer till turbo.

Bilen klassas som en Kei-bil, en sarskild typ av smabilar i Japan som ar designade for att
vara extremt kompakta, billiga att aga och enkla att anvanda i tat stadstrafik.

Men trots de mikroskapiska matten ar bilen fullt camping-kompatibel. Satena falls till en
120-sang, taket ar en pop-top med ytterligare sovplats(er). Pa insidan finns mikro, vatten-
kran, en liten kyl och forvaring for bade mat och klader.

Bra pris, men fel marknad

Om det ar mycket bil for pengarna later jag ndgon annan svara pa3, i alla fall nar det galler
de fysiska matten. Sett till funktion far jag nog anse att de cirka 165 000 kronorna (om-
vandlat fran Yen) som bilen kostar ar ett ganska bra kap. Problemet ar bara att N-van inte
saljs i Europa.

Emil Karlsson

Deskreporter pa Dagens PS och har tidigare arbetat med lokaltidningsjournalistik, kommu-
nikation och marknadsforing. Han skriver garna om vardagsamnen men ser hela varlden
som sitt bevakningsomrade. Gillar: Saab (bilarna), att bada och att bo pa landet.

14


https://www.youtube.com/watch?v=4ClL2xKY9Gk
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6. Sa har ser eldrivna C-Klass ut pa insidan

Bobby Green 2026-04-17 kl 08:00

Got screen?

| september forra aret fick vi en glimt av hur kommande helt eldrivna Mercedes C-Klass
kommer att se ut pa utsidan. Nu far vi bilder som visar insidan och som vi kan se ar det
fokus pa skarmstorlek. Tillverkaren lovar mer utrymme an tidigare, battre sateskomfort,
tystare kupé och mer fokus pa féraren. Stolarna har nu fyrvags svankstod, massagefunk-
tion, ventilation och inbyggda hogtalare. Ett nytt klimatsystem ser till att varma upp kupén
snabbt dven nar det ar kallt ute. Vid minus sju grader kommer kupén upp i arbetstempe-
ratur ungefar dubbelt sa snabbt som i motsvarande bensin- eller dieselmodell. Varme-
pump ar standard.
Bilen som baseras pa en elbilsplattform har varldspremiar den 20 april. mynewsdesk.com

Bobby Green

15


https://www.mynewsdesk.com/se/mercedes-benz-sverige/pressreleases/foersta-interioerbilderna-paa-nya-eldrivna-mercedes-benz-c-klass-mer-utrymme-tystare-kupe-och-fokus-paa-foeraren-3443509
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Mercedes teasar eldrivna C-Klass
Ska komma 80 mil pa en laddning

Forsta akturen i nya C-klass
Ska konkurrera med BMW i3

Mercedes ska lansera 36 nya modeller inom tva ar
Fler fossilbilar an elbilar

17


https://feber.se/bil/mercedes-teasar-eldrivna-c-klass/483118/
https://feber.se/bil/mercedes-teasar-eldrivna-c-klass/483118/
https://feber.se/bil/forsta-akturen-i-nya-c-klass/489736/
https://feber.se/bil/forsta-akturen-i-nya-c-klass/489736/
https://feber.se/bil/mercedes-ska-lansera-36-nya-modeller-inom-tva-ar/477017/
https://feber.se/bil/mercedes-ska-lansera-36-nya-modeller-inom-tva-ar/477017/
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7. Gront ljus for Tesla — men svenska forare far vanta

Publicerad 2026-04-15 17:30 Text Erik Soderholm

Teslas system "Total sjalvkorning” ar tillatet att anvanda i Nederlanderna — men dnnu
inte i Sverige. Sa har svarar Transportstyrelsen.

Tesla har i flera ar salt ett system kallat Total sjalvkérning som inte kunnat anvandas pa
europeiska vagar. Men nu har finessen fatt gront ljus.

Beslutet kom tidigare i veckan, men géller an sa lange bara i Nederlanderna dar myndig-
heten RDW testat, analyserat och godkant systemet som gar under namnet “Total sjalv-
korning (under uppsikt)”.

Det innebar dock inte per automatik att systemet ocksa blir godkant i Sverige.

— Det provisoriska typgodkannandet galler for nya fordon som tas i bruk i Nederlanderna.
Andra medlemsstater kan valja att acceptera detta godkannande, vilket i sa fall aven om-
fattar nya fordon i dessa lander, sager Anders Eriksson, teknisk utredare f6r automatise-
rade fordon pa Transportstyrelsen, till Vi Bilagare.

For att systemet ska kunna anvandas i exempelvis Sverige behovs ett fullstandigt typgod-
kdnnande. Det kraver en omrostning pa EU-niva — men aven om det blir gront ljus géller
det bara for nya bilar, inte for befintliga bilar som redan rullar pa vagarna med systemet
inaktiverat.

Enligt Anders Eriksson pagar just nu en analys hos Transportstyrelsen, men han kan inte
saga nar nasta steg blir aktuellt.

— Det ar i nulaget for tidigt att uttala sig om tidsplaner eller eventuell nationell hantering,
sager han.

18


https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-system-godkanns-i-nederlanderna-forst-ut-i-europa

MOTORNYTT

Svenska Transportstyrelsen tillater tester av Teslas system, men inte att det
anvdnds i allmdn trafik. Féraren har fortfarande ansvaret ndr systemet anvénds.

Mer fran Vi Bilagare:

Teslas system godkdnns i Nederlanderna — forst ut i Europa

19


https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-far-testa-total-sjalvkorningsformaga-pa-fler-vagar
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-sjalvkorning-far-nu-testas-i-sverige
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-system-godkanns-i-nederlanderna-forst-ut-i-europa
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8. Svenska Candela far jatteorder pa 20 eldrivna farjor till Norge

Posted by Kristofer Rask april 17, 2026 1 kommentar

Turister och pendlare som reser langs Norges kust kan snart gora det med eldrivna farjor.

Norska transportoperatéren Boreal har lagt en order pa 20 elfarjor av modellen Candela P-
12 fran svenska Candela.

Nar batarna ar levererade kommer det bli varldens storsta eldrivna passagerarflottan. Ba-
tarna anvander sig av barplansteknik for att lyfta sig ur vattnet under fard, nagot som sanker
motstandet och darmed forbrukningen.

Satsningen ska korta restider och ge tatare avgangar langs Norges fjordkust dar sjotrans-
porter redan ar en central del av vardagen.

Norge ligger redan i framkant nar det kommer till elbilar. Men snabbgaende passagerarba-
tar har varit betydligt svarare att stalla om eftersom traditionella elfarjor ofta saknar bade
rackvidd och fart for de langa rutterna mellan kustsamhallena.

Candela P-12 uppges l6sa det problemet genom att kombinera en marschfart pa 25 knop
med en rackvidd pa cirka 40 nautiska mil. Det gor det mojligt att ersatta dieseltrafik daven pa
langre strackor.

— Candela P-12 ar det enda eldrivna passagerarfartyget som kombinerar lang rackvidd med
hog fart utan att krava omfattande laddinfrastruktur. Var investering mojliggér nya snabba
linjer bade i stader och pa landsbygden, sdger Boreals vd Nikolai Knudsmoen Utheim.

Tekniken bygger pa datorstyrda barplan under skrovet som lyfter fartyget ovanfor vatten-
ytan vid hastigheter 6ver 18 knop. Nar skrovet lamnar vattnet minskar motstandet kraftigt
vilket enligt bolaget sanker energiférbrukningen med omkring 80 procent jamfort med kon-
ventionella fartyg i samma storlek.

Fartygen laddas dessutom pa ungefar en timme med vanliga snabbladdare for elbilar vilket
minskar behovet av dyrare hamninfrastruktur.

De tva forsta fartygen levereras 2027. Resterande leveranser sker successivt mellan 2028

och 2030.
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Utover tatare turer kan passagerarna ocksa forvanta sig 6kad komfort. Ett digitalt styrsy-
stem anpassar barplanen i realtid efter vagorna vilket ska ge en mjukare resa och en
mycket lagre ljudniva. Tester i Stockholm visar enligt Candela en kabinljudniva pa endast
64 decibel.

— Resendrer i Norge far battre service, tatare avgangar och tysta resor utan utslapp eller
svallvagor i de unika norska fjordarna, avslutar Alexander Sifvert, Europachef pa Candela.

Plats for 25 passagerare

Kristofer Rask

Kristofer ar skaparen bakom Allt om Elbil. Har foljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil och betraktar sig som en elbilsinfluencer.
Mer information och kontakt.
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GASOLINE CULTURE
9. Jay Lenos tidigare Monteverdi High Speed 375S fran 1969
Lastid: cirka 4 minuter | Skriven av Ben Branch | 8 juni 2022
Detta ar ett av endast tio exemplar av Monteverdi 375S som byggdes av den italienska

karossbyggaren Carrozzeria Frua, och den var ocksa showbilen som visades bade pa
Genéeve Auto Show och New York Auto Show 1969.

Mycket senare i bilens liv, 2006, koptes den av Jay Leno och lades till i hans samling under
flera &r. Aven om han ir mest kind for sitt arbete i The Tonight Show &r Jay Leno en ivrig
bilsamlare med en omfattande samling.

Snabba fakta — Monteverdi 375S

« Monteverdi 375S ar en av de mer kdnda bilarna i lagvolym fran den schweiziska biltill-
verkaren Monteverdi. Bilen karossades av italienska karossbyggare och kraften tillhan-
daholls av en Chrysler V8.

« Monteverdi grundades av Peter Monteverdi pa 1960-talet, han var en fore detta racer-
forare och importor av lyxiga sportbilar som satte igang att skapa sin egen serie lyxiga
sportfordon.

o Schweiz ar inte sarskilt kant for bilproduktion, aven om flera biltillverkare har varit ba-
serade dar, dar Monteverdi ar ett av de mer kanda exemplen.

« Monteverdi 375S fran 1969 har tidigare restaurerats och tillhérde tidigare Jay Leno,
men nu ska den rulla éver auktionsblocket med Bonhams den 3 juli.

Monteverdi

Monteverdi grundades 1965 i Binningen, Schweiz av en ung Peter Monteverdi. Hans plan
var att bygga och sélja sina egna lyxiga sportbilar, och vid den tiden var han férmodligen
en av de bast [ampade personerna i Schweiz att anta utmaningen.

Monteverdi hade arvt sin fars bilverkstadsverksamhet vid 22 ars alder, han revolutio-
nerade foretaget och forvandlade det till en aterfoérsaljare for nagra av varldens mest ef-
tertraktade bilar, inklusive Ferrari, BMW, Bentley, Lancia och Jensen.
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FILM: https://youtu.be/I-WfbppXkyk

Ovan video: Det hdir dr ett avsnitt av Jay Leno's Garage dér han pratar om Monteverdi och
375S. Bilen i detta klipp ér en senare modell fran 1970 med kaross frdn Fissore.

Monteverdi High Speed 375S

Monteverdi High Speed 375S lanserades 1967 pa Frankfurt Motor Show, det blev det
schweiziska foretagets forsta serieproducerade bil och mottagandet var 6vervaldigande
positivt.

375S baserades pa ett stalrorsramschassi utvecklat av Stahlbau Muttenz GmbH, och pa
detta monterades en lattviktslegeringskaross designad av Pietro Frua. Motorn och véaxella-
dan levererades av Chrysler, vilket resulterade i mycket kraft, enkel reservdelshantering
och utmarkt tillforlitlighet.

| klassisk europeisk stil ér interiéren vackert inre
d och designad for hbghastighetsresor 6ver kontinenten.
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Carrozzeria Frua tros ha byggt karosserna till de forsta 10 bilarna innan produktionen flyt-
tades till Carrozzeria Fissore, ocksa fran Italien, fran 1969 och framat. Det fanns vissa skill-
nader i karosserna fran de tva karossbyggarna, men under ytan forblev allt ungefar det-
samma.

Nar du bestallde din nya Monteverdi 375S pa 1960-talet hade du valet mellan 7,0-liters
V8 med 375 hk eller 7,2-liters V8 med 450 hk. Automatvaxlar anvandes som standard, och
bilen har dubbel wishbone oberoende framfjadring med De Dion-bakaxel.

Till slut byggdes bara 16 exemplar av High Speed 375S, 10 av Frua och 6 av Fissore, de ar
nu mycket eftertraktade och utgér en utmarkt vintage GT-bil som kan dgas utan att spracka

budgeten pa underhall.
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Monteverdi 375 S fran 1969 som visas har

Bilen du ser har ar den ursprungliga showbilen fran bade Geneve Auto Show och New
York Auto Show 1969. Det ar en av de tidigare bilarna med kaross fran Frua och den var
utrustad med den 450 hk starka 7,2-liters Chrysler V8 fran fabriken, kopplad till en auto-
matlada.

Bilen levererades forst till Washington DC i USA och var ursprungligen lackerad i gult med
svart laderinredning.

Efter en restaurering i borjan av 2000-talet stalldes bilen ut pa den 17:e Concorso ltaliano
pa Black Horse Golf Club, Seaside, Kalifornien i augusti 2003. Ytterligare restaureringsar-
beten slutfordes 2006, och kort darefter kdptes bilen av Jay Leno som hade den i sin privata
samling i nagra ar.

Bilen ska nu rulla 6ver auktionsblocket hos Bonhams den 3 juli i Gstaad, Schweiz med en
prisguide pa 70 000 — 110 000 CHF, vilket motsvarar cirka 72 000—-113 000 USD.

Ben Branch

Seniorredaktor

Artiklar som Ben Branch har skrivit har bevakats pa CNN, Popular Mechanics, Smithsonian
Magazine, Road & Track Magazine, den officiella Pinterest-bloggen, den officiella eBay Mo-
tors-bloggen, BuzzFeed, Autoweek Magazine, Wired Magazine, Autoblog, Gear Patrol,
Jalopnik, The Verge och manga fler.

Silodrome grundades av Ben redan 2010, och under aren sedan dess har sajten vuxit till att
bli en varldsledare inom alternativ- och veteranbilsektorn, med val dver en miljon manat-
liga lasare fran hela varlden och hundratusentals foljare pa sociala medier.
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10. Winton Six Roadster 1915

Det verkar synd att Winton inte ar ett mer allmant hyllat amerikanskt bilmarke. Liksom
manga samtida under motorbilens formativa ar borjade den skotskfédde Alexander Win-
ton sin karriar inom cykelbranschen i slutet av 1800-talet. Ar 1896 byggde han sin forsta
experimentella bil med encylindermotor, och aret darpa organiserade han Winton Motor
Carriage Company och fardigstallde sitt andra fordon — en tio hastkrafters tvacylindrad ru-
nabout. Winton testade den bilen pa Clevelands beromda galoppbana i Glenville och
nadde en hdpnadsvackande topphastighet pa 33,64 miles per timme (54 km/h) — ar 1897!
Men dnnu viktigare an hans ingenjorsprestationer var hans strategier. Nar de flesta sag
bilen som lite mer an en leksak for de rika, etablerade Alexander Winton det forsta ord-
nade produktionsschemat for att bygga sina bilar, vilket gjorde det mojligt for bilen att ga
fran amatorverkstadskuriositet till en riktig industri.
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Genom racing, rekordslagande och mycket uppmarksammade tvarkontinentala kérningar
Okade Winton stadigt berommelse och forsaljning. Foretaget lag standigt i framkant — in-
troducerade hjulstyrning 1901, tre- eller fyrvaxlade glidvaxlar och sexcylindriga motorer
1907, samt en tryckluftsstartare 1909. Alexander Winton behdll fast kontroll under hela
foretagets existens och sag till att bilarna som bar hans namn levde upp till hans standar-
der.

Winton Six Roadster som erbjuds har ar en av de mest imponerande bilarna i nickel-eran
i Kleptz-samlingen. Dess imponerande skala doljs av en fantastiskt sportig, lagt placerad
tvasitsig roadsterkaross, komplett med oval bransletank och dubbla reservdelar pa bak-
dacket. Den vagiga roda tvasitsiga karossen kompletteras av ett svartlackat chassi, svarta
lackskinnskydd och roédlackade 25-tums Houk "quick change" tradfalgar. Den presenteras
har i utmarkt skick, med den hogkvalitativa dldre restaureringen som ser anmarkningsvart
bra ut, med vacker malning och attraktiv nickelplatering runtom.
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Winton Six forvarvades av Kleptz Collection i borjan av 1980-talet och agdes tidigare av
herr Thomas Lester. Tom var en hyllad samlare, entusiast och anhangare av bilhobbyn samt
en hard konkurrent i rallyevenemang. Efter att ha forvarvat Winton fran Lester férberedde
Frank och hans son David bilen for rally med det kravande Great American Race, deras
framsta mal. Nagra av Franks tekniska detaljer ar fortfarande synliga, inklusive en axeldri-
ven generator, elektrisk startmotor och ett rejalt kylarflaktskydd, noédvandigt for att halla
de stora sexorna svala i det 6kanda tuffa Great Race. For att spara vikt korde Kleptz-famil-
jen Winton utan skarmskydd och tak och med en smart gangjarnsbunden golvplanka for
att slappa in lite varme i bilen under kyliga morgnar.

Winton ar tvafaldig veteran fran Great Race i slutet av 1980-talet, och enligt David ar det
en ren frojd att kdra, och han kallade den en av sina favoritbilar. Mycket av detta beror pa
den utmarkta korstallningen, som ger gott om arbetsutrymme, aven for langre forare, samt
idealisk placering av rattstang och pedaler. Det, i kombination med den kraftfulla raka
sexan och den precisa fyrvaxlade vaxellddan, gor den till en serids prestandabil. Vaxelladan
har en 1:1 tredjeutvaxling och 25 % Overvaxel pa fjarde vaxeln, vilket gor att Winton kan
kryssa latt over tillatna hastigheter och orsakar liten oro for den vridmomentrika motorn.
For att citera David Kleptz: "Hon ater Locomobils och Stevens-Duryeas hela dagen!"

Nu erbjuds den i vagspecifikation med sina skarmar och fallbart tak pa plats, och Winton
Six ar fortfarande en imponerande maskin och &r i harligt skick bade invandigt och utvan-
digt. Den kor och kor bra, och kanns lika kraftfull och ivrig som alltid att féra Frank Kleptz
arv vidare i rallyn och evenemang varlden over.
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11. Grattis Chevrolet Vega!
Publicerad 24 april 2009
(uppdaterad 12 november 2013)

Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag fran Klassikerkalendern. | dag nar Vega har namns-
dag vill vi naturligtvis gora dig uppmarksam pa bilmodellen Vega.

Vega ar den starkast lysande stjarnan i konstellationen Lyran. Vanligt namn pa batar men
sa hette ocksa Chevrolets ekonomibil som tillverkades modellaren 1971-1977. Dess varste
konkurrent var Ford Pinto, namnsdagsbil den 22 februari. Liksom den drogs Vega med en
del problem men var i alla fall inte som Pinto eldfangd. Vega hade ett attraktivt utseende
med stildrag lanade fran Camaro och var mycket elegantare an den knubbiga Pinto. Den
fanns som Hatchback Coupe, Notchback Sedan och Kammback Wagon, alla tvadorrars. |
storlek foll den mittemellan sina tyska kusiner Rekord och Ascona fran Opel.

Vegas motor var en 2,3 liters fyra med block i aluminium och topplock i gjutjarn. Den hade
overliggande kamaxel men effektuttaget var mattligt. Forsta aret uppgavs 90 och 110 HP
SAE men nar senare omrakning gjordes enligt den nya SAE nettonormen blev det bara 70
resp. 84 HP. Motorn ansags hogljudd och varvovillig. Engelska Cosworth utvecklade en
tvalitersversion av motorn som gav 110 HP. Den erbjods modellaren 1975 och 1976.

Man kunde valja mellan automat och tre- eller fyrvaxlad manuell I1ada. Senare tillkom en
femvaxlad lada.
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En vidlkomnande Vega Hatchback 1971. Den kostade i Sverige 26 950 kronor, 1700 kr mer
dn en Volvo 142 Grand Luxe . Svenska GM salde bara 27 stycken Vega 1971, det enda dret
modellen marknadsférdes i Sverige.

Visst ser man likheter med Camaro men i profilen av
Vega Notchback ocksa influenser fran Fiat 124 Sportcoupé.

30



MOTORNYTT

Med breda félgar och svirtad grill sag Vega inte ut som den ekonomibil den faktiskt var.
Skivbromsar var nu en sjdlvklarhet i Detroit och végegenskaperna hos Vega med GT-fjdd-
ring fick godkdnt av sportbilstidningen Road&Track.

Kammback var en prydlig kombi vars aerodynamik GM prisade i broschyren utan att for-
klara att namnet emanerade fran tysken Wunibald Kamm. Alla Vega hade stora ventila-
tionsgaller i aktern som liknade Corvairs luftintag for motorkylning - markligt nar GM helst
ville glomma Corvair efter att alla skriverier.
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Mid-life facelift kallas pa Detroitsprak de andringar som gors efter nagra ar for att fornya
intresset for en modell. Vega fick 1974 ny front och nya baklyktor. Man kunde fa vinyltak
och ett GT-paket med styvare fjadring och sportiga tillbeh6r som varvraknare och fyrekrad
ratt.

Kammback férsvann som namn 1975 men inte kombin som kallades
Estate Wagon om den hade falsk tridekor- pa bilden en 75:a med fér dret ny grill.

= S R

Sista drsmodell av Vega var 1977 men grundkonstruktionen levde vidare ett par ar till i
sportcoupén Monza. GM sdlde under sju dr drygt tva miljoner Vega och vann dédrmed mark-
nadskriget mot Pinto. Den salde Ford lika mdnga av men behévde tio ar for det.
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12. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Citroén DS 1955

An idag ser Citroén DS futuristisk ut, mer dn 60 &r efter att den presenterades. Med sin
aerodynamiska design och banbrytande konstruktion (alla ytterpaneler ar fastbultade i bi-
lens struktur och taket ar tillverkat av glasfiber) var DS en teknisk tour de force.

Aven om motorerna var konventionella var resten av tekniken allt annat dn det, med sjélv-
nivellerande, hdjdjusterbar hydropneumatisk fjadring, sjalvcentrerande servostyrning,
en halvautomatisk vaxellada och servostyrda bromsar.

Hedervarda omnamnanden for 1955: Ford Thunderbird och MGA
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13. Fredagsfilmen: Sa fungerar turbinen i automatladan

Av Jim Lundberg 17 april 2026

Har du funderat 6ver hur turbinen arbetar i din bil? | filmen fran 1953 far du svaret

FILM: https://youtu.be/leCEmJAOWsI

Roger Warolin
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