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1. Mercedes GLB provkoérd

10 april 2026

Sma missar men bra helhetsintryck

FILM: https://youtu.be/FjgGxyPDdWo

Jag har haft mojlighet att provkéra nya Mercedes GLB, en bil som tar 6ver dar EQB slutade
och det har den gjort med rage. GLB delar plattform och teknik med nya CLA vilket betyder
att den far nackdelarna fran den bilen... men ocksa fordelarna som drivlina och chassi fast
annu battre da GLB har adaptiva dampare vilket CLA saknar. | min férsta provkorning gar
jag igenom bilen och dess utrymmen och ger mina forsta tankar om bilen.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/FjgGxyPDdWo
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2. Provkorning av Citroén é-C5 Aircross 73 kWh Max
Av Erik Andrén

Publicerad 10 apr 2026 kl 09.02

Den ma ha en egensinnig design i detaljerna, men bortom de litt avantgardiska linjerna
doljer sig en riktigt habil bil, som lyfts av drivlinan. Nar du inte snabbladdar.

Med eldrift faller (de flesta av) bitarna pa plats fér Citroén C5 Aircross.
Hade den bara laddat lite snabbare...

Aircross. Det later kanske som nagon actionfylld energidryckssponsrad aktivitet, eller moj-
ligen som nagon av de dar nya olympiska grenarna som ingen férutom dess domarjury
riktigt har koll pa. Men nej, det ar sedan sisadar halvannat decennium tillbaka Citroéns satt
att sdga ”suv” pa. Parar vi det med det citroénska sattet att rdakna storlek pa, sa finner vi
att C5 Aircross ar en suv i mellanklassen. Eller C-segmentet, om du sa vill. Ett slags forhojt
syskon till vanliga (naja) C5 X, som inte langre saljs hos oss, och steget upp fran lilla, billiga
C3 Aircross.

Det har ar nytt

Trevlig drivlina. Endast framhjulsdrift, men man upplever sdllan att motorn saknar i effekt.
Batteriet duger. Laddeffekten lamnar dock en del att dnska.

Interiora fordelar. C5 Aircross ar ingen enormt stor suv, men interiéren ar anda rymlig. Sa
aven bagageutrymmet.

Egensinnig design. Upprattstaende front, baklampor som har sma vingar pa sidorna, plast
och krom i lustiga vinklar, samt lustigt utstickande hogtalare pa instrumentpanelen inte-
rior. Antingen gillar du det, eller sa gor du inte det.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c5-aircross/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c5-x/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c3-aircross/
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Andrén sitter bra vid ratten pa Citroén C5

Forsta intrycket av C5 Aircross ar dock radikalt annorlunda mot lillasyskonet. Kvalitets-
kanslan ar markbart hogre. Det ar inte utan att interidren inger en viss premiumkansla.
Vart provkorningsexemplar blandar laderliknande inslag med mork, latt blaaktigt tyg. Till-
sammans med accentinslag i orange for det lite tankarna till en sportsko, eller kanske en
hogtalare. Mojligtvis en san cylinderformad boombox som var popular pa 1990-talet.

Aven en ljusare interidr finns att vilja, i en firgton som kollega, reporter Sanne Hansen,
kallade ”trottoarkant” nar hon korde C5 Aircross som plug in-hybrid. Det taktila intrycket
ar tack och lov mjukare an sa. Det mesta ar lagom mjukt och trevligt. Ergonomin pa forar-
platsen ar ocksa generellt god. Stolen har goda installningsmojligheter, och ratten likasa.
Och dven om jag har ratten i lagsta laget sa skymmer inte rattkransen nagon viktig inform-
ation i forarskarmen. Bra! Och i rutan projiceras all relevant info i en head up-display. Pa
mittkonsolen hittar vi vaxelvéljare, korlagesknapp och tradlos mobilladdare — dven den
sistnamnda ar foredomligt utformad, i en lagom vinkel for att mobilen ska kunna sneglas
mot vid behov, utan att ta fokus fran korningen. Dessutom ligger telefonen bra pa plats vid
laddningen, och en gron lampa indikerar att allt funkar. Nagra fa saker gar att klaga pa
interiort. Mugghallarna, exempelvis, vars placering i ett fack under mittkonsolens stora
skarm ar allt annat an lattillganglig.

Aven digitalt &r vissa saker knepiga att nd. Exempelvis stolsvirme kriaver onddigt manga
skarmtryck. Svartillgdngliga ar daven USB-kontakterna, bade fram och bak. | baksatet sitter
man forresten lagt, med golvet nara och halvdant benstdod. Samtidigt ar takhojden slo-
sande god. Perfekt om du bar stjarngossestrut och har korta ben, men annars hade man
onskat att dynan satt hogre. Utrymmet finns ju. Vad som dock ar bra ar att baksatets lut-
ning gar att justera, och det ar dessutom fallbart i tre delar. Praktiskt om du vill frakta ski-
dor, men anda vara fyra personer i bilen. Bagageutrymmet ar dven i ovrigt generdst. Nagot
framre lastutrymme finns dock inte. Motorn tacks i stéllet av ett plastsjok. Om det sa bara
hade varit ett fack for laddkabeln hade det varit uppskattat. Aterigen: Utrymmet finns ju.
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Undantaget de oatkomliga mugghallarna under
mittkonsolen sa dr férarplatsens ergonomi bra.

Nagra saker har dock C5 Aircross gemensamma med lillasyskonet C3 Aircross. En san sak
ar formspraket, dar C5 likt C3 anammat den nya Citroén-stilen, med upprattstaende front-
parti, aggformad logotyp och allmant mer rata vinklar. Baklamporna ar ett intressant
stycke i sig, som formar sma vingar pa var sin sida om bakluckan. Personligen tycker jag det
ar en aning overdesignat, men smaken ar ju... olika. Och i vissa vinklar och dunkel belysning
ar den atminstone inte klappful. En annan sak C5 Aircross och C3 Aircross har gemensamt
ar antalet drivlinealternativ. Bdda modellerna finns namligen med tre olika motoralterna-
tiv, med olika grad av elektrifiering. For C5 Aircross innebar det laddhybrid, vanlig hybrid
av den typ man bara tankar med bensin, samt ren elbil. | det sistnamnda fallet hangs teck-
net “&” pa fore modellnamnet. Hur det ar tankt att uttalas, eller skilja sig fran ett e utan
prickar, ar oklart.

Det ar i vilket fall just €-C5 Aircross som vi kor nu, och det ar en drivlina som gor bilen gott.
Nar vi kérde laddhybriden var de tva motorernas hogst motvilliga samarbete den stora
plumpen i protokollet. | stallet for att just jobba tillsammans verkade de snarast byta av
varandra i skift, vilket var problematiskt nar ingendera upplevdes makta med att satta fart
pa bilens massa i nan raskare takt. Med elmotor under huven marks inget av det. Bilen ar
pigg redan i standardkorlaget, och slar du om till sportlage sa krafsar framhjulen nastan
travhastlikt ivag vid minsta gaspadrag. Korlagena ger en pataglig skillnad. Till skillnad fran
sina syskonbilar byggda pa Stellantis-koncernens STLA Medium-plattform, sa som Peugeot
€-5008 och Opel Grandland sa finns inte é-C5 Aircross som fyrhjulsdriven. Daremot kom-
mer en version med ett storre batteri, dar rackvidden — pa papperet — gar fran 52 till 68
mil. Det ar dock hogst teoretiska siffror. | verklig korning kommer du runt 35 mil pa lands-
vag med det mindre batteriet, som provkorningsbilen ar utrustad med.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/peugeot/5008/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/peugeot/5008/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/opel/grandland-x/
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Aven oriknat drivlinan ar kérupplevelsen trivsam. Styrningen ar l3tt i |4g fart, runtom-
sikten acceptabel (sarskilt med kameror och parkeringsradar runt om) och chassit val av-
stamt. De pipljud, for till exempel hastighetsvarning, som moderna bilar har ar ocksa oftast
valdesignade. Det ar tursamt, eftersom skyltavlasningen — eller hur nu bilen kommer fram
till vad hastighetsbegrasningen ar — inte kan beskrivas som annat an genomusel. Den visar
70, 60 och 50 — eller 120 — pa 100-vag. Och 50 eller 80 pa 40-vag. Ofta for lag, ibland for
hog. Ratt... tja, nan gang ibland. Resultatet blir att man helt enkelt struntar i vad som visas
i displayen, och far halla koll pa hastighetsbegransningen sjalv.

Men en funktion gor ju inte en hel bil, och hastighetsinformationen gar att ha 6verseende
med. En storre plump i protokollet ar langreseprestandan. Eller snarare en sarskild del av
langreseprestandan. For dven om komforten ar god, och rackvidden acceptabel, sa finns
en akilleshal. Ska du kora langre an sa, och inte vill ta steget upp till det storre batteriet, sa
kravs som bekant laddstopp, vilka tyvarr tenderar att bli ratt [danga. Max effekt pa 160 kW
sager Citroén, vilket val hade varit okej, om an langt fran marknadsledande, ifall det hallit.
Det kravs dock att stjarnorna star ratt, och rejal férvarmning, for att ens korta stunder
komma néara. Ofta toppar laddningen ut betydligt lagre, och kurvan sticker nerat igen
snabbt. Redan langt under 80 procent batteriladdning ar effekten nere pa under 50 kW,
och skulle du till aventyrs vilja ladda helt fullt, ja, da ar det i timmar du behover vara stilla-
stdende.

Vad blir da Aircross-juryn utlatande? Tja, kor du sallan langre strackor, och kan ladda
hemma, da ar é-C5 Aircross absolut en spelare att rakna med. Sarskilt till priset pa 489 500
kronor. Det ar ett gott stycke under flera konkurrenter, sarskilt sett till bilens storlek. D3
bor nedsidorna ga att leva med. Frankrike, nio poang.
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Citroén &-C5 Aircross 73 kWh Max
Pris: 489 500 kronor. Séljs nu.
Motor: El. EImotor, max effekt 213 hk (157 kW), vridmoment 343 Nm. Batteri 73 kWh.
Laddeffekt AC/DC 11 kW/160 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 10,9 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum. Dack 235/55 R19.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 279, langd 465, bredd 187, hojd 170, sparvidd f/b 163/
164. Markfrigdng 20. Tjanstevikt 2 220, maxlast 410, max sldpvagnsvikt 1 250. Bagage-
volym (VDA-liter) 565—-1668 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 8,9 s, toppfart 170 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,77 kWh/mil. CO2 0 g/km. Rackvidd 520 km.
Garantier: Nybil 5 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Peugeot E-5008
Syskonbil byggd pa samma plattform, och ddrmed likartad specifikation. Dock nagot langre

kaross och med mojlighet till ytterligare tva sittplatser. Finns att fa fyrhjulsdriven.
Pris: 579 900 kronor.

Renault Scenic E-tech Electric

| runda slangar 10 000 kronor lagre instegspris, men da ocksa narapa tio mil kortare
rackvidd och 13 kWh mindre batteri. Storre batteri kostar 70 000 kronor extra.

Pris: 479 900 kronor.
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3. Nya elbilen Denza Z9GT lanseras i Sverige

Posted by Kristofer Rask april 9, 2026

Fem minuters snabbladdning

Denza ar BYD:s egna nya premiumarke som fokuserar pa lyxiga bilar som ska utmana
manga av de etablerade premiummarkena pa marknaden. Nu kommer Denza ocksa till
Sverige. Den forsta modellen Denza Z9GT lanseras i slutet av sommaren.

Denza Z9GT kommer bade som elbil och laddhybrid. Elbilen kommer med avancerade tek-
nik och kommer erbjuda marknadens snabbaste laddning. Det ska vara mdjligt att ladda
batteriet fran 10 till 70 procent pa fem minuter.

Aven under de kallaste vintrarna med -30°C ska det vara mojligt att ladda fran 20 till 97
procent pa 12 minuter. Under lite mer normala forhallanden kan intervallet 10 till 97 pro-
cent avverkas pa nio minuter. Snabbladdning ar alltsa en av modellens paradgrenar.

For att leverera dessa effekterna lanserar Denza sitt eget laddningsnatverk kallat for Flash
Charging. De forsta stationerna ska 6ppna i Sverige redan i ar, forvantar sig BYD.

Denza Z9GT bygger pa BYD:s nya elbilsplattform e3 och kommer erbjuda upp till 600 kilo-
meter (WLTP) i rackvidd pa en laddning fran ett batteri pa 120 kWh. Den blir ocksa kraftfull
med tre elmotorer som levererar en total systemeffekt pa 1156 hastkrafter och ska klara
0 till 100 km/h pa 2,7 sekunder.

—Z9GT representerar kdrnan i DENZA, med avancerad teknik, vacker design och fokus pa
en premium korupplevelse. Det gor den till den perfekta modellen for att introducera va-
rumarket i Europa, sager Stella Li, Executive Vice President pa BYD.
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Bland de forhdjande kdregenskaperna namner Denza fyrhjulsstyrning och luftfjadring
med adaptiv komfort och kdrdynamik. En integrerad batteristruktur ska ge 6kad sakerhet
och stabilitet.

Z9GT har formgivits under ledning av designchefen Wolfgang Egger som tidigare arbetat
med marken som Alfa Romeo, Audi och Lamborghini. Denzas nya bil "kdnnetecknas av
mjuka, flytande linjer inspirerade av silke” och malet ar att levererera en kombination av
elegans och funktion.

Inga svenska priser har kommunicerats, men den har fatt ett europeiskt riktpris pa
115.000 euro.

| skrivande stund ar undertecknad pa vag till en provkorning av Denza Z9GT, men jag har
redan testat ett tidigt forserieexemplar forra aret nar Europalanseringen inte var fullt rik-
tigt lika konkret. Det kan du ldasa mer om har.

Kristofer Rask

Kristofer ar skaparen bakom Allt om Elbil. Har foljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil och betraktar sig som en elbilsinfluencer.
Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/provkorde-byds-lyx-elbil-denza-z9-gt-hur-ska-den-utmana-i-europa/
https://alltomelbil.se/om-oss
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4. Kias nya drag: Kommer med Toyota-dodare
Av Maths Nilsson

10 april 2026, 09:05

Kia gor sig redo for ett av bilvarldens tuffaste segment. Nu bekraftar den sydkoreanska
jatten en ny pickup som ska stjila kunder fran ikonen Toyota Tacoma.

Det har lange spekulerats, men nu ar det officiellt. Vid Kias senaste investerarmote
bekraftade vd Ho Sung Song att market utvecklar en ny pickup i mellanstorlek som ska
utmana giganterna Toyota Tacoma och Ford Ranger.

Men Kia nojer sig inte med att bara bygga en traditionell lastasna. For att locka 6ver de
mest krasna koparna planerar man att erbjuda drivlinor som konkurrenterna inte har.
Utover en vanlig hybrid kommer pickupen att erbjudas med en rackviddsférlangare (EREV).
Det innebar att bilen drivs av elmotorer, men har en bensinmotor som fungerar som ett
kraftverk ombord for att ladda batteriet under kérning. Det innebar utslappsfri korning i
stan men majligheten att kdra tunga lass utanfor tatorterna.

Kia vill utmana Toyota Tacoma.

Till skillnad fran Kias tidigare forsok, ror det sig hdar om en riktig rambyggd pickup. Kia lovar
rejal dragkapacitet, seridsa terrangegenskaper och en rymlig dubbelhytt som ska fungera i
vardagen.Designmassigt vantas den hdamta inspiration fran det Hyundai Boulder-konceptet
som nyligen visades i New York. Pickupen blir en central del i Kias aggressiva USA-strategi.
Market siktar pa att salja 6ver en miljon bilar arligen i Nordamerika till 2030.

10
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LAS MER:

94 nya bilar i tyskt jattetest — Volvo i topp

11


https://carup.se/biljattens-varldsrekord-94-aterkallelser-bara-i-ar/
https://carup.se/test-betyg-volkswagen-amarok-sa-bra-ar-nya-lyxiga-pickupen/
https://carup.se/94-nya-bilar-i-tyskt-jattetest-volvo-i-topp/
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Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
12


https://carup.se/sveriges-mest-googlade-bilmodeller-avslojade/
https://carup.se/bildspecial-ford-visar-upp-nya-raa-ranger-raptor/
https://carup.se/avslojat-bilarna-som-pallar-over-40-000-mil/
https://carup.se/test-nya-kia-ev9-en-lyxig-komfortdrom-till-fyndpris/
https://carup.se/om-oss/
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5. Vatgasdrivna BMW iX5 far rackvidd pa 75 mil

Av Bobby Green

2026-04-09 kil 08:00

Tankarna paminner om ett elbilsbatteri

BMW har nu presenterat nagra nya detaljer kring den kommande vatgasdrivna versionen
av iX5. Bland annat visar man upp lagringssystemet for vatgasen och detta paminner val-
digt mycket om hur ett batteripack i en elbil ar forpackat. De sju tankarna ligger staplade i
ett paket som placeras i bilens golv och de ar tillverkade av kolfiberférstarkt komposit-
material. Tankarna rymmer tillsammans minst sju kilo vatgas och det ska ta under fem mi-
nuter att fylla alla. Denna modell kommer att ha en WLTP-rackvidd pa upp till 75 mil.

Masstillverkningen av den vatgasdrivna bilen drar igang forst 2028. iX5 kommer dven att
erbjudas med bara eldrift, som laddhybrid och med diesel- och bensinmotorer.
press.bomwgroup.com

Bobby Green

13


https://www.press.bmwgroup.com/global/article/detail/T0455945EN/technology-open-approach-meets-the-art-of-engineering:-the-new-hydrogen-tank-in-the-bmw-ix5-hydrogen
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Nasta generation BMW X5 kommer erbjudas med vatgasdrift
Testerna ar i full gang

WEE N

BMW iX5 HYDROGEN

PILOT FLEET
BMW
GROUP

BMW kommer lansera branslecellsmodell innan 2030
Just nu bara pa test

BMW: Vatgas-bil kommer bli det hippaste att kora
Vad tror du

14


https://feber.se/bil/nasta-generation-bmw-x5-kommer-erbjudas-med-vatgasdrift/483615/
https://feber.se/bil/nasta-generation-bmw-x5-kommer-erbjudas-med-vatgasdrift/483615/
https://feber.se/bil/bmw-kommer-lansera-branslecellsmodell-innan-2030/448920/
https://feber.se/bil/bmw-kommer-lansera-branslecellsmodell-innan-2030/448920/
https://feber.se/bil/bmw-vatgas-bil-kommer-bli-det-hippaste-att-kora/443772/
https://feber.se/bil/bmw-vatgas-bil-kommer-bli-det-hippaste-att-kora/443772/
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6. Privatleasing i april 2026

9 april 2026

9 elbilar under 5000 kr/manad

FILM: https://youtu.be/7SDuKuRAT3s

Elbilsmarknaden vaxer sa det knakar just nu och en stor del ar via privatleasing. Jag har
darfor tagit en narmare titt pa ett antal erbjudanden som jag tycker ar extra intressanta.

00:00 - Intro 05:02 - Bil 5
02:02 - Bil 1 06:14 - Bil 6
03:06 - Bil 2 06:54 - Bil 7
03:30-Bil 3 07:33 - Bil 8
04:24 - Bil 4 08:30 - Bil 9

N

Christoffer Gullin
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https://youtu.be/7SDuKuRAT3s
https://www.youtube.com/watch?v=7SDuKuRAT3s
https://www.youtube.com/watch?v=7SDuKuRAT3s&t=122s
https://www.youtube.com/watch?v=7SDuKuRAT3s&t=186s
https://www.youtube.com/watch?v=7SDuKuRAT3s&t=210s
https://www.youtube.com/watch?v=7SDuKuRAT3s&t=264s
https://www.youtube.com/watch?v=7SDuKuRAT3s&t=302s
https://www.youtube.com/watch?v=7SDuKuRAT3s&t=374s
https://www.youtube.com/watch?v=7SDuKuRAT3s&t=414s
https://www.youtube.com/watch?v=7SDuKuRAT3s&t=453s
https://www.youtube.com/watch?v=7SDuKuRAT3s&t=510s
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7. Privatleasing okar kraftigt — har ar favoriterna
Publicerad 2026-04-10 6:10 Text Erik S6derholm

Allt fler vdljer att privatleasa sin bil i stallet for att kopa den. Sarskilt for en biltyp blir
privatleasing allt vanligare.
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Lagre rantor och flera nya modellanseringar ar nagra av anledningarna till att privatleasing
okar kraftigt bland svenska bilkopare.

Under forsta kvartalet privatleasades 40 procent fler bilar jamfort med samma period i fjol,
enligt siffror fran Mobility Sweden som foretaget Carplus sammanstallt.

Totalt sett star privatleasing nu for 54 procent av alla nya bilar som registreras pa privat-
personer — en bit fran rekordet, men anda en hogre niva an pa lange.
Halften av alla nya bilar som privatleasats under forsta kvartalet 2026 ar elbilar.

— Privatleasing har blivit den dominerande finansieringsformen for elbilar, sager Jan
Gustafsson, produktchef pa Carplus.

De bilmodeller som &r vanligast bland leasingkunderna ar Volvo EX/XC40, Tesla Model Y
och Volvo EX30 som alla har ett rejalt forsprang framfor ovriga modeller pa topplistan.

ErikASGderhoIm

16
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8. Audis kinesiska elbil satter banrekord
Posted by Kristofer Rask

april 10,2026 Tva kommentarer

Slar Porsche, Tesla och Xiaomi

| Kina har Audi lanserat ett nytt bilmarke som heter AUDI. Det nya markets modeller sak-
nar de klassiska ringarna pa fronten och ar utvecklade i ndra samarbete med kinesisk bilin-
dustri. Nu har markets andra elbil AUDI E7X satt ett nytt banrekord pa en utmanande ra-
cingbana i Kina.

Den nya modellen slog darmed bade Porsche Macan Electric, Tesla Model Y och Xiaomi
YU7 vilket nu gor det till den SUV som snabbast tagit sig an den 2,4 kilometer |langa Baijun
Mountain Ridge Track.

Det med varvtiden 1 minut och 47,93 sekunder. Banan ar utmanade med stora hojdskill-
nader och hela 31 kurvor.

AUDI E7X ar fyrhjulsdriven och har en total systemeffekt pa 500 kW. Modellen ar utrustad
med avancerad chassiteknik med fyrhjulsstyrning, adaptiv luftfjadring och kontinuerligt
justerbara stotdampare. Enligt tillverkaren har bilen testats i 6ver 800 olika scenarier under
utvecklingen.

17


https://alltomelbil.se/audis-kinesiska-elbil-satter-banrekord-slar-porsche-tesla-och-xiaomi/#disqus_thread
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Banrekord for suvar vid Baijun Mountain Ridge Track

Audi E7X 1:47.93
Porsche Macan 4 1:49.09
Xiaomi YU7 Max 1:52.23
Lotus Eletre S+ 1:52.67
Li Auto i6 AWD (ESP off) 1:52.81
Tesla Model Y AWD (2025) 1:563.82
Chery iCaur V23S 1:54.39
Li Auto i6 AWD 1:56.12
Tesla Model Y Performance (2022) 1.57.47
Li Auto L6 1:59.38
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4 J 500 kW /670 PS 1:47.93 MIN 1:19
FILM: https://youtu.be/HOv_9yXulLb8

Kristofer Rask


https://youtu.be/HOv_9yXuLb8
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9. Bilar som tiden glomde: King Midget

Av Richard Dredge 10 oktober 2022

| slutet av 1700-talet och bérjan av 1800-talet genomgick USA en industriell och konsu-
mentrevolution. Varor producerades i storre mangder an nagonsin tidigare, men landets
infrastruktur var fortfarande primitiv. Befolkningen var utspridd, med de flesta boende i
isolerade byar och smastader, medan vagnatet var daligt. Kbpcentrum fanns inte, och bu-
tikerna i de flesta stader hade ett mycket begransat sortiment av produkter. Da lanserades
postorderkatalogen, som gjorde det mojligt for konsumenter att kopa allt fran klader och
koksredskap till heminredning — och bilar.

Istallet for att etablera ett natverk av aterforséaljare 6ver hela USA valde vissa biltillverkare
att salja sina produkter via postorderkataloger. Den forsta var St Louis Automobile Supply
& Parts Company, som borjade verka redan 1900, och under de féljande aren skulle det
komma manga fler, inklusive Kiblinger (1907-1909), Sears (1908-1912) och Pratt-Elkhart
(1909-1911). | borjan av 1920-talet hade postordertrenden upphort, men 1946 ateruppli-
vades den av Claud Dry och Dale Orcutt nar de lanserade Kung Midget.

Grundad i Athens, Ohio, lanserades King Midget som en ensitsig runabout (den réda bilen
har), tillganglig initialt endast som byggsats, men inom ett ar kunde den bestallas som en
fullmonterad bil. Priset var endast 270 dollar i byggsatsform och King Midget marknadsfor-
des som varldens billigaste bil; de som valde en nyckelfardig utgava var tvungna att betala
350 dollar. Aven om King Midget var en postorderprodukt séldes den inte via kataloger;
istallet annonserades den i tidskrifter som Popular Science, dar képare inbjods att gora di-
rekt kontakt med fabriken.

Kunder kunde kdpa bilarna direkt fran fabriken eller genom det som Dry och Orcutt kal-
lade 'Rider Agent Plan'. Genom att anvanda detta kunde kdparen ta emot sin bil pa fabriken
i Aten, eller sa skickade foretaget den till kbparens hem. Den nya dgaren uppmuntrades
att demonstrera sin King Midget for andra potentiella kdpare och tjanade provision i pro-
cessen.
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King Midget hade en sparvidd pa endast 40 tum och drevs generellt av en encylindrig
bakmonterad Wisconsin-motor med 6 hk, dven om képare kunde montera vilken encylind-
rig motor som helst. De tidigaste bilarna kunde utrustas med en trevaxlad manuell vaxel-
lada, dven om foretaget snart utvecklade sin egen envaxlad automatldda som saknade
backvaxel.

Ar 1951 omdesignades King Midget helt for att bli Series Il (den svarta bilen har), och sag
mycket mer ut som en konventionell bil, men i miniatyr. Tvasitsiga roadstern hade nu en
kraftfullare 377cc-motor som utvecklade maktiga 7,5 hk, och det fanns ocksa lyxen med
tygtak, men det fanns fortfarande inga dorrar. Hjulbasen vaxte till sex fot och den totala
langden forlangdes till 102 tum, medan den backfria automatlddan bevarades. Vid det har
laget 1ag priset pa en monterad King Midget till 550 dollar, men besparingar kunde fortfa-
rande goras genom att bestalla byggsats.

20



MOTORNYTT

Forsaljningen flot over fint, med hundratals King Midgets salda varje ar, produktionen
matchades noggrant med efterfragan. For 1958 kom ytterligare en uppdatering, dar King
Midget fick en facelift till Series Ill; Det ar den vita bilen som visas har.

Hjulbasen 6kade till 76 tum och bilen blev nu 117 tum Iang, men den stora nyheten var
att dorrarna installerades som standard; King Midget var antligen en riktig 'lyxbil’. Det
fanns ocksa en ny tvavaxlad automatlada med backvaxel. Samma Wisconsin-motor fordes
vidare, men med en effektokning till 9,25 hk; fran 1967 kunde kdpare valja en 475cc Kohler-
motor med 12 hk.
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Nar denna stérre motor introducerades var det tydligt for Midget Motors. Nar mitten av
1960-talet narmade sig bestamde sig Dry och Orcutt for att det var dags att ga i pension,
sa 1966 salde de till Rootes Groups chef Joseph Stehlin, som ledde ett konsortium med
stdd av investmentbankirer. Medan Dry och Orcutt varit forsiktiga med sina produktions-
volymer, bestamde sig de nya dgarna for att 6ka produktionen avsevart, men efterfragan
fanns helt enkelt inte dar, och 1969 hade foretaget gatt i konkurs.

Midget Motors saldes vidare igen, och foretaget 6ppnade en fabrik i Florida 1969. Men
inom ett ar ledde en brand dar till att King Midget gick under for gott. Denna udda mikrobil
hade dock haft en bra period, med cirka 5000 exemplar tillverkade totalt, vilket gjorde den
till den mest framgangsrika och langst levande postorderbilen som nagonsin producerats.

Richard Dredge
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. Talbo Coupe 1993

AN

| bilens langa och varierade historia har ett fatal maskiner statt stolt som verkliga konst-
verk. Naturligtvis, eftersom skonheten ar subjektiv, har det funnits manga bilar som all-
mant anses vara vackra, men bara nagra fa raknas som verkliga "rullande skulpturer".
Frankrike i slutet av 1930-talet var en het plats for idén om bilen som rullande skulptur,
och verkstaderna Figoni et Falaschi var ursprunget till de mest beromda och hapnadsvack-
ande stromlinjeformade designerna. Figonis "Goette d'Eau" (tarformade) design vaxte
fram ur designerns kansla av tristess med att designa traditionella fyrkantiga och uppratt-
stdende bilar. Figoni bytte ut sin linja mot en uppsattning svep, och designade karosser
med verkligt anmarkningsvarda sammansatta organiska kurvor och snabba former. De
flesta av de hdpnadsvackande vackra karosser som Figoni et Falaschi byggde i Goette
d'Eau-stil placerades ovanpa Delahaye-, Delage- eller Talbot-Lago-chassi.
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George Balaschak ar en fore detta ingenjor pa Pratt & Whitney som blev sa fortjust i den
hapnadsvackande skonheten hos Talbot-Lago T150SS Figoni et Falaschi tarformade coupé
att han bestamde sig for att bygga sin egen. Som tur ar for oss gor herr Balaschaks ingen-

jorsbakgrund honom till en perfektionist och noggrann med detaljer, sa slutresultatet bar
sa mycket mer @n bara en ytlig likhet.
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Hans forsta bil togs emot sa val att bestallningar kom in pa andra, och TLC Carrossiers
foddes. Istallet for att leta efter fardiga komponenter borjade han fran ett rent blad med
ett specialbyggt perimeterchassi, understott av oberoende fjadring designad av Balaschak
specifikt for denna bil. Drivlinan och de stora mekaniska komponenterna kommer fran Ford
och hela bilen ar kladd i en vacker kompositkaross som efterliknar Figoni-originalet med
oklanderlig detaljrikedom. | sjdlva verket ar TLC Carrossiers Talbo (utan "T" i anden) nagot
mindre an den riktiga Talbot-Lago T150SS, men Balaschaks designkdnsla marks da bilen
fortfarande ar vackert proportionerad, sarskilt pa 16-tums kromtradshjul. Men det som
verkligen skiljer Talbo fran typiska "komponentbilar" eller egenbyggda byggsatser ar den
utsokta kvalitet som finns genom hela konstruktionen.

Det specialanpassade chassit laserskars och svetsas, och beldaggs sedan helt for korros-
ionsskydd. Fjadringen ar av TLC:s egen konstruktion, och motorns tillbehor ar omplacerade
for att passa perfekt under kompositkarossen. Lader och tra haller hogsta kvalitet och ka-
rossen ar vackert dekorerad och fardig med Glasurit-lack. Missta dig inte, detta ar en riktig
handbyggd bil som byggdes for att uppfylla sin noggranna designers krav.

Denna Talbo Series 1 coupé fran 1993 ar den femte bilen som byggts och ett verkligt ut-
sokt exempel pa denna anmarkningsvarda bil. Det ar ganska ovanligt eftersom 5,0-liters
Ford H.O. V8 (som monterades i den samtida Mustang GT) ar kopplad till en 5-vaxlad ma-
nuell vaxellada, vilket ger den tydligt forkrigsutseende Talbo forvanansvart modern pre-
standa. Just denna bil var foremal for Patrick Beddards omslagsreportage och vagtest i Car
and Driver magazine 1994. Den har bara tillryggalagt 8 580 miles fran ny och ar fortfarande
i verkligt enastaende skick. Den livfulla bla lacken &r i utmarkt skick dver en rak och ren
kaross.
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Motorhuven sitter mycket bra och dorrarna stangs med ett tillfredsstallande klick, till och
med tankaren ar smart dold bakom "F" bak, ett bevis pa detaljnivan som lagts ner i bilens
konstruktion.

Den har utmarkt krom och polerat rostfritt stal i linje med den ursprungliga Talbot-Lago
Figoni-stilen, och den kors pa 16-tums kromade tradfalgar. Sarskild uppmarksamhet lades
pa dacken, dar vintage-Michelin-modeller gav precis ratt balans av sidovaggsproportioner.

Lika imponerande ar den lyxigt inkladda interiéren som har gott om hogkvalitativa lader-
kladsel, tradetaljer och frodiga mattor. Bilens gra lader pa saten och dorrpanelerna ar i
utmarkt skick, med endast mycket tunna veck i forarsatet under de knappa 8 500 miles
bilen har tillryggalagt. Tralisterna pa instrumentbradan och dorrlocken ar gjorda av solida
bitar av Honduras Mahogny och vackert handlackerade med djup glans. Lika imponerande
ar den motordrivna aluminiuminstrumentpanelen som rymmer matare i vintage-stil, fram-
for ett underbart fyrekrade trahjul. Hela kupén ar en extremt valavvagd balans mellan gam-
malt och nytt, utford med en oklanderlig kdnsla for kvalitet. Modern lyxutrustning inklude-
rar elhissar, ellds, luftkonditionering, AM/FM-stereo och eljusterbara saten.

Precis som med originalet Figoni et Falaschi Talbo Lago passar drivverket perfekt till
speed-form-designen. Aven om Fords 5,0-liters bransleinsprutade V8 ar ndgot mindre ex-
otisk dn en Talbot-Lago T150:s raka sexa, uppnar den samma resultat genom att ge den
fantastiska maskinen prestanda som matchar utseendet. Talbo kan na 60 mph fran stil-
lastdende pa under sju sekunder och glider vackert fram med en passande spand och kon-
trollerad korning for livlig kurvtagning. Som man kan forvanta sig av en bil med sa Iag brans-
lemangd fungerar motorn fantastiskt och matar kraft genom den sallsynt utrustade 5-vax-
lade manuella vaxelladan, ocksa fran Ford.

TLC Carrossiers har byggt farre an 30 av dessa bilar, var och en skapad efter individuell
specifikation for att sakerstalla exklusivitet. Fa bilar av denna typ fungerar lika bra som
Talbo nar det galler vagegenskaper, tillforlitlighet och kvalitet. Det ar en riktig bil, den ar
genomtankt konstruerad, vackert designad och byggd enligt mycket hog standard. Detta
exempel har dessutom den extra statusen att vara en Car and Driver-forsakringsbil, samt
att ha kort valdigt fa mil. Den ar fortfarande i vackert skick bade inuti och ute, redo att
avnjutas och redo att vacka uppmarksamhet vart den an gar.
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Rlassiker

11. Grattis Volvo Amazon!

Publicerad 20 april 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Amalia och Amelie har namnsdag vill vi
uppmarksamma Amazon.

Volvo Amazon 1956

Samma ar som Felix lanserar ketchup i plastflaska. Samma ar som lkea uppfinner platta
paket. Borjar det moderna Sverige dar? Med Amazonen 1956.

Varldspremiaren agde rum den 3 augusti - i Skévde! Amazon (fast den hette fran borjan
Amason med s) var det ovdantade och lyckosamma resultatet av en intern beslutskramp dar
den konservativa hallningen holl pa att ta dod pa projektet och darmed foretaget.

Ordern fran ledningen 16d: identisk taklinje som PV och delad vindruta. Nar forslag och
motforslag skulle smaltas samman gick processen i baklas och den begavade Jan Wilsgaard
(som dnnu inte hade fyllt 30) kuppade istéllet in sitt fritidsprojekt, modernt influerad, men
tidlos som fa skulle det visa sig.

"En pinuppa" var Assar Gabrielssons kommentar och gav projektet klartecken. Den 3 juli
1970 rullade den sista pinuppan av bandet i Torslanda, hon var nu en medeldlders hem-
mafru berovad allt glitter. Desto storre var den sympatiska kansla av varaktig vardag och
avtorkningsbara ytor i tjock vinyl.

667 323 (Volvos egen siffra, uppgifterna varierar) Amazoner hade tillverkats, ungefar half-
ten av dem saldes utanfor Sveriges granser.
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Volvo 122S station wagon 1967

Under dess levnad tiodubblades Volvos omsdittning, fran 600 miljoner till 6 miljarder. Pro-
duktionen steg fran 30 000 bilar till 200 000, en del avdem sattes samman i Halifax, Kanada
och i belgiska Gent.

Amazon var landets mest eftersokta begbil 1970. En gangbar Amazon hann natt och jamt
svalna i bilhallen och de storsta handlarna upprattade kolistor. Tio ar senare kostade en
frisk 70:a runt 8 500 kr i begagnathallen vilket var 3 500 kr mer an en jamngammal 140!
Svenskarnas omfamning av Amazon fortsatte, 6kade.

Volvo Amazon 122 S 1970
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Det talades 1981 i termer av kultbil och pa bara ett ar var den nybildade Amazonklubben
uppe i 6ver 100 medlemmar, alla hangivna mattot: "alla ska dga en Amazon och den far
vara hur ful som helst, bara den inte forblir sa". Det ar inte riktigt vad man idag hor om
Volvo 740.

Att Amazon numera ar Hobbybilen Nummer Ett ar inte ovantat. Det finns ingen battre.
Dansa hambo i motorutrymmet, inga problem. Bara en skiftnyckel i verktygsladan? Och?
Svart att hitta reservdelar, visst om du inte vet hur en telefon ser ut.

Det mesta ar sig olikt nufortiden. Men ketchupen ringlar alltjamt 6ver vart land och det
osar av svordomar nar platta paket ska foérvandlas till bokhyllor.

Och vi alskar Volvo Amazon mer &n nagonsin.

Men framfor allt var ju Amazon - eller Amazone for att vara helt korrekt - en sportig moppe
tillverkad av Kreidler. Det var ocksa den direkta orsaken till att Volvo inte kunde sélja
modellen med namnet Amazon i Europa utan anvande sig av sifferbetreckningen 121.
Kreidler lyckades dven fa ner Ford pa kna nar Mustang skulle lanseras i Tyskland. Man hade
aven en mopedmodell med namnet Mustang och Ford fick darfor snallt finna sig i att
lansera sin varldssuccé med namnet T-5.
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AUTOCAR

12. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Chevrolet Corvette 1953

Chevrolet byggde ursprungligen Corvetten enbart for Motorama 1953, en GM-motorut-
stallning som var full av futuristiska och hapnadsvackande koncept. Allmanheten alskade
den sa mycket att ledningen bestamde sig for att gora den till en produktionsmodell
samma ar. Aven om nistan alla gillade hur den sag ut, var det f& som uppskattade hur den
korde, delvis pa grund av att den anvande en anemisk, 150 hk rak sexmotor. Corvetten
floppade nastan.

Chevrolet prissatte Corvetten till $3498 (ca $35.000 i dagens penningvarde) och salde
endast 300 exemplar. Forsaljningen borjade ta fart 1955 nar foretaget lyssnade pa ingen-
joren Zora Arkus-Duntov (1909-1996) och gjorde en V8 tillganglig. Resten ar historia, som
man brukar saga. Omkring 1,6 miljoner 'Vettes har tillverkats fram till idag.
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Roger Warolin
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