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AutoWeek
1. Test Toyota RAV4 (2026)

Av Cornelis Kit 7 april 2026 * 10:00

Ytterligare forfinad, men fortfarande en fransig kant

For trettio ar sedan korde vi Toyota FunCruiser for forsta gangen, Toyotas forsta kom-
pakta SUV. Nu star vi 6ga mot 6ga med den senaste versionen av dess efterféljare: den
sjatte generationen av Toyota RAV4. Vad ger tre decennier av vidare utveckling?

Ar Toyota RAV4 helt ny?

Ja, fran stotfangare till stotfangare. Startpunkten for den nya modellen ar dock en vidare-
utveckling av den modulara plattformen fran dess foregangare, som internt kallas

TNGA-K-arkitekturen av Toyota.

For Europa bygger Toyota RAV4 bade som hybrid och laddhybrid. Den vanliga hybriden
ar mindre potent, men tack vare de nederlandska CO2-baserade bpm-reglerna skulle den
vara dyrare an den mer kraftfulla PHEV:n och darmed i princip osaljbar. S& den kommer
bara till oss som en PHEV. Den PHEV:n finns med bade fram- och fyrhjulsdrift, och i Neder-
landerna finns det fyra utrustningsnivaer. Vi har var forsta bekantskap med GR Sport, en
utrustningsvariant som endast levereras med fyrhjulsdrift. GR Sport handlar inte bara om
yttre prakt. Fangdringen har ocksa modifierats, med starkare stotdampare, styvare triang-
elarmar och storre sparvidd. Dessutom ar styrningen nagot fastare pa grund av en annan
kalibrering.


https://www.autoweek.nl/autotests/artikel/hyundai-tucson-vs-toyota-rav4-dubbeltest/
https://www.autoweek.nl/autonieuws/artikel/toyota-onthult-tnga-nieuw-wereldplatform/
https://www.autoweek.nl/autonieuws/artikel/nieuwe-toyota-rav4-kan-het-ook-deze-plug-in-hybride-suvs-komen-verder-dan-100-km-elektrisch/
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Aven om en ny mjukvaruplattform anvénds mdste du fortfarande stélla in alldeles
fér mdnga instdllningar via knapparna pad ratten istéllet for via multimediaskédrmen.

Hur rymlig ar sjatte generationen?

RAV4 erbjuder mer an tillrackligt med utrymme bade fram och bak i alla riktningar. For
langre strackor vill vi ha langre saten. Bagageutrymmet ar inte 6verdimensionerat med 446
liter; Foregaende generation rymde fortfarande 490 liter under locket. For dem som vill ta
med sig mer: framhjulsdrivna varianten kan dra en vagn pa upp till 800 kg, fyrhjulsdriven
en slap pa tva ton. | interidren stoter vi pa en rad olika plasttyper, inklusive mycket hard-
plast. Inte allt detta utstralar samma mangd storslagenhet. En fin detalj ar mittarmstodet,
som ocksa ar locket till ett forvaringsfack. Du kan vanda pa stodet, varefter det blir en
grund behallare for till exempel ett parkeringskort, |6sa mynt och andra smasaker. Smart.

Fungerar multimediasystemet bra?

Den nya RAV4 ar den forsta bilen som har Toyotas nya Arene-mjukvaruplattform. Detta
kontrollerar alla bilens elektroniska funktioner, fran drivlinan till infotainmentsystemet och
ADAS. Aven om en ny arkitektur ger den nédvindiga friheten, verkar Toyota inte ha tagit
den helt och héllet. Aven om multimediasystemet dr snabbt ligger det dnda inte fore trup-
perna nar det gadller anvandarvanlighet. Och precis som med de senaste Toyota-model-
lerna (som annu inte kors pa det nya systemet) maste vi fortfarande géra manga install-
ningar med knappar pa ratten, dar instrumentpanelen fungerar som skarm. Det fungerar
inte sarskilt bra. En missad mojlighet. Denna typ av sak kan styras utmarkt — och mycket
mer anvandarvanligt — via infotainmentskarmen. Synd. Det gor ocksa att instrumenten
kanns ganska upptagna. Som tur ar sitter instrumentpanelen bakom ratten och inte som
med bZ4X och C-HR+ ovanfor. Dar skymmer rattens dvre del snabbt sikten mot skarmens
nederkant.
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Vill den ga framat lite?

Drivlinans hjarta ar en 143 hk 2,5-liters bensinmotor som driver framhjulen tillsammans
med Toyotas powersplit-hybridsystem (206 hastkrafter). Fyrhjulsdrivna versioner har en
andra elmotor pa bakaxeln, som ger 55 hk. Systemeffekten ar 309 hk, tillrackligt for att
styra den 2 045 kg tunga GR Sport genom trafiken smidigt och smidigt. Elektroniken styr
standigt de olika delarna av drivlinan; Overgdngen fran en stromkalla till en annan dr sém-
|6s. Da och da hor vi fyrcylindriga motorn gora sin grej pa avstand. Bensinmotorn varvar
sallan upp nar man trycker pa gasen, som vi kdnner till fran andra hybrid-Toyota. Detta ar
ett direkt resultat av vuxen elektrostod. Elektroniken avgor for 6vrigt inte bara vilken mo-
tor som &r i sin tur baserat pa effektbehovet; Han kan ocksa anvanda navigationsdata. Till
exempel kan du spara el till zoner dar e-kdrning ar mer effektiv.

Kan du kéra med en pedal?

Bilen har ocksa ett elfordonsldge. Sedan beter den sig helt som en elbil med en entusias-
tisk drivlina. Bilen bromsar bara motorn i begransad utstrackning. Du kan anvanda padd-
larna bakom ratten for att avgéra om motorn bromsar kraftigare eller samre, men det blir
aldrig enpedalsdrift. For att inte tala om att du kan stanna bilen utan bromspedal. Det ar
anmarkningsvart att man maste justera i vilken utstrackning motorn bromsar varje gang.
Efter nagra sekunder eller efter att du sjalv tryckt pa bromsen hoppar systemet tillbaka till
mittenldget. Atminstone med vaxelspaken i D. | S fortsatter den att halla den valda virtuella
kugghjulet. Och i terranglage (ja, 4x4 RAV4 har ocksa det) ar det ocksa majligt att fa bilen
att rulla nerfor en sluttning pa ett mycket kontrollerat satt med ett tryck pa Downhill Assist
Control-knappen. RAV4 ror sig inte, inte ens pa |6sa underlag under delar av var rutt.
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Hur langt kommer PHEV:n pa ett fullt batteri?

Batteripaketet har en nettokapacitet pa 22,68 kWh. Enligt WLTP borde detta tillata fyr-
hjulsdriven att kéra 133 km. Framhjulsdriften kommer till och med 4 km langre. Det ar
betydligt langre an foregaende generation, dar den stannade efter 75 km. Liksom de flesta
PHEV:ar kan RAV4 laddas vid AC-laddstationen med 11 kW. Den har ocksa ett DC-
laddningsuttag for upp till 50 kW DC. Ar en vanligtvis dyr snabbladdare vettig med en PHEV
som ocksa har generds bensintank? Med utvecklingen i branslepriserna vet man aldrig.

Hur kor Toyota RAV4?

I linje med de andra TNGA-Toyotorna har RAV4 McPherson-fjaderben fram och en multi-
lankkonstruktion bak. Vi kan knappast gissa hur det kommer att fungera bland de andra
versionerna, men vi tycker att det ar bra. Hur som helst har GR Sport med sina styvare
wishbone och starkare stotdampare en fjadring som har en mycket bra balans. Det kdnns
fast och tajt utan att bli obekvamt for ett 6gonblick. Karossen pa nya RAV4 har 9,7 procent
storre torsionsstyvhet, medan fram- och bakdelen av bilen ocksa har blivit cirka 30 procent
fastare pa fjadringsniva. Det bidrar till férutsagbar styrning. Inte for att styrningen ar éver-
full av kommunikation, men den gor precis som du sager at ratten.

Den gamla var ganska kanslig for stold. Hur hanterar Toyota det nu?

RAV4 har gott rykte bland biltjuvar och far héga poang i stoldstatistiken. For att géra det
mindre enkelt for tjuvgillet ar nya RAV4 utrustad med en sa kallad Remote Immobiliser dar
du maste ange en kod pa multimediaskarmen eller via din telefon innan du startar. Dess-
utom erbjuder Toyota Car Theft Assistant-tjansten i samarbete med Vodafone, en mojlig-
het att hitta din stulna bil efter att ha anmalt den till polisen. Om bilen kommer att sjunka
i stoldstatistiken, tiden far utvisa. Hur som helst ar det ett steg i ratt riktning.


https://www.autoweek.nl/autonieuws/artikel/aantal-autodiefstallen-in-2025-met-bijna-een-kwart-gestegen/
https://www.autoweek.nl/autonieuws/artikel/toyota-opent-aanval-op-autodieven/
https://www.autoweek.nl/autonieuws/artikel/toyota-opent-aanval-op-autodieven/
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+Trevligt chassi
+Rymlig interior

-Matige multimedia

-Klumpig regenerering
Dom
Prislistan borjar pa 49 795 € for framhjulsdriven variant. Den ar robust och darmed ligger
RAV4 i linje med till exempel Volkswagen Tiguan. For fyrhjulsdrift maste tre tusen dollar
betalas extra. Sjalvklart ger detta dig en kraftfullare drivlina, men den extra investeringen
ar sarskilt vard att 6vervaga eftersom den gor att RAV4 drar mer pa en gang.
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Beskrivning
Varumdrke
Modell
Kaross
Transmission
Kor

Nytt pris

Specifikationer
Brdnsle

Motor
Forflyttning
Maximal effekt

Maximalt vridmoment
Batterikapacitet (gross)
Brinsletankens kapacitet
Léngd / bredd / hijd
Hjulbas

Massa tom

Lastkapacitet

Slapvagn massbromsad / obromsad
Dack

Toppfart

Acceleration 0-100 kmy/h
Brdnslefdorbrukning
CO2-utslapp (WLTP)

Toyota

RAV4 Plug-in Hybrid 300 AWD GR Sport
5-dorrars, SUV

Automatisk

4WD

€58 805

Bensin
4-cylindrig. Rak, laddhybrid
2487 cc

227 kW / 304 hk vid 4 800 varv per
minut

227 Nm vid 3 200 varv per minut
25 kWh

551

4645 mm /1830 mm /1685 mm
2 690 mm

2 035 kg

535 kg

2000 kg /750 kg

235/50R20

180 km/h

5,8s

1,0 /100 km

45 g/km
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2. Mercedes CLA Shooting Brake provkord
Av Christoffer Gullin
8 april 2026

Nu kan du lasta ocksa!

1"/CEMENTIRI 2 ’ e CARREGA

U
DESCARREGA

FILM: https://youtu.be/GLe73KkdYG4

Jag har haft mdjlighet att provkora nya Mercedes CLA Shooting Brkae och i denna video
gar jag igenom bilens bagage och baksate samt kor bilen och berattar mina forsta tankar
och upplevelser om bilen.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/GLe73KkdYG4
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3. Provkorning av Mitsubishi Grandis 1,8 Hybrid Intense
Av Sanne Hansen
Publicerad 8 apr 2026 kl 07.52
Mitsubishi forsoker halla sig kvar pa marknaden och livremmen &r ett samarbete med
Renault. Ndsta modell ut ar Grandis, som forstas inte har nagot med tidigare Grandis att

gora utan som egentligen ar en Renault Symbioz. En familjesuv med hybriddrift — vi prov-
kor.

Familjebil i litet format och for liten peng

Mitsubishi har haft det tufft, det ar ingen nyhet. Och deras satt att halla sig kvar pa mark-
naden ar att samarbeta med ett annat marke: Renault. Vi vet sedan tidigare att Mitsubishi
tar hjalp av Renaults befintliga portfdlj, snarare an att utveckla egna modeller (férutom
Outlander, som far leva kvar pa gamla meriter).

Nya Grandis ar namligen i princip bara ett annat namn for Renault Symbioz. Nar vi prov-
kérde Symbioz hosten 2024 konstaterades att det inte ar mer an en budgetbil som kanske
kommer fungera hemma i Frankrike. Fran borjan var det tankt att den skulle lanseras i
Sverige, men nu tycks det inte bli sa. Inte an i alla fall. Men vill man kan man kopa sig en
Mitsubishi Grandis i stallet — som ju ar samma bil!
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Férarmiljén dr direkt kopierad av Renault, men fungerar bra

Det har ar nytt

Modell. Grandis ar en helt ny modell pa marknaden. Det ar rakt av en kopia av Renault
Symbioz som inte kommer till Sverige, sa den som vill ha en sadan kan képa en med
Mitsubishi-logga.

17 centimeter. Eftersom modellen ar kompakt har man 6kat anvandbarheten genom att
gora baksatet skjutbart. 17 centimeter kan man skjuta det bakat for att fa mer benut-
rymme for baksatespassagerarna — eller framat (som ar standardlaget) for nagot storre
bagageutrymme.

Vad ar det har da? Det ar en familjesuv med hybriddrift i budgetklassen. Ja, en till. Utse-
endet ar identiskt med Renault Symbioz, det vill sdga det ser ut som en blandning av en
suv och en familjebuss. Men skenet bedrar for den ar inte alls sa praktisk som den borde
vara. Nar vi ska kora fran flygplatsen till hotellet har pa Mallorca far det natt och jamnt
plats tre sma kabinvaskor i bagageutrymmet. Sddana man har som handbagage alltsa.
Skulle man vilja aka pa semester som barnfamilj far man med andra ord ldmna barnvagnen
hemma. Eller? Man kan faktiskt skjuta fram baksatet 17 centimeter for att fa lite storre
bagageutrymme, men da vill ingen sitta i baksatet och fragan ar om sarskilt mycket mer
ryms dar bak anda.

| baksatet sitter man okej, men det marks att det ar en budgetbil for det ar en valdigt platt
och trist bank. Visst, har man mindre barn som anda sitter i nagon form av bilbarnstol spe-
lar det kanske mindre roll.

| framsatet sitter man lite bekvamare dven om dynan ar nagot kort. Pa forarplats ar sitt-
positionen hog. Stolen och ratten gar att justera med manuella reglage sa att man far en
rimlig korstallning bade som kort och lang. Har ser man ocksa tydligt att det egentligen ar
en Renault, trots att det ar Mitsubishis logga pa ratten. Det &r samma skarmlosning, grans-
snitt och ratt med dess knappar och hela baletten. Men det inbyggda Google-systemet ar
atminstone valfungerande. Pekskdarmen ar enkel att pilla runt pa och vi vet sedan tidigare
att Googles roststyrning ar bland de basta i bilsammanhang.

10
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Baksditet dr skjutbart med 17 centimeter,
men bdst lastméjlighet far man saklart genom att filla sdtena helt.

Mitsubishi Grandis kommer till Sverige under varen 2026 och kostar fran 369 900 kronor.
Instegsversionen, en mildhybrid med 1,3-litersmotor och manuell vaxelldda, kommer inte
till Sverige. Det provkorda exemplaret med starkare 1,8-litersmotor och hybridsystem har
den hogre utrustningsnivan Intense och kostar 399 900 kronor. Den riktar sig till familjer
som vill ha nagot i det mindre segmentet och till en billigare peng, men utan att tumma pa
funktionaliteten. Men vill svenska familjer ha detta? Man kan fa nagot liknande hos Dacia
och Nissan och andra varumarken med liknande prisbild. Och eftersom Mitsubishi inte
bygger egna modeller med undantag fran Outlander undrar jag varfor kunderna skulle vilja
detta framfor nagot av de befintliga alternativen fran konkurrenterna? Visst, den som
kanske ville ha en Renault Symbioz kan valja den har i stallet, men i arlighetens namn... hur
manga var det som grat dver att den inte kommer till Sverige?

Det ar ingen kritik mot bilen i sig, den ar vettig och tillrackligt bra pa det som spelar roll
for nagon som inte ar sa bilintresserad, men behover en bil. Den kostar inte heller skjortan
och man kan fa en ganska rymlig bil for en relativt liten peng. Men det ar svart att inte
fundera kring hur marknaden ska ta emot den. Och hur Mitsubishi ska klara sig med bara
en egen modell och resten ink6pta/kopierade?

11
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Mitsubishi Grandis 1,8 Hybrid Intense
Pris: Fran 399 900 kronor. Forsta kundleverans Q2 2026.
Motor: Bensin. 4-cylindrig tvarstalld radmotor, 2 6verliggande kamaxlar, 4 ventiler per cy-
linder. Kompression 10,8:1. Borrning/slag i.u./i.u., cylindervolym 1 789 cm3. Max effekt
109 hk (80 kW) vid 5 600 r/min, max vridmoment 183 Nm vid 3 600 r/min. Elmotor, max
effekt 49 hk (36 kW). Max systemeffekt 158 hk (116 kW), sammanlagt vridmoment 265
Nm. Batteri 1,4 kWh.
Kraftoverforing: Motorer fram, framhjulsdrift. Automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak torsionsaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,1 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u. Dack 215/55 R18.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 264, langd 443, bredd 180, hojd 158, sparvidd f/b 156/
155. Markfrigang 16,9. Tjanstevikt 1 469, maxlast 451, max slapvagnsvikt 750. Tank 48.
Bagagevolym (VDA-liter) 492-1582 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 9,1 s, toppfart 180 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad kérning 0,45 I/mil. CO, 102 g/km.
Garantier: Nybil 5 ar/10 000 mil, rostskydd 12 ar, vagnskada 3 ar.
Skatt: 3 249 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler

Nissan Qashgai 2WD e-Power Tekna
Klockren konkurrent storleksmassigt och du far ungefar samma prestanda, men Grandis ar
billigare. Pris: 394 200 kronor.

Toyota Corolla Cross 1,8 Hybrid

Prismassigt mer jamforbar med Grandis, men kanns lite mer robust som bil. Toyota ar
kanske ocksa palitligare som marke.

Pris: 360 900 kronor.
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4. Hyundai visar djarva konceptet Boulder
Av Bobby Green 2026-04-07 kil 19:00

Vill charma USA med rambygge

=
===
e

FILM: Hyundai Boulder

Allt ar storre i USA - speciellt bilarna. Det vill Hyundai ocksa visa att de kan |6sa, och nu
presenteras den nya konceptbilen Boulder. Det ar en stor SUV anpassad for tuffa tag och
med sitt ratt tillbakadragna och kantiga utseende kanske denna skulle kunna flérta med
dagens Jeep och Ford Bronco-kunder som vill testa nagot annat. Att den dven skulle
tillverkas i USA kan fa annu fler att fa upp égonen for Hyundai.

Boulder ar Hyundais allra forsta rambyggda modell (chassit och karossen ar separat) och
det banar vag for att detta skulle kunna bli en stryktalig sak. Jankarna har dven en forkarlek
for just denna typ av konstruktion.

Insidan ar ratt sa cool och har har man fokuserat pa fysiska knappar och reglage istallet
for massa skarmar. De skarmarna som finns ar sma och inte det som fangar 6gat forst.

En pickup-version av denna modell ska dyka upp 2030 och darefter ar tanken att den har
suven i produktionsutférande ska gora entré. hyundainews.com

Bobby Green

13


https://www.hyundainews.com/assets/videos/converted/70542-hyundai-boulderfilm-web-mastered-033126.mp4
https://www.hyundainews.com/releases/4745#videos
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5. Nya hotet mot Volvo: ”Ar bara en tidsfraga”
Av Maths Nilsson
9 april 2026, 09:05
Kinesiska lastbilar pa vag till Europa. Nya billiga konkurrenter @ndrar spelplanen for

Volvo. — Det ar naturligtvis bara en tidsfraga, sager Volvo Grups vd Martin Lundstedt till
Dagens Industri.

i

Lastbilsjatten Volvo Group holl arsstamma pa World of Volvo i Goteborg under onsdagen.
Aktiedgarna jublar over att fa 26,4 miljarder kronor i utdelning fran vinstmaskinen. Men
snart kan tuffare tider vanta for Volvo. Kinesiska tillverkare har redan kopplat ett grepp om
elektriska stadsbussar och vissa anlaggningsmaskiner i Europa. Nu star de tunga lastbilarna
pa tur. En av konkurreterna ar Shagman som kommit med en lastbil som har 840 hast-
krafter.

— Kinesiska aktorer och foretag, men aven samhallet i stort, har varit duktiga pa att peka
ut prioriterade omraden. Det handlar inte bara om kostnad och pris utan dven om inno-
vation och teknologi, sager vd Martin Lundstedt till Dagens Industri efter stamman.

Nar det galler bilar och bussar har de nya kinesiska utmanarna redan kommit langt i
Europa. Volvo hoppas mota det nya hotet med andra saker @n bara pris.

— For kunden handlar det om den totala kostnaden och upplevelsen 6ver hela livscykeln
med sdkerhet, tillganglighet och energieffektivitet. Det géller att ha fokus pa innovation sa
att kunden vinner i sin marknad, sager Lundstedt.

15


https://www.di.se/nyheter/volvochefen-om-kinesiska-hotet-bara-en-tidsfraga/
https://carup.se/uppstickaren-som-slar-scanias-v8-i-hastkrafter/#google_vignette
https://carup.se/uppstickaren-som-slar-scanias-v8-i-hastkrafter/#google_vignette
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LAS MER:

Tvarnit for Volvos ellastbilar — vd:ns nya krav

16


https://carup.se/kungen-ratar-elbilar-ager-nagra-av-sveriges-varsta-co2-bovar/
https://carup.se/volvos-vd-1000-ellastbilar-kraver-en-karnreaktor/
https://carup.se/tvarnit-for-volvos-ellastbilar-vdns-nya-krav/

Maths Nilsson
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https://carup.se/volvo-chefens-otroliga-lon-avslojad/
https://carup.se/jatteras-for-polestar-lovar-femdubbling-pa-ett-ar/
https://carup.se/test-visar-svenska-lastbilar-sakrast-i-varlden/
https://carup.se/darfor-ska-euro-ncap-krocktesta-tunga-lastbilar/
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6. Bilaffaren som blev en dyr ldxa for Volkswagen

Text Erik Soderholm

BMW snuvade Volkswagen nar brittiska lyxbilsmarkena Bentley och Rolls-Royce skulle
sdljas. Sa gick det till bakom kulisserna.

En av bilvarldens mest kontroversiella affarer nagonsin gjordes mellan arkerivalerna
Volkswagen och BMW pa 1990-talet. Det hade i varsta fall kunnat vara slutet for tva anrika
brittiska lyxbilstillverkare.

Men sa blev det inte. Bade Bentley och Rolls-Royce raknas i dag som exempel pa riktigt
lyckade uppkdp och har varumarken som ar varda enormt mycket pengar.

Rolls-Royce, som tidigare ocksa dgde Bentley, dgdes i sin tur lange av brittiska koncernen
Vickers. Rolls-Royce tillverkade bade flygmotorer och bilar.

Nar Vickers behovde sédlja Rolls-Royce pa 1990-talet for att undvika ekonomisk kollaps
utkampades ett bittert budkrig mellan Volkswagen och BMW.

”Nagon gjorde helt klart ett stort misstag”

BMW sags ldnge som det logiska valet eftersom den tyska biltillverkaren redan byggde
bland annat motorer at Rolls-Royce. Men Volkswagen la ett hogre bud och satte darmed
BMW pa plats.

Dar hade historien kunnat sluta, men det visade sig snart att Volkswagen gjort ett kata-
strofalt misstag. Rolls-Royce varumarke, logotyp och ”Spirit of Ecstasy”-emblem dgdes av
ett separat foretag — som inte ingatt i kdpet.

—Nagon gjorde helt klart ett stort misstag. Det ar uppenbarligen en enda rora, sa en bran-
schanalytiker till New York Times.

18


https://www.nytimes.com/1998/07/29/business/international-business-bmw-to-get-rolls-royce-after-all-by-acquiring-the-name.html
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Agaren till Bentley och Rolls-Royce pd 1990-talet, Vickers,
var i ddligt skick och behévde sdlja de bdada lyxbilstillverkarna for att 6verleva.

Samtidigt hotade BMW att stoppa leveranserna av motorer till Rolls-Royce inom ett ar
vilket forstas gjorde bilkdparna oroliga, och forsaljningen sjonk. Att Volkswagen skulle ut-
veckla en ny lyxbilsmotor pa under ett ar var otéankbart.

Till slut fick Volkswagen kapitulera. Rolls-Royce hamnade hos BMW — bade nar det galler
motorer och varumarke — medan Volkswagen fick Bentley. Affaren mellan héjdarna i bil-
varlden genomfordes pa en golfbana i Tyskland.

Nar BMW fick Rolls-Royce till vrakpris kunde den tyska tillverkaren satsa stort pa utveck-
lingen av helt nya Phantom och en ny fabrik.

Volkswagen betalade i praktiken 430 miljoner pund for Bentley medan BMW fick Rolls-
Royce till vrakpriset 40 miljoner pund. Det har var ett pinsamt nederlag for VW:s okant
hardfore styrelseordférande Ferdinand Piéch, som dock var okaraktaristiskt forsiktig i sitt
uttalande pa presskonferensen:

— Vi valde en fredlig I6sning i stallet for en lang rattslig strid. Men jag hade foredragit att
behalla bdda markena.

Volkswagen gick inte lottlost i affaren. Bentleys forsaljning 6kade kraftigt under 1980- och
1990-talet tack vare lanseringen av nya turbomodeller, vilket Volkswagen nu kunde kapi-
talisera pa, och BMW hade heller inte ratt att fortsatta bygga aldre Rolls-Royce-modeller
sarskilt lange.
| stallet utvecklades nya Phantom som blev en valbehovlig nystart for market.

— BMW fick sista ordet, som en analytiker uttryckte det hela.
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7. Jensen S-Type 1938
Av Dale Vinten

5 mars 2023

i

Jensen? Du menar Interceptorn, eller hur? Ja, vi vet att de flesta omedelbart tanker pa
Interceptor nar namnet Jensen dyker upp. Antingen det eller en viss brittisk fore detta F1-
mastare. Och det ar okej, de associationerna ar starka. Interceptor ar en vacker och valre-
spekterad klassiker och Jensen Button vann den brittiska allmanhetens hjartan som en
otroligt sympatisk racerforare, men det fanns Jensens fore Interceptor och fore Button (in-
klusive originalet Interceptor, men det ar en annan gang) och en sarskild film vi vill prata
om idag ar den brittiska biltillverkarens allra forsta, specialbyggd produktionsbil: Jensen S-
Type.

Innan S-Typens utveckling och debut 1936 hade Jensen-broderna — Alan och Richard —
designat och byggt specialkarosser for andra brittiska tillverkare, inklusive Morris och
Wolseley, och det var darfor ett naturligt nasta steg att ga vidare till att bygga bilar fran
grunden. Fran och med 1934 foljde utvecklingen av S-Type efter en affar med Edsel Ford
dar Jensen-broderna producerade ett antal bilar med Ford-understallen kladda i Jensen-
karosser. Kallad White Lady markerade detta forsta forsok med originalbilsproduktion
borjan pa Jensen som det kom att kallas.
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o 7 AN

Nagot av en fortsattning pa vad de gjorde med Ford Alan och Richard Jensen fortsatte
temat att anvanda staldelar fran Ford-chassi, samt dess flathead V8 i antingen 2,3- eller
3,5-liters kapacitet for att bygga White Lady, ett namn som snart skulle dverges till forman
for ett betydligt mindre nyckfullt smeknamn pa S-Type. Med en aluminiumkaross som full-
bordade bygget fanns den nya S-Type tillganglig som sedan, cabriolet och tourer, varav den
senare finns tillganglig har via var auktionsplattform.

Och vilken absolut héjdpunkt det ar! Det ar inte bara en sldaende vacker bil, som paminner
om andra anglo-amerikanska hybrider fran forkrigstiden, utan Jensen var majligen nagot
hogre och nagot stoltare bade vad galler design och teknik. Inte nog med det, det ar ett
otroligt sallsynt odjur med omkring 50 exemplar som nagonsin har byggts, varav endast
atta var 6ppna tourerbilar. Av dessa atta finns endast fem kvar idag och detta ar chassi S44,
den sista av dessa S-typ tourers byggda mellan 1937 och 1938.

Utover allt detta har bilen en fascinerande historia pa kopet. Den borjade som Alan Jen-
sens egen personliga bil och anmalde sig senare av Jensen till RAC- och skotska rallyn 1939,
kord av Alan Hess. Efter detta utflykt inom motorsport salde Jensen bilen till den europe-
iska All-In Wrestling-mastaren Bob Gregory, som sedan éverlamnade den till textilmagna-
ten Sidney Rubin, som sedan flyttade till Céte d'Azur och Amalfikusten i Jensen for regel-
bundna sommarturer. Bilen lades upp pa 60-talet tills den aterigen saldes 1993 for att ko-
pas av en valkdnd entreprendr. Den férvarvades 2016 av nuvarande dgaren, en livslang
Jensen-entusiast och forfattare till 'Jensen: The Surviving 31/2 and 41/4-Litre Cars', dar
denna sarskilda S-Type finns med och som med forstaelse restaurerades av Alvis-specia-
listerna Red Triangle, med sa mycket originalitet som modjligt bevarade, inklusive kladseln.

Detta innebar att den vackert stylade Jensen S-Type behaller en originalitet och charm
som inte ar och inte kan dupliceras.
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Aven om vissa reparationer och renoveringar uppenbarligen har gjorts pa interiéren och
karossen har den inte byggts om fran grunden och det ar bara battre for det. Bilen har
ocksa fatt olika grader av mekanisk finjustering under sin livstid for att sakerstalla att den
trimmade flathead-V8:an under huven fortsatter att sjunga i takt med pastadda 120 hast-
krafter, vilket innebar att du fortfarande kan kora pa i 90 mph for full gas om du vill. Och
om nagot skulle ga fel, ja, delar ar fortfarande latta att fa tag pa.

Denna Jensen S-Type ar en verkligt fantastisk och unik bil med massor av karaktar och en
rik historia som ar redo att koras. Att saga att den ar lite speciell vore en grov underdrift,
men det betyder inte att det ar en bil att dalta med. Ja, den kommer att vara stjarnan i
vilken bilutstallning som helst du véljer att pryda med dess narvaro, men faktum ar att du
bekvamt kan kora den dit och tillbaka med tryggheten att det ar en av de mest mekaniskt
solida, underbart presenterade och i grunden spannande klassiska bilar fran sin tid du san-
nolikt kommer att hitta. Sa allt som aterstar ar att ga till annonsen for en fullstandig ge-
nomgang och en mangd vackert tagna fotografier och fa budgivningar. Du vill inte missa
den har. Lita pa oss.
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Studebaker President Speedster 1955

Studebaker grundades 1852 med rotter i vagnstillverkning och rankades bland varldens
langst verksamma biltillverkare fram till 1966. Foretagets ar efter andra varldskriget var
sarskilt livfulla, dar foretaget slog "De tre stora" med "First by all with a Postwar Car" med
sina omdesignade modeller fran 1947, designade av den blivande legenden Virgil Exner for
Raymond Loewy Studios. Slanka och moderna, de nya Studebakers traffade en nerv hos
képarna och drev forsaljningen till nya hojder. Studebakers djarva nya bilar drev den till en
stabil attondeplats i forsaljningsrankingen for 1949, innan den stabiliserade sig pa en stadig
nionde plats nar de andra biltillverkarnas produktionsnivaer borjade komma ikapp kdpar-
nas efterfrdgan och nya designer introducerades.
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Som en av USA:s kvarvarande oberoende biltillverkare introducerade Studebaker sin egen
automatlada 1950, utvecklad i samarbete med Borg-Warner. For 1951 slog Studebaker
sina medelpriskonkurrenter till marknaden med sin moderna nya V8-motor, en robust och
effektiv overliggande ventildesign som skulle tillverkas i mer an ett decennium. En av Stu-
debakers mest attraktivt utformade efterkrigsmodelllinjer kom fér 1953 till 1955, designad
av Robert Bourke, aterigen for Raymond Loewy Associates. Trots sina manga styrkor och
sin starkt lojala kundbas gick Studebaker samman med Packard 1955 i hopp om att den
sammanslagna enheten skulle konkurrera mot den 6vervaldigande styrkan hos de "stora
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Mot denna bakgrund utvecklade Studebaker en ny Grand Touring-inspirerad "halo"-mo-
dell kallad Speedster, baserad pa den hogsta President State-serien, med produktionen
uppmuntrad av en serie pa 20 bilar som fick stralande recensioner pa masscirkusen. Stu-
debakers intrade pa den vaxande "Personal Luxury"-marknaden var logiskt, med tanke pa
framvaxten av yngre och mer valbargade kdpare som sékte sportigare bilar, samt narvaron
av Corvette, C-300 och Thunderbird fran arkerivalerna Chevrolet, Chrysler och Ford.

Andra hojdpunkter hos den fullt utrustade President Speedster inkluderade blinkers,
elektrisk klocka, tonat glas, cigarettandare, oljefilter och oljebadsluftfilter, dubbla backljus,
trippelhorn, tvavaxlade elektriska torkare, slanglosa vita dack, hjulskydd i tradkorg, stot-
fangare och dimljus. Med ett grundpris pa 3 253 dollar var President Speedster Stude-
bakers dyraste modell nar den var ny, och produktionen begransades till 2 215 exemplar
endast for 1955, fordelat mellan 1 795 fran South Bend, Indiana och 420 fran Studebakers
monteringsfabrik i Los Angeles.
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Denna lysande, flerfaldigt prisbelonta President Speedster ar ett sallsynt exemplar byggt
i Los Angeles, monterad i juni 1955 och skeppad fran fabriken den 8 december 1955. Ut6-
ver de standardfunktioner som Speedster namnts ovan lagger detta exemplar till fabriks-
utrustade alternativ som dubbla sidospeglar, servobromsar, servostyrning, elektriska rutor
och elektriska framsaten. Under det tidigare dagandet fick denna President Speedster en
total restaurering av en hangiven markesexpert, fardigstalld enligt strikta akthetsstandar-
der, inklusive forskning fran arkivarien vid Studebaker National Museum. Tydligt tydlig ge-
nom sin enastdende och praktiskt taget oklanderliga kvalitet demonterades vagnen, och
varje del och komponent demonterades och antingen renoverades eller byttes ut vid be-
hov — projektet 6versteg 250 000 dollar.

Passande nog drivs Speedster av den mycket detaljerade, nummermatchande Passmaster
259 kubiktums V8-motorn. Vackert och autentiskt omlackerad ar Speedstern praktfull i
Shasta White pa taket och undersidan, kompletterad av Pimlico Gray-detaljer pa huven,
bagageluckan och overkroppen. Den lyxiga interioren restaurerades i Kongolebensfargat
lader med ratt diamantsom.

Denna President Speedster har utmarkelserna att backa upp den utmarkta restaure-
ringen, och vann AACA Senior Award och National First Prize, samt Best in Class vid Stude-
baker Drivers Club International Meet —allt under 2014. Ar 2017 hade President Speedster
tagit sig igenom shower och concours-evenemang, och vunnit priser fram till 2021 under
AACA:s bedomning samt haft concours-evenemang pa platser som Hilton Head, Pinehurst,
Hemmings Motor News Concours d'Elegance, Radnor Hunt, Boca Raton och Philadelphia.
Speedsterns manga utmarkelser kulminerade i en nominering som finalist till det prestige-
fyllda Zenith Award fran AACA 2021. | enlighet med sin séllsynthet och excellens tilldelades
denna President Speedster sitt FIVA-identitetskort under Historic Vehicle Association
(HVA) under A/3 (Standard/Restaurerad)-kategorin i oktober 2017. Dokumenten inklude-
rar en kopia av Studebaker Passenger Car Production Order tillhandahallen av Studebaker
National Museum, FIVA Identity Card (nr 071005) samt en sammanfattning av utmarkelser
och fordonsdata.

Stolt erbjuden i exceptionellt skick ar denna ytterst sallsynta och vackra Studebaker Pre-
sident Speedster fran 1955 ett fangslande fynd for samlare och entusiaster av efterkrigsti-
dens bildesignikoner. Berattigad till en mangd prestigefyllda concours-evenemang varlden
Over, ar det en av de finaste Studebaker-evenemangen fran 1950-talet som finns kvar och
finns tillgangliga idag.
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9. Grattis Rolls-Royce Camargue!
Publicerad 17 april 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Elias och Elis har namnsdag vill vi aven
uppmarksamma Camargue.

Camargue ar Europas storsta floddelta och ligger i sédra Frankrike.

Camargue ar ocksa en hastras som funnits i omradet Camargue i tusentals ar. Men framfor
allt ar ju Camargue en Rolls-Royce.

Den stora coupén formgavs av Paolo Martin hos Pininfarina och ar kanske inte den bil han
namner forst i sitt cv, han har ju Fiat 130 Coupé och Peugeot 104 att visa upp ocksa. Och
sa den toktuffa Ferrari Modulo forstas.

Camargue utvecklades och byggdes helt utan kostnadsramar och var varldens dyraste
serietillverkade bil nar den slutligen lanserades 1975. Den var baserad pa Silver Shadow
och hade samma 6,75-liters V8 och komplicerade fjadringssystem.

Camargue tillverkades under 11 ar fram till 1986 och uppgifterna gar isar lite om exakt
hur manga exemplar som byggdes men fler an omkring 530 stycken blev det inte varav en
Bentley Camargue byggd pa specialbestallning. De flesta exemplaren gick pa export, framst
till USA.
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Rolls-Royce Camargue Beau Rivage by Hooper 1983
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10. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Lotus MkVI 1952

Lotus grundare Colin Chapman ar kand for sin slogan att "bara lagga till latthet" for att
producera briljanta forarbilar, och ingenstans var detta mer uppenbart an med hans forsta
produktionsmodell, Lotus MkVI. MkVI var foregangaren till Lotus MkVII (mer kdand som
Lotus Seven) och saldes som byggsats, och kdparna kunde valja mellan ett brett utbud av
motorer och vaxellador, fran den ansprakslosa 1172cc Ford-enheten till en 1098cc Coven-
try-Climax racingenhet.

Mellan 1952 och 1957 byggde Lotus 110 MkVI, varav manga tavlade i period eftersom de
hanterade sa briljant och var forvanansvart snabba tack vare sin laga vikt.
Hedersomnamnande fér 1952: Wolseley 4/44
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11. Fredagsfilmen: Aerodynamiska bilen Martin (1928)

Av Jim Lundberg

10 april 2026

Nar flygplansingenjorer forsokte ateruppfinna bilen

FILM: https://youtu.be/Gg45tjEm_ac?t=10
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Roger Warolin
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