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1. Fords minsta elektrifierade: Puma Gen-E i forsta kontrollen

Av Gerald Czajka 04 april 2026, 08:04

Med Ford Puma Gen-E vill det KéIn-baserade foretaget ha inflytande 6ver sma, pris-
varda elbilar. Testet klargor om det fungerar.

latt. Strackan under 4,30 meter pl6js nu endast av, som ocksa varit batterielektriker
sedan borjan av 2025.

Den 4,21 meter langa crossovern kanns igen pa den stangda fronten, har 168 hk och kan
moijligen skjutas riktigt billigt till priser fran 36 900 euro med lite férhandlingsférmaga och
inklusive nuvarande Ford-bonus (upp till 5000 euro) och statliga bidrag (upp till 6000 euro).
Ar den lilla vird investeringen?

Rad tva erbjuder lite mindre utrymme

Puma raknas egentligen inte som ett rymdmirakel, men ingen forvantar sig det har heller.
Nar man satter sig i ar den behagliga 620 millimeters sitthéjden markbar — detta ger en bra
dverblick utan att behdva klattra. Anda vill Idnga ryttare ibland ha luftigare boende framtill,
det vill sdga mer utrymme for langa ben och héga huvuden. Framfor allt vill platserna er-
bjuda mer format och stod. Det ar bast att placera avkomman langst bak, dar det snabbt
blir mysigt for vuxna.

Utrymmet for bagage ar snyggt tack vare det 145-liters utrymmet (av plast, med avlan-
ning) under det variabla lastgolvet i Gen-E finns 523 till 1283 liter bagageutrymme tillgang-
ligt, fram finns fortfarande ett 43-liters forvaringsutrymme (frunk) for laddkablar och valfri
avtagbar dragstang (790 euro).

I Nord tanker stort — sma bilar som Ka (utgangen 2020), (2022) eller (2023) har det inte
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Ganska smal: Fér passagerare frdn 1,80 meters Iéingd blir det lite obekvdimt bak,
den ldga sittstdllningen skapar skarpa kndvinklar.

Infotainment fungerar inte alltid optimalt

Funktionen sker i princip via den 12-tums pekskdarmen i mitten, assisterad av nagra riktiga
knappar och knappar. Systemet (Ford Sync 4) fungerar okej, inte alltid optimalt, men kan
hanteras med hjalp av rostassistans och din egen smartphone (Apple CarPlay och Android
Auto tradlos standard).

Sjalvklart finns de viktigaste sdkerhetsassistenterna alltid i Puma (fran trafikskyltsigenkan-
ning till filhallning till kollisionsassistans), det nya BlueCruise-systemet (krdver forarassi-
stanspaket for 1500 euro och 7-arsprenumeration for 1450 euro) kommer sedan ocksa att
tilldta autonom korning enligt niva 2+ pa utvalda rutter (inklusive automatiska filbyten).
Tyvarr kom var testbil utan BlueCruise, men vi kommer att ta igen ett test sa snart som
mojligt.

Fast chassi med komfort

Fran stillastaende ser Gen-E ganska livlig ut, och ska na landsvagshastighet pa trovardiga
atta sekunder. Chassit, som tenderar att vara styvt, passar in i detta, men kraver knappast
nagra kompromisser nar det galler reskomfort. Gupp och fel pa vagen hanteras pa ett bin-
dande och mestadels ororligt satt, endast grova kanter och klackar gor passagerarna obe-
kvama. Bland annat ar 18-tumsfalgarna markbara héar (standard pa Premium, bas 17-tum).
Overlag ger den elektriska Puma dock en behagligt aktiv kdrupplevelse.

Detta forandras dock vid hogre hastigheter pa motorvagen. Fran 120 km/h som senast
blir det lite trakigt, den lilla Forden far tom pa andan —inte ens sportldget biter av en trad.
Vid 160 km/h stannar den dnd3, vilket kan gora langa motorvagsstrackor till ett talamods-
test.
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Pumas arbetsplats: cockpit med tva stora skdrmar
och stiliserat hantverk — det kan du definitivt géra.

Sarskilt eftersom det inte ar en av de storsta med en nettokapacitet pa 43 kWh, och test-
forbrukningen pa 21,8 kWh/100 km i samma tag inte ar en av de minsta. Sa vi klarade bara
272 kilometer utan stopp vid en utomhustemperatur pa fem grader Celsius — och hade
sedan tid for en liten frukost pa maximalt 100 kW. | ar boér dock en optimerad batteridesign
och nagot mer kapacitet (46,8 kWh netto) 6ka WLTP-rackvidden till 386 kilometer — detta
kommer vi ocksa att kontrollera i ett annat test.

Subventionen pressar priset under 26 000 euro

Tack vare maximalt 6000 euro i statliga bidrag och upp till 5000 euro i elbonusar fran Ford
sjalv (hos deltagande Ford-partners galler bade vid kép och for ), kan priset pa 36 900 euro
idealiskt sankas till mindre an 26 000 euro. Om du tar tillverkarens 5000 euro som hand-
penning kan du hyra for 210 euro/manad (36 manader; 10 000 km/ar). Vi skulle sdga: Avtal
—aven om Ford ar sndla med garantin och bara ger tva ar.

s
PV E02691F,
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Motordesign Elmotor fram

Prestanda 123,5 kW (168 hk)
Kontinuerlig effekt 52 kW (71 hk)

Max. vridmoment 290 Nm

Drivning/vaxellada Fram/1-vaxlad automatlada
0-100 km/h 8.0

Vmax 160 km/h
Testkonsumtion* 21,8 kWh/100 km

Reichw. (Test/WLTP) 272/376 km
Batterikapacitet (netto) 43 kWh
Laddningseffekt (AC/DC) 11/100 kW

Langd/bredd/hojd 4214/1805-1930**/1555 mm
Hjulbas 2588 mm

Sateshojd 620 mm

Stamvolym 523-1283 +43 |
Tomvikt/last. 1552/463 kg

Dragkapacitet gebr. 750 kg

Garanti 2 ar utan kilometergrans

Pris fran 36 900 euro

*matt vid 5 °C; **bredd med ytterspeglar

Slutsats av:

Gerald Czajka
Precis som sin bror till forbranningsmotorn lyckas aven Gen-E med sin praktiska natur, och
Fords elbonus gor den attraktivt prissatt. Mattlig rackvidd och laddningskraft gor den till
en andra bil for familjer.
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2. Isuzu D-Max BEV
Av Christoffer Gullin

5 apr. 2026

Test av rackvidd, laddning och sa fastnar jag i snon...

FILM: https://youtu.be/TtoLpKW2vKg?t=1

Jag har provkort nya Isuzu D-Max BEV, en fullstor pickup som gar pa el. | videon testar jag
dess rackvidd och laddning samt gar igenom bilens utrymmen och funktioner. Jag testkor
den dven i snon och det gar val sadar bra...

Christoffer Gullin


https://youtu.be/TtoLpKW2vKg?t=1
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3. Mini JCW med 265 hk: Denna instadllning vacker den gamla korgladjen!

Guido Naumann 04 april 2026, 06:40

34 hk mer for 231 hk tvalitersturbon? Hjalper det? Tro mig, denna mini dr en av arets
overraskningar.

satsen. Den ror sig allt [angre bort fran sina puristiska rotter. Det ar verkligen synd
med den har bilen, i bérjan av min journalistkarriar var den 1100 kilo tunga R50
(2002) med sin 1,6-liters kompressormotor (163 hk) en rolig maskin framfor herren.

Och idag? Borriga tvalitersturbos, vager upp till en fyra, nastan lika stor som en kompakt-
bil, med mer fokus pa livsstilschic och premium touch an koérgladje.

For ovrigt ser daven mini-tuners det sa. Alla njuter av den nu mycket aterupplivade trim-
ningsbranschen. Den "gamla" Mini finns fortfarande tillganglig till bra priser mellan 3000
och 5000 euro. Vilket sedan kryddar dem med farska delar och har kul.

AC Schnitzer gor ocksa detta, men har forstas dven nagra "ganghjalpmedel" for de nuva-
rande modellerna i sitt sortiment. Nyligen ringde utvecklingschefen Roman Fenners och sa
att han hade en Mini JCW cabriolet klar. 34 hk mer, hjul, lite utsmyckning. Jag: "Roman, vi
ar AUTO BILD SPORTSCARS." Varpa han svarar: "Den dar bilen kér ndastan som gamla Mini!"
Cabriolet, med 34 hk fler och storre hjul? Sa snalla! Naval, fram och tillbaka lat vi oss bli
slagna, och strax darefter stod bilen pa vart redaktionskontor.

Sota, vita med svarta rander, vara kollegor var 6verlyckliga. Tvartom for mig. De forsta
kilometrarna genom staden irriterades lite pa den vinglande innerspegeln. Sedan ut mot
matflygplatsen, cirka 100 kilometer motorvag och landsvag. Olja varm, gas. Och arligt talat:
jag hade aldrig trott att 265 hk kunde kdannas sa bra.

ﬁ lla som har last den tidigare jamforelsen har redan lagt marke till den senaste slut-
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Objektivt sett dr den "bara" 34 hk mer.
Subjektivt ger dock uppgraderingen en helt ny disk. Antligen sugen pé varv igen!

Motordesign/turboladdning R4, Turbo

Ventiler/Kamaxel 4 per cylinder / 4
Forflyttning 1998 cm?

Utgang vid 1/min 195 kW (265 hk)/5200
Vridmoment 1/min 390 Nm/1450
Vaxellada Attastegad automatlada
Drivetyp Framhjul

Dimensioner L/W/H 3872/1932*/1415 mm
Hjulbas 2495 mm

Bransletank/bagageutrymme  44/215 |
WLTP-forbrukning per 100 km 6,9 | Super
Testbilspris 59,642 €

* Bredd med ytterspeglar
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De 2106 eurona for detta underbart rékiga avgassystem dr vil investerade pengar

Mer tryck fran 34 hk sprutan

Tvalitersturbon verkar ha behovt just denna 34-hastars spruta. Han har alltid varit klarva-
ken dar nere; Men nu trycker han ocksa ut fran toppen riktigt tappert. Dessutom ar det
betydligt rokigare ljudet fran sportens avgassystem jamfort med serien, underbart! Den
attavaxlade automatladan spelar ocksa glatt och levererar det dkade vridmomentet med
smak.

Om den blir kurvig verkar foryngringen antligen perfekt. Det ar svart att tro att ett par
fjddrar och storre skor gor sa stor skillnad. Girigheten efter kurvor ar nastan som forr i
tiden. Understyrningen, som ofta kritiseras i serien, blases bort, bakdelen spakar antligen
igen. De greppvanliga Contis spelar definitivt en roll i detta.

Pa arbetstid? En mjuk sekund snabbare till 100, till 200 lite 6ver fyra. Bara nar det galler
pris, arligt talat, hade vi hoppats pa lite mer reflektion éver de gamla tiderna. 60 000 euro
for en Mini ar redan hogt!

Slutsats av:

Guido Naumann
Att kdra en Mini som den brukade — det ar precis vad du kan gdéra med stamningskitet fran
AC Schnitzer. Det Aachen-baserade foretaget har medvetet tagit itu med svagheterna i
motorn och chassit och effektivt kryddat dem. Mycket mer kurvgladje, rakt fram tydligt
och synligt snabbt, vackert ljud och sportigt utseende. AC Schnitzer kan inte justera priset
sjalv, Mini ar helt enkelt dyr.
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4. Elbil fran Mercedes far steer-by-wire-styrning

Posted by Kristofer Rask april 4, 2026

Mercedes-Benz tar ytterligare ett steg i utvecklingen av sina elbilar. Lyxsedanen Merce-
des-Benz EQS blir férst ut fran en tysk biltillverkare att fa sa kallad steer-by-wire i serie-
produktion. Tekniken innebar att ratten inte langre dr mekaniskt kopplad till hjulen.

S -,

FILM: https://youtu.be/a060W4NQ_Hc

Den nya l6sningen ska ge en mer direkt och lattkoérd kansla bakom ratten. Styrningen blir
mer exakt och kraver mindre rattutslag samtidigt som det blir enklare att mandévrera bilen
i tranga utrymmen och vid parkering. Mercedes uppger ocksa att stabiliteten i hogre has-
tigheter forbattras genom bland annat samspelet med bakhjulsstyrningen.

Eftersom vibrationer fran vagen inte langre 6verfors mekaniskt till ratten sa bidrar det
ocksa till att 6ka komforten. Systemet simulerar istallet kanslan av vagkontakt digitalt vilket
ska ge en naturlig och intuitiv styrkansla.

En annan effekt ar att ratten kan géras mer kompakt och platt i sin design. Det ger battre
sikt mot forardisplayen och mer utrymme i kupén samtidigt som insteget i bilen blir en-
klare.

Sakerheten har varit en central del i utvecklingen. Systemet har dubbla signalvagar och ar
uppbyggt med redundans for att sakerstalla att styrningen alltid fungerar. Skulle ett fel
uppsta finns stod fran bakhjulsstyrning och individuella bromsingrepp via stabilitetssyste-
met.
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Mercedes EQS erbjuds med Steer-by-wire.

En annan viktig del i utvecklingen ar att systemet redan har genomgatt omfattande tester.
Enligt Mercedes-Benz har steer-by-wire-lI6sningen testats i éver en miljon testkilometer
bade i simulatorer, pa testbanor och i verklig trafik. Det ska sdkerstalla att tekniken funge-
rar i olika situationer och lever upp till samma krav pa sakerhet och tillforlitlighet som tra-
ditionell styrning.

| samband med den nya styrtekniken introduceras aven en uppdaterad airbagldsning an-
passad for den nya rattdesignen. Trots forandringarna uppges sakerhetsnivan vara ofor-
andrat hog.

Steer-by-wire blir ett tillval till EQS. Mercedes kommer samtidigt fortsatta erbjuda tradi-
tionell mekanisk styrning som alternativ.

STEER-BY-WIRE
NEW STEERING EXPERIENCE COMBINED WITH MAXIMUM SAFETY

Responsive on the open road,

agile in the city | 3‘60o

( -

170°

« Less effort at low speeds
» No need to re-gripthe whee
« Better view and more leg space

I

Kristofer Rask

11
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5. BMW sagar BYDs rekordladdning och varnar for dolda risker
Av Asa Wallenrud
Publicerad 03 apr. 2026

Kriget om laddhastigheter trappas upp nar kinesiska BYD presenterar teknik som ger
500 kilometers rackvidd pa bara fem minuter.

Markus Fallb6hmer, chef for batteriproduktion hos BMW,
tycker att BYD dr lite vil optimistiska.

BMW staller sig dock mycket kritiska till de extrema siffrorna och varnar nu for att jakten
pa korta laddtider sker pa bekostnad av bade batteriets livslangd och sakerhet.

Den tyska biltillverkaren menar att det ar enkelt att optimera en enskild egenskap men
att det alltid innebar kompromisser pa andra omraden.

Enligt BMWs ingenjorer kan BYDs nya metod leda till 6verhettning och samre hallbarhet
over tid, vilket gor att tyskarna valjer en mer balanserad vag framat for sina kommande
elbilar.

Lds mer: BYD:s drag i elbilskampen: Laddning pa fem minuter. Dagens PS

Tyska jatten ifragasatter de kinesiska l6ftena

Den kinesiska biltillverkaren BYD har nyligen visat upp ett system for sa kallad blixtladd-
ning pa 1 500 kW. Med hjalp av den nya tekniken och den andra generationens Blade-
batteri pastas modellen Denza Z9GT kunna laddas med 50 mil i rackvidd pa endast fem
minuter.

Detta ar siffror som narmar sig den tid det tar att tanka en vanlig bensinbil, men hos BMW
ar man langt ifran imponerade.

12
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Markus Fallbéhmer, chef for batteriproduktion hos BMW, menar att man maste vara
forsiktig med den har typen av tillkdnnagivanden. Han liknar batteriteknik vid en filt dar
man blottar andra delar om man drar for hart i ena anden.

Enligt honom skulle BMW ocksa kunna dka sina laddhastigheter markant, men det skulle
tvinga dem att sanka andra viktiga faktorer for batteriet.

Kvalitet och sdkerhet gar fore snabbhet

BMW betonar att deras strategi handlar om att garantera kvalitet och sakerhet snarare
an att vinna jakten pa den hogsta siffran vid laddstolpen.

Mike Reichelt, som leder arbetet med BMWs nya Neue Klasse-modeller, forklarar att de
standigt arbetar for att minska laddtiderna men att de aldrig kompromissar med hallbarhet
eller rackvidd.

De nya modellerna iX3 och i3 ar de hittills snabbaste elbilarna fran det tyska market med
stod for laddning pa 400 kW. Det gor att en i3 kan fa 400 kilometer rackvidd pa tio minuter.

BMW anser att detta ar en niva som racker for de flesta anvdandare i verkligheten utan att
man riskerar att batteriet slits ut i fortid eller blir osakert.

Upp till 90 mils rackvidd satter fokus pa langkorning utan kompromisser. (Foto: BMW)

Risk for overhettning i fokus

En av de storsta utmaningarna med extremt snabb laddning ar varmeutvecklingen. Nar
energin pressas in i batteriet med sa hog effekt som 1 500 kW genereras stora mangder
varme. Detta kraver avancerad temperaturhantering for att undvika skador eller i varsta
fall brander.

BMW antyder att den snabba utvecklingen pa den kinesiska marknaden kan leda till att
man prioriterar kortsiktiga prestandasiffror framfor l[angsiktig tillforlitlighet.

Genom att halla sig till 400 kW menar den tyska tillverkaren att de kan sadkerstélla att
kunderna far en produkt som haller i manga ar utan att batterikapaciteten férsamras dras-
tiskt.

Missa inte:

Asa Wallenrud
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6. Humber Super Snipe MkIV
Av Martin Buckley 6 mar 2023

Humber hade forfallit till uppgraderade Hillman Hunters nar namnet togs bort i mitten
av 70-talet. Anda var det ett hogprofilerat mirke under sin efterkrigstid, Rootes frimsta
produkt med en egen tydlig identitet.

—=CLASSICE

GUILTY
PLEASURES

De stora sidoventils-Pullman-bilarna, alltid malade svarta, anvandes flitigt som officiella
statliga bilar, medan 'seriens' enhetskarosser Super Snipes var (osannolika) polisbilar pa
60-talet, sarskilt stationer for motorvagspatruller.

Daremellan kom MkIV, de sista Humber-bilarna med kaross-pa-ram och de forsta Snipes
med en toppventilmotor, i detta fall en 113 hk 4,1-liters 'Blue Ribband' raksexa fran en
Commer-lastbil, med en effekt pa 30 RAC hastkrafter.

Dessa bilar var moderna symboler for Storbritanniens nya elisabetanska era 1953, med
enb

landning av fullbredd, mid-atlantisk design och tre-i-varandras banksaten med vaxelspak,
stort vridmoment och latta kontroller, med antydan fran samtida reklam att Super Snipe
var en bil for bade kvinnor och man.

Det var en fullvardig sexsitsig 'toppvaxel'-bil som tog kuperad terrang med gott och roligt,
hade ett enormt bagageutrymme och en full synkroniserad vaxellada, fortfarande en sall-
synthet i borjan av 50-talet.

14
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En cockpit i trd och ldder fér denna exklusiva klassiker Humber

Forutom sedan-, turné-limousin- och kombiversioner byggde karossbyggaren Jones Brot-
hers fran Kilburn (mest kand for sina likbilar) fyra speciella 6ppna Super Snipe MkIV for
drottning Elizabeth II:s Royal Commonwealth-turné 1953/54, en sex manader lang resa
runt det brittiska imperiet efter kroningen, vilket ytterligare forstarkte markets exklusiva
rykte.

Designen var en langnos/lang svans-anpassning av Hawk-kroppen (den fyrtuppiga ver-
sionen som beromts for att transportera den forradiske spionen George Blake bort fran
Wormwood Scrubs-fangelset i London efter att han rymt 1965), med en forlangd version
av dess korsformade chassi.

Super Snipe var en storre bil an den forst sag ut och var definitivt imponerande. Med en
vikt pa 4500 Ib och en kostnad pa £1400 var den dyrare dn den mycket smidigare Jaguar
MkVII, men bra varde for de kopare som betraktade flaggskeppet Rootesmobile som en
fattigmans Bentley.

Problemet var att de flesta brittiska kunder formodligen blev avskrackta av deras storlek
och torsten pa 14 mpg — forbrukningen kunde sjunka till ensiffriga siffror i stan — vilket
troligen ar anledningen till att endast 5286 kunde 6vertalas att kopa en MkIV, trots dess
potential pa 95—-100 mph och mojligheten, pa de sista 122 hk-versionerna, en helautoma-
tisk vaxellada.

15


https://classicandsportscar.com/marque/jaguar
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Den stora 'sexan’ ger Humbern prestanda néra 160 km/h

Autocar gav ett entusiastiskt omddme under perioden: 'allman stabilitet och vaghallning
gor att bilen snabbt kan koras in i kurvor ... latt understyrning ... styrningen ar latt'.

Naturligtvis har dessa inget med upplevelsen under 2023 att gora. Dessa 50-tals-Humbers
ar nastan definitionen av tunga. Alla manovrar maste forutses i god tid, sa stor ar dess
totala understyrning nar den ombeds ta de mest blygsamma kurvorna.

Nar du drar pa stora armar fulla av oprecis Ias fumlar du med rattvaxlingen, men inser
snart att vaxlingar ar valfria och vilken utvaxling du hittar ar ganska irrelevant, eftersom
den mjukt diskreta motorn med sin lilla Stromberg-forgasare ar mycket flexibel — vridmo-
mentet pa 206 Ib ft nar sin topp vid endast 1400 varv/min.

Pa en rak vag kommer dessa Humbers att bowla fram tyst och ganska magnifikt.

Man kan se hur bilarna passade Stirling Moss rekordbrytande insatser i Europa, Afrika och
Australien i ett fabriksexemplar — 15 lander pa 90 timmar var en betydande bedrift 1952,
samt en fin reklam for den typ av robusta bilar Storbritannien kunde exportera till dessa
omraden.

Med vida laderytor och en lyxig interior som blandade brittisk fasad och amerikanska stil-
inslag kandes dessa Humbers valgjorda pa det satt som alla Rootes-produkter fran 50- och
60-talen brukade vara, definitivt ett snapp over Ford Pilots och Wolseley 6/80-talet pa sin
tid.

Formen, forforisk i den praktfulla fargkonsten i tidens Rootes-reklam, verkar idag bara
pompods i metallen, den perfekta bilen for den stela bankchefstypen med Homburg-hatt
som ar valkand fran Norman Wisdom-komedifilmer fran tidigt 50-tal.

Problemet ar att jag har en svaghet for pompdsa sedaner och nagot med MKkIV Snipe
fangar eran mer perfekt, pa nagot satt, an nagon Jaguar eller Rover, aven om bilen i sig
inte ar lika fullandad. Ibland spelar det ingen roll.
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Med statliga linjer var Humber Super Snipe MkIV definitivt ett sndpp éver

@& HUMBER SUPER SNIPE

P ke

Power with Pedigree A

Comfort beyond Compare

17
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

7. Pontiac Star Chief Cabriolet 1957

1955 var det forsta aret for Pontiacs V8 med 6verliggande ventil, en 287 kubiktums 180
hk motor som passade in i GMs hierarki mellan 265 kubiktums Chevrolet och 324 kubik-
tums Oldsmobile. Den visade sig snabbt vara stark, palitlig och kunde trimmas och utveck-
las for mycket hogre prestanda. Tillsammans med den nya V8:an genomgick Pontiac ocksa
en total omdesign 1955. 1957 sag en ytterligare omdesign, dar de dverarbetade silverfar-
gade motorhuvsstrecken slutligen 6vergavs, och motorn borrades ut till 347 kubiktum med
effektvarden fran 227 till 317 hastkrafter med Extra-Horsepower Tri-Power-forgasaren och
315 hastkrafter i den begransade bransleinsprutade Bonneville.
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Andra generationens GM-mannen S.E. 'Bunkie' Knudsen, Pontiacs general manager, fick
sallskap av E.M. 'Pete' Estes som chefsingenjor 1957. Tillsammans satte de ut for att ge
Pontiac en ny riktning, efter att ha konstaterat: 'Du kan sdlja en gammal mans bil till en ung

man, men du kan inte sdlja en gammal mans bil till en ung man.' Pontiacs omvandling bor-
jade 1957, vilket gjorde detta till ett avgdrande ar.




MOTORNYTT

Denna fenomenala Star Chief Cabriolet fran 1957 ar svar att missa i vitt med ett klarrott
spjut langs sidan, matchande interior och vitt vinylcabriolettak. Den ar utrustad med auto-
matlada, Tri-Power-forgasare, Autronic-Eye automatisk stralkastardimmer, servostyrning
och bromsar, tryckknappsradio, klocka, korrekta hjulkapor, vita dack och bakskdarmskjolar.
Den fick en nyligen avmonterad restaurering av mutter och bult, och ar blank, rak och
vacker. Motorutrymmet ar ocksa mycket detaljerat. Den framstar som den frascha, utsokta
restaurering den ar, och ar i synligt skick. En eftertraktad, snabb och palitlig Star Chief Cab-
riolet i toppskick, den skulle vara ett fantastiskt tillskott till vilken samling som helst.
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Rlassiker

8. Grattis Austin-Healey Sprite!

Publicerad 13 april 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Douglas och Artur har namnsdag passar
vi pa att hylla Sprite.

Sprite ar ett engelskt ord som betyder ett litet vdsen, en dlva eller ett troll. Sprite var ett
passande namn for den lilla sportbil som BMC borjade salja 1958 under market Austin-
Healey.

Men det hade anvants forut, inte ovantat av Riley som med sin enormt stora modellflora
pa 1930-talet avverkade mangder av bra modellnamn.

Aven Hundkojan har funnits i en Sprite-version.
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Den mest kdnda pressbilden pa Austin-Healey Sprite ar den fran introduktionen
pa varen 1958. Mekaniken hamtades fran Austin A 35. Bakaxeln var fast i kvarts-
elliptiska fjadrar och det gjorde kurvtagningen intressant!

Sa hdr var det téinkt med fdllbara strdlkastare men det blev féor dyrt. De glos-
6gon som kom i stéllet gav bilen dess karaktdr och smeknamnet Frogeye.
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Efter tre dr fick Sprite ett nytt och mera konventionellt utseende och samtidigt lanserades
en version med MG-emblem. Det pdstds att frdmre delen av bilen ritades av Austin i Long-
bridge och den bakre av M.G. i Abingdon och att de inte talade med varandra.
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Sprite blev med tiden mer civiliserad med vevbara sidofénster och fdllbar sufflett. Motor-
storleken 6kades fran 948 via 1098 till 1275 cc. Rostylefdlgar och svart dekor kom fréan 1969
. Eftersom BMC slutat betala licensavgift fér namnet till Donald Healey sdldes 1971 de sista
bilarna som Austin Sprite.

Med en elegant tvasitsig roadsterkaross och med en liten Bugattiispirerade fena pa den
rundade aktern var Sprite Rileys 6verraskning pa 1935 ars bilsalong i London. Képaren
kunde valja front, antingen Rileys traditonella kylare eller en stromlinjeformad grill. Effek-
ten i dubbelkamfyran pa 1% liter 6versteg 60 hk - mer precis uppgift gavs inte. Bilen pa
bilden dgs av en svensk konnassor.

Det har ocksa funnits modeller av Hundkojan med namnet Sprite, forsta gangen 1983 pa
en av de myriader av limiterade specialmodeller som gjordes med olika dekor for att halla
intresset for Mini uppe. 1992 bytte den enklaste modellen City namn till Sprite.
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AUTOCAR

9. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Ford Consul, Zephyr, Zodiac 1950

Ar 1950 lanserade Ford en serie bilar som var inget mindre dn revolutionerande. Mk1
Consul, Zephyr och Zodiac kallades for femstjarniga bilar pa grund av att de pa en rad om-
raden flyttade fram granserna, och de hade oberoende framhjulsupphangning, toppven-
tilmotorer och monocoque-konstruktion - allt detta var nytt for Blue Oval.

Som om inte det vore nog fanns det ocksa 12-volts el och hydrauliska bromsar runt om,
vilket gjorde dessa familjebilar mer anvandbara dan nagot annat som nagonsin hade kom-
mit fran Dagenham tidigare. Den forsta generationen av Consul, Zephyr och Zodiac slutade
tillverkas 1956, men darefter foljde ytterligare tre generationer av varje modell.
Hedersomnamnande for 1950: Volkswagen Typ 2, Nash Rambler

Roger Warolin
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