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Teknikens Varid
1. Provkorning av Subaru Solterra Touring+
Av Erik Wedberg

Uppdaterad 2 apr 2026 kl 10.48 Publicerad 2 apr 2026 kil 08.31

Kan en uppdatering fa trogna Subaru-forare att ta klivet fran bensin till el? Toyota-be-
slaktade Solterra har blivit en battre elbil, men racker det for att hdavda sig i klassens
getingbo.

Solterra har uppdaterats designmdissigt

Den har det dar sjalvklara, finfiltrerade, obehindrat finslipade som ar typiskt for Toyota.
Ddrrarna 6ppnar latt, tyst och mjukt, vaxelvaljaren |6per lent men distinkt och alla knappar
ar rediga, tydliga och det gar inte att ta miste pa om man har tryckt pa dem eller inte. Som
den rekorderliga Bror Duktig den ar har den till och med en separat knapp for spolning av
stralkastarna, foredomligt tydligt utmarkt med en symbol visande en stralkastare som far
en liten dusch.

Det har ar nytt

Batteri. Nagra extra celler ger storre lagringskapacitet och battre rackvidd. Nu finns dven
funktion for forvarmning infér laddning.

Effekt. Den tidigare milda effekten pa 218 hastkrafter har hojts till 343.

Utseende. Grillen &r helt borta och stralkastarna har ny, tvadelad design.

Skarmnytt. Pekskdarmen ar lite storre och modernare och skarmen framfor ratten har fatt
ny inramning.

Men, det har ar forstas inte en Toyota. Fast pa satt och vis ar den anda det. Subaru Solterra
ar fodd ur Toyotas och Subarus samarbete och byggs pa samma delar som bZ4X, men for
att sarskiljas fran sin kusin har den fatt utdkade fyrhjulsdriftfunktioner och delvis egen de-
sign. Den tredje kusinen — Lexus RZ, har i stallet fatt simulerade vaxlar for att framsta som
lite sportigare.
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Bollen dr oftast rund, men inte ratten i Solterra. Formen krdver tillvénjning.

Aret var 2022 och lanseringen av bade bZ4X och Solterra totalhavererade sedan det vi-
sade sig att ett antal bilar tappade hjul pa grund av felaktiga hjulskruvar, och nar det sedan
stod klart att bilarna hade langt mycket samre rackvidd och laddegenskaper i kyla an for-
vantat blev det tvarnit i lanseringen. Ett rejalt omtag behdvdes, och det kommer nu.

Det ar inte svart att se nyheterna som uppdateringen innebar utseendemassigt: En ny
front som ar mjukare i formen och saknar den svarta listen som pa den dldre modellen
imiterade en traditionell grill. De huvudsakliga stralkastarna har ocksa separerats fran
varselljusen —dar de senare nu har en signatur med sex ljuselement. Plastinkldadnaden runt
hjulhusen kan nu fas i karossfarg (som pa provkorningsexemplaret) i stallet for svart, och
market pa bakluckan har bytts ut mot Subaru-namnet textat.

Invandigt ar infotainmentskarmen nagot storre, pa 14 tum, och dubbla tradlosa ladd-
ningsplattor pa mittkonsolen innebar att det tackta forvaringsfacket har tagits bort och att
vaxelvaljaren och de omgivande reglagen har flyttats.

Drivlinan har genomgatt samma forbattring och forvandling som Toyota bZ4X och Lexus
RZ. Nya motorer och komponenter, battre program for energihantering, lite storre batteri
och totalt sett minskade energiforluster har forbattrat effektiviteten och darmed rackvid-
den. Laddeffekten ar daremot oférandrat 150 kilowatt.

| den har beslaktade trion utforskas nya mojligheter for ratten. Medan Toyota bZ4X har
en helt vanlig, rund ratt kan Lexus RZ fas med en ”halv” ratt som inte har nagon fysisk
koppling till framhjulen. Den sedan lange omtalade steer-by-wire-tekniken kommer forst
till RZ. Aven i Subaru experimenteras det med rattformen, dock inte som resultat av steer-
by-wire. | Solterra finns en ovanligt fyrkantig ratt som troligtvis inte passar allas smak. Av-
fasningen i overkant gor det lattare att se instrumentskarmen uppe vid vindrutan, men
framfor allt att det blir svart att ratta snabbt, till exempel vid en stressad fickparkering. Har
man inte sa brattom, utan kan hallas fast i ratten med bada handerna kvart-i-tre, kan man
|ata sig luras att det ar en mindre och sportigare bil an det faktiskt ar. Vilket formodligen
ar den exakta avsikten.
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Under huven fram finns bara plats for elektronikkomponenter, ingen frunk.

Den futuristiska rattformen matchas illa av rattknapparna som ser gamla och trakiga ut.
Tur da att deras funktioner ar tydliga och att de ar riktiga, fysiska knappar som knappast
kan forvirra nagon.

Interidren fortsatter att blanda nytt med gammalt. Den stora pekskdarmen och skarmen
framfor ratten ar det inget fel pa, dorrhandtagen och lasreglagen ar daremot fran nittiota-
lets Toyota. Likasa knapparna till vanster om ratten. Dar finns nagot sa ovanligt som en
knapp for att nollstalla trippmataren.

Solterra erbjuds endast med tva elmotorer och fyrhjulsdrift, vilket skiljer den fran bz4X
och RZ som aven finns med framhjulsdrift. Standardversionen har 233 hastkrafter, tidigare
218. Men det ar inte den som saljs i Sverige. Hit kommer i stallet en ny 338 hk-version som
gor 0-100 km/h pa 5,1 sekunder och upplevs riktigt pigg, har finns ett rejalt 6verskott av
kraft i alla lagen och man far en mycket behaglig kraftutveckling. Bada versionerna far ett
storre batteripaket pa 74,7 kWh (upp fran 72,8 kWh), vilket 6kar rackvidden till 47,4 mil.
Det ar en viss forbattring jamfort med modellen fore ansiktslyftet, som klarade omkring
38-41 mil beroende pa utrustning.

Det nya batteripaketet laddar ocksa snabbare tack vare ett system for batteriforkondi-
tionering. Subaru uppger ocksa att fjadringen och servostyrningen har forfinats for battre
vaghallning och respons. Det senare ar svart att kanna. Tydligt ar i alla fall en uttalad tyngd-
kdnsla. Subaru har inte forsokt fa till samma latta kansla som gar att finna hos manga kon-
kurrenter, framst kinesiska. Solterra har mycket tyngd, narvarokansla och riktningsstabili-
tet i massor, har finns bra langfardsegenskaper och hog trygghetskansla i kérningen.

Medan den runda vaxelvaljaren (som ska tryckas ner och vridas) kan tyckas onddigt till-
kranglad ar ovriga installningar rattframma. Korlage valjs enkelt med en enskild knapp pa
mittkonsolen, terranginstallningar likasa och gaspedalens bromskraftregenerering stalls
enkelt med paddlarna pa ratten. Med nagra ryck i vanster paddel blir inbromsningarna
kraftigare, dock aldrig riktigt sa kraftiga att det kan kallas enpedalskdrning, vilket sannolikt
inte skulle vara helt ratt for Subarus malgrupp anda.
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Bagageutrymmet rymmer, upp till 441 liter med baksdtet uppfdillt.

For att overtala alla trygghetsknarkare infor Subaru ndgot som kan kallas tiodrig garanti,
med vissa villkor forstas. Garantin galler under forutsattning att bilen servas enligt Subarus
rekommenderade serviceintervall hos en auktoriserad Subaru-verkstad. Efter varje utford
service forlangs garantin med ytterligare 12 manader eller 15 000 km. Garantin kan fornyas
fram till dess att bilen ar 10 ar gammal eller har gatt 200 000 km. Hogvoltsbatteriet omfat-
tas ocksad av garantin, vilket innebar att batterigarantin forlangs med 4 ar eller 4 000 mil.
Under garantiperioden garanteras att batteriet har minst 70 procent kvarvarande kapa-
citet.

Hur var det med den dar laddprestandan da? Jo, under provkorningsperioden rader strikt
vinterkyla med som varmast fem minusgrader — knappast ideala laddningsférhallanden.
Men battre an 94 kilowatt tycker vi anda att Solterra borde kunna prestera, men det gor
den inte trots noggrann foérvarmning av batteripaketet.

Solterra har likt sina syskon blivit en mer kompetent bil, battre an forsta versionerna som
behandlades styvmoderligt av Toyota som, vad det verkade, egentligen inte var sa sugna
pa att halla pa med elbilar. Nu tycks det satsas mer och fér Subaru vantar bade Uncharted
och E-Outback — tva modeller som troligtvis kommer att lyckas battre an Solterra.

Baktill ér det svart att se nagon skillnad pd halvnya och gamla Solterra
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Subaru Solterra Touring+
Pris: 559 900 kronor.
Motor: El. Framre elmotor, max effekt 227 hk (167 kW), vriidmoment 268 Nm. Bakre elmo-
tor, max effekt 120 hk (88 kW), vridmoment 169 Nm. Max systemeffekt 343 hk (252 kW).
Batteri 74,7 kWh varav 73,1 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 11 kW/150 kW. Varme-
pump.
Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,2 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum. Dack 235/50 R20.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 285, langd 469, bredd 186, hojd 165, sparvidd f/b 160/
161. Markfrigang 18. Tjanstevikt 2 218, maxlast 367, max slapvagnsvikt 1 500. Bagage-vo-
lym (VDA-liter) 441 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,1 s, toppfart 160 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,57 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 474 km.
Garantier: Nybil 10 ar/20 000 mil, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler

Tesla Model Y Premium Long Range AWD

Rackvidds- och laddningsmassigt 6verlagsen Solterra. Dyr med fyrhjulsdrift, daremot billig
med bakhjulsdrift och standardutférande.

Pris: 649 990 kronor.

Volkswagen ID.4 Pro 4Motion

Laddar snabbare och gar nagot langre pa en laddning. Langsammare 0-100 km/h och inte
lika avancerade fyrhjulsdriftinstallningar.

Pris: 552 200 kronor.
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Feber
2. Vi har kort Kia EV2 i Lissabons tranga grander

Roger Aberg mandag 30 mars 2026, 21:00

En natt i bilens ratta miljo

FILM: https://youtu.be/NTB-8Zly-VU

Lissabon ar fullt av vackra sparvagnar och minst lika vackra hus. Men det ar ocksa fullt av
bilar, tranga grander och kullersten. Jag har provkort otaliga bilmodeller pa vagarna runt
Lissabon. Det finns bedarande miljéer och underbart kurviga vagar. Men dar hor inte Kia
EV2 hemma.lstéllet tar jag en nyckel, hoppar in i forarsatet, lastar in fotograf Simon Hame-
lius och ger oss in i granderna. For det ar har vi hittar den har bilens ratta miljo.PS, satt pa
ljudet pa video nedan...

Det ar verkligen de sma elbilarnas tid nu. Renault 5, Volvo EX30 och Hyundai Inster rullade
ut redan forra aret. Cupra Raval, VW ID. Polo och Skoda Epiq ar pa gang och kommer under
2026. Det kommer att bli mérdande konkurrens och det vet Kia om. Men man hoppas nog
anda pa att kunna bli arets bil i ar.

En av Kias viktigaste lanseringar

Kia sager sjalva att det har ar en av de viktigaste lanseringarna fran deras sida i ar. Eller
Kias europeiska representater sager detta, i Sverige ar den troligen en mindre viktig pro-
dukt. Tyvarr.Anledningen ar inte att bilen ar dalig, men vi svenskar har inte riktigt samma
behov av en liten bil som man har i sédra Europa. Platsbristen dr inte enorm i Sverige om
man sager sa.

Att valja en liten bil i Italien, Spanien eller Portugal ar mer logiskt. Dar kan man hamna i
situationer dar man faktiskt undrar om det verkligen far plats tva bilar pa bredden och dar
man behover falla in backspeglarna for att komma fram.All fakta om Kia EV2Pa Automatos


https://youtu.be/NTB-8ZIy-VU
https://smhft.com/
https://smhft.com/
https://automatos.se/compare/?ids=4969,4280&head=EV2
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Smal har blivit mindre smal

Kia EV2 mater 406 cm pa langden och har samma matt som fossilarna i samma klass, som
Kia Rio eller VW Polo. En kort bil alltsa. Men pa insidan ar det storre. Anledningarna ar tva.
Det ar en elbil, vilket gor att det ar mycket enklare att fa till bra innerutrymmen.Men det
ar bara halva sanningen. For EV2 ar betydligt bredare an gamla Kia Rio, den har vuxit nastan
atta centimeter och mater nu 180 cm pa bredden, bara 5 cm mindre an Kia EV3 och 6 cm
mindre an EV4. | granderna konstaterar jag snabbt att det kdnns, men att det fortfarande
kanns som en smidig bil.

Vilj versionen med fyra saten!

EV2 finns i tva versioner, en med fem och en med fyra saten. Den senare kostar nagra
tusenlappar mer, men det ar den vard. Med denna kan du namligen skjuta de tva satena
bak och valja om du vill ha mycket bagage eller ha hur mycket plats som helst i baksatet.
For den har bilen ma ha blivit bredare, men den ar inte sa bred att man sitter tre i baksatet
mer an runt kvarteret.

Storre an en Golf i bagaget, om du saknar ben

Den 5-sitsiga har plats for 362 liter som standard, men valjer du den 4-sitsiga far du 403
liter, vilket ar mer an bilar i den storre C-klassen, som Kia Ceed eller en VW Golf av senaste
snitt. Imponerande, men det ska sdgas att da har man valdigt lite utrymme i baksatet.Man
kan namligen skjuta de tva baksdtena framat, om man vill ha mer plats i bagaget, eller
bakat, om man vill stracka ut sig. Och jaklar vad man kan stracka ut sig. Med stolarna i den
bakersta positionen har man goda 10 cm mellan kna och framstol. Imponerande!Det fina
med den nya tidens sma elbilar ar att de inte kdnns fattiga pa insidan. De forsta elbilarna
som var sma och som inte kostade en halv miljon, som Citroén C3, var extremt sparsma-
kade pa insidan. Det fanns ingen skarm, sdakerhetssystemen var enkla och lyx man ar van
vid fran storre (och moderna) bilar kunde man glémma.


https://automatos.se/auto/e-c3/
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Tva lyxiga men oanvandbara skdarmar

Men nar vi drar runt i Lissabons grander i Kia EV2 har vi tva stora skarmar dar Apple Car-
play far ta plats. Kias egna navigation ar fortfarande inte bra, sa att navigationen inte finns
i grundversionen gor absolut ingenting. | Plus-versionen ingar navigationen, men du vill
inte anvanda den anda. Koppla istallet in din mobiltelefon och bli lyckligare.Det kanns rik-
tigt lyxigt att ha stora skarmar i den har typen av bil, aven om Kias system inte ar det basta.
Navigationen ar som sagt dalig, att man inte har plats for karta pa den gigantiska forarskar-
men ar ett mysterium och AC-skdarmen som sitter mellan de tva stora skarmarna varken
syns (eftersom ratten ar i vagen) eller ar anvandbar.

Lyxigt, men Kia-trakigt

Den lekfulla utsidan, som jag verkligen alskar, dor nar man kommer in i bilen. Renault 5
har gjort ett mycket battre jobb har, den bilen &r rolig bade pa ut- och insidan. Volvo EX30
(som har salt bra i Portugal, den syntes dverallt i Lissabon) haller ocksa nagon form avtema
bade pa ut- och insida. Volvon kanske inte ar rolig, men den har samma enhetliga stil.Kia
EV2 ar tyvarr bara rolig pa utsidan. Pa insidan ar det tolv nyanser av gratt. Det ar faktiskt
enormt trakigt, och det ar synd. For konkurrensen ar som sagt hard och varje del riknas.
Jag tror att manga kommer att aka till Kia-handlaren med hogt stallda forvantningar och
somna nar de ser inredningen.Det finns sma roliga detaljer, som att det star "Have a nice
day" pa dorren, men det racker inte riktigt for att gora mig lycklig.

Bilen ar inte extrautrustad

Nar det bjuds till provkoérning brukar man erbjuda fullutrustade bilarna som vi ska prov-
kora. Sa att man kan testa alla funktioner. Det ar val rimligt, men prislappen som kommu-
niceras i reklamen ar verkligen inte for en fullutrustad bil, sa i manga fall blir det en mindre
chock nar man kommer till handlaren.

Men for EV2 ar det lite annorlunda. Dels ser varken basversion eller plus-version ut som
skit. Men just nu erbjuds bara det lilla batteriet med dryga 30 mils rackvidd och vill man ha
fetaste utrustningsnivan GT-line maste man vélja det stora batteriet. Bilarna vi koér, och
som syns har, ar antingen basutrustade eller har Plus-paketet.
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Fran 3500 kronor i manaden

Priset borjar pa 331.900 kronor eller 3495 kronor i manaden om man privatleasar. Ver-
sionen vi kor ar Plus-versionen som kostar 365.900 kronor, 3795 kronor i manaden eller en
hundring till i manaden om man vill ha den 4-sitsiga versionen. Den ska man som sagt vilja,
sa rakna med 3895 kronor i manaden. Da far du kéra 1000 mil om aret.Nere i Europa kostar
Kia EV2 fran 26.000 euro, vilket ar runt 285.000 kronor rakt konverterat. Sa billigt kommer
vi som sagt inte undan i Sverige. Anledningen? Den absolut enklaste versionen gar inte att
utrusta med varken varmepump eller vinterpaket, och sana bilar vill inte svenska Kia sélja
i Sverige.

Kia kraver vinterpaket

Versionen som sdljs i Sverige kostar istallet 31.000 euro, alltsa ndastan 340.000 kronor. Ur
den synvinkeln ar det svenska priset alltsa fullt forsvarbart. Svenska Kia har som bonus lagt
med metalliclack i priset, men det ar till stor del for att man tror att det hdjer andrahands-
vardet och alltsa betalar sig 6ver tid.Hur val priset star sig mot konkurrenterna aterstar att
se, vi harjuinte priserna pa Volkswagen-gruppens bilar annu, men min gissning ar att deras
priser kommer att ligga i samma niva.

Versionen vi kor ar som sagt den med det lilla batteriet. Pa pappret kommer man dryga
30 mil och det betyder 23-24 mil pa vintern. Kia EV2 levererade namligen bast av alla i ett
hart vintertest nyligen vilket ju ar gladjande. Men i Lissabon ar det nastan 20 grader varmt
och rackvidden verkar stamma ratt bra, dven om det ar svart att sdga under denna extremt
ovetenskapliga kdrning.

Over 40 mils rickvidd kostar 50.000 kronor

Det finns inga svenska priser pa varken det stora batteriet eller pa GT-line, men tyskarna
har prissatt dessa versioner. Tyvarr kommer det inte att bli sa billigt. Det storre batteriet
kostar 4500 euro, runt 50.000 kronor. GT-line kostar 1100 euro, 12.000 kronor.Den fetaste
versionen av Kia EV2 |ar hamna norr om 400.000 kronor. Men, det finns inget som sager
att man behdver varken det stora batteriet eller GT-line.

Det har ar ingen sportbil, och det behover det inte vara. 108 kW, eller 147 hastar, racker
gott for den har lilla bilen. En underlig sak ar att versionen med det storre batteriet ar bara
har 99,5 kW eller 135 hastar. For elbilar brukar det vara tvartom, att versionen med det
storre batteriet far fler hastar. Underligt.
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https://www.kia.com/de/angebote/konfigurator.6N-W4-*/#/Ausstattung
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Som att kora en storre bil

De dar extra centimetrarna pa bredden gor lite skillnad inne i Lissabons grander, men om
det ar de som dven gor att bilen kdnns stor pa ett bra satt pa storre vagar later jag vara
osagt. Men det kanns som en storre bil pa vagen.Att alla mojliga saker som man ar van
med fran stora bilar finns, det gor ocksa livet och kérningen lattare. Pa motorvagen ar det
bara att trycka pa tva knappar pa ratten och sa kor bilen sig sjalv. Med Plus-paketet byter
den har lilla bilen fil sjdlv pa motorvagen. Riktigt trevligt.

Inte lika underbar att kéra som VW ID. Polo

For ett tag sedan hade jag sagt att Kia EV2 ar en ren frojd att kora. Och det tycker jag att
den ar. Men Volkswagen har lyckats larvigt bra med Polon, som lyckas vara bade perfekt
mjuk och perfekt hard.Har nar inte Kia riktigt anda fram, pa finare vagar rullar den pa riktigt
bra men pa kullerstenen i Lissabon blir bilen lite val hard.

En lysande framtid ar var

Kia EV2 ar en av forhoppningsvis manga lysande sma elbilar som kommer under aret. Vem
som kommer att vara vinnaren far vi vanta med att se, alla konkurrenter har ju inte riktigt
kommit ut annu. Men en sak ar klar. Standarden har hdjts i den har klassen. Det finns inte
langre nedsidor med att kdpa en liten bil. De ar ju knappt mindre langre.

Vi har kollat in Kia EV2
Den blev, nastan, som konceptet

F6lj med pa iskallt rackviddstest i Norge
Jack kor kallt race
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https://feber.se/bil/vi-har-kollat-in-kia-ev2/487105/
https://feber.se/bil/vi-har-kollat-in-kia-ev2/487105/
https://feber.se/bil/folj-med-pa-iskallt-rackviddstest-i-norge/488356/
https://feber.se/bil/folj-med-pa-iskallt-rackviddstest-i-norge/488356/
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3. Straffskatt gor dldre bilar vardeldsa: “Toxiskt”
Av Maths Nilsson

3 april 2026, 10:41

Ny skattechock gor dldre bilar vardelosa. Ny fordonsskatt i Storbritannien tvingar
manga att skrota fullt fungerande bilar. Skatten kan kosta 10 000 kronor for vanliga bilar.

Den som kor en aldre, men fullt fungerande bil riskerar att straffas bort i Storbritannien.
Den 1 april 2026 infordes ytterligare héjningar av den brittiska fordonsskatten (VED), vilket
har skapat en absurd situation for agare av bilar tillverkade mellan 2001 och 2017. Skatte-
systemet straffar bilar baserat pa CO2-utslapp med fasta zoner. For bilar som slapper ut
mer an 225 g/km CO2 har skatten nu skjutit i héjden till nivaer mellan 760 och 790 pund
per ar — alltsd omkring 10 000 svenska kronor for en bil som ofta inte ar vard mycket mer
an skatten, uppger Daily Mail.

Detta drabbar inte bara lyxbilar eller stora SUV:ar. Listan 6ver modeller som nu blivit eko-
nomiskt oférsvarbara att dga innehaller brittiska folkhemsfavoriter med storre motorer
som Ford Mondeo V6, Saab 9-3 V6, Land Rover Freelander 2, Jaguar X-Type och Volvo S80
T6. Manga av dessa bilar ar i dag varda omkring 500 till 800 pund pa begagnatmarknaden.
Nar den arliga skatten landar pa samma belopp forsvinner kdparna direkt. Fullt kordugliga
bilar som skulle kunna rulla i manga ar till skickas direkt till skroten eftersom ingen vill ta
Over agarkostnaden.
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https://www.dailymail.co.uk/money/cars/article-15698451/Cars-written-road-tax-vehicle-excise-duty-hikes-popular-2000s-models-uneconomical-impossible-sell.html?ico=mol_desktop_moneycars
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Jaguar X-Type dr en av modellerna som straffas hdrt

Drabbar hushall med sma marginaler

Skattehojningen slar hardast mot de hushall som redan har det tufft ekonomiskt och som
forlitar sig pa aldre, betalda bilar for att fa vardagen att ga ihop. Samtidigt som medellivs-
langden pa brittiska bilar har 6kat till nastan tio ar (upp fran sju ar for ett decennium se-
dan), gor staten det nu omojligt att behalla dem.

— Det ar en toxisk kombination av foraldrade regler och standiga hojningar for att fylla
statskassan, skriver Rob Hull, motorredaktor pa This is Money.

Systemet kritiseras ocksa for att vara inkonsekvent. Bilar registrerade fére mars 2001 be-
skattas namligen efter motorstorlek istallet for utslapp. Det innebar att en Lamborghini
fran 90-talet kan ha en betydligt lagre arsskatt an en familjebil fran 2007 med en moder-
nare motor.

| Sverige har branschprofilen Ronny Svensson foreslagit att dldre bilar ska fa en straff-
skatt pa 25 000 kronor per ar, samtidigt som dgaren har mojlighet att fa en skrotningspre-
mie pa 25 000 kronor. Men forslaget har vackt starka reaktioner.

Saab 9-3 med stérre motorer dker pd en smdll
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Lista: Korforbud for 6ver 100 bilmodeller — farlig airbag

14


https://carup.se/elbilarna-som-tappade-over-20-pa-ett-ar/
https://carup.se/korforbud-pa-17-miljoner-bilar-hotar-med-boter/
https://carup.se/listan-17-milj-bilar-far-korforbud-for-farlig-airbag/

e —
B VF05: 60 325 g

o
Maths Nilsson

MOTORNYTT

15


https://carup.se/sa-latt-byggde-samuel-om-sin-volvo-till-etanolbil/
https://carup.se/transportstyrelsen-sa-andras-fordonsskatten/
https://carup.se/har-kan-en-golf-kan-fa-900-000-i-arlig-straffskatt/
https://carup.se/svarta-listan-211-regskyltar-som-stoppats-i-ar/

MOTORNYTT

magasinet

4. Fyraxligt i Sydafrika fran Marcopolo och Volvo
Publicerat av ulo

3 april 2026

Brasilianska Marcopolo ska leverera 21 fyraxliga dubbeldickare med chassi fran Volvo
till bussforetaget Intercape i Sydafrika.

Den brasilianska busstillverkaren Marcopolo lanserar nu en fyraxlig dubbeldackare for
langfardstrafik. Bussen dr byggd pa Volvochassi och kan ta 80 passagerare. Enligt Mar-
copolo ar det varldens forsta hogerstyrda dubbeldackare med fyra axlar. Det ar ett buss-
foretag i Sydafrika, Intercape, som har bestéllt 21 bussar for trafik pa langa linjer i s6dra
Afrika.

Bussen, Marcopolo G8 1800 DD, ar byggd pa Volvos Euro 6-chassi B510R och har en brans-
letank pa 800 liter for att klara de langa linjer den ska trafikera.

Sydafrika ar en viktig marknad fér Marcopolo dar foretaget har en egen tillverkning som
forra aret producerade 449 bussar. Marcopolo har sin bas i Brasilien, men busstillverkning
i flera lander i Sydamerika, Afrika och Asien.

Forutom en egen tillverkning av kompletta bussar bygger Marcopolo ocksa bussar pa
chassier fran andra tillverkare, bland annat Scania och Volvo. Pa Busworld i Bryssel i hostas
presenterade saledes Marcopolo och Volvo Bussar ett samarbete for att lansera en turist-
buss i premiumklassen pa den europeiska marknaden.
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Tidigare i ar sattes Volvos eldrivna dubbelledbussar i reguljar trafik pa BRT-systemet i den
brasilianska staden Goidnia. Aven dir svarar Marcopolo fér karosserna.

Kolla ocksa in Magne Haheims och Tom Terjesens provkorning av den fyraxliga Volvo/
Marcopolo 1800 DD.
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5. Sovjetiska bilar var konstiga: GAZ Chaika 13

Av Angel Sergeev

5 februari 2016 kl. 12:20 ET

Om du ar fodd i 6stra Europa ar chansen stor att hoga politiska ledare i ditt land anvande
GAZ Chaika 13 som ett officiellt fordon.

Om du ar fodd i 6stra Europa ar chansen stor att hdga politiska ledare i ditt land anvande
GAZ Chaika 13 som paradfordon fore 1989. Det var en fullstor lyxbil, placerad under ZIL 11-
serien och tillganglig i flera olika karossstilar, inklusive cabriolet och sedan.

Den saldes aldrig till stamkunder, men de fick hyra ut Chaikas for brollop och speciella
tillfallen. Forutom den politiska eliten anvandes Chaikas dven av KGB, Sovjetunionens
framsta sikerhetsorgan fram till 1991, samt av sovjetiska ambassadérer i Osttyskland,
Nordkorea, Bulgarien, Ungern, Mongoliet och Finland. Till och med den kubanske politi-
kern och revolutiondren Fidel Castro fick ett av generalsekreteraren for Sovjetunionens
kommunistiska parti — Nikita Chrusjtjov.

Var och nar gjordes den?

Chaika (som betyder "mas") tillverkades mellan 1959 och 1981 i GAZ-fabriken i Gorkij (nu-
varande Nizjnij Novgorod) och av RAF (Riga Autobus Factory) i Riga, Lettland. Totalt mon-
terades 3 179 exemplar, varav de flesta var 7-sitsiga, fyrdorrars limousiner och endast
nagra fa cabrioleter och ambulanser.
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Tekniska detaljer:

Manga sager att GAZ Chaika 13 var starkt inspirerad av Packard Patrician i design, och
likheterna ar uppenbara. Under huven hade det sovjetiska fordonet en sugmotor, 5,5-liters
V8, som levererade 195 hastkrafter (143 kilowatt) vid 4 400 varv/min. Kraften leddes ge-
nom en tryckknapps trevaxlad automatlada till hjulen. Denna I6sning gav en topphastighet
pa 99 miles per timme (160 kilometer per timme), medan den genomsnittliga branslefor-
brukningen var ungefar 13 miles per gallon (21 liter per 100 km).
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Varfor ar den speciell?

Chaika var i princip Mercedes S-klassen i den sovjetiska bilindustrin — stilfull, bekvam och
snabb (for sin tid). Man kan inte lata bli att lagga marke till den 16jligt h6ga mangden krom
i fronten — sa typiskt for de ryska bilarna fran den tiden. Men det vi verkligen alskar med
den ar interioren med infallbar andra satesraden och plats for upp till sju passagerare.

| Osteuropa ar Chaika en slags mytologisk maskin med sina imponerande storlekar och
daliga bransleekonomi. Till exempel sager ryktet pa gatan att KGB-operatorer dlskade den
eftersom den stora bakre banken gjorde det enkelt for dem att helt enkelt kdra in i bilen
med "misstankta" medborgare.

Nasta gang du fragar en rysk bilentusiast om den vackraste bilen fran denna era, bli inte
forvanad om du far Chaika som svar. Ryssarna dlskar den bokstavligen och europeiska sam-
lare gor det ocksa — fordonet ar fortfarande mycket eftertraktat med samlarpriser pa om-
kring 55 500 dollar.
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6. Oldsmobile Defender Touring 1912

Popularkulturen sager att de flesta tror att Henry Ford ar fadern till den amerikanska
massproducerade bilen. Men en djupare historisk undersékning visar att Ransom Eli Olds
faktiskt var den forsta. Som grundare av Olds Motor Vehicle Co. i Lansing, Michigan 1897,
borjade Ransom Olds tillverka sin forsta och mest kanda skapelse, Oldsmobile Curved
Dash, ar 1901. Under utvecklingen av sin bil konsulterade Olds Henry Leland fran Leland &
Faulconer Engineering om konceptet med utbytbara delar. Lelands erfarenhet inom va-
penindustrin oversattes smidigt till den modiga nya varlden av motorbilar, och han hjalpte
till att utveckla en lattproducerad encylindrig motor for Olds.
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De forsta produktionsmodellerna dok upp 1901, tillverkade via en stationar monterings-
linje med ett stort antal standardiserade delar. Denna process gjorde det mojligt for ho-
nom att bygga 425 bilar bara under det forsta aret, vilket 6kade till 2 500 ar 1902. Under
en kort period mellan 1903 och 1905 var Olds varldens storsta biltillverkare. Totalt byggdes
over 19 000 Olds Curved Dash-modeller, vilket gjorde den till den férsta massproducerade
bilen pa I6pande band — sju ar innan Model T gjorde sin forsta entré.

22



MOTORNYTT

Trots framgangen med Curved Dash blev Ransom Olds tid i sitt eponyma féretag kortvarig.
En tvist med ledningen om foretagets riktning ledde till att R.E. Olds [amnade 1905 och
splittrades for att bilda REO Motor Car Company. Under tiden fortsatte Oldsmobile med
produktionen av Curved Dash fram till 1907, och stérre modeller ansl6t snart. Foretaget
slukades av William "Billy" Durants General Motors aret darpa.
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Aren mellan 1911 och 1914 visade sig vara en slags renissans for Oldsmobile, med en
serie utsokt byggda, stilfulla och hogpresterande maskiner. Den maktiga sexcylindriga Olds
Limited med 60 hastkrafter toppade serien, foljd av den stora fyrmotoriga Autocrat, med
den mindre fyrcylindriga Defender som anslot sig till serien 1912. Utrustad med en 35 hast-
krafters T-huvudmotor pa 298 kubiktum, spelade Defender rollen som en sportig ung sys-
kon. Oldsmobile erbjod koparna ett val mellan fem dppna och stangda karosstyper. Regis-
ter visar att Olds producerade endast 325 Defenders ar 1912, av en total produktion pa
endast 1 075 fordon. Liksom sina stallkamrater var Defender vackert byggd, stilren och
snabb. Tillsammans med Defender, Autocrat och Limited atnjot Oldsmobile (om an kort-
varigt) avundsvard status i den exklusiva varlden av prestigefyllda biltillverkare.

Utsokt presenterad ar denna oklanderligt restaurerade 1912 Oldsmobile Defender tou-
ringbil en av endast ett fatal kdnda 6verlevande och tros vara det enda bevarade exemplet
med denna unikt stilfulla kaross. Farsk fran en betydande samling bilar fran massings- och
nickeleran fick den en fullstandig, expertmassig restaurering, som slutférdes 2013. Den
senaste dgaren forvarvade bilen 2011 fran en annan samlare av sallsynta tidiga ameri-
kanska bilar. Han beskrev den fore restaureringen som en otroligt solid och rostfri bil, dar
majoriteten av panelerna tros vara original.

Vilken Olds Defender som helst ar en sallsynthet i sig; men denna bil gar ett steg langre
med sin karakteristiska kaross. Den gjutna aluminiumkapan och den sportiga, nedskurna
femsitsiga touringkarossen liknar stilen den stérre Autocrat, aven om den ar nedskalad for
det mindre Defender-chassit. Noterbara skillnader fran en standard Defender inkluderar
de inbyggda elektriska kaplamporna och den glasade "takglugg"-kapventilen som ger en
luftigare och ljusare kansla i forarutrymmet. De slash-skurna lamellerna pa huven och dor-
rarna ar ett kannetecken som delas i hela Oldsmobile-serien och bidrar till bilens sportiga
utseende. Stora artillerihjul och djupt valvda skarmar ger bilen en tilltalande, underlig-
gande hallning. En sldaende maskin i alla avseenden, det tros vara den enda Defender som
ar kand for att bara denna fantastiska, Autokrat-inspirerade kaross.
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Bilen har genomgatt en trearig restaurering av en erkand specialist, och bilen ar fortfa-
rande frasch och skarp. Den fantastiska tvafargade gra lackeringen kombineras med mork-
roda hjul och kritstrecksstreck for att passa bilens sportiga karaktar. Som vantat presente-
ras den i fantastiskt skick och malningen ar vacker, fardig av hog standard och fint detalje-
rad med hogpolerade nickel- och massingsdetaljer. Efter restaureringen har denna Olds
njutits pa turnéer och vid concours-evenemang, och deltog vid Greenwich Concours d'Ele-
gance 2014.

Interioren ar kladd i vackert knapptofsat oxblodsrott lader och fullt detaljerat med tids-
riktiga pyramidaluminiumgolv samt originalinstrument och reglagare. Precis som pa exte-
rioren behaller de inre nickel- och massingsbeslagen en spegelliknande finish. Dorrventi-
lerna ar en sarskilt intressant detalj, eftersom de fungerar som funktionella luftventiler for
passagerarna i framsatet. Utsokt fardigt traarbete omger cockpit, och den tunga fibervi-
nyltoppen inkluderar en anpassad bagagelucka for top-down-korning.

Motivationen for Defender kommer fran Oldsmobiles 298 kubiktums T-Head raka fyrcy-
lindriga med dubbla tandstift per cylinder, med en effekt pa 35 hastkrafter. Presentationen
ar imponerande, med tidsriktiga massingsbeslag, lackerade ledningar och korrekta beslag.
Den senaste dgaren korde bilen med entusiasm och rapporterar att den har exceptionella
vagvanor, och kanner sig mycket kapabel och bekvam i hog fart. Styrningen ar latt for en
bil av denna storlek, och bromsarna drar upp bilen med sjalvfértroende.

Efter att ha anvants noggrant i handerna pa en ivrig samlare inbjuder den till regelbunden
njutning, men forblir anda verkligt utsokt och lamplig for praktiskt taget alla concours-eve-
nemang. Ursprungligen saldes de i mycket sma antal, men endast ett fatal Defenders ar
kdanda for att ha dverlevt, och detta exemplar representerar en engangsmojlighet. En his-
nande och mycket samlarvard bil, denna Defender touringbil dr en passande representant
for Oldsmobiles gyllene era.
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7. Grattis Buick Century!
Publicerad 10 april 2009 (uppdaterad 14 november 2013)

Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Ingvor och Ingvar har namnsdag vill vi
uppmadrksamma Century.

Century ar engelska for sekel men kan ocksa i bland betyda ett antal av hundra. It breaks
the century, sdags det om en bil som toppar 6éver 100 mph.

| bilarnas varld ar den mest kanda Century en Buick, men det finns dven bilar fran Daimler
och Toyota med Century som modellnamn.

Den storre motorn i det mindre chassiet, det var Buicks recept for den forsta generationen
Century 1936-1942. Bilden visar en 39:a - kanske den vackraste USA-bilen det aret. Motorn
var en rak 8:a pa 320 cid och 140 HP.

Andra generationens Buick Century 1954-1958 foljde samma recept som den forsta.
Buicks V8 kallades nailhead for de sma ventilernas skull och var pa 322 cid och bromsade
255HP i denna Century 1957.

Efter ett uppehall sedan 1959 aterkom Century 1973 som en Intermediary med GMs A-
body. P3 bilden basmodellerna av ar 1975. Motorurvalet bestod av en V6 pa 231 CID och
en V8 (fran Chevrolet) pa 350CID.

GM:s A-body var helt ny 1978 och Buick Century kom liksom Oldsmobile Cutlass som fast-
backs. Det blev inte sa omtyckt av kdparna sa 1980 blev Buick notch-backs igen. Broschyren
teg om hastkraftsantalet, det hade minskat rejalt som en foljd av tidens primitiva teknik
for avgasrening.
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Den stérre motorn i det mindre chassiet, det var Buicks recept for den forsta generationen
Century 1936-1942. Bilden visar en 41:a - kanske den vackraste USA-bilen det aret. Motorn
var en rak 8:a pd 320 cid och 140 HP.

Den forsta Century med framhjulsdrift kom 1982 och det skulle alla senare Century ocksa
ha. Fjolarets bakhjulsdrivna modell tillverkades dock vidare under namnet Regal. Den nya
Century var liksom Chevrolet Celebrity utvecklad ur GM:s X-car - tank Skylark och Citation
- nu borjar GM:s typmangfald bli ordentligt komplicerad. Nya modeller tillfordes hela tiden
utan att de gamla lades ned.
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Efter ett uppehdll sedan 1959 dterkom Century 1973 som en Intermediary med GMs A-
body. Pa bilden basmodellerna av dr 1975. Motorurvalet bestod av en V6 pa 231 CID och
en V8 (fran Chevrolet) pg 350CID.
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GM:s A-body var helt ny 1978 och Buick Century kom liksom Oldsmobile Cutlass som fast-
backs. Det blev inte sa omtyckt av képarna sd 1980 blev Buick notch-backs igen. Broschyren
teg om hdstkraftsantalet, det hade minskat rejélt som en féljd av tidens primitiva teknik
fér avgasrening.
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Den férsta Century med framhjulsdrift kom 1982 och det skulle alla senare Century ocksd
ha. Fjolarets bakhjulsdrivna modell tillverkades dock vidare under namnet Regal. Den nya
Century var liksom Chevrolet Celebrity utvecklad ur GM:s X-car - ténk Skylark och Citation -
nu bérjar GM:s typmangfald bli ordentligt komplicerad. Nya modeller tillférdes hela tiden
utan att de gamla lades ned.

Efter 15 dr och en facelift 1989 gick den Century som kom 1982 i graven 1996. Eftertrdda-
ren av 1997 drs modell var halare i formen och byggde pa plattformen Epsilon. Den lades
ner 2005 och dédrmed férsvann fér den hdr gangen namnet Century. Den sportigare version
av Century som1998 dék upp som Regal tillverkas dock dnnu i Kina som Buick Sedan. Fram-
tidens bilhistoriker fdr det inte ldttare.
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Fér att vara en Daimler var Conquest en ganska liten bil. Den kostade £1066 ( get it?) nér
den férst visades pa varen 1953. En prestandaversion kom dret dérpd och eftersom den
hade 100 hk fick den tillnamnet Century. Den toppade dédremot inte 100mph. En mycket
angendm bil i bdsta engelska klass.

Lexus dr foér export! | Japan dr den verkliga lyxbilen Toyota Century. Bilen pa bilden dr frén
1997, har en 4-liters V8 och dr mer eller mindre handbyggd. Det dr inte ens byggd i en
Toyotafabrik utan pd Toyotas uppdrag av en specialistfirma. Arets modell ér snarlik men
har V12-motor och luftfjédring. Kejsarens bil!
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8. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Saab 92 1949

Tyvarr ar Saab inte langre med oss, men nar foretaget kom ut pa mark-
naden 1949 med sin forsta bil, 92:an, var det en pionjar inom sdkerhets-
cellen. Saabs bakgrund var flygplanstillverkning och det marktes tydligt i
92:ans aerodynamiska design; dragkoefficienten var imponerande 0,30
Cd tack vare infallda glasrutor och inféllda stralkastare.

Bilen var ganska smal vilket innebar att en kompakt motor maste mon-
teras; Saab valde en 764cc vattenkyld tvatakts tvacylindrig enhet inspire-
rad av samtida DKW. Trots att den bara gav 25 hk kunde den fyrsitsiga
Saab 92 komma upp i 100 km/h tack vare sin hala form.
Hedersomnamnanden for 1949: Rover P4, Oldsmobile 88
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Roger Warolin
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