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1. Toyota bZ4X (2026) ar uppgraderingen som borde varit fran borjan
26 mars 2026

Men sa bra det blev
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FILM: https://youtu.be/T1INwdSWN3

Jag har haft mojlighet att testa nya Toyota bZ4X, en helt uppdaterad version for 2026 med
flers nyheter som lyfter bilen. Det ar dock lite konstigheter kvar som visar att Toyota inte
riktigt lart sig allt om elbilar och hur de anvands an.

00:00 - Intro 17:48 - Infotainment
00:22 - Reklam 18:43 - Mopbilappen
00:32 - Stralkastare 21:01 - Stadskorning
01:51 - Specifikationer 24:00 - Motorvag
04:11 - Laddning 25:21 - Landsvag
06:24 - Bagage 26:52 - Ekonomi
08:39 - Baksate 28:51 - Summering

11:21 - Framsate
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https://youtu.be/T1INwdSwN3s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=22s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=32s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=111s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=251s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=384s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=519s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=681s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=1068s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=1123s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=1261s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=1440s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=1521s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=1612s
https://www.youtube.com/watch?v=T1INwdSwN3s&t=1731s
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‘Teknikens Varld

2. Volkswagen ID.3 uppdateras — far nytt namn

Av Peter Klemensberger

Publicerad 17 mar 2026 kl 15.00

Volkswagens forsta moderna elbil, ID.3, far en andra uppdatering sedan debuten 2019.
Och med det kommer nya emblem.

ID.3 Neo heter den numera

2018 hade vi fel men nu far vi ratt till slut. Vi spadde namligen att Volkswagen férsta mo-
derna elbil skulle fa namnet Neo men det blev som bekant ID.3. Nu uppdateras modellen
och far tillagget... Neo. | mitten av april far vi se bilen i sin helhet, nu ndjer sig Volkswagen
med att visa sjdlva emblemen samt ett par skisser pa bilen som helhet.

ID.3 uppdaterades senast 2023, vilka visuella andringar som ar att vanta nu ar oklart men
Volkswagen later meddela att fler funktioner tillkommer som uppdaterad Travel Assist
(forarassistanssystem) med trafikljusigenkdanning och enpedalslage dar bilen bromsas in till
stillastdende om man slapper gaspedalen samt mojlighet att agera stromkalla (Vehicle-to-
Load). Nyheterna omfattar ocksa en ny app och nytt infotainmentsystem samt en "digital”
nyckel. En valkommen nyhet ar att modellen dven far riktiga knappar pa ratten.

Att ID.3 far ett namntillagg kdnns logiskt da Volkswagen tidigare dopt om konceptbilen
ID.2all till ID. Polo — en bil som vi pa Teknikens Varld har tjuvkikat pa. Att ID.3 inte far till-
lagget Golf bottnar i att en ny eldriven Golf kommer om ett par ar — en bil som inte kom-
mer att bygga pa koncernens MEB-plattform som tidigare ID-bilar.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/namnlos-volkswagen-har-nu-fatt-ett-namn/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/id-3/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/volkswagen-id3-uppdateras-med-nytt-utseende-och-snabbare-laddning/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/klassiska-volkswagen-polo-blir-eldriven/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/har-ar-nya-eldrivna-volkswagen-golf/
https://teknikensvarld.expressen.se/search/?q=meb
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elbilen.

3. Ny instegsversion och V2L — Cupra Tavascan uppdateras

Carl Undéhn 26 mars 2026

Volkswagenkoncernen fortsatter att presentera uppdaterade versioner av sina elbilar fran
olika marken som alla byggs med plattformen MEB. Fran Cupra har vi redan fatt se en ny
version av Born, och nu far vi veta att dven den storre Tavascan uppdateras.

Det innebar nyheter som kanns igen fran uppdateringarna vi redan fatt veta ar pa vag till
tekniskt beslaktade modeller fran Volkswagen och Skoda. Pa utsidan sker inga storre for-
andringar, men Cupra Tavascan kommer nu att erbjudas i den nya exteriorfargen Dark
Void. Pa insidan far Tavascan en storre skarm pa 10,25 tum bakom ratten, som ocksa den
ar ny och nu har separerade fysiska knappar.

Pa mittskarmen finns samma nya infotainmentsystem som kommer till 6vriga uppdate-
rade MEB-modeller. Det ar nu Android-baserat, vilket bland annat 6kar antalet appar som
kan laddas ned. Det handlar daremot inte om ett system dar Android ar helt integrerat,
som hos till exempel modeller fran Volvo Cars och Renault. Klimatsystemet har fatt nya
elektriska luftmunstycken som aktiveras innan du satt dig i bilen. Riktningen pa luftstrom-
marna gar ocksa att styra med réstkommando.


https://elbilen.se/wp-content/uploads/2026/03/Update-Tavascan-2026-02.jpg
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Ytterligare nyheter ar att det nu finns mobil nyckel for att lasa upp bilen med mobilen
eller en smart klocka, Vehicle to Load (V2L) for att ladda eller driva saker med bilens hog-
voltsbatteri via en adapter och One Pedal Drive. Med det kan bilen nu stanna helt utan att
anvanda bromsen om gaspedalen slapps.

Cupra Tavascan erbjuds nu i en ny instegsversion med ett batteri pa 58 kWh och en elmo-
tor med en effekt pa 140 kW (190 hastkrafter). Det handlar da om den nya drivlinan fran
Volkswagenkoncernen kallad APP350, som daven kommer till instegsversionen av Volkswa-
gen ID.4. En kombination som tillsammans ger instegsversionen av Tavascan en rackvidd
pa 43,5 mil. Batteriet kan laddas fran 10 till 80 procent pa 26 minuter, men Cupra anger
inte med vilken laddeffekt. De tidigare versionerna med ett batteri pa 77 kWh och en el-
motor med en effekt pa 210 kW, eller dubbla elmotorer for en effekt pa 250 kW hos
Tavascan VZ, finns kvar.

Uppdaterade Tavascan borjar saljas under andra kvartalet i ar, men nagra priser har annu
inte meddelats for de nya versionerna. Nuvarande Tavascan kostar fran 543 900 kronor.


https://elbilen.se/wp-content/uploads/2026/03/Update-Cupra-Tavascan-2026-01.jpg
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2026/03/Update-Tavascan-2026-03.jpg
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4. Mercedes-Maybach S-klass uppdateras med mer lyx
Publicerad 2026-03-25 18:05 Text Erik S6derholm

Lyxigare interior, hogre komfort och fler finesser méoter Maybach-kopare som slar till pa
uppdaterade S-klassen. En av nyheterna dar hamtad direkt fran Rolls-Royce.
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Mercedes visade nyligen en uppdaterad version av S-klassen med en hel del ny teknik.
Nu kommer samma andringar aven till den allra lyxigaste versionen kallad Maybach.

De tekniska nyheterna ar desamma som for S-klassen, med bland annat snalare motorer.
Modellen finns bade som laddhybrid eller med V12-motor och den sistnamnda har numera
mildhybridteknik.

Men det finns ocksa nagra mindre designforandringar som ar exklusiva for Maybach-ver-
sionen och som “vanliga” S-klassképare bara kan dromma om.

| fronten har grillen blivit belyst och dessutom 20 procent storre. | vissa lander blir dven
Maybach-emblemet pa sidostolpen och Mercedes-stjarnan pa motorhuven upplysta.

Stralkastarna med stjarnmonster har inslag av roséguld och pa falgarna marks en nyhet
som ar tagen direkt fran Rolls-Royce. Numera visas Mercedes-stjarnan mitt i falgen alltid
at ratt hall oavsett hur hjulen star.

"Det kdanns som ett litet mekaniskt mirakel. Stjarnan ar alltid uppratt som om den vore
upphangd i stillhet aven nar varlden runt omkring den forflyttar sig”, skriver Mercedes.

| 6vrigt kanns det mesta igen fran tidigare Maybach-modeller med extra ljudisolering,
automatiska dorrar, justerbart baksate och kylskap for champagnen for den som onskar.

For svenska kdpare har Maybach-modellen tidigare kostat fran drygt tva miljoner kronor.
Merpriset jamfort med en vanlig S-klass ar mellan 380 000 och 460 000 kr.


https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-s-klass-uppdateras-med-flera-nyheter
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Ldderkléddsel sa langt 6gat kan nd — men faktum dr att
Mercedes-Maybach S-klass numera dven finns med tygklddsel.




MOTORNYTT

Svenska priser pa Mercedes-Maybach S-klass — sa mycket kostar lyxmodellen


https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-s-klass-uppdateras-med-flera-nyheter
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-maybach-s-klass-med-komfortlage-och-v12-motor
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-priser-pa-mercedes-maybach-s-klass-sa-mycket-kostar-lyxmodellen
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5. Sony och Honda lagger ner Afeela
Frode Wikesjo
2026-03-25 kl 16:0

Honda backar ur satsningen

e
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Sony och Hondas samarbete Afeela har korts i diket. Samarbetet presentera-
des 2022 och sedan dess har man fatt till en bil, dar den forsta modellen faktiskt
skulle rullas ut under 2026 i Kalifornien. Sedan skulle man fortsatta till Arizona
under nasta ar. Ingen supersnabb utrullning alltsa.

Men nu meddelar man att bade den fardiga sedanen Afeela 1 och den kom-
mande suven aldrig kommer att bli av.

Afeela 1, som var tankt att kosta runt 90.000 dollar, skulle proppas full med
Sonys underhallningsteknik och Hondas bilteknik. Men efter att Honda gjort en
rejal nedskrivning av sina elbilssatsningar, konstaterade man att det inte langre
fanns en ldnsam vag framat for Afeela-market. Honda har lagt ner sin egna sats-
ning pa elbilar i USA och man har mott hard konkurrens dven i Asien.

Kunder som hunnit ldgga en deposition for att boka bilen kommer nu att fa
sina pengar tillbaka. shm-afeela.com

F Wikesjo


https://www.shm-afeela.com/en/news/2026-03-25/
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Honda skrotar elbilssatsning
Det gar varken bra i USA eller i Asien

Afeela visar upp nytt koncept
Och forsta modellen ska komma till Kalifornien

Honda och Sonys bilar kommer heta Afeela
Forsta modellen lanseras 2026
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https://feber.se/bil/honda-skrotar-elbilssatsning/489615/
https://feber.se/bil/honda-skrotar-elbilssatsning/489615/
https://feber.se/bil/afeela-visar-upp-nytt-koncept/487071/
https://feber.se/bil/afeela-visar-upp-nytt-koncept/487071/
https://feber.se/bil/honda-och-sonys-bilar-kommer-heta-afeela/446561/
https://feber.se/bil/honda-och-sonys-bilar-kommer-heta-afeela/446561/
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6. Skodas kollaps — tvingas lamna jattemarknad direkt
Av Maths Nilsson

26 mars 2026, 14:31

Skoda tvinga lamnas Kina efter forsaljningskollaps. For bara nagra ar sedan var Kina
Skodas viktigaste marknad. Nu ar sagan slut — efter ras med 95 procent tvingas biljatten
Overge jattelandet.

Det ar en av bilvarldens mest dramatiska vandningar vi nu ser slutféras och en varning till
andra biltillverkare om hur fort det kan ga utfér. Sa sent som 2018 var Skoda en enorm
succé i Kina med 341 000 salda fordon. Men i takt med att den kinesiska marknaden stallt
om till elbilar i ett rasande tempo har Skoda hamnat hopplost pa efterkalken.

Enligt nya siffror fran borjan av 2026 har Skodas arsforsaljning i Kina kollapsat till blyg-
samma 15 000 bilar, en brakdel av den tidigare nivan. Som ett direkt svar pa den ohallbara
situationen bekraftar nu market att de avvecklar all verksamhet i landet senast i mitten av
2026, uppger Reuters.

Skodas fall beror till stor del pa den moérdande konkurrensen fran kinesiska marken som
BYD, Geely och Xiaomi. De lokala tillverkarna har lyckats erbjuda tekniskt avancerade elbi-
lar till priser som de europeiska volymmarkena inte har kunnat matcha. Det har fatt kine-
siska kopare att vilja de inhemska markena fore de europeiska.

Medan Skoda kampat med att fa ut sina elektriska modeller som Enyaq och Elroq pa den
kinesiska marknaden, har kunderna redan valt lokala alternativ med battre mjukvara och
lagre prislappar.

11


https://www.reuters.com/world/china/volkswagens-skoda-brand-end-china-sales-this-year-2026-03-25/
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Elbilen Skoda Enyaq har inte lyckats locka kunder i Kina

— Marknaden i Kina foérandras i en rasande takt. Ena stunden flyger bilarna av hyllorna, i
nasta har forsaljningen plotsligt kollapsat, sager en talesperson for Skoda i en kommentar
till analysforetaget Carvago.

Istallet for att kasta bra pengar efter daliga i Kina, valjer Skoda nu att fokusera sina resur-
ser pa Indien och Sydostasien. | Indien ser laget betydligt ljusare ut — dar har market nyligen
noterat rekordleveranser och dubblat sin forsaljning under 2025. Genom att etablera lokal
produktion i bland annat Vietnam hoppas Skoda kunna behalla sin globala tillvaxt utanfor
den kinesiska bubblan.

Trots Skodas uttag valjer moderbolaget Volkswagen en helt annan vag. VW har inga pla-
ner pa att lamna varldens storsta bilmarknad. Tvartom har market precis atertagit tronen
som Kinas mest saljande bilmarke under januari och februari 2026, efter att ha legat bakom
BYD under stora delar av 2024 och 2025.

Genom massiva investeringar i den kinesiska elbilstillverkaren XPeng och en ny modell-
offensiv med elva nya lokala modeller i Kina fram till 2026, hoppas Volkswagen kunna rida
ut stormen. For Skoda blev dock priskriget och teknikskiftet for mycket — den tjeckiska flag-
gan plockas nu ner fran de kinesiska bilhallarna for gott.

o
Maths Nilsson

Maths Nilsson ar grundare av Carup.
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Korforbud pa 1,7 miljoner bilar — hotar med boéter
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https://carup.se/botesfallorna-som-flest-gar-i-okanda-listan/
https://carup.se/upptackten-sa-dor-elbilar-i-kyla/
https://carup.se/korforbud-pa-17-miljoner-bilar-hotar-med-boter/
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Test: Sa bra ar Skoda Enyag med nya motorer

14


https://carup.se/svenske-superingenjoren-kina-ar-mil-fore-europa/
https://carup.se/forsta-testerna-skodas-billiga-elbil-elroq/
https://carup.se/listan-17-milj-bilar-far-korforbud-for-farlig-airbag/
https://carup.se/test-sa-bra-ar-skoda-enyaq-med-nya-motorer/
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7. Daimler Double Six 50 Sport Corsica Drophead Coupe

Ursprungsland: Storbritannien
Producerad: 1931

Antal byggda: 1

Designad av: Korsika
Forfattare: Wouter Melissen

Senast uppdaterad: 6 september 2006

Det ar svart att forestalla sig idag att bilen inte togs emot sarskilt val i Storbritannien. Nar
de forsta loppen organiserades i Frankrike 6ver kanalen tillats bilar endast pa vagen, es-
korterade av en man till fots som viftade med en stor rod flagga for att varna fotgangare
och djur for den farliga maskinen som narmade sig. Dessa strikta begransningar kan for-
klara varfor F. R. Simms inte gjorde nagot med den exklusiva ratten att bygga Daimler-
motorer i Storbritannien som han fick 1891. Han salde rattigheterna nagra ar senare till
Harry J. Lawson som senare bildade Daimler Motor Co. 1896. Foretaget motte forst landets
lilla efterfragan genom att importera bilar fran Europa, men inom ett ar startade produk-
tionen av den forsta brittiska bilen. En blandning av en tysk motor och ett chassi starkt
inspirerat av Panhard & Lavasseur, blev de brittiska Daimler-bilarna omedelbart populara
bland de brittiska adelsmannen, inklusive kungafamiljen.

15
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Med bilen nu fullt accepterad och omfamnad av 6verklassen blomstrade Daimler under
de forsta tva decennierna av 1900-talet. Daimlers mycket varierade sortiment tillgodosag
manga budgetar, men foretaget var uppenbarligen mest stolt 6ver sina manga Royal-kun-
der. Pa denna nischmarknad hade Rolls Royce gradvis blivit Daimlers huvudkonkurrent och
nar Phantom lanserades 1925 hade det Coventry baserade foretaget ett tufft jobb framfor
sig.

Forutom att vara exceptionellt valbyggda erbjod Daimlers en extremt tyst korning tack
vare inforandet av Knights patenterade hylsventilmotorer. Dessa anvande skjutventiler for
att Oppna och stanga insugs- och avgasportarna i fullstandig tystnad. Detta var en tydlig
kontrast till det skrammel som vanligtvis producerades av den konventionella kamaxelven-
tilen. En nackdel med denna konfiguration var att ventilerna behévde smorjas for att fun-
gera korrekt, vilket resulterade i en synlig oljeroksspar varhelst man vagade sig ut med en
hylsventil fran Daimler. Precis som Phantom hade den davarande Daimler-serien alla sex-
cylindriga motorer, sa for att verkligen sta i centrum kravdes nagot lite mer exotiskt; en
V12. Passande nog kallad Double Six, designades den nya motorn av foretagets chefsin-
genjor L. H. Pomeroy. Med hjalp av den grundlaggande sexcylindriga motordesignen, be-
stdende av tva uppsattningar om tre cylindrar, skapade han relativt enkelt den nya motorn
dar aluminiumvevhuset var den enda helt nya delen. Varje bank med sex cylindrar hade
ett separat insug, avgassystem och tandsystem. | processen férfinade Pomeroy aven hyls-
ventildesignen genom att ersatta gjutjarnsventilerna med mer precist tillverkade stalven-
tiler, vilket avsevart sankte oljeférbrukningen.

Produktionen av Daimler Double Six bérjade 1926 och aven om modellen fanns tillganglig
till 1936, anges ofta en produktionssiffra pa sa lag som 26, dven om en siffra narmare 75
verkar mer sannolik. Alla byggdes for att mota agarnas sarskilda krav och darfor var inga
tva likadana.

16
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V12-motorn fanns ocksa tillganglig i en mycket bred variation av slagvolymer, fran ur-
sprungliga 7136cc for 'Double Six 50' till 3477cc for 'Double Six 30'. Som den mest komplexa
och exotiska maskinen som fanns tillganglig vid den tiden, tilltalade Double Six bade lokala
och utlandska kungligheter. Storbritanniens kung George dgde tva sjupersoners limousiner
och kung Hussain av Jordanien kordes runt i ett 6ppet exemplar. Daimlers toppmodell ut-
gjorde inte bara grunden for lyxig lyx fordon, men ocksa for ett antal 'sportiga’ modeller
med fast huvud och nedfallda toppar. Alla delade ett konventionellt pressat stalramschassi
med stegram vars hjulbas varierade fran mycket lang till annu langre. Det fanns ett an-
markningsvart undantag, som hade ett specialchassi byggt av Thompson och Taylor efter
en design av Reid Railton. Den skiljde sig fran de andra chassiterna genom att den hade en
underslungad bakaxel, vilket gjorde det rullande chassit betydligt lagre. Railton skulle se-
nare anvanda denna design for den hogt ansedda Invicta S-Type. Innan den karosserades
och saldes till sin forsta kund anvandes lagchassi-Daimler under en betydande tid som en
demonstration av Daimlers excellens.

Med i sortimentet finns Daimler Double Six-chassi 30661; den unika laga chassimodellen.
Nar chassit kom tillbaka fran Thompson och Taylor var det langt ifran enkelt att bulta fast
alla delar och delar pa det. Manga modifieringar kravdes for att installera motorn, inklusive
installation av en ny sump, omledning av avgassystemet och darmed byte av tandningen.
Allt detta berodde pa att frigangen var betydligt lagre, vilket hade varit annu varre om inte
Daimler hade monterat gigantiska 23-tums hjul. Efter sina uppvisningsuppgifter utrustades
chassit med Thrupp och Maberly tatkopplad drophead coupékaross sommaren 1929. Ut-
rustad med en konventionell vixellada saldes eller Ianades bilen ut till kapten Wilson, kdnd
for forvalarvaxelladan. Det ar osdkert om bilen anvandes som testfordon for Wilson-vaxel-
ladan, men fran aret darpa fanns en Wilson-vaxellada som tillval pa Daimler-modellerna.
Nu utrustad med en forvalsvaxellada saldes eller gavs den unika Double Six tillbaka till fa-
briken 1930 eller tidigt 1931.

17
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For nasta dgare utrustades bilen med en fast huvudkaross, troligen av Martin Walter, som
inte var obekant med Double Six-chassit. Den registrerades som 'GP4831' den 1 juli 1931,
det nummer bilen bar an idag.

| ett olyckligt forsdk att undvika att en vilsekommen Austin skulle kéra ut pa motorvagen
valte bilen och hamnade pa sidan. Han och hans fru hade tur som klarade sig oskadda, men
viss skada skedde pa karosserna. Att laga skadorna var inget problem, men att laga fruns
fortroende for bilen blev mer besvarligt och eftersom hon vagrade aka i bilen soktes en ny
agare och hittades. Istallet for att reparera coupén till dess forna glans lat han karossbyg-
garen Corsica modifiera den till en fyrsitsig Drophead Coupé. Tredje gangen hade han tur,
da den lagchassiga Daimlern dverlevde med denna kaross. | slutet av decenniet forsvann
bilen fran radarn under en tid, men sedan 1950-talet har dess historia varit val dokumen-
terad. Double Six restaurerades och gick igenom ytterligare tva dgare innan den kdptes av
familjen Burnett for ett riktigt fynd pa en auktion 1963. Under de féljande 40+ aren njot
de enormt av bilen och den férekom ofta i tidskrifter, mest framtradande i en artikel i Pro-
files 1977 av den legendariske journalisten William Boddy. Under det sista decenniet av
Burnetts dgande forvarades bilen och efter fyra ars bandande saldes den slutligen till RM
Classic Cars 2004. Pa nolltid hittade de en ny dgare till bilen, som omedelbart bestallde en
fullstandig restaurering av RM Auto Restoration.

Utan tvekan en av foretagets mest komplexa restaureringar hittills, lyckades RM slutfora
arbetet i tid for att skicka bilen till Pebble Beach Concours d'Elegance 2006 dar den nya
agaren tog emot den ganska idgonfallande Daimlern. Som regelbunden tavlande pa Pebble
i flera decennier hade han aldrig vunnit den eftertraktade Best of Show trots att han varit
nara vid flera tillfallen. Sa snart folk fick syn pa den lagchassiga Double Six den séndags-
morgonen var den allmanna uppfattningen att detta var hans basta chans hittills.
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Konfiguration V12

Lige Fram, langsgaende monterad

Byggnation gjutjdrnsblock och topplock

Farflyttning 7 231 cc/ 441,353 kubiktum

Bormning / Slag 81,5 mm / 114,0 mm (4,5 tum)

Kompression 6.0:1

Ventilmotor Hylsventil

Bransletillforsel 2 forgasare

Aspiration Maturligt aspirerad

Kraft 150 hk f 112 kW @ 2 480 varv per minut

BHP/Liter 21 hk / liter

Chassi Aluminiumkaross pa pressad stalstegram

Framfjdadnng livaxel, halvelliptiska bladfjddrar, Hartford-friktionsdampare

Bakfjadring underslungna levande axel, halvelliptiska bladfjadrar, Hartford
friktionsddmpare

Styrning Mask och ndt

Bromsar servoassisterade, kabeldrivna trummeor runt om

vaxellada Wilson forvaljare med 4-vaxlad manuell

Kir Bakhjulsdnift

Vilet 2641 kilo / 5 822 |bs

Ldngd / Bredd / Hdjd 5 490 mm / 1 980 mm / N/&A

Hjulbas / Spar (fr/r) 3 810mm /1 540 mm / 1 540 mm / 1 540 mm

Effekt till wikt 0,06 hk / kg

Toppfart 160 km/h {99 mph)

Relaterade artiklar - 2008 Pebble Beacll Concours d'Elegance
- Bakgrundshilder pa denna bil
Anvandbara lankar -RM Auctions

-Andra bilar fran Daimler
-Féresla en plats

Domarna holl med och den nyrestaurerade bilen foljde i fotsparen av den lika pakostade
Double Six Walter Coupe som vunnit 'Best in Show' sju ar tidigare. Tackt av en chockad
folkmassa hela dagen var strandfotograferingen forsta gangen de ovanliga proportionerna
hos den unika Drophead Coupé kunde beundras. Den till synes odandliga huven, till exem-
pel, stracker sig tre meter framfor vindrutan och hjulen ar sa stora att framskarmarna ar
hogre an kylaren. Exotisk bade inuti och utvandigt ar Daimler Double Six 50 Corsica
Drophead Coupe fortfarande en av de finaste bilarna som nagonsin prytt grasmattan pa
Pebble.

aimler
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Lancia Aurelia Spider America 1955

Lancia introducerade Aurelia pa bilsalongen i Torino 1950 och etablerade den omedelbart
som en teknisk riktmarke inom bilteknik. Med den legendariske ingenjoren Vittorio Jano i
spetsen hade Aurelia manga innovativa tekniska funktioner, inklusive en bakmonterad
transaxel, fyrhjulsoberoende fjadring, inombords bakbromsar och en aluminium-V6-motor
utvecklad av Francesco de Virgilio.

Aurelias sportliga arv blev tydligt med introduktionen av B20 GT. Vid Mille Miglia 1951
sakrade en fabriksforberedd Aurelia, kord av Giovanni Bracco och Umberto Maglioli, en
klassseger och slutade tvaa totalt, endast efter den vinnande Scuderia Ferrari 340 America.
Denna framgang foljdes av ytterligare segrar, inklusive en klassseger i Le Mans, vilket ce-
menterade Aurelias rykte som en formidabel tavlingsbil.

Presenterad pa bilsalongen i Bryssel 1955 representerade B24 Spider America héjdpunk-
ten av Aurelias prestanda och design. Spider America delade sin 2,5-liters V6-motor och
De Dion-bakaxel med Series IV B20 GT, byggdes pa ett kortare chassi och hade en standard
golvvaxellada.
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Med en topphastighet pa nastan 180 km/h rankades den bland de snabbaste 6ppna sport-
bilarna under sin tid, vilket gjorde den till ett eftertraktat val for krasna entusiaster.

Designad av Pinin Farina hade Spider America elegant men aggressiv design, kanneteck-
nad av nedskurna dorrar, delade stotfangare och en dramatisk vindruta inspirerad av sam-
tida drombilsestetik. Som en riktig sportbil var det en strikt tvasitsig bil utrustad med en
latt fallbar topp och sidogardiner istdllet for konventionella rullrutor. Modellen var framst
avsedd for den amerikanska marknaden, dar majoriteten av de 240 tillverkade exemplaren
var konfigurerade med vansterstyrning. Dess sallsynthet, avancerade ingenjorskonst och
fantastiska design har gjort B24 Spider America till en av de mest eftertraktade gatgaende
Lancias som nagonsin byggts.
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Denna sarskilda Spider America upptacktes i Kalifornien omkring 1980 av Olof Anderson,
en veteranracer och Volvo-mekaniker baserad pa Montereyhalvon. Fotografier tagna fore
restaureringen visar en originalbil, komplett bil fri fran betydande korrosion eller struktu-
rella skador. Anderson pabdrjade restaureringsprocessen men gick aldrig langre an till de
inledande stegen och lamnade bilen i forvaring i nastan tre decennier.

Ar 2009 sélde Anderson Lancian till Mark Sange fran Bolinas, Kalifornien, en annan vin-
tageforare och samlare med passion for italienska boutiquemarken. Senare samma ar for-
varvade den valkande samlaren Joe Hayes fran Chicago bilen och forband sig till en restau-
rering pa Pebble Beach-niva — ett projekt som sallan gjordes pa dessa intrikata och kost-
samma Aurelior.

Mellan 2010 och 2012 genomfordes restaureringen enligt hogsta standard och oversteg
totalt 350 000 dollar. Flera valkanda Lancia-specialister bidrog med sin expertis till pro-
jektet. Will's Garage Co. i Oakdale, Pennsylvania, ansvarade for demontering, karossar-
bete, lackering och kromfinish, medan kladsel och takrestaurering anfortroddes den lokala
specialisten Thomas Pearce. Bilens slaende fargschema — ljusgratt over rott — inspirerades
av en Spider America som visades pa en tidsenlig bilutstallning.

Den mekaniska restaureringen leddes av Lancia-experten Walt Spak fran Pittsburgh,
Pennsylvania, som byggde om den ursprungliga V6-motorn och beholl dess fabriksnumre-
rade block, topplock, vevaxel och sump (alla numrerade 1184 enligt Lancias register). Spak
restaurerade aven kylaren, avgassystemet och tillhorande komponenter, samtidigt som
han skaffade ett korrekt originalset Borrani-tradhjul samt ett fabriksmassigt verktygskit
och domkraft. Dessutom hamtade den kanadensiske reservdelsspecialisten Franco de
Piero originalkomponenter fran Europa, inklusive Carello-lampor, marken och andra tids-
riktiga detaljer.

Nar Lancia stod klar sommaren 2012 debuterade den pa Pebble Beach Concours d'Ele-
gance och tilldelades ett prestigefyllt Second in Class-pris — ett bevis pa bade dess excep-
tionella restaurering och enastaende presentation. Mr. Hayes behdll Spider America fram
till 2017, da den forvarvades av den senaste dgaren, vars varldsklasssamling inkluderar
nagra av de finaste Lancia, Ferraris och Maseratis som finns.

Sedan den namnda samlingen kom in i den namnda samlingen har bilen underhallits nog-
grant och har fatt regelbunden service av ett eget specialistteam. Tillsammans med en om-
fattande dokumentationsfil, inklusive restaureringsfoton och skivor samt originaltillbehor
som en bruksanvisning och forsaljningsbroschyrer fran perioden, representerar denna B24
Spider America ett av de finaste bevarade exemplen av sitt slag.

Med sin fantastiska design, avancerade ingenjorskonst och restaurering pa concours-niva
ar denna Lancia Aurelia B24 Spider America en sallsynt mojlighet att forvarva en av de mest
eftertraktade italienska sportbilarna efter kriget, berattigad till varldens mest prestige-
fyllda concours-evenemang och veteranbilsturer.
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Rlassiker

9. Grattis Porsche Carrera!

Publicerad 3 april 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Ferdinand och Nanna har namnsdag pas-
sar vi pa att hylla Carrerra!

Nar Ferdinand har namnsdag passar det bra att ocksa fira Carrera som helt enkelt betyder
tavling pa spanska.

Namnet ar varumarkesskyddat av Porsche och tillkom for att fira markets framgangar i
den mexianska tavlingen Carrera Panamericana 1954.

TR
S - T

Porsche 356 var den férsta som fick Carrera. Hér syns en 356 A Carrera Coupé
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Sjuttiotalsldcker dr den hdr 911 Carrera RS frégn 1973

Namnet Carrera anvandes till en borjan av Porsche till de mest prestandastinna mo-
dellerna. Aven idag har flera 911-varianter Carreranamnet men det ir inte lingre toppmo-
dellerna som heter Carrera.

Genom aren har foljande Porschemodeller haft tillaggsnamnet Carrera: 356, 904, 911 - av
alla generationer, 924 och slutligen Carrera GT som inte heter nagot annat an just Carrera.

Fran 1974 kommer denna Carrera RSR turbo
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Porsche 924 Carrera GT beskrevs av Porsche 1979 som en vardig uppfoljare till 911 Car-
rera RS. Fa holl kanske med om det da. Men modellen ar idag en eftertraktad och exklusiv
variant av 924:an.

Med 964-generationen av 911 fick modellen en kraftig modernisering.
Carrera 4 anger att det hdir ér en fyrhjulsdriven 911.
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2004 kom Carrera GT. En superbil med en 5,7 liter stor mittplacerad V10 pd 612 hk

{ AR STAGING

Tilléggsnamnet Carrera lever vidare pd dagens Porsche. Hér ér en 997
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AUTOCAR

10. De viktigaste bilarna som skapats sedan 1945

Renault 4CV (1946)

En bakmonterad fyrcylindrig motor i en aerodynamiskt effektiv kaross. Later det
bekant? Tank pa den som en fransk VW Beetle, men tyvarr for Renault varade 4CV
bara fram till 1961. And3 var det den férsta franska bilen som sdlde mer 4n en
miljon enheter, med de forsta bilarna som drevs av en 19bhp 760cc-motor, som
senare byttes ut mot en marginellt kraftfullare (22bhp) 747cc-enhet. Snabbast av
alla var 4CV Sport med 42 hk fran 1952, som var en riktig handfull att kora.

Forutom att 4CV byggdes i Frankrike tillverkades den dven i Australien, Belgien,
England, Irland, Japan, Spanien och Sydafrika.
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Roger Warolin
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