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1. Forsta provkorningen: 500 km i nya Mercedes GLC EQ
Av Johannes Riegsinger 2026-03-23, 16:01

Hos Mercedes rullar ndsta elvag — in i den hogrediga, snabbladdande 800 V-aldern. Me-
dan CLA och GLB siktar pa premiumklassen for kompaktbilar, sikerstiller nya Mercedes
GLC med EQ-teknik helt elektrisk toppprestanda i mellanklassen. Ar det verkligen den
basta Mercedes GLC nagonsin? Den forsta provkorningen 6ver cirka 500 km ger svaret!

AR

Innehall

o Forsta provkorningen: Mercedes GLC EQ satter ribban hogt
« Den nya GLC-generationen forlitar sig uteslutande pa eldrift
o GLCEQ ar premium rakt igenom

o Gott om plats i frunk och bagageutrymme

o Mercedes GLC EQ slukar slingrande landsvagar

o Bekvam och extremt kraftfull drivning

« Lattnad, komfort och djupgaende diskussion om rackvidd

o Slutsats

o Teknisk data om markesmodellen eller drivversionen


https://www.autozeitung.de/500-km-im-mercedes-glc-eq-fahrbericht-300512.html#erste-testfahrt-der-mercedes-glc-eq-legt-die-eigene-messlatte-hoch
https://www.autozeitung.de/500-km-im-mercedes-glc-eq-fahrbericht-300512.html#die-neue-glc-generation-setzt-ausnahmslos-auf-elektroantrieb-
https://www.autozeitung.de/500-km-im-mercedes-glc-eq-fahrbericht-300512.html#der-glc-eq-ist-premium-durch-und-durch
https://www.autozeitung.de/500-km-im-mercedes-glc-eq-fahrbericht-300512.html#viel-platz-in-frunk-und-kofferraum-
https://www.autozeitung.de/500-km-im-mercedes-glc-eq-fahrbericht-300512.html#der-mercedes-glc-eq-verschlingt-kurvige-landstrassen
https://www.autozeitung.de/500-km-im-mercedes-glc-eq-fahrbericht-300512.html#komfortabler-und-ausgesprochen-antrittsstarker-antrieb-
https://www.autozeitung.de/500-km-im-mercedes-glc-eq-fahrbericht-300512.html#entlastungskomfort-und-eingehende-reichweiten-diskussion-
https://www.autozeitung.de/500-km-im-mercedes-glc-eq-fahrbericht-300512.html#fazit
https://www.autozeitung.de/500-km-im-mercedes-glc-eq-fahrbericht-300512.html#technische-daten-des-marke-modell-ggf-antriebsversion

MOTORNYTT

Forsta provkorningen: Mercedes GLC EQ satter ribban hogt

Tillbakablick. For ndgra manader sedan var vi ute pa vagen vid en Mercedes-testplats i
den fortfarande kamouflerade Mercedes GLC 400 4Matic EQ och tog emot ett budskap
fran de synligt 6vertygade ingenjorerna: Det har ar den basta GLC genom tiderna, det finns
inte langre nagon anledning att inte vaga byta till el-eran. Lite senare kunde presentationen
av Mercedes VD Ola Kallenius, och dven har kunde man bara uppfatta absolut 6vertygelse:
kvalitet, design, utrymme, prestanda, komfort, rackvidd, laddningshastighet, infotain-
mentmodernitet, dragkapacitet — Mercedes ser nya GLC EQ som en framatblickande pre-
standashow, ett kvanthopp.

Nu ar Mercedes GLC EQ verkligen har och kan inte bara ses, utan ocksa koéras intensivt.
Handlingen utspelar sig i ett vindpinat Algarve i mars 2026. Planen: kdra 500 km 6ver sma
bergsvagar och slata motorvagar for en forsta djupgaende provkorning. Vad kan han egent-
ligen gora? Hur upplever vi det? Uppfyller nya Mercedes GLC EQ ocksa hoga forvant-
ningar?

Den nya GLC-generationen forlitar sig uteslutande pa eldrift

For en battre forstaelse: Mercedes fortsatter att bygga den nuvarande GLC av typ 254
med forbranningsmotorer, sa de som undviker utfasningen av férbranningsmotorer kom-
mer anda att fa den beprovade GLC som bensin-, laddhybrid- och dieselmotor under en
bra tid. Den nya GLC-generationen av 540 finns dock endast med helt elektrisk drivning.
Om du vill kéra den moderna bilen maste du byta — och sedan far du manga andra saker
att erbjuda utover batterielektrisk drift: forst och framst den nuvarande Mercedes-design-
spraket med en imponerande front och skarp bak, sedan en betydligt 6kad hjulbas for mer
utrymme i interidren.


https://www.autozeitung.de/neuer-mercedes-glc-eq-2026-fahrbericht-208145.html
https://www.autozeitung.de/mercedes
https://www.autozeitung.de/mercedes/glc-eq
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Bakaxelstyrning, luftfjadring, belyst och elektrochromatiskt dimbar panoramatak i glas
tillkommer som tillval, liksom den imponerande Superscreen-cockpiten med kontinuerlig
pekskdarm fran instrumentbradorna till passagerarsidan. Till och med priset pa Mercedes
GLC EQ ar attraktivt jamfort med den konceptuellt dldre forbranningsmotorn: Den 360 kW
(489 hk) starka GLC 400 4Matic EQ, som deltog i den forsta 500 km testkorningen, kostar
omkring 71 000 euro, medan en GLC 450 d (367 hk diesel) med jamforbar prestanda och
krav finns pa prislistan till 78 850 euro. Den tillkdnnagivna GLC 200 EQ-basmodellen med
cirka 230 kW (313 hk) kan kosta mindre an 60 000 euro — mindre an en nuvarande GLC 200
med aldre forbranningsmotorteknik och mindre effekt.

GLC EQ ar premium rakt igenom

Det faktum att Mercedes har helt enkelt raknar skarpt for att gora det enkelt for kunderna
att fatta elvalet istallet for att spara pa kvalitet och utrustning kan ses och kdnnas vid forsta
anblicken i cockpit: Mercedes GLC 400 4Matic EQ ser extremt ddel och hogkvalitativ ut,
hantverket ar utmarkt i synfaltet och vinklarna minskar inte namnvart. Det finns definitivt
intrycket att Mercedes inte bara vill ta en premiumposition, utan ocksa inta den.

Designavdelningen 6verskrider dock detta mal i nagra detaljer: De nu elegant bojda knap-
parna for satesjustering har till exempel forlorat sin tidigare utmarkta pataglighet i stilstor-
men och ser lite pilliga ut under den forsta provkorningen. Beslutet att géra gigantiska
skarmar till cockpitens huvudfunktion har ocksa sina nackdelar: Som vanligt trycks skarm-
ytorna standigt pa, och de som viljer att inte anvanda den kontinuerliga Hyperscreen far
ingen hogkvalitativ detaljdel pa passagerarsidan, utan bara en nagot hjalplos plastyta.

Men det skulle i princip vara namnet pa misstagen, for resten av interidren har vi bara
berom efter de forsta 500 km. Utrymmet ar fantastiskt, daven langa personer sitter utmarkt
bade fram och bak och med gott om ben- och huvudutrymme. Det standardiserade pano-
ramataket bidrar ocksa till det ljusa rymdintrycket. Var testbil ar ocksa utrustad med de
tillvalbara taktillbehoren: till exempel de nio individuellt styrda segmenten med vilka glas-
taket kan vaxlas mjolkaktigt, samt den stjarnklara himlen som lyser i fargen fran det omgi-
vande ljuset i morkret.
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Pa tal om det: Mercedes-traditionalister kdnner inte langre igen sitt marke nar de ar fullt
utrustade: Du badar i LED-blinkande atmosfar, omgiven av scenografi. Akvarielandskap el-
ler en behagligt sprakande 6ppen spis kan visas pa den dominerande Hyperscreen, och det
valbara Burmester Hi-Fi-systemet med Dolby Atmos-surroundljud forvandlar GLC till en
spektakular biograf. Mycket underhallande, men man kan ocksa kdnna sig dvervaldigad av
underhallningens bredsida.

Gott om plats i frunk och bagageutrymme

Tillbaka till de harda fakta: Bakluckan pa Mercedes GLC EQ rymmer enkelt alla passagera-
res bagage och kan dven sankas for att reglera nivan med Airmatic luftfjadring som valfri.
Interidrens variation ar god, och det finns ett stort antal extra forvaringsutrymmen i cock-
pit. Aven den miktiga mittkonsolen med mugghéllare och laddningshallare for tva smart-
phones framtill ar tvavanings, vilket dppnar upp extra forvaringsutrymme.

En laddningskabel forvaras i frunken under motorhuven, sa den behover inte forvaras na-
gonstans i bagageutrymmet. Men frunken har faktiskt vuxit till ett riktigt extra bagageut-
rymme: Med sina 128 | rymmer den mycket mer an bara en kabel, och du behdéver inte
langre oppna den klumpigt via den valkanda klumpiga huvlogiken — fronthuven 6ppnas
palitligt med ett kort tryck pa Mercedes-loggan.

Man kan ha olika asikter om dorrhandtagen som ar nedsankta i rérelse, men i princip ar
de latta att forsta —till skillnad fran de gangjarnsférsedda remsorna hos vissa konkurrenter.
Dock fungerar automatdppningen under den forsta provkorningen pa 500 km ofta lite se-
nare eller tidigare an man egentligen skulle vilja. Detta skapar ett évergripande intryck av
undergivenhet godtycklighet, inte av suveran bekvamlighet. Det faktum att andra tillver-
kare har annu mer klumpiga utseenden har kan trosta Mercedes. Val i cockpit gloms detta
dock snabbt bort, for nu borjar en fin njutning, vilket ocksa bor forena traditionalister, som
testats av blandande omgivningsbelysning och Al-prat, med varumarket igen.
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Mercedes GLC EQ slukar slingrande landsvagar

| det valisolerade inre forsvinner miljons buller. Med ett kort tryck och drag pa rattstangs-
spaken aktiveras korberedskapen och du kliver av smidigt. Gjutjarnsdieselfans, galna AMG-
forare — alla bleknar nar Mercedes GLC EQ med sin tvamotoriga konfiguration avfyras 6m-
taligt och brutalt. Med den finaste modulationen flyter den ivag tyst, kor extremt precist
och uppmarksamt i stadstrafik, men ar alltid redo for en kraftfull mellanspurt.

Slingrande bergsvagar ar elixiret i denna korning, pa var forsta provkorning andas den
bokstavligen in rakstrackorna och kan kontrolleras vid gransen med hogst kanslighet. Du
kanner nastan dackens skakande langs bromshandtaget, du blir dverraskad av enormt
grepp och godmodighet utan nagon banalitet. Vanner med férbranningsmotorer maste
vara starka nu, for forutom hum-hum har de inget kanslomassigt mervarde —tvartom. Den
800 Nm vridmomentrullen pa GLC 400 EQ har ett stadigt grepp om dig efter nagra kilome-
ter.

"Det som alltid hade férvantats av tolvcylindriga motorer nar det galler sensualitet -
den elektriska driften fran GLC 400 EQ levererar pa det"

Johannes Riegsinger
Bekvam och extremt kraftfull drivning

Men vanta lite, hade vi inte pratat om Mercedes-traditionalister? De far ocksa valuta for
pengarna, eftersom Mercedes GLC 400 4Matic EQ ar en imponerande bekvam touringbil.
Knappt markbart vindbrus, inga drivvibrationer eller ljud, plus effektivt isolerade dackrul-
lande eller chassiljud. Och en kraftfull elektrisk medvind nar man cruisar. Det ser inte bara
mycket sjalvsakert ut, utan nastan sensuellt: Det som alltid utlovats av tolvcylindermotorer
eller kramiga stora dieselmotorer — en elektrisk drivning som Mercedes GLC EQ levererar
pa den.

Dess chassi passar perfekt, och Airmatic-luftfjadringen pa var testbil ar lika 6vertygande
vid harda vagkollisioner som pa hackiga och 6vergivna underlag. Langa gupp absorberas
elegant under den forsta provkorningen 6ver 500 km, och fordonets kaross ar valkontrol-
lerad. Inget vacklar, inget snubblar, inget resonerar.
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Korskontrollera i sportlaget — nu finns det markbart mer definition och narvaro i kor-
ningen, GLC svanger med en fokuserad snabbspolningsmentalitet. Styrningen blir lite kraf-
tigare, behover lite mer muskler utan att vara anstrangande. Sa GLC kommer aldrig att vara
en tandblottande kurvhuligan — och det passar dem bra. Hans grundtema ar fortfarande
bekvamt att kora, och dven om du gnider greppet och river runt hornen, slanger nagra
skamt om fysiken, slapper han inte taget om en godmodig, frasch vanlighet ...

GLC EQ utfor for ovrigt mer an 99 procent av alla bromsoperationer via atervinning, det
vill sdga genom att férvandla motorerna till dynamon i blixtens hastighet och mata kinetisk
energi tillbaka till h6gspanningsbatteriet som elektrisk energi. Upp till 300 kW kan omvand-
las pa detta satt, och GLC behdver faktiskt bara sina skivbromsar nar batteriet ar fullt och
darfor inte langre kan absorbera elektricitet. Och nar du flyger mot nasta skarpa kurva fra-
gar du dig sjalv: "Vet GLC det ocksa?" Han vet det och forankrar sig hjartligt och precist.
Man kan egentligen inte kdnna att det inte finns nagra bromsbeldgg som trycker mot ru-
torna. Och med detta sista intryck gar vi tillbaka till dalen.

Foto: Mercedes

Lattnad, komfort och djupgaende diskussion om rackvidd

Tack vare 4,5-graders bakaxelstyrning susar Mercedes GLC EQ lekfullt genom tranga byar,
men sedan ar det vag ut pa motorvagen: Portugal, sikta pa en marschfart pa 120 km/h,
stall in farthallare, aktivera filhanteringsassistans och 1at den kora. Det faktum att Merce-
des inte kommer att slappa handsfree-kérning forran i borjan av 2027 stor det inte i prak-
tiken: handerna ligger 16st i knat, fingertopparna pa ratten av sakerhetsskal — det racker
for att GLC ska kanna sig styrda. Han haller banan avslappnad och beslutsam. Det kallas
relief comfort, det ar underbart och fungerar riktigt bra.

Men att bara genomfora de 500 km av var omfattande, forsta testtur i en sista banetapp
kommer inte att vara sa latt. Skillnaden mellan WLTP-teori och praktik ar dock skoningslos:
Vi har 6kat forbrukningen pa de manga testkilometerna i bergen, displayen ligger pa cirka
22 kWh/100 km, och nu ar det ocksa en marsstorm som sveper langs kusten: 30 till 50
km/h motvind forvandlar marschfart fran 120 km/h till en virtuell hastighet pa upp till 170
km/h.
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Till slut rullar GLC in i Mercedes med aterstaende fyra procent SoC och en genomsnittlig
forbrukning (omborddator) pa 19 kWh/100 km efter exakt 450 km. Nu maste den hoppfulla
visa om den verkligen laddar sa snabbt som den tekniska datan lovar: Koppla in den i
Hyperchargern — och sa ar du igang. Efter bara 40 sekunder passerar laddningshastighets-
indikatorn den nominella laddningseffekten pa 330 kW, och 6kningen avtar forst vid en
laddningseffekt pa 354 kW (laddstationsdisplay). Sa du har strommen for de aterstaende
50 km i batteriet efter en och en halv minut. Det kdnns konstigt att koppla bort — nar allt
gar sa bra just nu.

Slutsats

Om Mercedes GLC 400 4Matic EQ kan mata sig med BMW iX3 eller andra konkurrenter
nar det galler rackvidd och effektivitet kommer att visas i ett tufft jamforelsetest. Pa de
forsta 500 km gjorde dock den nya, moderna Mercedes ett gott intryck: mycket engagerad
och med en stark karaktar som overtygar med dygder som uttalad komfort och utmarkt
korbarhet, liksom med sitt kvalitetsintryck. Och nagot annat kan redan enkelt faststallas:
GLC EQ har ett fast grepp om sina forbranningsmotorbréder, som fortfarande erbjuds, och
deras tid ar synligt ute. Den basta Mercedes GLC genom tiderna ar faktiskt helt elektrisk.

Johannes Riegsinger
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Teknisk data om markesmodellen eller drivversionen

Tekniska data

Motor Tva permanentmagnet-synkrona maskiner
Kor 2-vaxlad vaxellada; Fyrhjulsdrift
Prestanda 360 kW / 489 hk

Max. vridmoment 800 Nm

Kapacitans / Spanning 94,0 kWh (netto) / 800 V
Kaross

Yttre dimensioner (L/V/H) 4845 /1913 (2089)* / 1644 mm
Egenvikt / nyttolast 2535 /505 kg

Stamvolym 570-1740|

Prestanda

Acceleration (0 — 100 km/h) 4,3s

Toppfart 210 km/h

Forbrukning per 100 km (WLTP) 15,8 kWh
Rackvidd (WLTP) 673 km
Kopinformation

Baspris €71 281

Marknadslansering 2026
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2. Elbil med 90 mils rackvidd for 350 000 kronor

Roger Aberg 2026-03-23 kl 12:20

Leapmotor borjar sdlja B10 EREV

Leapmotor har kommit till Sverige och gor det med aggressiv prissattning. Nu slapper man
en variant av deras elbil B10 for den som hellre vill tanka an ladda. Eller snarare, kunna
gora bade och.

Den nya versionen har ett batteri pa 18,1 kWh som ger en rackvidd pa 86 km. Det racker
juinte langt, darfor finns det aven en rackviddsforlangare, en liten bensinmotor pa 1,5 liter
som driver en generator pa 50 kW. Med full tank far man man en teoretisk rackvidd pa 90
mil.

Skillnaden mellan en EREV, alltsa en elbil med rackviddsforlangare, och en PHEV, alltsa en
laddhybrid, ar att bensinmotorn i EREV-fallet aldrig driver bilen framat utan bara laddar
batteriet. Det gor att bilen hela tiden beter sig som en elbil.

B10 EREV har en motor pa bakhjulen som levererar 215 hastar.

Priset ligger pa mycket trevliga 349.900 kronor, alltsd samma pris som elvarianten av B10

kostar. Alltsa den med storre batteri och utan rackviddsférlangare. leapmotor.se

Roger Aberg
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https://www.leapmotor.se/modeller/b10/
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Bill

3. Mercedes avskaffar DEN unika forsaljningspunkten for Maybach

Av Jan Gotze 24 mars 2026, kl. 14:00

Med den prestigefyllda V12:an tar Mercedes bort Maybachs unika saljpunkt, atmin-
stone i Europa. Det har ocksa hant!

Innehallsférteckning

« Ingen tolvcylindrig motor langre i Europa
o Maybach S 680 nu med V8 biturbo

« "Night Series" finns kvar i programmet

o Laderi overflod

« Finns att bestdlla nu

o Slutsats

lIt var battre forr! Ett uttryck som nu galler for Mercedes-Maybach, eftersom den

prestigefyllda V12:an kommer att tas bort fran modellutbudet med modell-lyft-

ningen i Europa. En forlust som vager tungt i denna fordonsklass — och som varken
ytterligare stjarnor eller en superskarm kan kompensera for!

Nagra veckor efter den "normala" modellen far toppmodellen ocksa en omfattande mo-
delluppdatering. Mercedes talar till och med om en "ny dimension av exklusivitet och kom-
fort". Sjalvklart har vissa detaljer forbattrats (mer om det om en stund), men sanningen ar
att S-Klass redan var en av de mest exklusiva och bekvama bilarna pengar kan kdpa innan
faceliften.
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https://www.autobild.de/artikel/mercedes-maybach-s-klasse-in-europa-ohne-zwoelfzylinder-28580471.html#-1752150006
https://www.autobild.de/artikel/mercedes-maybach-s-klasse-in-europa-ohne-zwoelfzylinder-28580471.html#-232612796
https://www.autobild.de/artikel/mercedes-maybach-s-klasse-in-europa-ohne-zwoelfzylinder-28580471.html#-1027284924
https://www.autobild.de/artikel/mercedes-maybach-s-klasse-in-europa-ohne-zwoelfzylinder-28580471.html#-40594984
https://www.autobild.de/artikel/mercedes-maybach-s-klasse-in-europa-ohne-zwoelfzylinder-28580471.html#-1942680916
https://www.autobild.de/artikel/mercedes-maybach-s-klasse-in-europa-ohne-zwoelfzylinder-28580471.html#67656810
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Ingen tolvcylindrig motor ldangre i Europa

Vad som dock inte bér underskattas i lyxklassen ar prestigefaktorn. Efter att tolvcylinder-
motorn i S-Klass redan hade tagits ur produktion med introduktionen av 223-generationen
(med undantag for S 680 Guard), blev den monumentala motorn i S 680 en unik saljpunkt
—inte bara inom modellserien, utan inom hela koncernen.

Mercedes-Maybach S 680 drivs nu av den omarbetade V8-biturbon (M 177 evo), som har
forfinats sarskilt for toppmodellen. Till exempel ska tva extra balanseringsaxlar sakerstalla
exceptionellt jamn drift. Med 612 hk ar V8:an lika kraftfull som 6,0-liters V12:an, sa den
bor inte alls vara samre an den nar det galler kordynamik. Men en Maybach handlar inte
framst om prestationsvarden, utan om lyx, komfort — och forstas vetskapen om att bara
det basta ar tillrackligt bra.

Maybach S 680 nu med V8 biturbo

For europeiska kunder ar V8-biturbon nu bast, medan kunder pa andra marknader fort-
satter att fa sin Maybach S 680 som V12. Néar de fick fragan om de skulle utesluta Mercedes
att Maybach skulle komma med tolv cylindrar igen i Europa, ville de inte (eller kunde?) ge
ett slutgiltigt svar. Forresten, lika lite som fragan om den tidigare férdelningen mellan V8
och V12. For att vara rattvis maste det dock ocksa sagas vid denna punkt att avvecklingen
av tolvcylindermotorn i Europa naturligtvis inte var ett frivilligt beslut fran Mercedes.

Forutom V12-utelamningen tar Maybach 6ver de flesta innovationerna fran S-Klass-
faceliften. Den nu dnnu storre kromade kylgrillen gor det otvetydigt tydligt att detta inte
ar en "vanlig" S-Klass. For forsta gangen ar gallret och till och med Maybachs signet upp-
lysta. Den upplysta Mercedes-stjarnan ar bara reserverad for nagra fa marknader — Tysk-
land &r forstas inte en avdem. De manga sma Maybach-logotyperna i luftintagen ar krom-
platerade, och stralkastarna med stjarngrafik har subtila detaljer i roséguld.

12
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Det blir knappast lyxigare én sé hér: Idderklddseln i férgen "Beech Brown" ér ocksa ny.
Praktiskt taget allt i Maybach dr téckt av ldder, till och med hégtalarskydden.

"Night Series" finns kvar i programmet

Dessutom finns tva nya falgdesigner med sjalvnivellerande navskydd, samt projektorer
integrerade i sidokjolarna som kastar ordet "Maybach" pa marken. Maybachs logotyp i C-
pelaren ar nu ocksa upplyst — men, du gissade ratt, inte har. Bakljusen med tre stjarnor per
sida ar lika valbekanta fran S-Klassen som den nagot reviderade handtagsremsan. Sjalvklart
kommer aven "Night Series"-paketet att finnas kvar i programmet — for dem som inte gillar
Chrome.

Dags att ga in. Parallellt med S-klassen far toppmodellen dven den nya cockpiten inklusive
en standard Superscreen. For detta andamal omdesignades instrumentpanelen. Nya, hog-
kvalitativa trimdelar och ytterligare personaliseringsalternativ ar positiva att namna. Dess-
utom finns det for forsta gangen en laderfri interior gjord av linne och atervunnen polyes-
ter.

Lader i 6verflod

En Maybach sitter dock traditionellt bast langst bak till hdger — och faceliften ar inget un-
dantag. Med andra ord kan den extra langa dorren bekvamt stangas i innertaket med en
knapptryckning och lutas bakat. Lader (i den nya fargen "Beech Brown") sa langt 6gat kan
na. Till och med hogtalarkaporna ar laderkladda — mycket av detta arbete gors for hand i
den interna fabriken, vilket ar anmarkningsvart.

Det faktum att skdarmarna pa bakre underhallningsskdarmarna har blivit stérre och surf-
plattan har ersatts av tva fjarrkontroller forvandlas till en mindre sak. Alla som nagonsin
suttit i baksatet pa en Maybach kommer att kunna forsta lockelsen med ultimat lyx battre.
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Finns att bestalla nu

Orderfonstret for den reviderade Mercedes-Maybach S-Klass dr nu oppet pa de forsta
europeiska marknaderna. Toppmodellen finns i Europa som S 580 4Matic och S 680 4Ma-
tic, och det finns dven en laddhybrid med sexcylindrig motor pa utvalda marknader. Mer-
cedes har dnnu inte sagt nagot om priserna. Senast borjade V8:an pa 184 301 euro, medan
V12:an kostade 239 439 euro.

Nar du lamnar studion tar du en sista titt pa den praktfulla lyxsedanen i den egna tvafar-
gade lacken "Opalite White bright/Verde Silver Metallic". Visserligen ser en sadan May-
bach verkligen bra ut. Var inte allt battre forr?

Slutsats

Kalla mig gammaldags, men for mig hor en tolvcylindrig motor hemma i en Maybach.
Visst, den nya S 680 med V8 biturbo-drivningar (atminstone) ocksa, men i denna fordons-
klass ar motorn helt enkelt en fraga om prestige. Att V12:an fortfarande finns tillganglig pa
andra marknader kdanns som en fars for europeiska kunder.

‘ A‘, "'
Jan Gotze
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4. Subaru testar laddning i Arktis — utan vanligt elnat

Av Christoffer Lindén 2026-03-21

Kan en elbil laddas langt fran elnat, asfalt och allt som kdanns normalt? Subaru menar ja.
Tillsammans med norska Easee har market testat nya Solterra i ett arktiskt pilotprojekt.

Subaru Solterra i det arktiska pilotprojekt ddr Subaru och Easee
testat elbilsladdning med solenergi och energilagring utan traditionell nétanslutning.

Elbilar brukar forknippas med laddbox pa garagevaggen, snabbladdare langs motorvagen
och ett elnat som bara finns dar. Men vad hander nar inget av det kan tas for givet?

Det ar just den fragan Subaru har undersokt tillsammans med den norska laddteknikle-
verantoren Easee.

| ett pilotprojekt som slutfordes i februari 2026 har parterna testat hur solenergi, energi-
lagring och smart elbilsladdning kan fungera i arktisk miljo utan traditionell natanslutning.

Laddning langt fran elnatet

Tanken &r att visa hur elektrifiering kan fungera aven i omraden dar energiférsorjningen
annars bygger pa transporterade fossila brdnslen. Det géller inte minst i nordliga och av-
lagsna regioner, dar bade kostnader och sarbarhet kan bli hoga nar energi maste fraktas in
utifran.

Enligt Subaru och Easee visar projektet att det gar att bygga upp ett mer sjalvférsorjande
energisystem dar lokal solel, batterilagring och intelligent styrning samverkar.

Pilotanldaggningen ska ocksa ha visat att laddinfrastruktur kan fungera dven i omraden
dar traditionell elnatsinfrastruktur saknas eller ar begransad.

— Tillsammans med Subaru har vi visat att smart elbilsladdning kan fungera aven bortom
traditionell elnatsinfrastruktur, sager Anthony Fernandez, vd for Easee.
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Elbil som del av energisystemet

Subaru lyfter samtidigt fram Solterra som en naturlig del av projektet. Det ar markets
forsta helelektriska suv och modellen ar utvecklad med fokus pa sdkerhet, hallbarhet och
framkomlighet. Med elektrisk fyrhjulsdrift och avancerade sakerhetssystem ska den vara
sarskilt ampad for nordiska forhallanden.

Det handlar alltsa inte bara om att ersatta en forbranningsmotor med en elmotor. Tanken
ar storre an sa: elbilen ska bli en del av sjalva energisystemet.

For samhallen som i dag ar beroende av bransletransporter kan en sadan l6sning bidra
till minskade utslapp, 6kad energisakerhet och mer férutsagbara driftkostnader.

Pilotprojektet ar forstas inget bevis pa att hela Arktis ar redo for elbilsladdning utan elnat
i morgon, men det visar hur elektrifiering kan fungera aven dar avstanden ar langa, klima-
tet hart och elnatet inte kan tas for givet.

Christoffer Lindén
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5. Sa dyrt hade branslet varit nu med S och MP:s skatt
Av Andreas Jemn
23 mars 2026, 17:26
Jimmie Akesson far skulden for skenande brinslepriser. Politisk pamflett orsakar raseri.
Om forra regeringens bransleskatt och reduktionsplikt varit kvar hade dieseln kostat

over 30 kronor litern i dag. — Det ar bensinen och vargfragan, sager riksdagsledamoten
Olle Thorell (S) till Carup.

Jlmmle priserna skenar!,
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Sommaren 2022 spreds bilder pa Magdalena Andersson och illréda diagram som visade
Okande branslepriser. Da kostade dieseln dver 25 kronor per liter. Fran hogersidan kallade
man det for “Magdapriser”. Nar Tidopartierna sedan gjort sig hemmastadda i Rosenbad
gick de hart at reduktionsplikten.

Resultatet av den sankta reduktionsplikten blev att dieseln sanktes med 4,30 kronor 6ver
en natt fran den 1 januari 2024. Dieselskatten har sankts en krona inklusive moms och
bensinskatten med tva kronor inklusive moms efter att Tidoregeringen tilltradde. Effekten
blev bensin- och dieselpriser som har varit nagra av EU:s lagsta.

Tidopartierna vann forra valet mycket tack vare |6ften om sankta branslepriser. Nu ar
branslet tillbaka pa samma niva. Men om de inte sankt skatten och reduktionsplikten hade
dieseln kostat 6ver 30 kronor liter i dag och bensin hade legat pa narmare 22 kronor litern.

Infor valet har regeringen kdmpat med nabbar och klor for att halla priserna nere. Sedan
borjade USA och Israel bomba Iran. Och nu ar priserna pa vag upp mot samma nivaer som
sommaren for fyra ar sedan.
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— Man maste gora nagot fran politiskt hall. Det ar valflask som kommer att vara till efter
valet. Sedan blir det upp till nasta regering att hantera detta, sdager Ronny Svensson fran
Ynnor AB.

Hade inte reduktionsplikten och skatten sankts skulle dieselpriset ha legat éver 30 kronor
i dag. Bensinen skulle ha kostat narmare 22 kronor liter. Men nu anvander vansterblocket
de skenande branslepriserna som moteld i kampen om valsegern. Riksdagsledamoten Olle
Thorell.gick ut sociala medier med texten “Jimmiepriser”. Reaktionen blev valdsam. Mang-
der med manniskor svarade i raseri mot tilltaget.

— Infor valet 2022 pratade man om “Magdapriser”. Men det var inte hennes fel. Precis
som det inte ar Jimmies fel nu. D3 var det krig. Da handlade det om Ukraina. Nu ar det Iran.
Darfor lade jag ut den har bilden, det ar satir, men det ar inte alltid |att att forsta, sager
riksdagsledamoten Olle Thorell (S) till Carup.

Petar in en pinne i brasan

Han petade med pinnen i brasan och det borjade genast spraka. Branslepriserna ar nagot
av de hetaste amnena i Sverige just nu. Pa en manad har dieseln gatt upp nastan atta kro-
nor litern.

Om man tanker pa att en bil rullar i genomsnitt 1500 mil om aret kostar det den vanlige
bildgaren 7500 kronor om &ret. And& har inte svenskarna visat ndgra tecken péa att tanka
mindre. Man kor vidare som vanligt.

— Vi foljer marknadslaget dagligen, men det ar svart att sdga nar situationen stabiliseras.
Kunder reagerar naturligt pa prisrérelser, men hittills ser vi inga storre férandringar i voly-
merna, sager Lisen Garback pa St1.

Sticker ut hakan

Mitt i brinnande branslekrig sticker da Olle Thorell ut hakan och skojar om situationen.
Han har fatt manga uppretade bilagare pa sig.

— Manga blir forbannade av den har bilden. Jag fick ett uppretat brev fran en farbror som
undrar om jag inte fattar att det ar krig. Men det gor jag, det handlar om satir, sdager han.

Under mandagen gick regeringen ut med en skattesankning pa fossila drivmedel. Den in-
nebar en sankning med en krona pa bensin och 40 6re pa diesel.

— Det var vantat att de skulle gora det, sager Ronny Svensson.
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Katastrof for regeringen infor valet

Vansterblocket har fatt krut i béssorna av de skenande branslepriserna. Infor valspurten
kom det som ett brev pa posten.

— Den har regeringen har inte gjort nagot for att vi skulle bli mer oberoende av fulolja fran
gulfen. Man hade kunnat blanda in mer svensk biobransle och stimulera elbilarna, men
inget av det har hant, sager Olle Thorell.

Kriget genomsyrar hela bransleindustrin. Det paverkar allt och med det stiger priserna for
varje dag.

— Drivmedelspriserna paverkas just nu av flera globala faktorer, bland annat ravarumark-
naden, biodrivmedelspriser, valutalaget och 6kade kostnader i raffinaderi- och logistikked-
jan. Det gor att priserna varierar och periodvis ligger pa hogre nivaer, sager Lisen Garback.

LAS MER:

Nya hotet mot laga branslepriser
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Andreas Jemn
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6. Bizzarrini 5300 GT Strada
Skrivet av Ben Branch

14 november 2021

Ett italienskt masterverk med ett amerikanskt hjarta

Bizzarrini 5300 GT Strada utvecklades av samma ingenjor som skapade Ferrari Bread-
van, den ursprungliga Lamborghini V12-motorn och den legendariska Ferrari 250 GTO.

Nar Giotto Bizzarrini utvecklade 5300 GT Strada drog han nytta av allt han hade lart sig
nar han arbetade hos Alfa Romeo, Ferrari och Lamborghini for att skapa en bil som i hu-
vudsak var en ny och forbattrad 250 GTO designad for uthallighetsracing.

Snabbfakta — Bizzarrini 5300 GT Strada

« Aven om den dr mycket mindre kind dn 250 GTO, ses Bizzarrini 5300 GT Strada idag
som ett syskon till Ferraris legendariska racer.

« Bada bilarna utvecklades av Giotto Bizzarrini, och bada anvande en lang nos, en |3g tak-
linje, en lang svepande taklinje och en motor monterad sa langt bak att den klassas som
front-mitt-motor.

« Den italienska biltillverkaren Bizzarrini skulle komma att bygga 133 exemplar av Bizzar-
rini 5300 GT under sin produktionsperiod 1964 till 1968, vilket gjorde den till foretagets
mest framgangsrika modell.

o | stallet for att anvanda en komplex V12 med overliggande kamaxlar valde Giotto Biz-
zarrini att anvanda en mycket enklare amerikansk V8 med stotstang som gav utmarkt
effekt i ett mer tillforlitligt paket.
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Som en "Strada"-version dr interiéren i denna modell béittre Iimpad for grand touring, den
tdvlingsspecifika "Corsa"-versionen dr betydligt mindre bekvim och mer banfokuserad.

Giotto Bizzarrini och de langa knivarnas natt

Kand som "De Idnga knivarnas natt" forandrade walkouten av seniora ingenjorer och ett
antal andra anstéllda fran Ferrari 1961 ansiktet pa den italienska biltillverkaren for alltid.

Handelserna hade orsakats av friktion mellan Enzo Ferraris fru och forsaljningschefen
Girolamo Gardini — de tva hade ofta och heta meningsskiljaktigheter om féretagets verk-
samhet.

Till slut nddde det kokpunkten och Girolamo Gardini var med och undertecknade ett brev
till Enzo Ferrari angaende problemen. Andra undertecknare var Romolo Tavoni, chefsin-
genjor Carlo Chiti och utvecklingschef for experimentella sportbilar Giotto Bizzarrini.

Enzo Ferrari kallade till ett mote, som resulterade i en massutmarsch av kritiskt viktig per-
sonal. Manga trodde att det skulle vara slutet for Ferrari, men foretaget dverlevde och
ingenjorerna som lamnade kom att ha en stor inverkan pa den italienska bilvarlden utanfor
Ferrari.

The Bizzarrini 5300 GT Strada

Hade det inte varit for ovanstaende handelser hade Bizzarrini 5300 GT Strada med storsta
sannolikhet aldrig byggts. Giotto Bizzarrini hade varit en viktig utvecklingsingenjor hos Fer-
rari, han skapade 250 GTO-prototypen med sin egen personliga 250 GT SWB som en mula
som han skulle ge smeknamnet "Il Mostro" eller "Monstret"” pa grund av dess foga tillta-
lande utseende.
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Bilen drivs av en 368 hk Corvette V8 fran Chevrolet. Den hdr motorn var inte bara betydligt
billigare dn en V12:a med éverliggande kamaxel, den var ocksa billigare och mer pdlitlig.

Giotto Bizzarrini hade borjat sitt yrkesliv 1954 pa Alfa Romeos "Servizio Esperimenze Prin-
cipali" som testforare och ingenjor. Han blev sedan headhuntad av Enzo Ferrari 1957 som
testforare, innan han snabbt befordrades till chefsutvecklingsingenjor vid bara 31 ars alder.

—Jag blev en testférare som av en slump ocksd var ingenjoér, med matematiska principer.
Jag har alltid behévt veta varfér ndgot misslyckas, sa att jag kan hitta en I6sning." — Giotto
Bizzarrini

Efter att ha lamnat Ferrari grundade ett antal av ingenjorerna, inklusive Carlo, Chiti och
Bizzarrini, Automobili Turismo e Sport (ATS) for att utveckla och bygga en Formel 1-bil och
en GT-sportbil.

1962 grundade Bizzarrini Societa Autostar och en av hans forsta stora kunder var Ferruc-
cio Lamborghini, som anlitade honom for att utveckla en helt ny V12-motor till sin plane-
rade lyxiga GT-bil. En bil som han holl pa att utveckla speciellt for att komma tillbaka till
Enzo Ferrari efter att de tvd mannen hade blivit osams.

Bizzarrini anlitades ocksa av Iso Autoveicoli S.p.A. for att utveckla bilar for dem, han ska-
pade Iso Rivolta IR 300, Iso Grifo och Iso Grifo A3/C, men en tvist ledde till att Bizzarrini
skapade sin egen version av Iso Grifo A3/C, sedan byggde han den och salde den under sitt
eget namn - denna bil skulle bli Bizzarrini 5300 GT Strada.

Specifikationer for Bizzarrini 5300 GT

Bizzarrini 5300 GT var nara baserad pa Iso Grifo som hade designats av Bizzarrini i mitten
av 1960-talet for Iso.
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Bizzarrini anvande en avancerad (for den tiden) svetsad unibody-struktur med en excep-
tionellt 1ag taklinje, och lang lag huv, och en motor monterad sa langt bak som mojligt,
vilket gjorde bilen framre till mittmotor.

A3/C och den efterféljande 5300 GT designades speciellt for att tavla i Le Mans 24-tim-
mars, vilket den gjorde med viss framgang och vann sin klass i Le Mans 1965.

Kraften tillhandahalls av en 5,4 liters (327 kubiktum) Chevrolet Corvette small-block V8
som producerar 365 hk och 284 Ib ft vridmoment, "Corsa"-versionen av bilen hade en mo-
tor som kunde 400 hk.

Kraften skickas till bakhjulen via en 4-vaxlad Borg Warner T-10 manuell vaxelldda och en
differential med begransad slirning, Dunlop skivbromsar var monterade i alla fyra hérnen.
Bilen vager relativt latta 1 200 kg (2 646 lbs) tack vare legeringskroppen, och den aker pa
individuell framfjadring med de Dion-ror bakfjadring.

Med tanke pa det solida guldarvet hos Bizzarrini 5300 GT drar de alltid till sig uppmark-
samhet nar de kommer ut pa auktion. Exemplet du ser har har restaurerats helt och hallet
av Salvatore Diomante i Italien, den tidigare chefen for Bizzarrini-fabriken.

Bizzarrini-specialisten Jack Koobs de Hartog har inspekterat denna bil tvé ganger och cer-
tifierat dess originalitet. Den ska nu passera auktionsblocket med RM Sotheby's den 19 no-
vember med en prisquide pd 850 000 — 51 100 000 USD. Om du vill Iésa mer om det eller
registrera dig for att Icigga ett bud kan du klicka hdr for att besoka annonsen.

Ben Branch

Artiklar som Ben Branch har skrivit har skrivits om pa CNN, Popular Mechanics, Smithso-
nian Magazine, Road & Track Magazine, den officiella Pinterest-bloggen, den officiella eBay
Motors-bloggen, BuzzFeed, Autoweek Magazine, Wired Magazine, Autoblog, Gear Patrol,
Jalopnik, The Verge och manga fler.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

7. Jordan Model F Touring 1919

Det har sagts att Ned Jordan, grundare av Jordan Motor Car Company, kanske ar mest
kand for sina reklamkunskaper snarare an sina bilar. Men for att vara rattvis mot honom
byggde biltillverkaren i Cleveland, Ohio, faktiskt nagra riktigt fina maskiner under sin korta
livslangd. Det rakade vara sa att aven om hans bilar inte var banbrytande nar det géller
teknik, hade foretagets president Ned Jordan faktiskt en riktig talang med ord. Hans re-
klaminslag var en prosautsmyckning, med suggestiva bilder av frihet och ungdom.
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Mr. Jordan var sa bra pa att overtyga folk att Jordan, efter en framgangsrik karriar som
forsaljare for National Cash Register, grundade sitt bilforetag innan han ens hade en bil att
bygga eller en plats att bygga den pa. Hans gdva var sa stor att han lockade investerare att
finansiera sin drom innan han ens hade en produkt att visa dem. Tack och lov fér honom
(liksom for hans investerare) kom den forsta bilen i juni 1916 till positiva recensioner.
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Jordan hade anlitat chefsingenjoéren Russell Begg for att hantera designen. Aven om Begg
definitivt var kompetent, var Jordan mer av en "komponentbil" byggd med fardiga delar
och sammansattningar fran andra tillverkare. Bilen var dock ganska valbyggd och av jam-
forbar kvalitet med en samtida Buick eller Oldsmobile, vilket placerade den stabilt i pris-
klassen for mellanklassiga prestigebilar.

Jordan forfinade graduvis sitt hantverk och vaxte till att bli ett respekterat och prestigefylit
marke i mitten till slutet av 1920-talet, sarskilt med bilen som det blev synonymt med,
Playboy Roadster. Men med en ekonomisk krasch i antdagande kunde Ned Jordan inte halla
foretaget flytande och med bara ett fatal bilar som lamnade fabriken 1930 gick foretaget i
konkurs 1931 och inga poetiska utsmyckningar kunde radda verksamheten.

27


https://en.wikipedia.org/wiki/Jordan_Motor_Car_Company

MOTORNYTT

Denna Jordon Touring fran 1919 ar ett magnifikt exempel fran detta ofta bortglomda
marke. Stolt sittande pa stora artillerihjul och vita dack ar detta en stor, imponerande bil
och ett mycket intressant alternativ till en stor Buick eller liknande bil frdan samma era. Den
ar kladd i tidstypisk kramfargad och brun tvafargad farg, med en vacker brun laderinred-
ning och en stor beige topp. Den ar fullproppad med fascinerande detaljer som skiljer den
fran mindre maskiner. Mest anmarkningsvart ar den fantastiska vindrutan for baksatespas-
sagerarna. | anda av en Phaeton med dubbla vindrutor har denna touringbil en unik kon-
struktion med en stor vindruta som fasts pa baksidan av framsatet. Nar den val ar pa plats
kan den sedan skjutas bakat mot baksatespassagerarna for att ge battre skydd mot vadret.
Det ar en mycket smart 16sning som inte setts pa nagon annan bil som denna.

Ett par hoppstolar bak gor att den kan bli en sjusitsig tourer. Hela uppsattningen sidogar-
diner ar smart instoppade i toppen nar de inte anvands. Andra detaljer inkluderar ett litet
forvaringsfack mellan hoppstolarna, en stilren bakmonterad reservdel, Jordan-markta
Moto-Meter och Jordan-markta trappplattor pa stigbradorna. Allt som allt ar detta en fan-
tastisk bil.

Tack vare den beprovade Continental raka sexan ar den ocksa en stark I6pare. Motorn pa
detta exemplar ar mycket val presenterad i motorrummet. Den skickar sin kraft bakat ge-
nom en trevaxlad manuell vaxellada. Vagmanovern ar mycket god, och tack vare den stora
sexcylindern ar den en stark prestanda. Vart forsta val for denna underbara bil &r att ta den
pa turer, och dven om den ar en aldre restaurering ar den definitivt tillrackligt trevlig for
bade avslappnade och mellanklassiga shower. Oavsett om den visas eller kors kommer den
garanterat att vacka uppmarksamhet och hdja nagra 6gonbryn. Jordan-bilar ar sallsynta
och fascinerande, lite utanfor allfartsvagarna, och bar med sig en fangslande historia tack
vare den fargstarke Mr. Ned Jordan sjalv.

Om du ar en samlare av klassiska bilar och vill komplettera din samling med veteranbilar
som denna Jordan Model F, kontakta oss idag och lar dig hur vart klassibilskommissions-
program kan hjalpa dig.
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8. Lyxbilsmarket som misslyckades

Alpheon (2010 - 2015)

Om du kisar lite med 6gonen kan du se en bit av Vauxhall/Opel Insignia eller for dem i
USA, en Buick LaCrosse. Det beror pa att Alpheon var GM:s forsok att skapa ett lyxmarke
for Korea. Det var ett markligt 6gonblick eftersom GM precis hade undvikit total kollaps
och hade gjort sig av med ett gang varumarken som Pontiac i processen.

Men Buick fanns inte i Korea och i stallet for att uppfinna det - eller lansera det under sitt
vanliga Daewoo-varumarke - kom GM pa Alpheon. Efter en blygsam framgang verkade GM
tappa intresset for Alpheon, och det lades ner 2015 efter att bara ha lanserat en modell.
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Rlassiker

9. Grattis Honda Prelude!

Publicerad 30 mars 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Holger och Holmfrid har namnsdag passar
vi pa att hylla Prelude!

Namnet Prelude anknyter precis som Accord och Quintet till det musikaliska och betyder
forspel. Och kanske kan den forsta ganska enkla Preluden ses som ett forspel till kom-
mande upplagor som blev allt mer teknikspackade.

Totalt blev det fem generationer fram till 2001 da Prelude lades ned.

o AR W | g P o) T 4 o
" : | - - =
£ b - “ [

- |

Forsta upplagan av Prelude hade ganska konstiga proportioner med langa éverhang och
litet tak. Motorn var pa 1751 kubik och gav 72 hk.
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Andra Preluden var storre och mer stringent formgiven. Popuplampor fram och reflex-
ramp bak visade att den var en trendriktig 80-talare nar den presenterades 1983.

Prelude nummer tre var vid en forsta anblick valdigt lika tvaan men var faktiskt helt ny nar
den kom som 1988 ars modell. Tio centimeter langre och med lagre front var den fortfa-
rande trogen Hondas stilideal pa 1980-talet. Prelude kunde ocksa fas med 4WS, fyrhjuls-
styrning som var mekaniskt styrd och som gav battre foljsamhet i kurvorna och en snavare
vandcirkel.
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Pa 1990-talet mjukade Honda till sig i formen och de kantiga karosserna forsvann en efter
en. Prelude generation 4 foljde trenden nar en kom 1992. Nu var ocksa popuplamporna
forsvunna men aven fyran gick att fa med 4WS.

Nar sista generationen Prelude lanserades 1997 var de kantiga linjerna tillbaka i viss man.
Den holl till sent 2001 da Prelude lades ned som modell. | USA ersattes den av Accord
Coupé.

Roger Warolin
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