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1. Provkorning av Volkswagen ID. Cross
Posted by Kristofer Rask mars 16, 2026 29 kommentarer

Det ar helheten som raknas

Volkswagen ID. Cross ar en av flera nya mindre elbilar fran Volkswagenkoncernen som ar
pa vag ut pa marknaden. Med ett kompakt format, relativt sma batterier och fokus pa ef-
fektivitet ska modellen gora elbilen mer tillganglig for fler.

Efter en forsta provkorning ar intrycket att Volkswagen hittat en intressant balans mellan
storlek, rackvidd och anvandbarhet.

Kompakt suv med gott om utrymme

ID. Cross mater 4,2 meter pa langden, 1,8 meter pa bredden och 1,6 meter pa hojden. Det
placerar den i det mindre suv-segmentet men trots formatet upplevs bilen som férvanans-
vart rymlig. Jag med en langd pa 191 centimeter sitter bra bade bak och fram.

Sittpositionen ar nagot upphojd, vilket ger bra overblick i trafiken. Samtidigt ar bilen latt
att placera pa vagen och smidig i trangre stadsmiljoer.

Mindre batterier men god rackvidd

Volkswagen erbjuder ID. Cross med tva batteristorlekar. Antingen 37 kWh eller 52 kWh.
Rackvidden anges till 316 respektive 436 kilometer enligt WLTP. Det mest intressanta ar
kanske inte batteristorleken i sig utan hur val bilen verkar nyttja energin.

Har finns en tydlig tanke om att manga egentligen inte behdver enorma batterier i varda-
gen sa lange bilen fortfarande fungerar aven for langre resor. | stallet for att montera stora
batteripaket har Volkswagen satsat pa en effektiv bil med lag vikt.

ID. Cross ar framhjulsdriven, nagot som enligt Volkswagen sparar omkring 400 kilo jamfort
med alternativa drivlinekonfigurationer.

Bilen erbjuds ocksa med tre motoreffekter: 85 kW, 99 kW eller 150 kW.


https://alltomelbil.se/provkorning-av-volkswagen-id-cross-det-ar-helheten-som-raknas/#disqus_thread
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Bagageutrymmet rymmer 475 liter och med fillda sdten uppges lastvolymen till 1 340
liter. Det ska dven finnas en mindre frunk fram pa 22 liter. En annan detalj som gér bilen
mer anvéndbar dr att den fdr dra upp till 1,2 ton.

Snabb laddning trots sma batterier

Trots de relativt sma batterierna ska ID. Cross kunna snabbladda snabbt. Med det storre
batteriet ar det mojligt att ladda fran 10 till 80 procent pa 24 minuter. For det mindre bat-
teriet tar samma intervall 27 minuter.

Maximal laddeffekt ligger pa upp till 105 kW for det storre batteriet. Volkswagen lyfter
ocksa fram att bilen har en ovanligt jamn och hog laddkurva, vilket innebér att laddningen
haller en stabil effekt under en stérre del av intervallet.

Det kommer utmana vana elbilsforare som vill svanga in vid snabbladdaren forst nar ladd-
nivan ar 13g. ID. Cross kommer ibland vilja ladda fran hogra laddnivaer om det innebér en
tidsbesparing pa den ruttlagda resan, och levererar da fortfarande maximal laddeffekt.

| praktiken gor det bilen mer anvandbar dven pa langre resor.

Lattkord och smidig i vardagen

For forsta gangen introducerar Volkswagen ocksa riktig enpedalskorning. Det gor att bilen
kan bromsa hela vagen ner till stillastaende nar foraren slapper accelerationspedalen, na-
got som passar sarskilt bra i tat trafik.

Pa vagen upplevs bilen som trygg, stabil och komfortinriktad. Den ar inte sarskilt sportig
och det ar heller inte poangen. | stdllet kanns den som en bil byggd for vardaglig kdrning
med lugn fjadring, bekvama stolar och ett allmant lattillgangligt upptradande.

| hogre fart marks viss vindbrusniva i testbilen men samtidigt var bilen maskerad och inte
helt fardig i alla detaljer vilket kan ha varit orsaken till bruset, sa dar aterstar det att se hur
produktionsversionen blir.
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Bakom ratten kdnns ID. Cross framfér allt som en Iéttkord bil. Formatet gér den
smidig i stadstrafik och den upphdjda sittpositionen ger en bra sikt runt bilen.

Volkswagen atergar till knappar och rotterna

Invandigt verkar Volkswagen ocksa ha lyssnat pa tidigare kritik. Har finns fortsatt stora
skarmar men ocksa riktiga knappar pa ratten och fysiska reglage for klimatanlaggningen.

Knapparna pa ratten har tydlig fysisk aterkoppling och klimatanlaggningen styrs via riktiga
reglage. Det gor bilen enklare att anvanda under kérning och minskar beroendet av pek-
skarmen.

Volkswagen beskriver sjdlva satsningen som en atergang till markets rotter dar malet ar
att bygga mer folkliga bilar och alskvarda bilar. Priset i Tyskland uppges borja pa omkring
28 000 euro for basmodellen och fran 40 000 euro for toppmodellen. De svenska priser ar
annu inte satta.

Summering

Det mest intressanta med ID. Cross ar kanske inte en enskild specifikation, utan helheten.
Den visar att sma elbilar inte langre behover innebara stora kompromisser. Med modern
elbilsteknik, vettig rackvidd, snabb laddning och gott om utrymme kan den har typen av bil
bli ett valdigt intressant alternativ for manga, bade som forsta- och andrabil.

Forsta intrycket av Volkswagen ID. Cross ar positivt. Det har kdnns som en genomtankt
elbil for vardagen, dar fokus ligger pa att gora ratt saker snarare an att géra mest. Nu ater-
star det att se slutgiltig design, svensk prissattning och hur nara produktionsbilen ligger det
vi fick kdnna pa har.

Varldspremidren for ID. Cross sker den 15 juli. Den svenska lanseringen sker preliminart
kring arsskiftet 2026-2027.
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FILM: https://youtu.be/O0H1QPYyhmQRs

Kristofer Rask

Kristofer ar skaparen bakom Allt om Elbil. Har foljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil och betraktar sig som en elbilsinfluencer.
Mer information och kontakt.


https://youtu.be/0H1QPyhmQRs
https://alltomelbil.se/om-oss
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2. Volkswagen ID. Cross provkord
16 mars 2026

Satter en ny standard i segmentet

HOGRE LANGRE STORRE
AN POL @}

FILM: https://youtu.be/6P_bh44PIRo?t=12

Jag har varit i Amsterdam och kért kommande Volkswagen ID. Cross, en bil som ar nara
slakt med kommande ID. Polo men som ar storre pa alla ledder och framforallt lite hogre,
nagot som ar populart nu for tiden. | videon gar jag igenom specifikationer, bagage, bak-
sate, interior samt provkor bilen for att fa en forsta kdansla hur den kanns. Bilen kommer
visas upp den 15 juli 2026.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/6P_bh44PIRo?t=12
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3. Vi kor VW ID. Cross — ”Bekvam, rymlig och snal”
Magnus Froderberg 2026-03-16
Nu goér Volkswagen ett omtag pa ID-serien. De ska bli betydligt snalare, mer praktiska,

bekvamare och kannas mer premium. Vi har provkort ID. Cross for att se om det stam-
mer.

§
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Det dr inte storleken som avgdr utan hur man fyller bilen. VW tycks ha ldrt sig av Skoda.

Hur far man en elbil att ga marknant snalare? Att byta ut elmotor och putsa pa aerody-
namiken hjalper lite, och det hor Volkswagen med den nya ID-generationen som bland
andra omfattar ID. Polo och ID. Cross.

Mer skillnad gor det att banta ner vikten, sarskilt vid stadskorning. Volkswagen ID. Cross
vager cirka 400 kg mindre an ID. 3 som ar nadstan lika langa.

Att fa ner vikten sa mycket kraver radikala forandringar. Mest utslagsgivande ar byta
fran bakhjuls- till framhjulsdrift. Det spar in manga meter kabel, men framfor allt sa slipper
man ha ett tungt skydd for pakorning bakifran. Och vid pakoérning framifran kan man lata
motorn glida in under bilen i stallet for att lagga in ett tungt skydd.

Manga sma atgarder adderar ocksa till den stora viktreduktionen. Ett exempel ar att
lagga in battre gummibussningar i bakvagnen som vager 600 gram mer och vibrerar min-
dre. Da slipper man lagga in 8 kg ljuddampning.

Ett nytt bromssystem ar 26 procent lattare an foregdende konstruktion. Bromsarna kan
atervinna upp till 200 kW, daven om forarinstrumenteringen bara visar upp till 99 kW.
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Volkswagen ID. Cross dr 415 cm lang. Den raka taklinjen ger gott om
utrymme for den som bdr hatt. Laddluckan sitter ovanfér framhjulet.

Volkswagen har bjudit in ett litet gang motorjournalister till Olympiastadion i Amster-
dam for att ga igenom ID. Cross konstruktion med ingenjorer fran Wolfsburg. Vi far ocksa
kora bilen en slinga ut mot havet som tar 1,5 timme.

Konstruerad av Cupra — syskon till Skoda Epiq

Hur utnyttjar man bast att man har flera biltillverkare inom koncernen? Tidigare delade
foretaget inom Volkswagen-gruppen komponenter, men utvecklade bilarna i stort sett
sjalva. Sa fungerar det inte langre.

Med utvecklingen av nya Volkswagen Passat och Skoda Superb respektive nya Volkswa-
gen Tiguan och Skoda Kodiaq gjorde man pa ett annat satt. Ett foretag, i de fallen Skoda,
fick ansvaret att utveckla bilen. Sedan fick Volkswagen designa de synliga komponenterna
sa att bilen ser ut som en Passat.

Pa liknande satt har Volkswagen ID. Cross utvecklats. Cupra (som ocksa tillverkar bilarna)
har statt for den grundlaggande konstruktionen. Volkswagen har bidragit med drivlinan
och respektive marke har fatt gora designa alla synbara komponenter.

Skoda Epic kan darfér sdgas vara tvaaggstvilling och har mycket lika specifikationen.
Skoda har dock valt att gora en extra billig version kallad Epic 35 som bara kan ladda med
upp till 50 kW.

Ovriga Epic-modeller och varianter av VW ID. Cross har samma specifikationer. Det
mindre batteriet pa 38,5 kWh netto kan lassa med upp till 90 kW och det storre batteriet
pa 55 kWh netto kan laddas med 105 kW. Tidigare har Skoda kommunicerat 125 kW som
mest, men det ar nu andrat till 105 kW
— Ar det nagot jag 6nskar mig framover sd ar det hogre laddeffekt, men vi har anstrangt
oss for att bilen ska ha en flack laddkurva sa att det anda gar ganska snabbt att ladda, sager
Martin Hube som ar bade ar PR-ansvarig for ID-modeller och delaktig i utvecklingsarbetet.

8
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Fér att utrnyttja alla 475 liter under insynsskyddet mdste man lasta under lastgolvet.
I den hdr bilen sitter en subwoofer som snor 18 liter av utrymmet.

Att ladda fran 10 till 80 procent gar pa 24 minuter med det stora batteriet.

— Egentligen tar det 23 minuter och 20 minuter, men man maste alltid runda av uppat.

Motsvarande tid for det lilla batteriet ar 29 minuter.

Pa fragan om det inte vore smart att gora lagre bilmodell med mindre luftmotstand sva-
rar han:

— Det ar tydligt att kunderna efterfragar suvar. Forsaljningen av dem okar standigt. Men
vi kommer att visa en mer aerodynamisk konceptbil dar vi fokuserat pa lagsta mojliga for-
brukning.

Ska kannas mer ombonad

Kopplingen till avgasbilen Volkswagen T-Cross ar tydlig. Det har blivit en framgangsrik
modell och Volkswagen hoppas pa att aven ID. Cross ska salja bra eftersom biltypen ar
popular och instegspriset i Tyskland hamnar under 28 000 euro.

Men Volkswagen vill inte heller upprepa misstagen med T-Cross och de forsta ID-mo-
deller. Harda plastytor i kupén ar inget som kunderna tycker om. Det ar omysigt och kanns
billigt.

Darfor har ID. Cross fatt tygkladda dorrsidor och en stoppad tygkladd intrumentpanel
med luftutblas i metall. Det kdnns lite premium.

Vi far dock inte ta nagra narbilder pa dessa delar av instrumentpanel, dérrar och stolar.

— Det dr ett halvar kvar till produktionsstart och sommarna ar inte helt perfekta an, sager
VW-ingenjoren som aker med i baksatet under provturen.


https://www.automotorsport.se/agarbetyg/volkswagen-t-cross/
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/03/mf260311-7m1a7401-1024x683.jpg
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VW ID. Cross har stod for V2L och kan stémférsérja verktyg med upp till 3,6 kW.
Bilen har ocksd stéd gor V2G for den som bor i ett hus med solceller.

Komfort i fokus

Vi kor over trottoarkanter, sparvagnspar och brunnslock. Fjadringen ar mjukare an i
manga andra smasuvar.

— Vi har medvetet inte gjort ID. Cross sportigt styv. Vi tror en avslappnad korstil passar
en familjebil bast. For den som vill ha lite sportigare vaghallning kommer ID. Polo och ID.
Polo GTI, sager Martin Hube.

Den som vill 3aka annu skoénare kan kopa till adaptiva DCC-stotdampare till bilar med det
storre batteriet. | borjan av nasta ar kommer en R-line-version nar DCC-dampare ar stan-
dard.

Den finkorniga nederlandska asfalten gor det svart att fa en uppfattning hur vagljudet
kommer att uppfattas pa slitna svenska vagar.

Stolarna kdnns valformade och lite fasta som Volkswagen-stolar brukar jag. Det passar i
alla fall mig. Jag gillar ocksa att mittkonsolen ar avfasad sa att det inte gor ont nar man
lutar det ena benet emot.

ID.Cross dimensions

|

1,044 mm 973 mm

1,581 mm

Trunk
475-1,3401

)

|-— 778 mm - 2,601 mm 775 mm ——»|

4,153 mm
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https://www.automotorsport.se/provkorningar/provkorning-vw-id-polo-elbil-forseriebil/
https://www.automotorsport.se/nyheter/volkswagen-id-polo-ersatter-id-2-gti-version-utlovas/
https://www.automotorsport.se/nyheter/volkswagen-id-polo-ersatter-id-2-gti-version-utlovas/
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/03/mf260311-7m1a7410-1024x683.jpg
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Ratten har fatt fysiska knappar liksom mittpanelen — ett tydligt 6nskemdal fran kunderna. Fér-
armiljén blir ndstan identisk pd Volkswagen ID. Polo.

Trots att ID. Cross ar 8 cm kortare an Volvo EX30 ar innerutrymmena battre. Kan det vara
Skoda som lart 6vriga bilbyggare i koncernen hur man far en hog packningsgrad.

| baksatet far en normallang manlig passagerare plats bakom en dito forare; tillrackligt for
nagra timmars fard, men pa marginalen for en heldagstur.

Aven i bagageutrymmet utklassar ID. Cross konkurrenter som Volvo EX30 och Zeekr X.
Det ryms hela 475 liter under insynsskyddet. Det ar ungefar lika mycket som i Volkswagen
ID. 4. Med nedfallt baksate ryms 1 340 liter. 346 liter mer an i EX30.

Gar snalt

Den nya- och egenutvecklade elmotorn APP 290 ar relativt latt och kompakt. Den bjuder
pa 210 hastkrafter och 290 Nm.

Kraftutvecklingen ar inte massiv, men fullt tillrackligt for att bilen inte ska hanga med i
stads- och motorvagstrafik utan att kdnnas slo.

Slutsats

Volkswagen har lart sig av sina forsta ID-modeller och fokuserar pa ratt saker. ID. Cross
kanns ombonad och ar skon att aka i. Dessutom har bra utrymmen for sin storlek. Det ar
lovande. VW siktar ocksa pa ett attraktivt pris — det kan leda till succé.

L3s dven: Sa ska VW radera elbilsskammen - vi kor kommande ID. Polo

Fotnot: Den lagsta forbrukningen bland journalisterna som provkorde var 11,2 kWh/100
km under en vindstilla vardag. Aven om det var under nirmast idealiska férhallanden sa &r
det en siffra som badar gott.

Magnus Froderberg
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https://www.automotorsport.se/tester/begtester/begagnat-volvo-ex30-problembarnet/
https://www.automotorsport.se/nyheter/zeekr-x-uppdareras-nytt-batteri-och-battre-prestanda/
https://www.automotorsport.se/provkorningar/provkorning-vw-id-polo-elbil-forseriebil/
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2026/03/mf260311-7m1a7416-1024x576.jpg
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4. Mercedes C-klass EQ: Forsta intrycket av avgorande ny sedan
Av Greg Kable 17 mars 2026
2 minuters lasning

Markets bdstsaljande modell ar elektrisk med en rackvidd pa éver 700 km och den kdnns
som en riktig Benz

X Ymsm
} mmw

Mercedes-Benz kommer att presentera 40 nya eller faceliftade modeller i ar, men kanske
den viktigaste ar C-Klass EQ.

Efter att hittills ha koncentrerat sina elinsatser i lyxsegmenten med EQE och EQS, ar detta
forsta gangen market riktar in sig pa omradet som domineras av Tesla Model 3 — och det
gor de med en elbilsversion av sin bastsaljande modell.

Den kommer vid en tidpunkt da dess viktigaste konkurrenter gér detsamma: BMW i3 (en
elektrisk 3-serie) kommer att presenteras imorgon och Audi planerar att lansera en elekt-
risk A4 E-tron senare under decenniet.

Innan den nya C-Klass EQ presenteras nasta manad har Autocar fatt en plats i en utveck-
lingsprototyp pa Mercedes Immendingen provground i sodra Tyskland.

Forproduktionsprototypen ar kraftigt forkladd, men skillnaderna mot ICE C-Class ar tyd-
liga: fronten ar mer uppratt, den sitter lagre och bakrutan ar placerad i en mycket brantare
vinkel (troligen av aerodynamiska skal). Invandigt ar den ocksa storre, tack vare langre hjul-
bas och bredare sparvidd.

12


https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/mercedes-c-class-ev-rival-new-bmw-i3-497-mile-range
https://www.autocar.co.uk/car-review/mercedes-benz/eqe
https://www.autocar.co.uk/car-review/mercedes-benz/eqs
https://www.autocar.co.uk/car-review/tesla/model-3
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/bmw-shows-new-i3-first-time-%E2%80%93-and-confirms-2026-launch
https://www.autocar.co.uk/car-review/bmw/3-series
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/new-audi-a4-bring-next-gen-tech-and-tt-inspired-look
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/new-audi-a4-bring-next-gen-tech-and-tt-inspired-look
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Elbilen ar den andra Mercedes som anvander foretagets 800V MB. EA-arkitektur. Flera
batteristorlekar ar planerade, fran 64 kWh till 94 kWh. Rackvidden kommer att vara "6ver
700 km".

Under mina forsta varv blir det snabbt tydligt hur smidig den nya bilen ar. Det finns impo-
nerande motstand mot karossrullning och sarskilt starkt grepp fram. Effekten av den valfria
bakhjulsstyrningen blir tydlig genom snavare kurvor.

Sedan gar vi vidare till en vag liknande den man hittar i Storbritannien, som anvands for
att avsldja svagheter i fjadringsinstillningarna. Anda forblir stugan sldende lugn. Vagbuller
ar dampade.

"Viville ha en bil som kadnns latt pa fotterna men anda levererar den sedvanliga komforten
hos nuvarande C-klass," forklarade ingenjoren Ewald Dirks. "Malet var att foraren egentli-
gen inte skulle kdnna av den extra vikt som dvergangen till el medférde. Jamfort med ICE
C-klassen ar det en helt annan niva. Det finns ocksa en mycket bredare skillnad mellan de
sportigaste och mest bekvama miljoéerna."

Vagen forsamras ytterligare. Sma, skarpa golar krusar sig genom ytan. Men prototypen
absorberar stétarna med imponerande lugn och kontroll.

Under min tid som passagerare ar det en egenskap som sticker ut framfor allt: forfining.
Mercedes verkar ha aterskapat de dynamiska egenskaper som lange har definierat C-Klas-
sen.

Greg Kable
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5. Volvo far jatteaffar: 400 lastbilar pa ett brade
Av Maths Nilsson 17 mars 2026, 09:18

Volvo Trucks drar in rekordord for nya VNL-modellen i USA. 400 lastbilar pa ett briade
av flaggskeppet Volvo VNL 860.

Det handlar om flaggskeppsmodellen Volvo VNL 860 med sovhytt som nu ska rullas ut till
akerier och forare 6ver hela Nordamerika genom TEL:s leasingprogram. Ordern pa 400 last-
bilar kommer drygt ett ar efter att produktionen av den helt nya VNL-generationen star-
tade. Chaufforerna kan se fram emot bekvama resor i den stora hytten med sovplats.

Den nya Volvo VNL-serien ar utvecklad for att mota de kraven pa den amerikanska mark-
naden. Tack vare avancerad aerodynamik och férfinade drivlinor ar den nya modellen upp
till 10 procent mer bransleeffektiv an sin féregangare.

— Den hér betydande ordern speglar det fortroende som transportféretagen har for var
flaggskeppsplattform, sager Peter Voorhoeve, vd for Volvo Trucks North America.

Han betonar att lastbilen nu, efter ett ar i trafik, levererar matbara resultat nar det géller
bade ekonomi, sdakerhet och forarkomfort. Sedan produktionsstarten i slutet av 2024 vid
fabriken i Dublin, Virginia, har Volvo levererat cirka 15 000 exemplar av den nya VNL-
modellen i USA och Kanada. Lastbilen har inte bara hyllats for sin teknik utan aven for sitt
utseende; 2025 vann den det prestigefyllda Red Dot Design Award i kategorin for kommer-
siella fordon.

Aven om det exakta ordervirdet inte offentliggdrs, ror det sig om en miljardaffar fér den
svenska lastbilsjatten. Att en av USA:s storsta leasingaktorer valjer att satsa sa stort pa
Volvo VNL ses som en viktig signal till resten av branschen, dar fokus just nu ligger pa att
sanka driftskostnader genom effektivare fordon.

14
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LAS MER:

Volvos nya superlastbil klarar diesel, el och vatgas
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https://carup.se/volvos-succe-drar-hem-jatteorder-pa-superlastbil/
https://carup.se/volvos-nya-superlastbil-klarar-diesel-el-och-vatgas/

Maths Nilsson

MOTORNYTT
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https://carup.se/volvo-tar-hem-monsterorder-pa-ny-superlastbil/
https://carup.se/volvos-nya-superaffar-pa-tva-kontinenter/
https://carup.se/volvo-far-jatteorder-pa-ellastbilar-i-australien/
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TEKNIKHISTQRIA

6. Volvos ”"rodblockare” — en av varldens mest hallbara motorer

Publicerad 13 mar 2026 kl 11.55

Det har gatt mer an ett kvartssekel sedan den slog varldsrekord i uthallighet, men fort-
farande rdknas Volvos “rodblockare” som en av varldens mest slitstarka bilmotorer. Iro-
niskt nog ska en legendarisk Saab-ingenjor, Per "Turbo-Pelle” Gillbrand, ha mycket av
aran.

Volvo 740/760 med turbomatad B23ET-motor frgn 1983.
Bilden visar avgassidan med turboaggregatet monterat.

Det borjade 1960, nar en blott 26-3arig Per Gillorand var nyanstalld pa Volvos motorut-
veckling i Goteborg. Uppdraget var att ta fram en motor till den planerade sportvagnen
Volvo P1800, och aret darpa boérjade den tillverkas. Med Volvos nya B18-motor under hu-
ven.

Det var en rak fyrcylindrig motor, dar inledningsbokstaven stod for “Bensin” och siffran
for slagvolymenii liter. Nagot som skilde B18 fran tidigare Volvomotorer, dar vevaxeln hade
tre lager, var att B18-axeln var femlagrad vilket gjorde motorn betydligt mer slitstark. Dess-
utom var lagren storre an hos en lastbilsmotor, och kamaxeln drevs med kuggar i stallet
for med rem eller kedja.

17
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Volvos B21-motor med M46-viéixelldda fotograferad
pa Bil- och Teknikhistoriska Samlingarna i Képing.

Resultatet blev en motor som skulle komma att sld varldsrekord i uthallighet. Den ameri-
kanske hogstadieldararen Irvin Gordon kdpte en P1800 med B18-motor 1966, och 1998
hamnade han i Guinness rekordbok for varldens langsta kdrda stracka med privatagd per-
sonbil. Volvon (och motorn) hade da rullat 1 690 000 miles, eller 272 000 mil.

Gordon fortsatte kora sin P1800, och dgnade livet efter pensioneringen at att bila runt i
Nordamerika och Europa. Nar han dog 2018 hade Volvon rullat 3 200 000 miles (515 000
mil), och motorn bara renoverats tva ganger i forebyggande syfte. Bilen kan i dag beskadas
pa bilmuseet World of Volvo i Géteborg.

Rédblocksmotorn lanserades med Volvo 240

Per Gillbrand gick 6ver till Saab 1964. Dar skulle han pa 1970-talet mojliggora turboladd-
ning i vanliga standardbilar, vilket da var nagot helt nytt. Sedan dess var han kdnd som
Turbo-Pelle i bilvarlden.

Volvo fortsatte montera B18-motorer i allt fran PV 544 till 140-serien, men 1968 ersattes
den av B20-motorn —i princip samma motor men med storre cylinderdiameter.

Forst 1975 kom den egentliga rodblocksmotorn, nar Volvo 240 lanserades med B21-mo-
tor. Den var en vidareutveckling av foregangarna, men skilde sig fran dem genom sin éver-
liggande kamaxel med kamrem, och genom att den hade topplock i aluminium i stallet for
jarn.

Motorblocket i gjutjarn var malat i en djuprod farg vilket gav motorn dess smeknamn.
Tanken med den roda fargen var att eventuella oljelackor eller sprickor skulle bli lattare att
upptacka, men med tanke pa motorns slitstyrka kanske detta var overflodigt.
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Volvo 240 Turbo under loppet i European Touring Car Championship 1985. Med turboma-
tade rédblocksmotorer etablerade sig Volvo som ett ovéiintat topplag i internationell stan-
dardvagnsracing under 1980-talet.

Overdimensionerad oljepump, starka vevaxlar och 13g effekt i férhallande till cylindervo-
lymen bidrog till motorns hallbarhet. Slagvolymen var 2,127 liter (till skillnad fran 2,0 liter
i B20). Beroende pa arsmodell och utférande hade B21 effekter mellan 102 och 155 hast-
krafter, och for att fa plats med den overliggande kamaxeln monterades motorn lutande i
200-serien.

"The flying bricks” framgangsrika i racing

Ar 1979 lanserades Volvos rodblocksmotor B23, med 2,3 liters slagvolym, och snart kom
bagge motorerna i turbofdrsedda versioner. Volvo 240 Turbo lanserades med B21-turbo
1981, och 1983 kom 182-hastarsmotorn B23 turbo i Volvo 760.

Med de nya motorerna skulle Volvo skérda framgangar i motorsport under 80-talet. Ett
toppar var 1985, da den svensk-italienska duon Thomas Lindstrém och Gianfranco Branca-
telli vann European Touring Car Championship-serien i en Volvo 240 Turbo, och Per Sture-
son tog hem totalsegern i tyska Deutsche Tourenwagen Meisterschaft. Aven han i en 240
Turbo.

De kantiga bilarna sag inte direkt ut som nagra fartvidunder. Men efter 1985 ars segrar
kom de bland internationella racingfans att kallas “the flying bricks” — de flygande tegel-
stenarna.

En av varldens tio hallbaraste motorer

Volvo fortsatte bygga rodblocksmotorer, och satte dem adven i 740-serien. Men under
1990-talet ersattes de efterhand av femcylindriga bensin- och dieselmotorer, och den sista
"rodblockaren” tillverkades 1998.

Fortfarande réaknas den som en av de slitstarkaste motorer som nagonsin byggts. Nyligen
rankades Volvo "Redblock” B23 som en av varldens tio hallbaraste fyrcylindriga motorer
av den internationella motorsajten Carbuzz.

"Impossible to kill”, lyder sajtens omdome.
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7. Volvo 123GT 1967

Denna Volvo 123GT fran 1967 drivs av en 1,8-liters B18B rak fyrcylindrig vaxellada kopplad
till en fyrvaxlad manuell vaxelldda och en Laycock de Normanville 6vervaxel. Bilen ar lack-
erad i rott och har forarljus med Volvo-markta lock, samt 14" Minilite-lattmetallfalgar, skiv-
bromsar fram, Bilstein-stotdampare och dubbla SU-férgasare. Interioren ar kladd i svart
vinyl och utrustad med féllbara sittstolar samt en varvrdaknare monterad pa instrument-
bradan. Denna 123GT forvarvades av dgaren, en detaljhandlare, 2018 och erbjuds nu av
saljaren for deras rakning utan reservat med en ren titel i North Carolina.

123GT introducerades 1967 som en del av en tvaarig produktionsperiod avsedd att ho-
mologera 122s-chassit for deltagande i olika FIA-racingserier. Detta exemplar lamnade fa-
briken i Cherry Red (46) och ar utrustat med forljus med Volvo-markta vinylskydd. Dubbla
frontgrillar, strotskarmar och kromstotfangare med 6verstyrning ar ytterligare detaljer.

Silverfdrgade 14" Minilite-Idttmetallfélgar bér Volvo-mérkta mittkapslar
och dr monterade med 205/70 Michelin Harmony-ddck med spruckna sidovdggar.
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Kupén har fdllbara framsdten och en bakre béink klédd i svart vinyl tillsammans med férg-
koordinerad évre instrumentpanel, dérrpaneler och mattor. Bilen har en virmare samt tre-

punktsbdlten fram. Innertaket hdnger och férgflagor syns pd nedre instrumentbrédan.

Den treekrade ratten har en VDO horisontellt svepande hastighetsmdtare med 120 mph
samt extra mdtare for kylvitsketemperatur och brénsleniva. En varvrdknare med en réd-
linje pa 6 500 varv per minut sitter ovanpad instrumentbrédan, och en Stewart Warner-olje-
trycksmdtare ér monterad under. Den femsiffriga mdtaren visar 41 000 miles.
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Den 1,8-liters B18B raka fyran dr utrustad med dubbla SU-férgasare
och var fabriksklassad till 115 hdéstkrafter.

Kraften éverférs till bakhjulen via en M41 fyrvéxlad manuell véxellada
med en Laycock de Normanville évervixel. Korrosion dr synlig pa undervagnskomponenter.

Vinnande bud: USD 25 000. Auktionen avslutad onsdag 8 november kl. 21:15
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. 1937 ars Graham-serie 116

Ar 1927 bérjade broderna Graham —Joseph, Robert och Ray —tillverka bilar pa egen hand
och kopte Paige-Detroit Motor Car Company for 3,5 miljoner dollar. Med detta forvarv
lanserade de Graham-Paige, som initialt erbjod sex- och attacylindriga fordon. Varumarket
fick snabbt ett rykte om sig for kvalitet och innovation, med tidig framgang bade inom
forsaljning och motorsport. Graham-emblemet visade sarskilt profiler av de tre bréderna,
vilket speglade deras enade ledarskap och vision. Tidiga Grahams visade sin skicklighet pa
varldens racerbanor, inklusive pa legendariska arenor som Brooklands-banan, och foreta-
get anstallde bland andra Ray Dietrich for att finslipa den stiliga designen.
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Graham-Paige utmarkte sig genom att tillverka de flesta av sina karosser och motorer, och
|6ste tidigare leveransproblem genom att férvarva Wayne Body Company och utoka dess

produktionskapacitet. Medan vissa fordon anvande Continental-motorer, forlitade sig Gra-
ham-Paige framst pa sin egen ingenjorsavdelning for utveckling av drivlinan. Detta enga-
gemang for intern design var sarskilt tydligt i deras beromda "Blue Streak"-modeller, de-
signade av Amos Northup 1932. Dessa bilar hade banbrytande element som helt slutna
skdarmar och innovativ chassiteknik, vilket i hog grad paverkade framtida bildesign.
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Grahams tekniska framsteg var branschledande. 1932 ars "Blue Streak"-design hade en
'banjo'-ram som maijliggjorde en bredare kaross och innovativ fjadringsgeometri, vilket
andra tillverkare senare tog 6éver. Ar 1934 introducerade Graham en internt designad vev-
axeldriven kompressor. Graham-flakten, designad av bitradande chefsingenjéren F.F.
Kishline, var en centrifugalenhet och var oforblommat efter Duesenbergs. Forst monterad
pa deras raka atta-motorer pa deras 1934 ars Custom 8-modell, blev den sedan tillganglig
pa deras sexcylindriga Serie 110 fran och med 1936; Vid det laget tillverkades inte langre
deras raka atta. Och sanningen att sidga behovde de egentligen inte attacylindrig motor
eftersom tillagget av kompressorn gjorde att den mindre raka sexan presterade lika bra,
men med tva farre cylindrar gjorde bilen lattare, battre vaghallning, lattare styrning och
ganska bransleeffektiv; den uppnadde 23,95 mpg under Gilmore Economy Run och vann
sin klass. Under aren blev Graham en ledare inom produktion av kompressormatade bilar
och holl denna utmarkelse tills han overtraffades av Buick pa 1990-talet.
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Trots initial motstandskraft under den stora depressionen minskade Graham-Paiges for-
saljning i slutet av 1930-talet. Dess designarv bestod dock, med anmarkningsvarda mo-
deller som "Spirit of Motion" och Hollywood som ofta missférstods for att hysa Continen-
tal-motorer, dven om de anvande egna Graham-Paige-designer.

Denna unika Graham-cabriolet skeppades till Europa som ett kompressormatat chassi
med huva, framklamma och bakskdarmar for att specialbyggas som en 2/3-sitsig cabriolet
av Worblaufen i Schweiz. Carrosserie Worblaufen ma vara ett mindre kant karosseribyg-
garforetag, men de hade anda ett lugnt rykte for utmarkt hantverk och smakfull, diskret
design. Fritz Ramseier grundade foretaget 1929 i sin hemby Worbleinen och fick sallskap
av sina bréder Earnst och Hans, som hjalpte till med forsaljning respektive drift av verksta-
den. Deras tidiga arbete bestod mestadels av dropphead-versioner av enkla Opel, Renault
och Peugeot, men snart kom en mer sofistikerad kundkrets pa besdk. Inom kort fanns chas-
sin fran Mercedes-Benz, Alfa Romeo, Lancia och Isotta-Fraschini utspridda i verkstaden.

Bilen levererades ny i Schweiz och upptacktes 1983 av Alain Berrabah fran Renens,
Schweiz. Den engangna Graham hade sovit i en schweizisk lada sedan 1959, och vid upp-
tackten hade flera faglar och spindlar tagit plats dar. Berrabah pabdérjade omedelbart en
restaurering, och pa bara arton manader var han igdng med den igen. Han dgde bilen fram
till 2007 innan han kdptes upp av den schweiziske aterforsaljaren och biljagaren Christoph
Grohe, som salde bilen till dess senaste agare i Amerika. Efter 70 ar i Schweiz aterlamnades
Graham till sin fodelsestad. En noggrann restaurering féljde snart och slutfordes 2009.

Idag presenteras chassit 134972 i fantastiskt skick i den eleganta svarta fargsattningen
over en frodig beige interior. Lack- och karosskvalitet ar exceptionell, bilen har bevarats i
utmarkt skick sedan restaureringen. Passform och finish ar enastdende, och det fargade
arbetet presenteras i fin skick.
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Alltid sa elegant med sin vattenfallsgaller och fem distinkta, och funktionella, huvventiler,
avsaknad av stigbrador, sjalvmordsddrrar, polerad balteslist som slingrar sig runt bilens
bakdel, tillsammans med dess vackert sluttande tak som ger denna utsokta bil en sarskild
dampad elegans. Worblaufens karossarbete ar hogt ansedd for sin imponerande kvalitet,
vilket marks genom hela bilen.

Cockpiten ar ett masterverk i aterhallsam art deco-detalj, fran de vackra kromspjuten pa
dorrkorten, till de tva stora instrumenten som symmetriskt flankerar de mindre matarna,
och om du inte glommer, en "Supercharger"-bricka mitt i mitten. Sittytorna visar endast
de minsta veck vid anvandning men forblir mjuka och vackert presenterade. Baksatet, som
ar designat for en person, ar fullt anvandbart for en extra passagerare, vilket gor detta till
ett utmarkt val for bade tur- och concours-evenemang.

Den ursprungliga motorn med matchande siffror (nummer 139762) har den namnda kom-
pressorn och ar kopplad till en konventionellt vaxlad trevaxlad vaxellada. | linje med resten
av bilen ar motorn vackert detaljerad med korrekta finishar, korrekt hardvara och korrekt
presenterade tillboehor. Till forsaljningen av bilen hors en kopia av ett brev fran Fritz Ram-
seier som intygar originalbygget, och bilen har fatt Full Classic-status av CCCA, vilket ar ett
bevis pa bilens design och betydelse.

Av de cirka 45 kdanda exemplen pa Worblaufen-karosser som finns kvar ar denna fantas-
tiska Graham definitivt en av de mest utmarkande. Det ar en vacker maskin som kombine-
rar den basta aterhallsamma schweiziska estetiken och palitliga amerikanska grunder i ett
vackert utformat paket.
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9. Grattis Matra Simca Bagheera!

Publicerad 23 mars 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Gerda och Gerd har namnsdag passar vi
pa att hylla Bagheera!

Ett av 1970-talets tuffaste modellnamn stod Simca och Matra for med Bagheera.

Idén var att bygga en billig sportbil med fin vaghallning och snygg design. Matra hade er-
farenhet av sportbilar med mittmotor samt fabriken att bygga bilarna i, Chrysler France
hade forsaljningsorganisationen och fardig mekanik samt en dnskan om att Simca-pro-
grammet skulle foryngras nagot i tilltalet.

Resultatet blev Matra Simca Bagheera och den visades forsta gangen i april 1973.

Att karossens ytterpaneler var i plast, bakluckan i glas och grundstrukturen i stal var in-
tressant men inte det som satte Bagheera "pa kartan". Det var utan tvekan det faktum att
man kunde sitta tre i bredd i snyggt skulpterade sportstolar!

Motorn som satt direkt bakom de tre akande var pa blott 1294 kubik och hamtad fran
Simca 1100 gav inte riktigt den utdelning som karossen lovade. Nagot battre blev det nar
Bagheera S presenterades med en 1,5-litersmotor pa 90 hk.

Bagheera tillverkades i knappt 50 000 exemplar innan den 1980 ersattes av Talbot Matra
Murena.
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10. Lyxbilsmarket som misslyckades

Amati (1991 - 1992)

Toyota hade Lexus, Nissan hade Infiniti och Honda hade Acura, sa Mazda kom pa Amati
som sitt lyxmarke. Det var dock ganska sent till festen, och nar det kom till lanseringen
hade den japanska aktiemarknadsbubblan spruckit och foretaget forsokte desperat spara
pengar. Bilen kom ut pa marknaden 1991, men stélldes in bara ett ar senare innan den lan-
serades. Dess forsta modell skulle vara Amati 500 som lanserades i Europa som Mazda
Xedos6 1992. Den forsta amerikanska ”Amati” lanserades sa smaningom som Mazda Mil-
lenia i Amerika 1995.

Roger Warolin
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