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‘Teknikens Varld

1. Provkorning av JAC E30X 51,5 kWh
Av Erik Andrén

Publicerad 2 mars 2026 kil 14.11

JAC E30X ma vara rymlig for sin storlek och ha vissa moderna toucher, men helheten
hanger inte ihop. Vi provkor!

En uppsyn som inte Iér géra mdnga férargade. Bilens alltsa.

For ett antal ar sedan, i de smarta mobiltelefonerna barndom, hade overtecknad en af-
farsidé. Via webbsidan Alibaba kunde man kdpa jattebilliga skyddsfickor for mobiltelefo-
ner, tillverkade i Kina. Varfor inte kopa in ett gang och salja dyrare har hos oss? Sagt och
gjort, plastfodralen importerades och efter en orimligt lang leveranstid dok de upp i en
lada. Enda problemet? Plasten var billig och gulnade snabbt, och dessutom hade fickorna
pastamplat nat okant foretags logga. Rent tekniskt var plastfickorna sa klart enligt specifi-
kationen som utlovats pa Internet. Men dnda var det hela en besvikelse. De visade sig
ocksa, till absolut ingens férvaning, vara svarsalda.

Varfor berattar jag detta? Jo, under aren som gatt sedan dess har kinesiska produkter
blivit alltmer utbredda. Inte minst i bilbranschen, dar den svenska marknaden forarats en
Iang rad nya modeller. Ofta fran foretag som de flesta av oss aldrig hort talas om. Ett av
dessa ar JAC, som for nagra ar sen antrade Sverige med suven e-JS4. Succén uteblev, men
nu tar man nya tag i en annan dnde av bilmarknaden. Smabilsklassen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/jac/
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En pd det hela taget rymlig kupé. Klddsel i veganskt Icider.

Det har ar nytt

JAC gor ett omtag. Forsta insteget i Sverige blev en flopp. Nu gér man ett nytt foérsék, med
E30X.

Eldriven kinesisk smabil. Ja, det ar en rak beskrivning av vad det dr. Och den &r ny pa
marknaden.

Rymlig och en del utrustning. Men 3 andra sidan avsaknad av annan utrustning. Oklart
om det ar direkt “mycket for pengarna”.

E30X heter modellen, och forsta intrycket ar att den ser ut som om nagon forsokt rita av
en Mini Cooper genom att titta pa denien av speglarnai Lustiga Huset. Ni vet, de dar som
gor att man kan se lang, kort, tjock eller allmant deformerad ut. Inte for att E30X ar sa
valdans lang, med sina ganska exakt fyra meter.

Det deformerade utseendet har dock fordelar, och det marks redan nar man 6ppnar dor-
rarna att bilen ar rymlig for sin storlek. | bade framséate och baksate ryms 180 cm reporter
med god, ja till och med generds, marginal. Men att rymmas ar inte liktydigt med att sitta
bra. Det ar uppenbart ndar man tar plats bakom ratten. Stolen ma vara kladd i snyggt ve-
ganskt lader, men lamnar i 6vrigt mycket att 6nska. Kanslan ar svampig, och daven om jag
kan justera den elektriskt sa gar exempelvis inte dynan att hoja i framkant. Det upplevs
nastan som att sitsen lutar ”at fel hall”. Lagg till att ratten inte gar att fa sa lagt som jag
onskar och 6verhuvudtaget inte ar stallbar i langsled. Hur jag an gor sa sitter jag daligt.
Aven chassikomforten ir inte battre dn ”s&dar”. Bilen dr stotig, och den enkla konstruk-
tionen med MacPherson-fjaderben fram och torsionsaxel bak gor sig ofta pamind.

Ratten, forresten, har fem omarkta knappar pa vardera sida, vars funktion ska variera be-
roende pa var i pekskarmens menyer man ar. Har man exempelvis lyckats hitta backspe-
gelinstdllningarna sa justeras speglarna med respektive knappsats. Pafallande ofta har
dock de flesta knappar ingen funktion alls.
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180 centimeter reporter med Iéitthet i baksditet,
dven i det Idige ddr foérarstolen dr i ett bakre ldge.

Bakom ratten har rattspakar samt en liten skarm tagit plats. Vad géller spakarna sa har
hogerspaken roll som vaxelviljare, men ocksa farthallare. Detta genom att dutta den nerat
som nar man lagger i ”"Drive”, fast tva ganger extra, och i fart. Det hela kanns lite otryggt. |
andra bilar vill man sallan — och behover ocksa sallan —fippla med vaxelvaljaren uppe i fart.

Farthallaren lystrar sedan pa vanster rattknappars dvre och nedre knappar for att stalla
hastighet. Men hogre dn 120 km/h matarfart far man inte stélla farthallaren, och sa snart
man nuddar bromspedalen hoppar den ur helt, och maste slas pa med vaxelvaljarspaken
igen. Pa den andra rattspaken, den till vanster, samsas blinkers, hel/halvljus och torkare. |
standardlaget, som aktiveras vid varje start, har dock JAC E30X automatiskt helljus. Det slar
man garna av direkt, eftersom det har en intressant tendens att strunta blankt i métande
trafik eller bilar man hinner ikapp. Nu lyser man dem i stallet ofta ratt i fejset. Da ar det tur
att helljuset i sig ar tamligen halvdant.

Halvdan ar aven skarmen framfor foraren, som har tydliga “band” i fargévergangarna och
dven en layout som kinns billig. Aven om de viktigaste virdena for hastighet och laddniva
finns dar sa kdnns skarmen aldrad. Ofta tas ocksa en hel del av skdarmen upp av nanslags
tecknad sal-isbjorn (eller om det ar en lite mer utvecklad version av Spoket Laban?) som
inte fyller ndagon som helst funktion. Salbjoérnen dyker aven upp i den storre huvudskar-
men, som dock i sin tur funkar battre. Dess storlek skiljer sig mellan utrustningsnivaerna,
med 12,8 tum i basversionen "Go” och 15,6 tum i den hogre ”Style”-versionen, som ar den
vi kor. Systemet ar hamtat fran landsfranden Nio, som tillverkas i JAC:s fabriker, och ar i sig
acceptabelt. Manga saker kraver dock en del klick och svajpningar, ofta i menyer som ar
dolda. Och en hel del saker behover fixas ofta.
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Ratten ser, med viss fantasi, ut som ett stiliserat sengdngaransikte.

Forutom autolaget pa helljuset, sa nollstalls exempelvis korlage och regenereringsstyrka
varje gang man startar bilen. For undertecknad passar installningarna bast i “standard”
(som alltsa inte ar standardlaget...) respektive "weak”. Satter du i stéllet regenereringen
till “strong” blir det — nastan — ett enpedalslage. Jag sager nastan, eftersom bilen dels inte
da stannar helt, och dels inte alltid reagerar sa snabbt man vill i 6vergangen till inbroms-
ning.

En annan sak man ofta behdver in i skarmen och pilla med ar klimatanlaggningen. Saker
sa som stolsvarme ligger langt in i menyerna, och dven vanliga temperaturinstallningen
lamnar en del att dnska. Inte i hur man valjer temperatur, utan i att systemet antingen
pytsar ut kalluft (upp till, kanske, 26°C installd temperatur) eller varmluft. Nagon lagom
installning tycks inte finnas, och dessutom forandras det 6ver tid. | bland ar det kylrum. |
bland bastu. Infotainmentsystemet erbjuder dock tradlés Apple Carplay/Android Auto, sa
snart du slagit pa blatand. Jo, dven det maste ske varje gang, men det upplevs som ett
mindre problem. Pa mittarmstodet fram finns dven tradlos mobilladdning. Dar ligger tele-
fonen bra, men, sa som ofta ar fallet med tradlosa laddare, sa laddar den inte sarskilt
snabbt. Tvart om. Med telefonspegling pa sa laddas i stéllet telefonen langsamt ur. Det
bara fordrojs en aning med laddplattan.

Aven E30X i sig sjalv laddar ldngsamt. 67 kilowatts maxeffekt, sa som provkérningens ladd-
stopp innebar, &r inte en godkind niva ar 2025. Aven om det r positivt att laddkurvan &r
platt. JAC forsoker dolja det hela genom att i grafiken inte uppge kilowatt, utan bara am-
pere och volt. Vill du veta effekten, da far du rdkna ut den sjalv. Dartill ar daven forbruk-
ningen och rackvidden, bade pa papperet och pa skdarmen, rena gladjesiffror. | alla fall pa
landsvag. JAC E30X ma vara en utpraglad stadsbil, men att sorpla i sig uppemot tre kilo-
wattimmar per mil den dagen du kor langt, gentemot uppgivna 1,56 blandad korning, och
dartill inte anpassa rackvidden i skarmen efter korningen, gor att man maste rakna med
halva den uppgivna strackan for att fa vart man verkligen kommer. Manga och ratt langa
laddstopp blir det.
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Ett klassiskt recept — ett hjul i varje hérn. Men inget frémre lastutrymme finns.

JAC E30X har ocksa markligt dalig runtomsikt for att vara en sa pass liten bil. Backspeg-
larna ger en hogst begransad vy, och daven om bilen har 360-graderskamera, sa ar sidoka-
merorna riktade sa pass mycket framat att hela stolpar riskerar hamna i bilens egna “ddda
vinkel” snett bakat, varpa de trollas bort pa skarmen.

Ska vi da sammanfatta JAC E30X, sa ar kdnslan pa ett satt ratt lik de mobilfodral som éver-
tecknad kopte fran Kina i min ungdom. P3a papperet har den mycket utrustning som kan
betecknas som lyx i smabilsklassen, men den saknar en hel del mer basala saker. Den har
vehicle-to-load, men ingen bakrutetorkare. Den har elstallbara stolar, men inte ldngsleds-
stallbar ratt. Den har tradlos mobilspegling och mobilladdning, men halvdan egen ladd-
effekt. Manga moderna element finns dar, men helhetskanslan hanger inte ihop. Och bilen
bar ett okant namn och kdnns anpassad till att saljas under lite vilket varumarke som helst.
Sadar som nagot billigt kopt pa Alibaba.

Till sist behover ocksa nagot ndmnas kring den politiska aspekten. Visst att kinesiska till-
verkare generellt ar skrupelfritt lydande under en diktatur, men JAC som marke drar det
anda langre. Dess bilar — inte E30X, men val markessyskonet JS4 — saljs namligen ocksa
under det numera aterupplivade ryska market Moskvitch. Blodspengarna ar tydliga.

JAC E30X ar importerad till Europa under ett forenklat forfarande som medger avsteg fran
vissa sakerhetsfunktioner (och dven da forvisso tacksam avsaknad av vissa pipljud), under
férutsattning att man inte siljer fler 3n 1 500 exemplar arligen. Over hela EU. Det finns
flera skal att tro att den begransningen inte innebar problem. Likt en Iada gulnande mobil-
fodral finns en klar risk att bilen blir svarsald. Sarskilt nar mer etablerade och genomarbe-
tade konkurrenter fran exempelvis Hyundai eller Citroén gar att fa for samma peng.

Eri Andrén
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JAC E30X 51,5 kWh
Pris: 334 900 kronor, séljs nu
Motor: El. EImotor, max effekt 136 hk (100 kW), vridmoment 175 Nm. Batteri 51,5 kWh.
Laddeffekt AC/DC 11 kW/64 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram fjdderben med undre tri-
angellank. Bak torsionsaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 9,9 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u.. Dack 205/55 R17.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 262, langd 403, bredd 177, hojd 156, sparvidd f/bi.u./i.u..
Markfrigang 13. Tjanstevikt 1 365, maxlast 455, max slapvagnsvikt 0. Bagagevolym (VDA-
liter) 310-1150 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 7,8 s, toppfart 150 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,59 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 374 km.
Garantier: Nybil 6 ar/15 000 mil, rostskydd 6 ar, lack 6 ar, batteri 8 ar/16 000 mil, vagn-
skada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Hyundai Inster 49 kWh
Instegsmodellen fran ett mer etablerat marke. Inster bade ar och kdanns mindre, men ar pa

alla plan ett trevligare kdp. Hyllad av oss i bade test och provkoérning.
Pris: 329 900 kronor

Firefly

Likaledes kinesisk. Likaledes eldriven. Och fran Nio, som delar fabrik med JAC. Men vasens-
skilt mer genomarbetad. Priset ar inte klart, men forsta intrycket nar vi provkoérde var klart
positivt.

Pris: Ej faststallt (runt 320 000 kronor)
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2. Corvette ZR1X recension: Corvetten som tror att den ar en hyperbil
Av Jethro Bovingdon

Publicerad: 27 feb 2026

Vanta... Hur snabbt?

Ja, detta ar en standardproduktions-Corvette med 1 250 hk. Den kombinerar den 5,5-li-
ters twin-turboladdade V8:an med 1 064 hk fran 'standard' ZR1 med framaxeln fran hy-
bridmodellen E-Ray. Resultatet dr den mest kraftfulla amerikanska produktionsbilen na-
gonsin och en Corvette som, atminstone pa pappret, kan mata sig med Ferrari 849 Testa-
rossa eller Lamborghini Revuelto.

Allt for 207 395 dollar.... vilket innebar lite valfri finlack, passande bagage och kolfiberpry-
lar pa Italiens finaste utrustning. Snacka om pangpris per dollar.

Men vad kostar det egentligen?

Okej, sa du kanske behover lagga lite mer pengar for att fa hela upplevelsen, men ZR1X ar
fortfarande prestandapriset for alla tider?

De stora produkterna ar Carbon Fibre Aero Package (10 495 dollar) och ZTK Track Perfor-
mance Package, som lagger till styvare fjadrar, reviderad kalibrering av magnetdampare
och Michelin Pilot Sport Cup 2R-dack for 4 395 dollar. Det ar den specifikationen som
gjorde att ZR1X kunde varva 'Ring pa 6.49.275 sekunder. Snabbare an en GT3 RS eller
Mustang GTD. Liksom nastan alla andra superbilar du kanske vill namna.


https://www.topgear.com/car-reviews/chevrolet/corvette-zr1/first-drive
https://www.topgear.com/car-reviews/chevrolet/corvette-e-ray-coupe-2025/62-v8-hev-3lz-2dr-auto-eawd/first-drive
https://www.topgear.com/car-reviews/chevrolet/corvette-e-ray-coupe-2025/62-v8-hev-3lz-2dr-auto-eawd/first-drive
https://www.topgear.com/car-reviews/ferrari/849-testarossa
https://www.topgear.com/car-reviews/ferrari/849-testarossa
https://www.topgear.com/car-reviews/lamborghini/revuelto
https://www.topgear.com/car-news/usa/chevrolet-corvette-zr1x-fastest-american-car-ever-around-nurburgring
https://www.topgear.com/car-reviews/porsche/911-gt3-rs
https://www.topgear.com/car-reviews/ford/mustang-gtd/first-drive
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Kan den anvanda 1 250 hastkrafter pa ett bra satt?

Corvettes mittmotoriserade 'C8'-generationschassi verkar anmarkningsvart skickligt pa
att leverera stor kraft. Basmodellen Stingray har 495 hastkrafter, men efterfdljande mo-
deller har hojt ribban men behallit en lugn som ar riktigt imponerande.

Forst kom E-Ray (655 hk) och Z06 (670 hk), sedan den maktiga ZR1 med 1 064 hk som bara
skickades till bakhjulen. ZR1X pressar bakdacken lika hart men har ytterligare 186 hk och
145 |bft till framhjulen via en enda elmotor. Ett litet 1,9 kWh-batteri ar placerat i bilens
mittsida mellan framsatena.

Det ar ett enklare system an nagot som Revuelto men det gar inte att forneka dess effek-
tivitet. Den vridmomentvektorisering som finns pa framaxeln gors dock genom bromsning,
snarare an med motor per hjul.

And3 &r resultatet ganska hidpnadsvickande. Ingenjérsteamet pa plats pratade mycket
om 'gravningar' ur horn, och hur chockerande effektiv ZR1X ar i traktionszoner. Och de har
ratt. Trots den enorma kraften skjuter den verkligen ut ur turer med valdigt lite greppkon-
troll och ordentliga ansiktskrossande, magprovande G:er. De dar Cup 2R-dacken ar mycket
extrema, men erbjuder hjarnférvirrande acceleration pa racerbana eller torr vag.

Den ultimata demonstrationen av ZR1X:s formaga att omvandla 1 250 hastkrafter till
framatrorelse visas pa Sonoma Raceways dragstrip. Pa standarddacken pa PS4 S och trots
en extremt kall dag lyckades vi kéra 0-100 km/h pa 1,9 sekunder, 0-160 km/h pa fyra se-
kunder och kvartsmilen pa 9,026 sekunder. Detta var pa en 'forberedd' yta, visserligen,
men nar ZR1X kopplas in ar det helt brutalt.

| Corvettes egna tester och under idealiska férhallanden lyckades den med 0-100 km/h pa
1,68 sekunder och rusade kvartsmilen pa 8,675 sekunder med 256 kph. Framaxeln kopplar
loss vid 160 mph sa rakna med en liknande topphastighet som ZR1 — 233 mph utan ving-
arna, snarare 224 mph som drar all kolfiber genom luften.


https://www.topgear.com/car-reviews/chevrolet/corvette-stingray
https://www.topgear.com/car-reviews/chevrolet/corvette-z06-coupe-2024/55-v8-3lz-2dr-auto/first-drive
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Det dr coolt. Men kan den gora snabba kurvor?

Naval, den skotte 'Ringen ganska bra, eller hur? Och den stora vingen, ZTK-paketbilen ar
ocksa maktig pa Sonoma. ZR1X kan flyga pa en dragstrip men det ar en valkonstruerad bil
med fantastisk racerbanakapacitet. Magneride damparna har justerats for att ge samma
korfrekvens som den utmarkta ZR1 och trots den dkade vikten (upp till 1.779 kg torr) har
hybriden en liknande kansla av balans och uthallighet.

Den ar ndgot mindre smidig vid kurvstart och kdnns lite tyngre nar chassit ar fullt lastat i
snabba kurvor, men den visar suveran kontroll éver hjul och kaross genom riktningsand-
ringar och over kantstenar, och kdanns otroligt saker trots de enorma krafterna som verkar
i rorelse.

Ett sarskilt omnamnande till VAST:s nya bromsar — 10-kolvs fram, sexkolvs bak, levererade
av Alcon och greppande 420 mm kolfiberkeramiska skivor i varje kurva — som inte visar
nagra tecken pa fading efter flera snabba varv och ger verkligt fortroende. Pedalkanslan ar
inte lika omedelbar som pa en Porsche 911 GT3 RS, men nar det galler kraft levererar de
verkligen. Det ar bara ytterligare ett lager av det sjalvfértroende som ZR1X ger. Standard
ZR1 ar intuitiv for en sa kraftfull bil, men X-behandlingen gor verkligen bilen otroligt vanlig.

ZR1X har massor av lagen — Vader, Tour, Sport, Bana, plus My Mode (konfigurerbart, lass
till tandningen sa att du kan starta med dina dnskade installningar) och ett sista Z-lage, som
valjs via en knapp pa ratten. Fordelen med Z-laget ar att du ocksa kan memorera din ideala
PTM (Performance Traction Management)-installning i det. PTM ar ett utmarkt system
med forinstallningar markta Wet, Dry, Sport, Race 1, Race 2 och Pro, vilket innebar att alla
grepp- och stabilitetsprogram ar avstangda. Ringens varvtid sattes med Race 2 (ingen ESC,
mycket latt antisladdkontroll).

Utover det finns de tre protokollen for den elektriska boosten. 'Kval' ar standardinstall-
ningen och forbrukar all batterikraft pa ett varv pa en 'normal’ bana. Tryck pa den lilla bat-
terisymbolen pa ratten for Endurance-lage. Detta ger stark, jamn prestanda over en full
tank bransle. Bada lagena tillater ocksa ett 'Push to Pass'-system, som styrs genom att
trycka farthallarknappen uppat och levererar maximal effekt tills du lyfter fran full gas.
Aterigen, om du vill dterskapa den 'Ring-tiden, behéver du Endurance-ldget och nagra
mycket tidsramliga Push to Pass-strategier.

10
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Hur star den sig mot europeiska rivaler?

Vilka ar rivalerna? Det ar svart att saga eftersom ZR1X ar betydligt billigare an en Porsche
GT3 pa hemmamarknaden, men dess dubbelturboladdade V8 levererar mer effekt an V12-
plus-tre-elmotorerna i Revuelto eller den liknande assisterade V8:an i 849 Testarossa. Var-
deerbjudandet ar galet.

Den ar inte lika skarp som 849 Testarossa och levererar inte riktigt samma energi. Inte
heller ar den lika speciell som en Revuelto... Vilket nog ar vad man kan forvanta sig. Styr-
ningen ar inte lika vackert responsiv som i en Porsche GT3 och chassit och aerodynamik ar
inte 6gonvidgade som pa senaste RS. Det kdnns bara lite mer dampat och det ar en fysiskt
stor bil —féormodligen ungefar halvvags mellan Testarossa och Revuelto, men mycket hogre
an bada.

Motorn ar dock helt enkelt suveran, full av karaktar och har all den monsterturbo-vald-
samhet man ndgonsin kan 6nska sig. Den attavaxlade dubbelkopplingsladan ar ocksa snabb
och precis och plasmapistolens ljudeffekter nar framaxeln slar till ar ocksa riktigt roliga.

Det basta av allt ar att e-4WD-systemet ar mestadels osynligt. Du marker definitivt det
Okade greppet, men nar det galler balans i mitten av kurvan ar ZR1X valdigt forutsagbar,
fint neutral och det finns ingen styrkorruption alls.

Klicka pa PTM for Race 2 och du kan power-overstera ur vilken kurva som helst utan att
fronten drar runt och forsoker korrigera saker for aggressivt. | slutdndan gar 1.064 hast-
krafter till bakdacken och balansen kanns mycket som en bakhjulsdriven bil med lite extra
grepp. Forst om du forsoker unna dig stora, skrikiga glidningar borjar den drivna framaxeln
kdannas lite mindre naturlig.

For ovrigt, om du tommer batteriet i kvallaget, behaller ZR1X alltid tillrackligt med ladd-
ning for att driva framhjulen i kurvan for stabilitet i hanteringen, men du far inte férdelen
av boosten pa rakstrackorna.

Ar det virt kostnaden jimfért med en ZR1?

Det ar den stora fragan. Sa mycket ar likt. Blicken. Interidren — som nu ar mycket forbatt-
rad men inte kanns omslutande som en McLaren 750S eller lika coolt nedbantad som Fer-
rarin — och pa de flesta banor dven varvtiden. De ar separerade av 1,5 sekunder vid 'Ring
och det skulle vara osdkert pa de flesta andra banor ocksa. Sa det beror pa hur mycket du
vardesatter rakstrackta prestanda, om du mdste ha den ultimata versionen och om du pla-
nerar att kora din Corvette regelbundet i daligt vader.

For mig far ZR1 bara en nick eftersom lattare och mindre komplex verkar vara valdigt bra
saker, men jag skulle helt forsta dem som vill kinna den beroendeframkallande kraften
och greppet som ZR1X erbjuder.
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https://www.topgear.com/car-reviews/mclaren/750s
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Hur presterar den pa vigen?

Var tid pa vagen ar knapp och Kalifornien gjorde sitt basta intryck av Yorkshire, med
dimma och regn som rullade in. Men ZR1X &r sa lattsam. Korningen (inte ZTK) ar mycket
bra i Tour- och Sportldagen, styrningen ar lite tyngre an pa ZR1 och ar inte direkt full av
feedback, men den ar tillrackligt exakt och kanns val anpassad till chassit.

Overlag finns det en kdnsla av sammanhallning, lydsamhet och stor, ndstan skrammande
kraft som bara sjuder bort. Det ar ett sa otroligt kraftfullt paket, men bilen kdnns inte 6ver-
valdigad eller utstrackt utanfor sin komfortzon dven nar du borjar kéra med entusiasm pa
en blot, smal vag. Det ar det fina med ZR1X — den erbjuder hyperbilsprestanda kombinerat
med OEM-liknande anvandbarhet och hallbarhetstester.

Vad dr domen?

ZR1X ar nagot ganska speciellt. Jag har anvant manga ord som 'kontrollerad’, 'samman-
hallen' och 'sdker', men lat inte det Overtyga dig om att det har inte ar en riktigt galen bil.
Den kan vara lite svulstig jamfort med vissa europeiska banspecialbilar, men 1 250 hk ar
fortfarande TOLVHUNDRAFEMTIO hastkrafter. Den nya ultimate Corvette ar chockerande,
hysteriskt roligt, otroligt snabb.

Och pa dessa Cup 2R-dack ar det mekaniska greppet och greppet suverdant och paketets
smidighet ar en fortjanst till teamen bakom det. GI6m priset for en stund. ZR1X ar en otro-
lig prestation, punkt slut. For att anvanda det lokala spraket.

Halls till de allra hogsta standarderna ger den viss kansla, aterkoppling och skarpa till bilar
som GT3 RS, 296 Speciale eller McLaren 750S. Inte heller kanns den lika intensiv och le-
vande som 849 Testarossa eller Revuelto. ZR1X har en mer tung, superkraftfull kansla.
Enormt imponerande men inte riktigt lika 6verfylld av ra spanning.

Men nar man tar hansyn till ren dynamisk kapacitet, vardagsanvandbarhet, ren prestanda
och intradespriset, ar det svart att inte dra slutsatsen att ZR1X ar den mest anmarknings-
varda superbilen som finns till salu just nu. Galet, men sant.

Jethro Bovingdon
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3. Toyota bZ4X Goéteborg-Sdlen under sportlovshelgen 2026

1 mars 2026

FILM: https://youtu.be/RIsbXIq6lIM

Jag har gjort en resa fran Goteborg upp till Sdlen i nya Toyota bZ4X. Det ar en bil som inte
ar kand for sin vinterprestanda men den nya bZ4X ska ha forbattrats pa den fronten. Jag
valde att testa den den 15/2, en sondag da goteborgarna skulle hem fran Salen och jag

skulle upp.

00:00 - Intro

00:57 - Reklam

01:07 - Start i bilen

01:42 - Nya Toyota bZ4X

03:38 - Versionen som blir obekvam
04:45 - Varfor Goteborg till Salen
06:08 - Rackvidd

06:49 - Forbrukning

08:47 - Forarmiljo

09:39 - Manuell batteriforvarmning
10:45 - Grums

17:03 - Status pa laddarna runt omkring

20:19 - Mycket danskar

21:27 - Saten och forarstod
23:20 - Varmlandsporten
24:09 - Digital innerbackspegel
25:25 - Malung

29:54 - Sdlen

32:18 - X mode

34:16 - bZ4X som bil och elbil
35:49 - Kaffe fran V2L

37:39 - Forarposition

39:43 - Sista laddstoppet
41:07 - Summering av resa och kostnader


https://youtu.be/RlsbXIq6lIM
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=57s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=67s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=102s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=218s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=285s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=368s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=409s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=527s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=579s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=645s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=1023s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=1219s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=1287s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=1400s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=1449s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=1525s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=1794s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=1938s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=2056s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=2149s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=2259s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=2383s
https://www.youtube.com/watch?v=RlsbXIq6lIM&t=2467s
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4. Priset klart: Tesla Model Y 7-sits nu i Sverige
Av Erik Wedberg

Publicerad 27 feb 2026 kl 10.08

Sedan stora Model X plockats bort ur modellutbudet har Tesla inte haft nagon sjusitsig
bil, men nu blir det dndring. F6r 26 000 kronor extra kan man nu fa Model Y med en
tredje satesrad.

Ldmna benen och huvudet hemma om du ska sitta léingst bak i Tesla Model Y

Fran och med nu gar det att kopa Tesla Model Y med tva extra sittplatser. Det handlar
dock inte om nagon forlangd version, som finns tillganglig i Kina, utan en helt vanlig Model
Y med en extra, tredje satesrad under bakluckan. Vi misstanker att det inte dr tal om nagon
sarskild rymd eller svangrumskansla langst dar bak, Model Y ar en rymlig bil i vanligt utfo-
rande men platsen for en tredje satesrad ar begransad, vilket syns pa bilden. Och Tesla be-
skriver det ocksa som ett tillval utformat for barnfamiljer. Det ar bra om tredje radens pas-
sagerare har varken ben eller huvud om de ar vuxna. De far dock njuta av lyxen av var sin
mugghallare och USB-C-ladduttag. De tva sittplatserna langst bak kan fallas ner platt i gol-
vet.

Att fa en tredje satesrad i Model Y blir ett dyrt tillval. Sjalva satesraden kostar 26 000
kronor extra och kan bara viljas till Premium Long Range med fyrhjulsdrift som kostar fran
649 990 kronor och med sju sittplatser blir priset alltsa 675 990 kronor.
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5. Supertekniken: Ny tvaliters-motor ger 325 hk
Av Anton Nordgren 26 februari 2026, 10:35

Har ar hemligheterna bakom Jeeps nya supermotor. Motorn hyllas varlden 6ver for sin
avancerade teknik. Och allt kommer i en kompakt fyrcylindrig motor pa 325 hk.

——/
(N, i Combustion B
‘ g :

‘\ : | f .
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| takt med elektrifieringen ar det sallsynt med en ny riktigt skarp forbranningsmotor. Men
det har Jeep skapat. Motorn heter Hurricane 4 och ar utan tvivel en kandidat till 2026 ars
mest galna motor. Pa pappret later den inte extrem. En turbomatad 2,0-litersmotor som
ger 325 hk. Men tekniken gor att motorn nu hyllas varlden over.

Turbulent Jet Ignition (TJI)

En stor del av framgangen handlar om Turbulent Jet Ignition (TJI). Det ar Jeeps namn pa
tekniken i forkammarbranningen i motorn. Tekniken &r i grunden hamtad fran Formel 1,
och lanad av Maseratis motor Nettuno V6. Den ar sedan omarbetad av Jeep. Motorn an-
vander en liten kammare inuti férbranningsrummet. Dar kan blandningen mellan luft och
bransle blandas battre innan den antands. Detta ger en mer effektiv energiutvinning i varje
slag. Motorn far darmed ut mer kraft per mangd bransle.

Jeep har byggt systemet ndastan som en extra form av bransleinsprutning. Hurricane 4 an-
vander redan tva typer av insprutning. Direktinsprutning gor det mesta av jobbet, och port-
insprutning stottar. Forkammaren har ett insatselement. Dar sprutas luften fran forkam-
maren i ett bestimt monster. Den blandade luften fran férkammaren nar da huvudfor-
branningsrummet jamnt. Genom att forbranningen blir mer fullstandig minskar onodiga
avgaser, och motorn anvander branslet mer effektivt.
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Motorn har avancerad férkammarteknik (TJ1). En liten mdngd brénsle antéinds forst i for-
kammaren ovanpd varje cylinder, vilket gor férbrdnningen snabbare och mer fullstindig.

TJI anvander ocksa tva tandstift per cylinder. Forkammaren har ett eget tandstift som an-
tander blandningen forst, innan den sprutas eller sugs in i huvudférbranningsrummet un-
der arbetsslaget. Det andra tandstiftet hjalper till att branna rester fran branslet och stod-
jer motorn vid hog belastning. Vid maxeffekt hjalper férkammaren att utvinna absolut
maximal energi fran varje bransle-luft-blandning.

Allt som allt ar forkammarférbranningen hemligheten bakom Jeeps effektuttag och brans-
leekonomi. Trots att Grand Cherokee ar tung och aerodynamiskt tungkord, nar motorn
enligt EPA uppskattning cirka 11,5 kilometer per liter pa landsvag. Normalt sett ger fyracy-
lindriga motorer med sa mycket effekt i en stor SUV betydligt samre ekonomi.

Variabel geometri-turbo (VGT)

Forbranningsmotorer ar i grunden extremt ineffektiva. | manga fall forloras mer an halften
av energin som skapas vid forbranningen pa grund av friktion, pumpforluster och varme.
Att minska dessa energiforluster ar avgérande for moderna forbranningsmotorer. D3 spe-
lar turboaggregat en mycket viktig roll. Det hjalper till att ta energi som annars skulle ga
forlorad, och anvanda den for att skapa mer effekt.

Hurricane 4 anvander en turbo med variabel geometri (VGT). En arm och ett stalldon flyt-
tar ett antal sammanlankade skovlar i turbinhusets avgassida. Skovlarna styr hastigheten
och mangden avgaser som gar in i turbon, vilket har stor paverkan pa effektuttaget.

VGT-systemet styr turbinens hastighet pa ungefar samma satt som en wastegate, men
framst nar motorn gar fran 1ag till hog belastning. Den stora fordelen med VGT ar motorns
respons. Turbon kan snabbt bygga laddtryck ndr man trycker pa gasen, men ocksa kontrol-
lera avgashastigheten. Det leder till battre effektivitet vid jamn korning.
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VGT-systemet styr turbinens hastighet pd ungefér samma sdtt som en wastegate, men
frédmst nér motorn gar fran Idg till h6g belastning.

VGT har ocksa fordelar for utslappen. Vid kallstart hjalper systemet till att varma upp
katalysatorn snabbare och hantera avgassystemets energi mer effektivt. Det ar ett smart
tillskott i Hurricane 4-motorn och mycket ovanligt i bensinmotorer. Faktiskt anvands det
bara i fa andra sportbilar, bland annat Porsche 911 GT2 RS (997-generationen) och
Porsche 718 Cayman S.

Optimering

For att allt detta ska fungera behovs fler tekniker. Dessa har vi har sett tidigare men ar
anda viktiga. Insugskamaxeln har en elektrisk kamfasare, vilket gor att motorstyrningen
kan justera kamaxeln nar som helst. Normalt styrs kamfasare av oljetryck. D& maste mo-
torn vara igang for att de ska fungera. Men en elektrisk kamfasare gor att Jeep kan justera
kamaxeln dven nar motorn ar avstangd, nagot som ar viktigt for mjuka start/stopp-6ver-
gangar, uppger

Vidare kor Hurricane 4 enligt Miller-cykeln. Dar halls insugsventilerna 6ppna langre for
att blandningen av bransle och luft ska bli annu battre. Den trycksatta luften fran turbon
kyls sedan av en relativt liten vatten-till-luft-intercooler, aven om Jeep sager att det
mesta av arbetet gors av den frontmonterade varmevaxlaren. Det gor att huvudintercoo-
lern kan hallas liten.

Sammantaget ar Hurricane 4 ett intressant tillskott som hyllas av manga. Mangden tek-
nik som Jeep har packat in i denna basmotor ar imponerande, och den pressar definitivt
granserna hardare dn nagon annan Jeep-motor nagonsin gjort. Motorn gor sin debut i
2026-arsmodell av Jeep Grand Cherokee. En bil som produceras vid Stellantis fabriker i
Detroit.
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LAS MER:

Hela listan bil for bil — Sultanen av Brunei ager...
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Anton Nordg;en
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GASOLINE CULTURE

6. 1970 Opel GT — Den europeiska "Baby Corvette"

Lastid: cirka 5 minuter | Skriven av Ben Branch | 18 februari 2023

Opel GT lanserades i Europa 1968 som den tyska biltillverkarens nya halo-modell. Den
eleganta designen jamfordes omedelbart med den nagot liknande C3 Corvette. Detta
ledde till att vissa gav den smeknamnet "Baby Corvette."

Ak

Vid lanseringen av Opel GT dgdes bade Opel och Chevrolet av General Motors, och det
verkar troligt att bada bilarna hamtade inspiration fran 1965 ars konceptbil Mako Shark Il,
designad av den store Larry Shinoda. Bade Opel GT och C3 Corvette slapptes 1968 pa varsin
sida av Atlanten, och bada liknade Mako Shark II.

Snabba fakta — Opel GT

Opel GT var en tvasitsig sportbil som tillverkades av den tyska biltillverkaren Opel mel-
lan 1968 och 1973.

Serieversionen av GT baserades pa Opel Kadett-plattformen och drevs av antingen en
1,1-liters eller en 1,9-liters fyracylindrig rakmotor.

1,1-litersmotorn producerade 67 hk vid 6 000 varv/min, medan den storre 1,9-litersmo-
torn gav 102 hk vid 5 400 varv/min. Med en tjanstevikt pa bara 845 kg (1 863 Ibs) till
940 kg (2 072 Ibs) beroende pa variant, rackte 1,9-litersmotorn for att sdkerstalla pigg
prestanda.

Under den sexariga produktionsperioden byggdes totalt 103 463 Opel GT, varav majo-
riteten drevs av 1,9-litersmotorn.

Idag ar Opel GT fortfarande mycket samlarobjekt, det finns dgarklubbar och natbutiker
dedikerade till modellen, samt regelbundna traffar pa olika platser i varlden.
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Bilens interiér dr vil designad, med alla médtare du kan behéva, en mittkonsol
och en ratt med trdfdlg i en storlek som visar att det inte finns ndgon servostyrning.

Bygga Opel GT

Framgangen for bilar som Ford Mustang och Chevrolet Corvette i USA hade lett till att
nagra av de europeiskt baserade amerikanskagda biltillverkarna 6vervagde att utveckla
egna versioner, i hopp om att upprepa deras framgang.

De tva mest kdnda exemplen pa detta fenomen ar Ford Capri och Opel GT. Intressant nog
borjade bada dessa bilar tillverkas 1968 och bada liknade sina amerikanska kusiner fran
andra sidan havet.

For att avsevart minska utvecklingskostnader och tidsplan baserades Opel GT pa den re-
dan existerande Opel Kadett B-plattformen. En ny kaross designades av Erhard Schnell,
med viss inspiration fran 1965 ars Mako Shark Il-konceptbil forstas, och karosstillverk-
ningen lades ut till det franska foretaget Brissonneau & Lotz.

Tva huvudsakliga versioner av Opel GT erbjods — den billigare 1,1-litersversionen och den
mer exklusiva 1,9-litersbilen. De producerade 67 hk vid 6 000 varv/min respektive 102 hk
vid 5 400 varv/min.

Kraften skickades tillbaka via antingen manuell eller automatisk vaxellada till bakhjulen
och tack vare deras laga tjanstevikt pa mellan 845 kg och 940 kg hade Opel GT god hante-
ring och prestanda enligt tidens matt — sarskilt i 1,9-litersutforande.

Manga tidsenliga recensioner stallde Opel GT mot Ford Capri, vanligtvis i 1,9-litersform
for Opel och 1,7- eller 2,0-litersversion for Ford. Bada bilarna var ganska jamnt matchade,
moijligen pa grund av att de under ytan var ganska lika, med oberoende framfjadring, stel
axel bak, med skivbromsar fram och trummor bak, enhjulskonstruktion och en frammotor-
bakhjulsdrift.
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Delvis pa grund av oljekrisen 1973, som fick sportbilar att framsta som en dyr och onddig
lyx, samt det faktum att konkurrensen 6kade fran bland annat Datsun 240Z med flera, togs
Opel GT ur produktion 1973 efter att 103 463 hade byggts.

Idag ar de fortfarande mycket samlarvarda och erbjuder ett prisvart alternativ for klassisk
bildgande for manga — eftersom de vanligtvis séljs for rimliga summor och underhalls- och
reservdelsrakningarna inte kostar skjortan.

Specifikationer for Opel GT

« Opel GT baserades pa stalplattformen Opel Kadett B. Den har oberoende framfjadring
med Ovre A-armar och en nedre tvargaende bladfjader, med en stel axel pa spiralfjadrar
bak.

o Skivbromsar var monterade fram med trummor bak, medan bromsarna hade servoas-
sistans men styrningen saknade.

« Kraften tillhandaholls antingen av en 1,1-litersmotor eller en 1,9-litersmotor, bada var
raka fyror men deras konstruktion var mycket olika, dar den stérre motorn hade en
kamaxel i topplocket.

« Den mindre motorn gav 67 hk vid 6 000 varv/min och den stérre motorn gav 102 hk vid
5 400 varv/min, men dessa siffror férandrades nagot under produktionstiden pa grund
av allt strangare utslappsrestriktioner.

« En av bilens mest minnesvarda egenskaper ar dess ovanliga pop-up-stralkastare. De
styrs manuellt med en spak i passagerarutrymmet och istéllet for att "poppa upp" pa
traditionellt satt kan bada vanda sig runt en langsgaende axel.

« Bade 4-vaxlade manuella och 3-vaxlade automatvaxlar fanns tillgangliga for Opel GT,
och vissa dgare har senare installerat en 5-vaxlad manuell vaxellada for battre kdrbar-
het pa landsvag.


https://silodrome.com/datsun-240z-super-samuri-car/
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Den eleganta designen pa GT dr utan tvekan vacker
och den vinner fortfarande bilfantasterna idag.

1970 ars Opel GT visas har

Bilen du ser har ar en Opel GT fran 1970, den ar utrustad med den mer eftertraktade 1,9-
litersmotorn och dgaren har uppgraderat vaxelladan till en 5-vaxlad motor.

Intressant nog var detta ursprungligen en av de amerikanska marknadsbilarna som saldes
via Buick-aterforsaljare. Den importerades till Storbritannien fér fem ar sedan och genom-
gick en omfattande mekanisk dversyn.

Bilen ar lackerad i Rally Orange 6ver en svart laderkladd interior. Den har ratt treekrade
ratt med trapanel, ett Delco-stereo, manuellt mandvrerade fonster och har reglage for ett
eftermarknads-luftkonditioneringssystem (som maste installeras om).

Den erbjuds nu till forsaljning fran Oxfordshire i Storbritannien med 54 567 miles pa ma-
taren och du kan beséka annonsen har pa Collecting Cars om du vill ldsa mer eller regi-
strera dig for att bjuda.

Ben Branch

Artiklar som Ben Branch har skrivit har bevakats pa CNN, Popular Mechanics, Smithsonian
Magazine, Road & Track Magazine, den officiella Pinterest-bloggen, den officiella eBay Mo-
tors-bloggen, BuzzFeed, Autoweek Magazine, Wired Magazine, Autoblog, Gear Patrol,
Jalopnik, The Verge och manga fler.

Silodrome grundades av Ben redan 2010, och under aren sedan dess har sajten vuxit till
att bli en varldsledare inom alternativ- och veteranbilsektorn, med val 6ver en miljon man-
atliga lasare fran hela varlden och hundratusentals foljare pa sociala medier.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

7. Abarth 850 Allemano Coupé (1960)

Carlo Abarth ar en av den italienska bilindustrins storsta hjaltar; en storre-an-livet-karak-
tar som byggde storslagna bilar. Hans skapelser, sarskilt Fiat-baserade bilar fran 1950- och
1960-talen, var bland de mest dominerande konkurrenterna i smakalibreringsklasser.
Abarths talang lag i att hitta hastkrafter i de minsta motorerna, och for att stodja sitt ra-
cingteam byggde han nagra av de mest magiska sport- och GT-bilarna under den tiden.
Trots sin hjiltestatus i Italien féddes han faktiskt som Karl Abarth i Wien, Osterrike, och
emigrerade fran Osterrike till Italien 1925, bara fér att vidxla mellan Italien, Osterrike och
Jugoslavien fram till slutet av andra varldskriget. Han hade en mycket framgangsrik karriar
som ingenjor och motorcykelférare, och vann fem europeiska sidvagnstitlar under 1920-
och 30-talen, och avslutade sina racingaventyr forst efter en allvarlig krasch.

24



MOTORNYTT

Aven om han inte lingre tivlade sjilv var Abarth langt ifran klar med motorsport. Han var
en mycket begavad ingenjor som utnyttjade sina kontakter till sin fulla fordel. Efter andra
varldskriget flyttade han till sitt forfaders hem Merano i Italien (och tog namnet Carlo) och
slog sig ihop med Piero Dusio, Rudolf Hruska och Ferry Porsche for att bilda Compagnia
Industriale Sportiva Italia (senare kant som Cisitalia). Deras forsta projekt var den enormt
ambitidsa men i slutandan misslyckade Porsche 360 Cisitalia Grand Prix-bilen.

v
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Storre framgang foljde med D46- och 202-serierna, men foretaget gick slutligen i konkurs
pa grund av ekonomiska problem. Fran resterna av Cisitalia (inklusive bilar och personal)
byggde Carlo Abarth sitt motorsportimperium som skulle inkludera hogpresterande delar,
trimningstjanster, kompletta bilar och ett mycket framgangsrikt racingteam.

Medan Abarth gjorde sin magi pa manga bilar, inklusive Lancia, Simca och Porsche, var
det relationen med Fiat som befaste foretagets rykte och bidrog till mycket av deras tav-
lingsframgangar. Kunder kunde vilja allt fran milda trimningssatser for gatbilar till snor-
tande, eldsprutande, karossbyggda racerbilar. Den allestdades narvarande Fiat 600 lag till
grund for manga av Carlo Abarths mest kanda skapelser. De bakmotoriserade jattejattarna
som 750 Zagato "double bubble" och 750 Record Monza Bialbero gjorde dubbel funktion
pa vag eller bana, medan den mekaniskt liknande 850 Abarth Allemano erbjéds som en
mer civiliserad och stilfull gatbil. Med samma plattform och 79-tums hjulbas som syskon-
modellerna gav Allemano bilen en utsdkt kaross som, trots sina sma proportioner, forblev
gracios och elegant. Medan 750 Zagato- och Monza-modellerna saldes i gatutgava, var det
850 Allemano som fungerade som den dedikerade GT-bilen, en uppgift den utforde med
stor skicklighet. Trots sin uppenbara kapacitet byggdes farre an 200, och idag ar mindre an
halften av dessa redovisade, vilket gor den till den sallsyntaste av rasen med god marginal.

Var utvalda Abarth 850 Allemano fran 1960 ar ett vackert exempel pa denna juvelliknan-
de GT-bil fran sma bilméastare pa Abarth & C. S.p.A. Denna fantastiska maskin ar en av end-
ast tio kdnda i USA av sitt slag och har genomgatt en noggrann restaurering enligt korrekt
specifikation, fardigstalld i slutet av 2009.
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Den presenteras i en enkel men smickrande fargsattning av vitt 6ver réd kant, vilket pas-
sar den fint proportionerade karossen mycket val. Fargkvaliteten ar mycket god, med en
konsekvent finish som visar att den anvants valdigt lite sedan restaureringen slutférdes.
For att halla vikten till ett minimum anvandes legering for att tacka dorrar och dacklock,
som alla forblir raka, prydliga och korrekt justerade.

Under tiden noterade Road & Track Allemanos enastaende byggkvalitet, vilket aterspeg-
las i vart exemplars fina restaurering. Minimalt med fargade detaljer [ater platens form tala
for sig sjalv, med enkla stotfangare och fonsterbrador som ger lite skydd. Plateringen och
poleringen haller mycket god standard och har forblivit i gott skick sedan restaureringen.

Trots sin lilla storlek ar kabinen pa Allemano forvanansvart rymlig och bekvam, med gott
om plats for forare 6ver 180 cm och till och med en generds bagagehylla bakom satena.
Den réda kladseln pa sdatena och dorrkorten har restaurerats med ratt material och mons-
ter och presenteras i underbart skick, fortfarande ganska frasch. Golven ar kladda med
beige squareweave-matta, som aterigen ar i fint skick. Instrumentbradan ar en o6vning i
funktionell elegans; Den enkla karossfargade fronten prydd med grundlaggande strombry-
tare och tre stora, genomskinliga rattar bakom den vackra treekrade ratten.

Carlo Abarths expertis har tilldelats den lilla 833 c.c. raka fyran. Tack vare en aggressiv
kam, specialanpassat insug med stor Weber-forgasare, trimmad fordelare och ett vackert
rorformat avgasror, var den lilla motorn under perioden klassad till 54 hastkrafter. Med
ynka 1 345 pund att flytta ligger 850:an |att i Porsche och Alfas territorium nar det galler
effekt i vikt. Som en del av denna bils restaurering ersattes det saknade originalblocket
med en "crate" Al12-enhet och byggdes noggrant enligt korrekt specifikation med origi-
nalkomponenter. Den presenteras nu i rent och prydligt skick, precis som ny, med korrekta
Abarth-tillbehor. Motorn ar mycket frisk, startar latt och ger ifran sig ett morrande fran
det instdllda avgassystemet pa tomgang som overgar i ett berusande vral nar varvtalet
Okar.

Denna lackra Abarth 850 Allemano ar ett av de finaste exemplen som finns, och bortom
dess vackra karossarbete och enastaende presentation ar kérupplevelsen helt enkelt un-
derbar. Den latta styrningen, det 6verraskande balanserade chassit och den juvelliknande
motorn gor den till en av de mest njutbara och lockande forarbilarna vi haft nojet att er-
bjuda. Den hogkvalitativa restaureringen har mjuknat mycket nagot, och dess praktiska
natur gor den till det idealiska valet for evenemang, rallyn, turer och att bana upp dina
favoritvagar. 850 Allemano beskrevs av Road & Track i deras vagprov 1960 som "En ndstan
oanstdndigt 6nskvdrd bil" — ett pastaende som vi har svart att kritisera.
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Rlassiker
8. Grattis Pontiac Trans Am!
Publicerad 9 mars 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Redaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Torbjorn och Torleif har namnsdag passar
vi pa att hylla Trans Am!

Trans Am Collector Edition 2002

Namnet Trans-Am kommer fran racingserien Trans-America Sedan Championship som
startades av SCCA, Sports Car Club of America, 1966. Pontiac Trans-Am var egentligen en
variant av Pontiac Firebird men den har blivit sa kdnd att den i dag rdknas som en egen
modell.

Pontiac Firebird Trans Am Turbo Black & Gold Special Edition (1980-81)
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Tran Am 1985 - lite mer nedtonad

Trans-Am tillverkades i fyra generationer mellan 1969 och 2002. Fran borjan anvdande GM
namnet utan SCCA:s tillstand men nar klubben hotade att stdamma GM foér varumarkesin-
trang kom man 6verens om att GM skulle betala SCCA fem dollar per sald Trans-Am.

Pontiac Firebird Trans Am GTA 1990
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AUTOCAR

9. Lyxbilsmarket som misslyckades

ISO (1938 - 1974)

Motorcyklar, bubbelbilar och IR 300, den sisthamnda en GT-bil av hog klass som skulle
konkurrera med Maserati, Ferrari och Aston Martin. IR 300:s kaross var ett konstverk som
hade ritats av Bertone och den skulle drivas av en Chevrolet Corvette V8-motor pa 300 hk.
Strax efter att nasta bil, Grifo, hade introducerats kravde GM forskottsbetalning for moto-
rerna, nagot som ISO dnnu inte hade rad med.

Detta, i kombination med hard konkurrens och oljekrisen 1973, gjorde att ISO hamnade i
ekonomiska svarigheter och foretaget lades ned 1974.
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Roger Warolin
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