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1. Hur denna kinesiska SUV attackerar VW ID.4 och Co.

21.02.2026-00:01

Changan Deepal S05 levereras med mycket teknik och lang garanti. Om VW och Co verk-
ligen maste darra kommer dock ocksa att avgoéras pa en helt annan plats!

designchefen Klaus Zyciora lat sig inte heller bli 6verklassad och bytte till Kina 2023.
En man som bland annat gav sitt ansikte till den nuvarande ska nu hjalpa till att
positionera varumarket internationellt.

Changan beskriver sig sjalv som Kinas fjarde storsta biltillverkare — foretaget sager att de
salde omkring 2,9 miljoner fordon varlden 6ver ar 2025. Sedan 2001 driver foretaget ett
designcenter i Turin (Italien), och sedan 2010 ett forsknings- och utvecklingscenter i Stor-
britannien.

Changan Deepal S05 har VW ID.4 och Co i sikte

Varumarket har ocksa varit aktivt i Tyskland sedan 2025. Med Deepal SO5 lanserar det
kinesiska foretaget sin andra modell pa marknaden. SUV:en ar knappt 4,60 meter lang och
riktar sig direkt mot fordon som ID.4. S3 dven en modell med en Zyciora-referens.

Interiort ser SO5 solidt tillverkad ut och ar langt ifran mindre vardefull an de etablerade
konkurrenterna. Infotainmentsystemet fungerar smidigt, Apple CarPlay och Android Auto
ar tradlost inbyggda som standard. Vissa skakiga oversattningar till tyska skymmer fortfa-
rande bilden. Dessa kommer snart att tas bort via OTA-uppdateringar, sager tillverkaren.

I E vig frid — sa kan Changan oversattas. Och vem vill inte ha det? Den fore detta VW-
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Deepal SO5 finns med bakhjulsdrift (272 hk) eller fyrhjulsdrift (435 hk),
alltid med ett 68,8 kilowattimmars LFP-batteri.

Mjukt stoppade séten och sdtenas hdga position utstrdlar inte mycket sportighet.
Hantverk och materialval ger en h6g kvalitet.

Den 15,4-tums skarmen kan lutas mot foraren eller passageraren via "solros"-funktionen.
Den senare far ocksa ett langt, utdragbart larstod ("Queens").
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Kofferten rymmer 453 till 1250 liter. Dessutom finns en 159-liters frunk

Battre pa vagen an andra kinesiska konkurrenter

Trots 435 hk i fyrhjulsdrivna modellen och 5,5 sekunder for spurten fran 0 till 100 km/h
vill SO5 vara bekvam, inte sportig. Topphastigheten ar 180 km/h.

Damparna ar mjukt installda, styrningen ar ganska indirekt. Bromspedalen saknar en tyd-
lig, skarp tryckpunkt. Overlag ar dock hanteringen pa férsta kérningen helt okej, och vi kan
snabbt vanja oss vid S05. Sarskilt eftersom det ar praktiskt: Utrymmet i rad tva ar enormt,
med en 159-liters framkoffert som vantar under frontlocket. Oavsett motor kan SO5 dra
upp till 1,6 ton dragkapacitet.

Nar det galler assistanssystem kampar Changan ocksa den reglerade kampen: elektronik
kommer fran Kina som piper och klingar vid varje liten sak. Och fran Tyskland, kravet att
det inte langre borde vara mojligt att stanga av permanent.

Hur som helst forsakrar markets europeiska representanter att de har gjort sitt basta.
Konsekvensen: Om du tittar pa mittskarmen langre kommer du anda att bli tillrattavisad
med ett indignerat "pling". Samtidigt foreslar dock varningen for distraktion att man ska
stanga av den tills nasta motorstart startar.

Andra assistenter kan ocksa inaktiveras via snabbatkomst, men ar mindre irriterande
anda. | Euro NCAP:s kraschtest fick SO5 fem av fem majliga stjarnor.

E-bil med upp till 200 kW laddningseffekt

SO5 ska ocksa utnyttja sina styrkor vid laddning: Tillverkaren lovar upp till 200 kW, och pa
23 minuter bor den ga fran 10 till 80 procent. Vi kunde inte testa detta pa forsta kdrningen.
Men konsumtionen var: Pa vart ganska bergiga varv med en utomhustemperatur pa 10
grader och regn visade omborddatorn 18,1 kilowattimmar per 100 kilometer till slut. Detta
ar bara nagot over fabriksspecifikationen pa 17,5 kWh. Enligt WLTP ar detta upp till 445
kilometer (fyrhjulsdrift, 68,8 kWh LFP-batteri), 40 kilometer mer for bakhjulsdrift. En var-
mepump ar standard.
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Ldngst bak finns ndstan feodalt utrymme.
Hdr finns inga uppvdrmda séten, men det finns en USB-A- och en USB-C-port.

Det finns billigare konkurrenter

Med ett listpris pa minst 38 990 euro ar SO5 billigare dn den tyska konkurrenten. EN VW
ID.4 kostar for narvarande fran 46 175 euro (minus), men med ett litet 52 kWh-batteri.
Jamfort med konkurrenter som den (som borjar pa 32 990 euro till ett jamforbart hogt pris)
ar Changan dock prissatt ganska sjalvsakert.

Dessutom saknar den lagre utrustningsnivan bade sates- och rattvarme. Den dyrare
"Max"-versionen (3000 euro) kommer sedan med glastak, elektrisk baklucka och stora
head-up-displayfunktioner som du inte nédvandigtvis behover. Fyrhjulsdrift kostar 6000
euro extra, den hogre utrustningslinjen ingar da redan.

Nagot annat ar sannolikt avgorande for framgang mot etablerade varumarken: hur snabbt
Changan lyckas expandera sitt aterforsaljarnatverk. Hittills finns endast tre platser tillgang-
liga i Tyskland — snart kommer det att finnas fem. Enligt tillverkaren bygger den pa en stra-
tegi med manga lokala aterforsaljare. Malet ar att ha 1000 forsaljnings- och serviceplatser
i Europa ar 2030. Dessutom ger Changan en sjuarig eller 160 000 kilometers garanti pa hela
fordonet. Denna resa stéddes av Changan.

Slutsats av Jonas Uhlig

Deepal SO5 ar ingen spektakular utmanare, utan en noggrant byggd, bekvam SUV med ett
sjalvsakert utseende. Sa varumarkets framgang misslyckas inte pa grund av bilen. Om du
verkligen star emot den etablerade konkurrensen i det har landet beror i slutdndan mindre
pa databladet — utan pa utbyggnaden av service och forsaljning.

Jonas Uhlig
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Teknikens Varid
2. Provkorning av Leapmotor B10 Electric Promax
Publicerad av Erik Wedberg 24 feb 2026 kl 12.50

Kinesiska nykomlingen Leapmotor kan mycket vil ha en forsaljningssuccé pa gang. B10
ar en rymlig och valutrustad elbil till Iagpris. Vad dr haken?
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Leapmotor B10 dr en ny kompakt eldriven suv. Ar den bdttre én konkurrenterna?

Korde vi inte den har bilen for ndgra nummer sedan? Nej, inte riktigt. Men nastan. Leap-
motor B10 ar forvillande lik sitt storre syskon C10, till den grad att det &r svart att se skillnad
pa dem dven nar de star parkerade bredvid varandra. Tydligast ar stralkastarna dar B10 har
raka och smala LED-lister upptill och fyrkantiga hel- och halvljusenheter nedtill.

Téick for loggan och det dr omdjligt att gissa bilens DNA. Interiérdesignen dr slétstruken.
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Fysiska knappar finns absolut inte. Allt skots med den stora pekskérmen.

Det har ar nytt

Pris. B10 sdljs bara i ett utrustningsutférande, till ett pris: 349 900 kronor.

Laddhybrid. Finns dven i laddbart rackviddsférlangarutforande kallat EREV.
Stellantis-hjalp. Nya market Leapmotor saljs i Europa genom Stellantis-gruppens natverk.
Garanti. Alla Leapmotor-bilar saljs med fyra ars nybilsgaranti.

Och sa storleken forstas, B10 ar en mindre bil an C10. Med 452 centimeter pa langden ar
den drygt tva decimeter kortare dn C10, men upplevs som ungefar lika stor och vuxen pa
vagen. Man sitter hyfsat bra i bada modellerna och stors egentligen bara av sittdynan som
inte gar att vinkla upp i framkant for battre larstod. Kanslan blir att man glider framat i
stolen och att hela kroppens tyngd hamnar langst bak pa rumpan. Trasmaken ar oundviklig.
Att framstolarna ar eljusterbara som standard far dock sdgas vara lyxigt, men att svankstod
inte ens finns som tillval ar dumt.

En liten balja framtill racker som férvaring av laddkabeln
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Baksdites ér mycket rymligt och bekvamt

B10 ar en nagot nyare modell an C10 och det marks i vissa detaljer. Mittkonsolen ar smar-
tare utformad med dubbla laddplatser for telefoner, stort férvaringsutrymme undertill och
utfallbara mugghéllare. Aven pekskdrmen och dess granssnitt upplevs rappare och mer vil-

fungerande. Vid lanseringen har B10 ett nyare operativsystem an C10, men den senare kom-
mer att fa samma uppdatering inom kort.

Bagageutrymmet dr medelstort och sparsmakat utformat.
Hdér saknas bland annat lastéglor.



MOTORNYTT

Elbaklucka ingdr, liksom det mesta, i standardutrustningen.

B10 har ocksa en nyare version av forarstodsystem, bland annat filhallningshjalpen. Ty-
varr, maste vi sdga eftersom den ar rejalt 6verspand och gor intrang i korningen pa ett satt
som stor betydligt mer dn det hjalper. Pa snoiga och isiga vagar har i Uppland tror systemet
hela tiden att vi ar i fard att kora av vagen och vill hjalpa till genom att rycka i ratten. Tack,
men nej tack!

| utformningen av sina bilar tycks Leapmotor ha tagit ett tvarsnitt 6ver varldens senaste
elbilsmodeller och gjort precis likadant. Utover den generiska designen bade in- och utvan-
digt innebar det bland annat att man inte far nagon riktig nyckel till bilen. Helst ska man
anvanda Leapmotor-appen i sin telefon for att 1dsa upp och starta bilen, men det gar ocksa
med det lilla, medfdljande nyckelkortet. Det funkar alltsa precis som hos Tesla.

Utover laddhybriden EREV finns det bara ett motoralternativ for den som vill kora helt
eldrivet. Det ar en bakre elmotor som utvecklar 218 hastkrafter och och det racker for
acceleration fran 0—-100 km/h pa 8,0 sekunder, vilket placerar den i nivd med instegsmo-
dellen av MG S5 EV och fore Skoda Elroq 50. Kraften upplevs alltid mer an tillracklig och pa
halt vaglag ar det latt att bakhjulen sparkar ut med en liten sladd innan antisladdsystemet
stryper det roliga.

Tre korlagen finns tillgangliga: Comfort, Standard och Sport. Den spetsiga gaspedalsre-
sponsen i Sport-laget kan gora koérningen ryckig om man inte har dggskal mellan fot och
pedal, men i 6vrigt ar B10 mycket latt att kora pa ett mjukt och smidigt satt. Det finns en
rad instdllningslagen for bromskraftatervinning, men inget som kdanns hundraprocentigt
naturligt. Fjadringen ar mjuk och gor ett ganska bra jobb med att filtrera bort ojamnheter
i bade 1ag och hog hastighet, men nar man okar farten kréanger det en del i kurvorna och
den latta styrningen gor det svart att hitta nagon vidare precision i kérningen. Riktnings-
stabiliteten pa motorvag ar inte den basta och sa inte heller ljudnivan som stors av en del
vindbrus fran A-stolparna.



MOTORNYTT

Ett nyckelkort Iciggs mot backspegeln fér uppldsning. Alternativt app i mobilen.

Ur det har hanseendet ar en konkurrent som Skoda Elroq betydligt med samlad, valavvagd
och bekvam. B10 kommer inte att kdpas av nagon framst for koregenskaperna eller kom-
forten. Snarare for hur den ser ut och fungerar inuti.

Interioren kan fas i tva olika gra fargteman, en ljus version ar standard och en mérkare
erbjuds som ett kostnadsfritt tillval. Det finns gott om mjukt, vadderat konstlader pa dor-
rarna, ratten och mittkonsolen. Det mesta kdnns gediget hopmonterat och far bilen att
upplevas som ovanligt val hopskruvad for sitt pris.

Utrustningsnivan ar ocksa generos for en bil i den har prisklassen. Bakre parkeringssenso-
rer och 360-graderskamera ingar som standard, likasa panoramaglastaket, virmepumpen,
rattvarmen och de ovan namnda elstolarna fram som dessutom ar ventilerade.

Det &r faktiskt anmarkningsvart att allt ingar i grundpriset pa 349 900 kronor — samma
summa som koper en Renault 5 i renrakat basutforande med platfalgar och jamfort med
lilla Volvo EX30 i billigaste utforandet for 429 000 kronor framstar B10 som rena kapet.

Det finns som sagt bara ett motoralternativ och dartill bara ett batteripaket. Det har en
lagringskapacitet pa 67,1 kilowattimmar och det ska racka for 43,4 mils kérning pa en ladd-
ning, vilket ar ungefar i niva med de flesta konkurrenter i klassen. Likaledes kinesiska MGS5
kommer nagra mil langre pa en laddning men har lagre maxladdeffekt och framforallt ett
hogre pris — 410 000 kronor. Detsamma galler for Skoda Elroq — fullt jamforbar rackvidd
men nastan 100 000 kronor dyrare an Leapmotor B10.

10
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S01 var Leapmotors forsta modell. Lanserad 2019

Leapmotor: Sa borjade det

Kinesiska Leapmotor grundades 2015 och den férsta modellen, SO1, presenterades fyra
ar senare. Modellen lanserades som varldens billigaste eldrivna sportbil. Sportbil kan vara
ett relativt begrepp, och i Leapmotors fall anvandes det for en bil med egensinnig design,
170 elektriska hastkrafter pa framhjulen och prestanda for 0-100 km/h pa 6,9 sekunder.
Rackvidden angavs till mellan 30-38 mil pa en laddning enligt den gamla NEDC-korcykeln.
Pa prislappen stod det 200 000 yuan, motsvarande 260 000 kronor i dagens penningvarde.

Leapmotors bilar sédljs och servas i samma aterforsaljarnatverk som den stora Stellantis-
gruppens marken. Man kommer alltsa att hitta dem bredvid bland andra Peugeot, Citroén,
Opel och DS och i det ganget framstar Leapmotor-bilarna som bade prismassigt 6verkom-
liga och tekniskt overldgsna. S3, vad ar haken? For manga kan det kinesiska ursprunget
vara ett rott skynke. B10 byggs for narvarande i kinesiska Jinhua, men produktionen vantas
starta i Stellantis-fabriken i spanska Zaragoza mot slutet av sommaren.

B10 sdljs i bakhjulsdrivet elutférande, men ocksd som bakhjulsdriven laddhybrid.

11
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Leapmotor B10 Electric Promax
Pris: 349 900 kronor. Saljs nu.
Motor: El. EImotor, max effekt 218 hk (160 kW), vridmoment 240 Nm. Batteri 67,1 kWh
varav 65 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 11 kW/168 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motor bak, bakhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: ElImotordriven servo. Vandcirkel 10,7 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum. Dack 225/55 R18 fram, 235/50 R18 bak
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 274, langd 452, bredd 189, hojd 166, sparvidd f/b 162/
161. Markfrigang 17. Tjanstevikt 1 920, maxlast 370, max slapvagnsvikt 750. Bagagevolym
(VDA-liter) 430-1 700 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 8,0 s, toppfart 170 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,73 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 434 km.
Garantier: Nybil 4 3r/10 000 mil, rostskydd 8 ar, lack 4 ar/10 000 mil, batteri 8 ar/16 000
mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

BYD Atto 3 Evo
Rejalt uppdaterad med 800-voltsystemfyrhjulsdrift.
Pris: Ej faststallt.

MGS5

Med det storre 64 kWh-batteriet drar MGS5 ivag prismassigt. Rackvidd angiven till 48 mil.
Langsammare laddning an Leapmotor.

Pris: 409 990 kronor.
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3. Kia EV4 ar en bra icke-suv
Av Christoffer Gullin

26 feb. 2026

med for hog prislapp

JAG Vil IskGRNEN

FILM: https://youtu.be/7eHANQz1J21?t=10

Jag har kort nya Kia EV4, en trevlig bil som uppskattas att bade kdra och befinna sigi. Den
har sina nackdelar i tekniken men vinner pa sitt yttre och goda komfort. Tyvarr har den ett
hogt pris som gor att andra bilar kanns mer lockande.

Christoffer Gullin
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https://youtu.be/7eHANQzIJ2I?t=10
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4. Nytt drag — stryper tillgangen pa ikoniska sportbilen

Av Asa Wallenrud Publicerad: 25 feb. 2026

En klassisk sportbil gar in i en ny fas. Férandringen marks forst bakom kulisserna men
far stora foljder for képarna.

Nissan Z kommer inte std i bilhallen fér vem som helst

Den som drommer om en Nissan Z kan beho6va vanja sig vid tanken pa vantelistor. En lackt
aterforsaljarpresentation, som senare bekraftats av Nissan, visar att sportkupén garinien
ny fas infor modellaret 2027 — med betydligt lagre produktion och ett tydligt fokus pa be-
stallningsbyggen.

Kort sagt: spontankdp lar bli ovanliga.

Enligt materialet raknar Nissan med att varje aterforsaljare i snitt bara far tva till tre bilar
under aret. Det dr en dramatisk forandring jamfort med tidigare strategi, dar fler bilar bygg-
des i forvag och skickades ut till handlare.

Byggs efter kund — inte lagerhyllan

Nissan beskriver forandringen som ett satt att battre anpassa produktionen efter verklig
efterfragan. Istallet for att chansa pa farger, utrustning och specifikationer ska varje bil i
hogre grad spegla kundens bestallning.

Det ar ett ganska klassiskt tankande, egentligen. Forr byggdes manga sportbilar just pa
order, langt innan stora lager blev norm. Nu verkar Nissan vilja atervanda till den modellen
—om an av ekonomiska skal.

Bakgrunden ar tydlig. Under 2024 byggdes fler Z-bilar an marknaden absorberade.

Resultatet blev rabatter och kampanjer nar osalda exemplar stod kvar hos handlarna sam-
tidigt som nya arsmodeller anlande. For kdparna var det gynnsamt, men for tillverkaren
betydligt mindre [6nsamt.

14
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Aldre versioner av Z reas just nu ut och dé férstér man Gterhéllsamheten

Uppdaterad design och efterlangtad vaxellada

Samtidigt far 2027 ars modell flera nyheter. Fronten uppdateras diskret, en ny gron kulor
med namnet Shinkai Green tillkommer och kanske viktigast av allt: Nismo-versionen er-
bjuds nu med manuell vaxellada.

Det ar en forandring som manga entusiaster lange efterfragat. Hittills har den mer banin-
riktade varianten endast funnits med automatlada, ndgot som vackt viss forvaning i en mo-
dellserie som byggt sitt rykte pa korgladje och mekanisk narvaro.

Att kombinera begransad produktion med mer entusiastfokuserad teknik ar knappast en
slump. Nissan vill tydligt rikta bilen mot en smalare, men mer engagerad malgrupp.

Mindre volym - stabilare affar

Forklaringen handlar i grunden om marginaler. Rabatter driver visserligen forsaljning,
men ater snabbt upp vinsten. Genom att bygga farre bilar hoppas Nissan undvika situatio-
ner dar lager maste tommas med prissankningar.

Siffrorna visar varfor strategin lockar. Under 2025 saldes 5 487 exemplar av Z, en tydlig
okning fran 3 164 bilar aret innan. En del av uppgangen tillskrivs just rabatterade lagerbilar.
Nu verkar tillverkaren vilja byta riktning: farre bilar, men battre kontroll 6éver prisbilden.

Exklusivitet pa gott och ont

Fragan ar hur marknaden reagerar. Begransad tillgang kan skapa attraktionskraft, men
riskerar ocksa att géra modellen svarare att leva med for vanliga entusiaster. Nar vanteti-
der och prislappar stiger blir spontangladjen latt lidande.

Samtidigt finns nagot nastan nostalgiskt i idén. En sportbil som inte star redo pa parke-
ringen utan byggs for sin dgare paminner om en tid da varje leverans kandes mer personlig.

Om strategin lyckas aterstar att se. Men en sak verkar klar: fran och med 2027 blir Nissan
Z inte langre en bil man bara rakar hitta — utan en man aktivt maste jaga.

Asa Wallenrud

15
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5. Dieselfusk ska ge fangelse: "Rullande bomber”

Av Andreas Jemn 27 februari 2026, 18:23

Nu blir det fangelsestraff for att manipulera avgasreningen. En kdnd expert varnar alla
som har en dieselbil. — Vanligt folk har ingen aning om att de kér runt med rullande
bomber, sdger Stefan Olsson pa BSR i Vaxjo.

Snart kommer tiotusentals svenskar att kdra runt olagligt utan att veta om det. Rege-
ringen arbetar pa en lag mot manipulation av avgasrening for dieselbilar. — Det finns manga
manniskor som inte har en aning om att deras avgasrening inte fungerar. Det handlar om
tusentals och ater tusentals, ska man verkligen forsoka klamma at dem, undrar Stefan Ols-
son.

Hans foretag har varit remissinstans at Transportstyrelsen. De har pa uppdrag av rege-
ringen tagit fram en utredning om hur man ska kunna kriminalisera manipulation av av-
gasrening. Snart kommer det att bli olagligt att kora runt med bilar.

—Nar vi kopplar in var mjukvara tands instrumentbradan upp och da ser man om det gjorts
en manipulation av avgasreningen. Folk har ingen aning om detta.

Manga kopplar ur avgasreningen

Avgasrening som Adblue och DPF (dieselpartikelfilter) gar sonder pa lopande band.
Manga bilagare och handlare stianger av detta. Sedan séljs bilen vidare. Den nya bildgaren
har ingen aning om att deras bil ar olaglig.

— Nu kommer det pa forslag att den som utfor det kan riskera upp till sex manaders fang-
else och for bilagaren handlar det om dryga boter och kanske fangelse for dem ocksa, sager
Stefan Olsson.
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DPF-DELETE KAN RUINERA DIG
BSR AVSLOJAR MYTEN!

K\

FILM: https://youtu.be/N66FYt6qi_E?t=1

Han lyfter frdgan om vem som egentligen ska ta ansvar for detta. Stefan Olsson menar pa
att oskyldiga vanliga bilagare blir drabbade.

— Det har ska bilagarna sjalva sta for nar det egentligen ar politikerna som borde bara
ansvaret.

| Sverige finns det mangder med dieselbilar i trafik som har manipulerad avgasrening. Be-
siktningen upptacker det inte eftersom deras metoder ar foraldrade.

— Nu vill regeringen satta dit dem som stanger av detta, familjer som kor sina barn till
dagis och blir stdende for att filtret blir igensatt. Da ska man satta dit dem. Det ar ofattbart,
man viker sig for detta och vagar inte ga till tillverkarna.

Allt har sin borjan med Dieselgate. Biltillverkare som Volkswagen hamnade i skottlinjen.
Resultatet blev avgasrening som inte haller mattet. Inte minst Adblue-systemen har visat
sig ga sonder pa l6pande band.

— Det har handlar om Adblue och hela rubbet av manipulering med avgasrerning. Det har
kommer inte att bli bra. Och detta ska bildgarna sta for nar det ar politikerna sjalva som éar
orsak till problemet, avslutar Stefan Olsson.

LAS MER:

« Hela listan: Har ar alla 70 finesser som Tesla...

« Stefan byggde om diesel till supersnal etanolbil

« Nya EU-regler stoppar bromsar: ”Manga daliga”

« Preems diesel mot Circle K:s — sa liten &r skillnaden
« Motorguruns test: “Blankdiesel ger inga dippar”

« Nastan alla gor fel — okdanda knepet vid hjulskiftet
« Sanningens minut for blankdiesel
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6. Ny bensinmotor ger 40 procents lagre forbrukning

Reporterad av Felix Bjorklund Publicerad 26 feb 2026 kl 15.15

"Vill se teknikneutral framtid”

Horse Powertrain H12 Horse Powertrain

Nar elbilarna kom dodforklarades forbranningsmotorn. Med en ny motor vill dgarna till
motorfabriken i Skdvde och ett spanskt energibolag andra pa det. Loftet ar 40 procents
lagre bransleférbrukning.

Ett tag pratades det friskt om att forbranningsmotorns doéd var nara forestdende. Flera
biltillverkare meddelade att de snart bara skulle bygga elbilar. Nu ar tongangarna mer for-
siktiga.

Agarna till motorfabriken i Skévde, Horse Powertrain, har tillsammans med den spanska
energikoncernen Repsol lanserat en ny hybridmotor som ska visa att forbranningsmotorn
fortfarande har mer att ge.

Motorn uppges na en verkningsgrad pa 44,2 procent. Nar den drivs med fornybar bensin
anges forbrukningen till under 0,33 liter per mil. Det ar enligt Horse Powertrain omkring
40 procent lagre an snittet for nya personbilar i Europa 2023.

Horse Powertrain skapades 2025 och ar en sammanslagning av Geely och Renaults re-
spektive motordivisioner. En av verksamheter som ingar ar motorfabriken i Skévde, som
utvecklar hybriddrivlinor. Saudiska gas- och oljebolaget Aramco ar deldgare. Repsol ar fran
borjan ett olje- och gasbolag men arbetar dven med fornybar energi och biobranslen.
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Horse Powertrains motorfabrik i Skévde

Sjalva kdarnan ar en vidareutveckling av en av Horse motorer kallad HR12. Har kombineras
ett kompressionsforhadllande pa 17:1 med ny EGR-l6sning, optimerad turbo, kraftigare
tandsystem samt uppdaterad hybridvaxelldada. EGR star for Exhaust Gas Recirculation och
ska optimera bransleeffektiviteten och minska utslapp av kvaveoxider.

Enligt de bada bolagen innebar kombinationen av hog verkningsgrad och 100 procent for-
nybart bransle att en mellanklassbil som kors 1 250 mil om aret slapper ut 1,77 ton koldi-
oxid mindre an en vanlig bensinbil.

Ndsta steg ar nu att satta motorerna i demonstrationsbilar under aret med malet att
industrialisera tekniken.

Nyheten presenteras i ett kritiskt skede i den europeiska regelverksdebatten infér 2035.

Horse Powertrain och Repsol argumenterar for ett teknikneutralt regelverk och vill se att
effektiva férbranningsmotorer med fornybara branslen kan ha en roll parallellt med elek-
trifiering och vatgas — att det inte blir férbud mot forbranningsmotorer.

— Horse H12 Concept ar ett exempel pa hur motorer med hog verkningsgrad och forny-
bara branslen kan minska utslappen i dag, utan behovet att vanta pa framtida [6sningar. Vi
tror inte pa att man ska luta sig enbart pa en teknik for att minska utslappen, darfor ar vi
for en teknikneutral vag som ger innovation inom alla I6sningar som el, hybrid, rackvidds-
forlangare och branslen, sdger Patrice Hettel, operativ chef pa Horse Powertrain, i ett ut-
talande.

Felix Bjﬁfklund
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elbilen.

7. EX90 till lagre pris
Carl Undéhn

26 feb 2026

Volvo lanserar Single Motor-version

Pa andra hall har den funnits tidigare, men nu borjar Volvo Cars sélja den bakhjulsdrivna
instegsversionen EX90 Single Motor dven har. Med det sjunker priset fran 990.000 kronor
for EX90 med fyrhjulsdrift till 899.000 kronor.

Pa bakaxeln hittas da en elmotor med en effekt pa 245 kW (333 hastkrafter) och tiden for
att ta den sjusitsiga elsuven fran 0-100 km/h anges till 6,8 sekunder. Med bakhjulssdrift ar
EX90 alltsa 1,3 sekunder langsammare till 100 km/h dn EX90 Twin Motor, och 2,6 sekunder
langsammare an EX90 Twin Motor Performance. Med endast en motor bak minskar ocksa
slapvikten fran 2,2 ton till 1,5 ton.

Batteriet ar pa 92 kWh och rackvidden 56,4 mil — 6,1 mil kortare an de bada fyrhjulsdrivna
varianterna. Laddeffekten ar daremot samma som hos 6vriga versioner av uppdaterade
EX90 som fran och med modellar 2026 har fatt 800-voltsteknik. EX90 Single Motor kan
darmed snabbladdas med 350 kW vilket betyder att batteriet kan fyllas fran 10 till 80 pro-
cent pa 22 minuter.

Carl Undéhn
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8. Vagmarket manga inte forstar — detta betyder det
Av Andreas Jemn
24 februari 2026, 21:27

Forstar du det hdar vagmarket? Det finns redan i EU. Manga blir forvirrade och tror att
det handlar om snéfall.

| Sverige arbetar Transportstyrelsens experter med att vara vagmarken ska vara enkla att
forsta. Bade infodda och turister ska ha latt att fatta vad det handlar om.

— Vi arbetar alltid med symboler som ska vara latta att forsta, sager Kristofer Elo, utredare
och expert inom vagmarken pa Transportstyrelsen.

Den har skylten finns redan i Portugal och gér manga konfunderade. Det ser ut som en bil
som kor i ett ymnigt snofall. Men det ar inte alls vad det handlar om. Egentligen ar det en
varning for begransad sikt. Portugal ar ett land med lang kust mot Atlanten. Dar ar dimma
en vanlig del av vardagen. Allra helst pa hésten och vintern nar vadret ar lynnigt. D3 kan
man vid kustvagarna se den har skylten.

Men for den oinvigda kan det latt bli forvirring. Det ar inte alltid helt |att att kora bil i
andra lander. Vagnatet och skyltarna ser annorlunda ut. Trots att manga lander har slutit
sig samman for att samarbeta.

De flesta lander har skrivit under FN:s skyltkonvention. Dar forbinder man sig att arbeta
gemensamt for att gora vagmarken lattforstaeliga i alla lander. Bilister ska kunna korsa
granserna och anda forsta vad som galler.
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Andreas Jemn
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9. Nissan Fairlady 240ZG
Lastid: cirka 3 minuter | Skriven av Ben Branch | 20 juni 2018

En enastaende JDM Unicorn
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Nissan Fairlady 240ZG (1972)

Nissan Fairlady 240ZG slapptes i Japan i oktober 1971 av en enda anledning — for att ho-
mologera 240Z fér Group 4-racing.

En rad forandringar gjordes pa 240ZG med racerbanan i atanke, inklusive en forlangd
"aero-dyna"-nos i glasfiber for forbattrad toppfart och aerodynamik, nitade skarmutbred-
ningar for att mojliggéra anvandning av bredare hjul och dack, bakspoiler for att minska
lyftet vid hogre hastigheter, aerodynamiska stralkastarskydd och bakspeglar monterade pa
skarmen.

Nissan erbjod endast bilen i tre farger for att forenkla produktionsprocessen — Grande
Prix Red, Grande Prix White och Grande Prix Maroon. "G" i "240ZG" star for "Grande",
vilket kanske indikerar den grand tourer-roll féretaget hoppades att modellen skulle fylla.

Flera funktioner pa Nissan Fairlady 240ZG skulle bli synonymt med JDM-scenen, inklusive
skarmutbredningar, stralkastarskydd och svarta RS Watanabe-magnesiumfilgar. Aven om
240ZG inte var den forsta att introducera nagot av dessa foremal, bidrog det mycket till att
popularisera dem i Japan.
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Nissan Fairlady 240ZG erbjods aldrig till forsaljning utanfor Japan, aven om det aerodyna-
miska noskit erbjods som aterforsaljaroption pa 240Z, vilket gjorde det mojligt att homo-
logera den for anvandning i SCCA-racing i USA.

Det var 1972 som 240ZG etablerade sin plats i historien genom att vinna Fuji Grand Cham-
pion Series 1972. Datsun 240Z, Fairlady Z432 och 240ZG skulle komma att vinna en rad
lopp, vilket vidarebefordrade det arbete som Datsun 510 (dven kdand som Datsun 1600)
hade gjort etablerade market som byggare av seridsa racerbilar.

Bilen du ser har ar ett helt originalexemplar som ar valkant bland japanska bilsamlare, den
levererades ursprungligen till en kund i Shinagawa-distriktet i Tokyo. Under de senaste
aren har den genomgatt en grundlig renovering, inklusive en omlackering i sin ursprungliga
farg — Grande Prix Maroon.

Interioren i bilen behaller sin ursprungliga svarta vinylkladsel, med en Datsun-racingratt
pa hedersplatsen, och en tidsriktig Nissan AM-radio ar installerad. Bakspeglarna, skarmut-
bredningarna, bakspoilern, glasfibernosen "aero-dyna" och stralkastarskydden ér alla fa-
brikskorrekta.

L24-raka sexcylindren under huven har ett gjutjarnsblock och ett aluminiumhuvud, det ar
en enkel 6verliggande kamaxel med tva ventiler per cylinder, en vevaxel med sju lager och
ett kompressionsforhallande pa 9,0:1. Motorn matas av dubbla SU-typ férgasare och leve-
rerar 151 hk vid 5600 varv/min med 146 ft-lbs vridmoment vid 4400 varv/min.

Bade fram- och bakfjadring ar oberoende, med MacPherson-fjaderben, lagre tvarstal-
lande och draglankar, spiralfjadrar, teleskopiska dampare och krangningshammare fram
samt Chapman-fjaderben, nedre armarmar, spiralfjadrar och teleskopdampare bak.

En fabriksstandard 240Z klarar 0-100 km/h pa 8,0 sekunder, toppfarten dr 200 km/h och
bransleekonomin ar ~21 mpg US (kombinerat).

Om du vill lasa mer om denna bil eller registrera dig for att Iagga bud kan du klicka har for
att besoka annonsen pa RM Sotheby's. Den ska auktioneras ut pa Monterey Auction som
halls den 24:e och 25:e augusti.

25


https://silodrome.com/remote-control-datsun-240z/
https://silodrome.com/nissan-z-432-fairlady/
https://silodrome.com/history-datsun-240z/
https://silodrome.com/nissan-skyline-gt-r-history/
https://rmsothebys.com/en/auctions/MO18/Monterey/lots/r0023-1972-nissan-fairlady-240zg/686172#/
https://rmsothebys.com/en/auctions/MO18/Monterey/lots/r0023-1972-nissan-fairlady-240zg/686172#/

=
T
2
~
O
=
Q
=

Ben ranch



https://silodrome.com/wp-content/uploads/2018/06/nissan-fairlady-240zg8.jpg
https://silodrome.com/wp-content/uploads/2018/06/nissan-fairlady-240zg2.jpg

MOTORNYTT

HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. White Model G-A Speedster 1910
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Mellan 1900 och 1918 tillverkade White i Cleveland, Ohio, en serie hdgkvalitativa ang- och
bensindrivna bilar. De fick stor uppmarksamhet och nationell uppmarksamhet efter att en
vit angbat satte varldsrekord pa 73,75 miles per timme pa Morris Park Track 1905. Fram-
staende personer som John D. Rockefeller och Buffalo Bill Cody raknades bland vita agare,
och en vit tourer utmarkte sig som den enda bilen som anvandes i president Theodore
Roosevelts installationsparad 1905.
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Aven om White var kind fér sina prestigefyllda angbilar, omfamnade han ocksa bensin-
motorn med lika stor entusiasm och byggde sina forsta bensinmotorer 1910. Tva modeller
erbjods under det forsta aret — Model G-A med 110 tum i hjulbas och Model G-B med 120
tums hjulbas. Bada bilarna delade samma 20/30 hastkrafters fyrcylindriga motor, med fem
olika karosser tillgangliga i hela serien. Aven om vita bilar var mycket exklusiva rackte for-
saljningen aldrig for att forsorja resultatet, och deras serie tunga lastbilar var betydligt mer
lukrativ. Ar 1918 lamnade White bilbranschen for att fokusera pa lastbilar — vilket till slut
visade sig vara ratt beslut da foretaget overlevde till 1980.
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David Kleptz upptackte denna fantastiska 1910 While G-A Speedster nar han forberedde
sig for att starta Great American Race fran Santa Monica Pier. Nagon ndmnde i forbifarten
bilens tillganglighet och erbjod den till David. Sa efter att ha avslutat det arets Great Race
akte han tillbaka till Kalifornien for att se White. Enligt den tidigare dgaren har G-A varit i
speedster-konfiguration och en aktiv racerbil sedan sena tonaren. Den ska ocksa ha gjort
ett fatal framtradanden vid Monterey Historic Automobile Races pa 1970-talet. David blev
sa fortjust i White att han gjorde en affar om att kdpa den direkt. Han ringde sin pappa
med de goda nyheterna, och nar Frank fragade hur han egentligen skulle fa hem den, sva-
rade David: "Jag kor den!" Naturligtvis utvecklades det till ett vadslagning, och nagra dagar
senare knackade David pa sin pappas ytterdorr for att hamta — med White sittande pa
uppfarten.

Sa smaningom fick G-A en hogkvalitativ restaurering, och den har anvants lite sedan dess.
Med sin kylare i massing, polerade motorhuv och minimalistiska kaross ar White G-A
Speedster en fantastiskt suggestiv maskin. Restaureringen ar fardigstalld med hog stan-
dard, med utmarkt malningskvalitet och detaljer. Flera saker pekar pa dess langsiktiga
historia som racer, inklusive de exceptionellt sdllsynta Martin-friktionsstotdamparna, trad-
hjulen och en sallsynt magnet med tva gnistar. Den vackra ovala bransletanken tros ocksa
vara en tidsenlig utrustning. | syfte att spara maximal vikt (samtidigt som det ser riktigt
snyggt ut) borrade den tidigare dgaren noggrant allt fran vaxel-/handbromsspakar, peda-
ler, rattkontroller och oljespakar.

Med tanke pa att 20/30-hastkraftsmotorn har sa lite vikt att transportera, har White G-A
enorm prestandapotential. Raka fyran matar en fyrvaxlad vaxellada med 25 % Overvaxel —
vilket gor bilen bra for 70 miles per timme. David utrustade den med gjutjarnstrumlor i
broms, sa den har en chans att stanna om du utforskar dess yttersta prestandagranser.
Som erbjuds har kravs ytterligare efterbehandling for att fa den att fungera helt, inklusive
viss rordragning av bransle- och oljesystemen, aven om preliminara kontroller visar att mo-
torn ar i gott skick och troligen bér komma igang med latthet.

Vi skulle dlska att se denna sallsynta och suggestiva White Speedster atervanda till racer-
banan, glida runt legendariska banor som Laguna Seca, Lime Rock eller Goodwood, och
den kommer utan tvekan att ge manga ars gladje for sin nasta vaktmastare.
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11. Grattis Renault Espace!
Publicerad 6 mars 2009 (uppdaterad 14 november 2013)

Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Ebba och Ebbe har namnsdag passar vi
pa att hylla Espace!

Renault Espace TSE 2.0 (1987)

Espace betyder rymd pa franska och var ett mycket passande namn pa den framatblick-
ande MPV som 1984 lanserades av Renault.

Espace var egentligen ingen Renault, den utvecklades ursprungligen av Matra for Chrys-
ler-Simcas rakning. Men nar Chrysler Simca koptes av Peugeot och blev Talbot backade de
nya agarna, de tyckte att projektet var for riskfyllt. Da gick Matra istallet till Renault som
nappade pa idén.

Espace byggdes enligt samma principer som sportbilen Murena med kaross i glasfiber pa
ett galvaniserat stalchassi och var en uppvisning i utnyttjande av utrymmen. Espace sag i
borjan ut att bli en rejal flopp, forsta manaden saldes bara nio exemplar!

Men snart kom férsaljningen igang och Espace tillsammans med konkurrenten Chrysler
Voyager som lanserades samtidigt som pionjaren i en helt ny bilklass.

De tre forsta generationerna av Espace tillverkades av Matra men den nuvarande uppla-
gan kommer fran Renaults egna fabriker.

30



MOTORNYTT

Espace 2015-nutid

Carl Legelius
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12. Lyxbilsmarket som misslyckades

Talbot-Lago T26 Grand Sport (1948)

Talbot-Lago (1936 - 1959)

Den italienske ingenjoren Antonio Lago kopte rattigheterna till varumarket Talbot efter
dess forsta nedgang 1936 under namnet STD Motors. Ar 1947 kom en ny bil som kallades
Grand Sport T26, men det cirkulerade redan rykten om att market hade ekonomiska pro-
blem. For att locka fler kunder dok det snart upp en fyrcylindrig bil pa 1950-talet som kal-
lades T14 LS, som hade en snygg kaross men ett forkrigschassi och en dalig motor. Dessa
var darfor svara att salja.

Med minskande forsaljning tvingades Lago att séka domstolsskydd fran sina fordringsa-
gare. Lago kunde starta om produktionen, men ekonomin var allvarligt skadad och sa sma-
ningom saldes Talbot-Lago till Simca.
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Roger Warolin
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