MOTORNYTT

2300 MOTOR-NYTT 202

10.

Isotta Fraschini 8A SS Castagna Roadster

. Skoda Epiq provkord

. Jag har kollat in Zeekr 7GT

. Vagmarket manga inte kan

. Har levereras en bil for 310 miljoner kronor
. Garantibolag frias

. MC-marke i konkurs

. Isotta Fraschini 8A SS Castagna Roadster

. Porsche 911 Carrera 4S Coupe 2006

. Grattis Toyota Tercel

Lyxbilsmarket som misslyckades



MOTORNYTT

& [

1. Premiar: Skoda Epiq provkord
Av Christoffer Gullin

9 feb. 2026

Har &r specifikationer pa den lilla SUVen

FILM: https://youtu.be/oZTKDZV_9RQ

Jag har fatt mojlighet att kora nya Skoda Epiqg, en bil som dnnu inte visats upp an. | denna
video gar jag igenom specifikationerna for bilen och de olika versioner som vi far samt
provkor bilen for att fa ett forsta korintryck av bilen.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/oZTKDZV_9RQ
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2. Jag har kollat in Zeekr 7GT
Posted by Kristofer Rask

februari 13, 2026

Elbil i kombistil for 494 000 kr

FILM: https://youtu.be/WPUxeG6M61w

Zeekr 7GT ar en san dar elbil som kanns lite extra intressant bara for att den inte hakar pa
den vanliga suv-trenden. Den ar Iag och slank och nastan som en kombi i proportionerna
aven om Zeekr sjalva kallar den for en grand tourer.

Har finns en tydligt sportig, muskulds form som lar sticka ut i trafiken samtidigt som du
far den dar praktiska kanslan. Zeekr 7GT lockar dessutom med imponerande snabbladd-
ning och attraktiva priser.

7GT ar ungefar 4,8 meter lang och runt 1,5 meter hog. Det gor den lagre an exempelvis
Volkswagen ID.7 och Audi A6 e-tron men lite hogre an en Tesla Model 3. | bredd mater den
runt tva meter.


https://youtu.be/WPUxeG6M61w
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Exterioren

Fronten ar forhallandevis ren men anda inte anonym. Zeekr har lyckats skapa en tydlig
identitet med flera detaljer som bidrar till det. Det svarta bandet som loper langs fronten
kdanns igen fran andra Zeekr-modeller. Bilens 6vre del gar i svart och dessa morka kontrans-
ter ger bilen ett gediget uttryck.

Kraftfullt bakparti
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Stilren och snygga materialval

Interiéren

Inne i kupén blev jag faktiskt lite glad. Interidren ar valdigt stilren och foljer bilens yttre
tema men utan att kannas kall eller steril. Materialvalen kdnns genomtankta och jag hittar
varken uppenbart stenhard plast eller blanka ytor som bara samlar fingeravtryck och
damm.

Jag gillar ocksa att Zeekr inte har gatt “all in” pa att gomma allt i pekskdarmen. Det finns
bra fysiska knappar for de viktigaste funktionerna. Knapparna pa ratten ger exempelvis ett
ordentligt intryck och en solid kansla.

Forarmiljon ar latt att forsta. Du har en display bakom ratten som ar enkel att ldsa, en
head up-display som projicerar information framat i synfaltet och en central pekskdrm pa
ungefar 15 tum dar du styr det mesta. Granssnittet kanns genomarbetat och det marks att
Zeekr har sneglat pa de basta I6sningarna pa marknaden men gjort sin egen tolkning.

Mittenkonsolen ar rejal med tydliga ytor for mobil-laddning och extra férvaring, och ett
armstod med utrymme under samt USB-C-uttag.

Sittkomforten ar en av sakerna som landar valdigt val. Jag sitter bra fram med gott om
takhojd, och glastaket hjalper till med de dar extra centimetrarna som gor skillnad nar man
ar runt 1,90 lang. Det finns ocksa bra utrymme i sidled utan att man slar i armbagar eller
kdanner att nagot skaver.

| baksatet nar jag satter mig bakom mig sjalv ar benutrymmet riktigt generdst. Jag far inte
in fotterna lika smidigt under stolen framfér men utrymmet for benen ar fortfarande bra.
Baksatet ar lite skalat och det gar att justera lutningen med knappar och du far ett rejalt
armstod med forvaring och mugghallare.

Att det dessutom finns skidlucka ar en bonus, som om bilen ar ritad av folk som gillar att
aka till fjallen. Zeekr 7GT ar trots allt designad i Goteborg.
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Bra rejéila knappar pad ratten
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Till bagaget mots jag av en stor Oppning, precis den kombikanslan jag pratar om. Bagaget
rymmer 456 liter upp till ryggstédet och under golvet finns en djup forvaringsbalja plus
extra fack fér mindre saker.

Baksatet ar 40/60-delat men féller inte helt plant, men det &r anda rejalt anvandbart och
i det laget pratar viom 1 390 liter. Det finns ocksa dragkrok som tillval och da far bilen dra
1600 kg. Fram finns ocksa en frunk. Pa fyrhjulsdrivna versionen rymmer den 32 liter medan
bakhjulsdrivna versioner har 65 liter, alltsa ungefar dubbelt sa mycket.
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Laddning och prestanda

Nar det kommer till laddning ar Zeekr i toppskiktet. 7GT har en maximal snabbladdnings-
effekt pa upp till 480 kW och enligt siffrorna ska 10 till 80 procent kunna ga pa cirka 13 till
16 minuter beroende pa om du har lilla eller stora batteriet. Vid AC-laddning ar 22 kW
standard pa alla versioner.

Modellprogrammet bestar av tre varianter och tva batteristorlekar, 75 eller 100 kWh. In-
stegsvarianten Core ar bakhjulsdriven och har det mindre batteriet med en WLTP-rackvidd
pa 519 kilometer.

Long Range ar ocksa bakhjulsdriven men med 100 kWh och en WLTP-rackvidd pa 655 kilo-
meter. Toppmodellen Privilege ar fyrhjulsdriven, har 100 kWh och en WLTP-rackvidd pa
558 kilometer.

De bakhjulsdrivna modellerna har en motoreffekt pa 310 kW och klarar 0 till 100 km/h pa
5,3 sekunder medan fyrhjulsdrivna Privilege levererar 475 kW, vilket motsvarar hela 646
hastkrafter, och gor 0 till 100 pa 3,3 sekunder. Alla versioner har en toppfart pa 210 km/h.
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Priset

Och sa kommer vi till det som kanske 6verraskar mest: priset. Jag har inte kort bilen annu
men sett till specifikationer och kvalitetskdanslan nar man klammer och kanner pa den sa
framstar 7GT som valdigt prisvard.

Core kostar 494 000 kronor, Long Range borjar pa 560 000 kronor och Privilege med fyr-
hjulsdrift kostar 635 000 kronor. Med tanke pa prestanda, laddning och helhetsintryck ar
det riktigt bra.

Summering

Zeekr 7GT kanns helt enkelt som en elbil for den som vill ha nagot lagre och nagot annat
an en suv utan att behdva kompromissa bort utrymme och vardagsfunktion. Den kombi-
nerar ett sportigt uttryck med praktiska l6sningar, en inredning som kanns pakostad och
en laddning som pa pappret ar bland det snabbaste som finns just nu.

Hur den ar att kora, det far jag aterkomma om vid ett senare tillfdlle, men redan har star
den ut som en modell som kan locka manga som saknat just den har typen av paketering i
elbilsvarlden.

Kristofer Rask

Kristofer ar skaparen bakom Allt om Elbil. Har foljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil och betraktar sig som en elbilsinfluencer. Mer information och kon-
takt.
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3. Vagmarket manga inte kan — detta ar inneborden
Av Andreas Jemn

14 februari 2026, 18:45

Har dr vagmarket manga tar miste pa. Vet du vad det betyder? — Alla kdnner inte till
samtliga vagmarken, men det ar ett ansvar vi har som trafikanter, sager Monika Morén,
utredare pa Transportstyrelsen.

T10

Han arbetar med att ta fram nya vigmarken. Aven Kristofer Elo p& Transportstyrelsen
medger att den har skylten ar en aning svartolkad.

— Den dr gammal. Jag vet inte hur lange den har funnits och tror att det kommer fran
innan vi fick internationella konventioner som reglerar det har, sager han.

Det finns mangder med vagmarken. De ar noga reglerade genom trafikforordningen. Re-
geringen bestammer 6ver dem och Transportstyrelsen far i uppdrag att utforma och till-
verka dem. Ett av de markligaste tecknen ar denna som av Transportstyrelsen kallar ”T10”.
Det ar inte manga som kdnner igen den. Inte heller kan manga klura ut vad det betyder.

—Det betyder att det forekommer personer som har nedsatt horsel i trafiken, sager Kristo-
fer Elo.

11
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En annan svartolkad skylt

En del skyltar &r skrdimmande lika varandra. Anda ska vi trafikanter halla reda p& dem och
forsta skillnaden.

— Tva skyltar som manga blandar samman ar C5 och C11 som handlar om forbud mot att
kéra med moped klass 1 och 2.

Kristofer Elo har varit med och tagit fram ett nytt vagmarke. Det ar E33 som markerar att
man kommer till en cykelgata.

— Har har vi samma grundform som i gagata. Men symbolerna paminner om gangfarts-
omraden. Sedan har vi tagit symbolen for cykel och pa det viset skapat den har skylten.

a = AN v VPR

Ay

r,

| MILIGZON

12
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En ny skylt for storstiaderna

En annan ny skylt ar E31 Miljozon. Vid forsta anblicken sa ser det ut som en helt ny skylt.
Men Kristofer och hans kollegor har faktiskt ateranvant en klassisk symbol.

—Om man tittar pa molnet som kommer fran bilen ar det samma sak som A36 som varnar
for jarnvagskorsning utan bommar.

Biltillbehor vinter

Att ta fram ett nytt vagmarke ar en lang process. Nyligen producerade Transportstyrelsen
ett helt nytt for Vasaloppsomradet i Mora.

— Vi arbetar i flera steg. Forst far man tanka pa vilken grundregel man vill att vagmarket
ska formedla. Och vad den ska representera. Det ska vara en illustration av nagot.

Utredare pa Transportstyrelsen maste forst ta reda pa om det nya market verkligen be-
hovs.

— Sedan far vi tanka pa om det finns ndgot marke som har en liknande betydelse och som
kan anvandas for detta ocksa.

Sverige kan inte sjalva producera vagmarken. Vi maste ta hansyn till internationella 6ver-
enskommelser.

— Om det finns behov av ett nytt vagmarke sa har vi konventioner att ratta oss efter. FN
har en som ska gora att landernas skyltar liknar varandra. Vi i Sverige tittar mycket pa vara
grannlander.

Olika grupper av marken

Det finns regler for hur markena ska se ut. De ar indelade i olika grupper.

—Varningsmarken ska vara triangelformade, férbud runda och ha en sarskild fargsattning.
Till exempel symboliserar rott fara och da ska man inte ha det pa andra stallen. Nar det
sedan kommer till anvisningsmarken blir gransdragningen lurigare.

Alla som har varit pa bilresa i frammande land har lagt marke till skillnaderna. Vagmarkena
ar bade lika och olika pa en och samma gang.

— | Sverige har vi ett speciellt formsprak. Det ar lite mer grovhugget och férenklat. Kanske
en aning kantigt, men anda tydligt. Nar vi ska ta fram nya symboler anlitar vi ofta byraer
som ar battre pa att tanka friare, sager Kristofer Elo och skrattar.

Innan vagmarket kan tas i bruk maste det testas.

— Sedan pratar vi med en respondentgrupp som far titta pa market och sdga vad de asso-
cierar det med.

13
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Mystisk brand i elbil — tvingades betala 83 000 kr
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https://carup.se/svenska-vagmarket-fa-forstar-detta-betyder-det/
https://carup.se/mystisk-hemgjord-vagskylt-har-lurat-bilister-i-15-ar/
https://carup.se/mystisk-brand-i-elbil-tvingades-betala-83-000-kr/
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Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.

15


https://carup.se/skyltmysteriet-tatnar-forbjudna-skylten-utbytt/
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https://carup.se/experten-vagmarkena-som-flest-missforstar/
https://carup.se/erkanner-missen-forbjuden-skylt-tas-ner/
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4. Har levereras en bil for 310 miljoner kronor
Av Roger Aberg
ons. 11 feb 2026, 19:20

David Lee tar emot sin vita 250 GTO

Ferrari 250 GT0

- $38.5 Million

FILM: https://youtu.be/brGL7-3Lws4

Ferrarisamlaren David Lee har gjort en massa pengar pa sitt familjeféretag Hing Wa Lee.
Och har man pengar kan man samla pa saker.

David samlar pa Ferraris och hans senaste kop ar en vit Ferrari 250 GTO som han ropade
hem for 35 miljoner dollar, ungefar 310 miljoner kronor.
| det har lilla klippet far vi se nar han far hem bilen och tar en foérsta provtur.

Roger Aberg

16
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En kortfilm som har kostat en miljard
Med Ferrarisamling i huvudrollen

V7| .5))

MONZA 3.6 EVO

DIN

David Lee visar upp sin Ferrari Dino for Jay Leno
Dinon Ferrari borde ha byggt

ARI 288 GTO

David Lee tar med sin Ferrari 288 GTO till Jay Leno
Harlig bil

17


https://feber.se/bil/en-kortfilm-som-har-kostat-en-miljard/474283/
https://feber.se/bil/en-kortfilm-som-har-kostat-en-miljard/474283/
https://feber.se/bil/david-lee-visar-upp-sin-ferrari-dino-for-jay-leno/382759/
https://feber.se/bil/david-lee-visar-upp-sin-ferrari-dino-for-jay-leno/382759/
https://feber.se/bil/david-lee-tar-med-sin-ferrari-288-gto-till-jay-leno/395222/
https://feber.se/bil/david-lee-tar-med-sin-ferrari-288-gto-till-jay-leno/395222/
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5. Garantibolag frias — utskicken inte vilseledande
Publicerad 2026-02-13 9:32

(uppdaterad 2026-02-13 9:51)

Text Erik Soderholm

Det ar fritt fram att fortsatta skicka erbjudanden om “garanti” till bildgare — erbjudan-
den som manga anmalt som vilseledande. Det visar en ny dom.
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Mangder av bilagare har fatt utskick fran féretag som DinBilGaranti med nagot som ser
ut som en faktura. Men i sjdlva verket ar det bara ett frivilligt erbjudande.

| utskicket far bilagaren mojlighet att “forlanga” bilens garanti, men det finns inget sam-
band mellan bilens nybilsgaranti och den tjanst som tecknas. Det ar en forsakring med
andra villkor, och foretaget kan vara svart att fa kontakt med.

Konsumentverket har under lang tid fatt in manga anmalningar fran bildgare som feltol-
kat utskicket. Konsumentombudsmannen (KO) valde darfor att stamma foretaget bakom
utskicken i Patent- och marknadsdomstolen.

Foretaget DinBilGaranti uppger pa sin hemsida att verksamheten upphoért, men andra bo-
lag ar fria att fortsatta med liknande utskick enligt en ny dom.

KO fick ratt i forsta instans, men arendet 6verklagades och nu har Patent- och marknads-
overdomstolen gjort en annan bedomning.

Den domstolen anser inte att bolaget dgnat sig at svartlistade metoder eller att utskicken
fatt bilagarna att framsta som betalningsskyldiga. Utskicken klassas darmed inte som ”otill-
borlig marknadsforing” och foretaget bakom dem frias.
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https://www.vibilagare.se/reportage/urban-gick-pa-bluffen-bilgarantin-var-en-blasning
https://www.vibilagare.se/reportage/urban-gick-pa-bluffen-bilgarantin-var-en-blasning
https://www.vibilagare.se/nyheter/anmalningsstorm-mot-biltjanster-retar-upp-konsumenterna
https://www.vibilagare.se/nyheter/anmalningsstormen-fortsatter-garantibolag-dras-infor-domstol
https://www.vibilagare.se/nyheter/anmalningsstormen-fortsatter-garantibolag-dras-infor-domstol
https://www.domstol.se/patent--och-marknadsoverdomstolen/nyheter/2026/02/pmt-10755-25/
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Din fabriksgaranti har slutat att giilla fdr din Citrodn med rog.aa it
* Du k.:‘n 1o_rinnun ditt skydd | upp till fern dr genom en ny garoniy
* () sjlilvrisk, snabb skadereglering, bilen repareras P en verkstad niira dig

| utskicken stdr att det handlar om en “garanti”,
men ndgon koppling till bilens nybilsgaranti finns inte.

DIinBilGARANTI™

Vilkommen till DinBilGaranti

Vi vill informera vara kunder och samarbetspartners om att var verksamhet har avveckiats i
Sverige.

For eventuella fragor eller ytterligare information, tveka inte att kontakta oss.

Vanliga halsningar,

DinBilGaranti
info@dinbilgaranti.se

Domen far inte overklagas, sa i praktiken ar det alltsa fritt fram for garantibolagen att
fortsatta med utskicken som de ser ut i dag. KO ska dessutom sta for rattegangskostna-
derna pa nastan en halv miljon kronor.

| det har fallet har utskicken gjorts av foretag som Avendo, Safetyline Security Distribution
i Boras AB och N Abrahamsson Juridiska AB.

ErikASCSderholm
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6. Forsokte bygga el-hojar — MC-marke i konkurs

Av Andreas Jemn

13 februari 2026, 10:03

Klassiska motorcykelmarket forsokte bygga el-hojar. Nu gar de i konkurs. Fantasterna
arisorg.

Beskedet att danska Nimbus gar i konkurs gér manga ledsna. Den gamla fina danska mo-
torcykeltillverkaren forsokte fornya sig och hitta en vag mot framtiden. Istallet stannar ma-
skinerna och direktorerna kastar slipsarna i papperskorgen for att traska till tingsratten.

Nimbus forsokte dverleva i en stenhard verklighet. Man trodde att elektriska motorer
skulle bli vagen till framgang. Istéllet var det de som nu forseglade deras langa historia.
Konkursen har gatt igenom i den danska Sjo och handelsdomstolen. Mangder av deras
hangivna fantaster har kopt aktier i foretaget. De pengarna kan man kanna sig blast pa.

Historien borjade for over hundra ar sedan. Det har var i en tid da forbranningsmotorn
var ny och spannande. Motorcykeln blev en sensation dver hela varlden. Ett billigt och smi-
digt satt att resa Over langa avstand pa kort tid.

Borjade i Kbpenhamn

| Kbpenhamn fanns ett nystartat féretag som hette Fisker och Nielsen. | var tid ar de kanda
for Nilfisk dammsugare. De sneglade nyfiket mot andra lander och byggde en egen motor-
cykel. Nimbushojen var fodd och fram till var tid skulle den géra sig kdnd som Danmarks
egen motorcykel.

20
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Nimbus 1949

| modern tid har Nimbus haft det svarare. Foretaget har gatt under och gjort comeback.
Men nu ar formodligen sista spiken satt i kistan. Med den har konkursen tror man att de
inte orkar komma tillbaka. Nimbus vd Claus Stovelbaek lamnade in en konkursansékan vid
Sjo- och handelsdomstolen i Kbpenhamn, uppger Boosted. Han medgav for danska medier
att konkurrensen ar moérdande. Man har forsokt bygga moderna elektriska motorcyklar for
en marknad som visade sig tuffare an forvantat.

Han tror att det blir svart att ateruppliva féretaget annu en gang. Varlden har forandrats.
Men annu rullar det manga Nimbushojar i varlden. Flera tusen faktiskt. Och det finns en
hel del kvar i samlingar. Fantasterna haller liv i sitt marke sa gott det gar.

21


https://www.boosted.dk/dansk-motorcykelmaerke-er-gaaet-konkurs-havde-ikke-musklerne/
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Otroliga fynden i Saabs spoklika fabrik: ”Allt ar nytt”
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https://carup.se/leif-ivans-bilmuseum-i-graven-fruktansvart/
https://carup.se/test-vw-golf-laddhybrid-gte/
https://carup.se/otroliga-fynd-i-saabs-spoklika-fabrik-allt-ar-nytt/
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Miljontals aktier i Polestar ska tvangssiljas

Andreas Jémn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare
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https://carup.se/raset-for-polestar-topparna-160-miljoner-kr/
https://carup.se/polestar-slass-mot-kris-overlever-svarligen/
https://carup.se/tva-svenska-akerier-i-konkurs-sorg-i-hjartat/
https://carup.se/miljontals-aktier-i-polestar-ska-tvangssaljas/
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7. Isotta Fraschini 8A SS Castagna Roadster

Matthias Kierse 20.08.2019

Ar 1899 grundade Cesare Isotta och broderna Antonio, Oreste och Vincenzo Fraschini sitt
bilforetag “Fabbrica Automobili Isotta Fraschini Milano” i Milano. Inledningsvis monterade
de demonterade Renault och De Dion som kom i lador till Milano och sdlde dem sedan pa
den italienska marknaden. Fyra ar efter foretagets grundande boérjade utvecklingen och
produktionen av deras egna bilar. Férutom lyxiga gatfordon byggde de dven racerbilar som
Tipo D med sin 17,2-liters motor, som anvandes for Targa Florio pa Sicilien, bland andra
evenemang.

24
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SOTTA MOTORS, 1!
UV D ANNUNZIO, PRES]
NEW YORK

Efter forsta varldskriget, under vilket de tillverkade flygmotorer for olika flygplanstillver-
kare, utvecklades den forsta raka attacylindriga motorn i bilhistorien. Med borjan i Tipo 8
och dess efterféljare modell 8A, som dok upp 1924, blev deras rykte allt battre och battre

och satte dem i nivd med konkurrenter som Cadillac, Duesenberg, Rolls-Royce eller His-
pano-Suiza.
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Som brukligt vid den tiden kopte kunderna endast ett kérbart chassi direkt fran fabriken.
Karossbyggarforetag over hela varlden, sasom Worblaufen, Fleetwood, Derham eller Cas-
tagna, producerade specialkarosser for respektive bildgares rakning. Stjarnor som Greta
Garbo, Clara Bow, Aga Khan, King Faisal, William Randolph Hearst eller Rudolph Valentino
fick sensationella unika bilar, medan mer praktiska utrustningsalternativ var viktigare for
paven i Vatikanen.

Nakna chassin kom fran 9 750 dollar i USA, medan kompletta fordon med kaross och ut-
rustning ofta kostade mer an 20 000 dollar — vilket gjorde Isotta Fraschini annu dyrare an
Duesenberg Model J. And& levererades omkring en tredjedel av alla 8A som n&gonsin pro-
ducerats till USA. Med 8A Spinto (S) och Super Spinto (SS) presenterade 1926 riktade fore-
taget slutligen specifikt till sportforare som ville ha mer prestanda och battre kordynamik.
Isotta Fraschini svarade kritiker som anklagade 8A for att sakna kraft jamfort med Hispano-
Suiza som byggdes samtidigt. 8A S hade nu 135 hk, 8A SS till och med 160 hk, tillrackligt for
att kora representativa bilar.
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Hyman Ltd., en specialiserad aterforséaljare av klassiska bilar fran St. Louis/Missouri, er-
bjuder for narvarande en Isotta Fraschini 8A SS med Roadster-kaross fran den italienska
karossbyggaren Castagna. Aven om lite dr kint om bilens tidiga ar byggd 1930 med chassi-
trin nummer 1643, visar dokumenten att den tillhérde Ferris Alger i New Hope/Pennsylva-
nia, en grundande medlem av Classic Car Club of America (CCCA), pa 1950-talet. Ar 1954
upptackte John 'Jack' Nagle bilen i tradgarden till Alger, fick alla detaljer visade, men kunde
inte komma 6verens med Alger om en forsaljning. Ferris Alger var dock glad att fora vidare
en del av sin kunskap om forkrigsbilar till den unge Nagle under de féljande atta aren och
salde slutligen Isotta Fraschini till honom 1962 pa villkoret att han skulle genomfora en
omfattande restaurering.

Detta borjade sa snart bilen, som var fardig men i daligt skick, anlande till Nagles bostad i
Cherry Hill/New Jersey. Eftersom den 7,4-liters attacylindriga motorn fortfarande gick utan
problem ville han inte missa en sista nojesresa innan. Det forblev den sista resan i mer an
20 ar. Manga vanner och kollegor till CCCA hjalpte till med arbetet, dar varje komponent
sattes i ett lika gott som nytt skick. Nar den fardiga Isotta Fraschini gjorde sin debut vid
Baltimore Grand Classic i juli 1984 fick den 100 av 100 mojliga poang. Kort darefter salde
Nagle bilen till samlaren Noel Thompson fran New Vernom/New Jersey. Fran tidigt 90-tal
fram till 1997 tillhorde den en annan samlare pa vastkusten och sedan dess den nuvarande
dgaren. Aven 35 &r efter att restaureringen slutférdes dr den underliggande kvaliteten fort-
farande tydlig. Endast nagra sprickor i lacken och minimal patinaiinteridren visar att denna
Roadster inte bara har fraschat upp. Vid biltavlingar bor den fortfarande vara valplacerad
aven i detta tillstand.

= —=

Matthias Kierse
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Porsche 911 Carrera 4S Coupe 2006

Man behover inte vara entusiast for att vara nagorlunda bekant med Porsche-market.
Stuttgart-market har skapat nagra av varldens mest valkanda sportbilar och trots att deras
historia gar tillbaka till tidigt 1950-tal fortsatter de att skapa bilar som fortfarande gor ru-
briker idag. | karnan av deras modellutbud finns 911, den bakmotoriserade sportbilen som
har hyllats for att vara bekvam i alla situationer, oavsett om den anvands som vardagsbil
eller som banleksak.
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Ar 2004 introducerade Porsche den sjitte generationen av 911, internt kand som 997.
Som efterfoljare till den banbrytande 996 var det en utveckling bade stilistiskt och meka-
niskt. Den ersatte mest anmarkningsvart de polariserande "stekta agg"-stralkastarna med
mer traditionella ovala. Storre 18-tums hjul kom som standard medan den sugmatade 3,6
L Flat-6 initialt levererade 321 hk och 273 |b-ft vridmoment. 997:an kunde fas med flera
olika utgangar, fran basmodellen Carrera till den asfaltkravande GT2, alla i olika karosssti-
lar.
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Ar 2005 introducerades den kraftfullare Carrera S, som hade en effekt pa 355 hk jamfort
med sin basmodell tack vare en storre cylindervolym pa 3,8 L. S hade ocksa sankt fjadring
med Porsches Active Suspension Management-system, annu storre 19-tums hjul, battre
bromsar, sportavgassystem, Bi-Xenon-stralkastare och aluminiuminredning. Samma ar in-
troducerade Porsche dven en fyrhjulsdriven konfiguration som kunde fas med karosserna
Coupé, Cabriolet och Targa. Exempel med fyrhjulsdrift inkluderad kan sarskiljas genom till-
agget av en "4" efter modellnamnet.

Denna sarskilda Porsche Carrera 4S fran 2006 ar ett exemplar med en dgare och har drygt
1 600 ursprungliga miles pa mataren. Som en S har den den storre 3,8 L Flat-6 kopplad till
en 6-vaxlad manuell vaxellada.

Denna Carrera 4S har varit noggrant underhallen sedan nystart och sparsamt kord, och ar
i sa ndra showroom-skick man kan komma utan tidsmaskin. Denna bil kdptes fran Len Sto-
ler Porsche i Owings Mills, MD i Arctic Silver Metallic med en kontrasterande svart laderin-
redning. Tillval inkluderar svarta golvmattor med Porsche-skrift, uppvarmda framsaten,
Porsche-crest-hjulkapslar och Power Seat-paketet. Den "aluminiumutseende" bakre mitt-
konsolen listas ocksa som ett "exklusivt alternativ" pa fonsteretiketten.

Innan vi fick bilen hade den férvarats under en langre tid pa grund av dgarens bortgang,
sa en ny och fullstandig service utférdes for att ge den den mekaniska service den behévde.
Servicen inkluderade nytt batteri, branslesystemspolning, nya vatskor och filter runt, en
AC-pafylining och fyra nya dack.

Lacken runt omkring behaller sin fabriksglans, utan nagra storre brister i sikte. De mat-
chande hjulen ariliknande skick som karossen och behaller sina valfria mittkapslar runtom.
Interioren speglar exteriorens oklanderliga natur, utan revor eller revor. Elektroniken fun-
gerar som den ska och knapparna behaller alla sina markeringar utan att nagon skaver eller
forsamras pastar. Vid kop far den nya dgaren alla dgarens haften i sin ursprungliga pase,
den ursprungliga fonsterklisterlappen, tva nycklar och serviceregistren som finns i arkivet.

Tack vare sina laga mil och senaste service ar denna tyska hingst redo att ge sig ut pa
vagarna igen och imponera pa deltagarna vid vilket Porsche-klubbevenemang eller region-
ala Concours som helst. Nar dessa bilar aldras kommer chansen att bli allt mindre att skaffa
sadana exemplar med lag korstracka. Vi har nycklarna redo at dig.
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9. Grattis Toyota Tercel!
Publicerad 23 februari 2009 (uppdaterad 12 november 2013)

Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Torsten och Torun har namnsdag passar
vi pa att hylla Tercel!

1978 kom den férsta generationen Toyota Tercel

Tercel kommer av det latinska ordet tertius, en tredjedel. Pa brittisk engelska ar Tercel
termen for en hanfalk eftersom den ar en tredjedel mindre an honan.

1978 kom den forsta Toyota Tercel och namnet anspelade pa att den var nagot mindre
an Corollan. Den var da den forsta framhjulsdrivna Toyotan. Fram till 1999 tillverkades fem
olika generationer Tercel. Toyota anvande dock andra namn pa modellen pa en del mark-
nader.

Den andra generationen Tercel som kom 1983 fanns som tredorrars kombikupé, fordor-
rars sedan, femdorrars kombikupé och femdérrars kombi med markliga sidorutor vid ba-
gageutrymmet som var storre an de andra sidorutor. Den sistnamnda fanns bade i fram-
hjulsdriven version och med inkopplingsbar fyrhjulsdrift.

Toyota Tercel 4WD blev mycket popular i bland annat Sverige. Efterfoljaren som kom
1987 kallades Corolla 4WD i Sverige. Aven den stack ut utseendemaissigt tack vare sina
bakre sidorutor, den har gangen var rutorna mindre an de andra sidorutorna.
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Toyota Tercel 4WD Wagon (1987-88)

Toyota Tercel 4WD hade en enkel fyrhjulsdrift. Bilen var egentligen framhjulsdriven. Ndr
féraren drog i en spak s knéts de bdada hjulparen ihop med hjélp av en hylskoppling och
bilen blev fyrhjulsdriven.
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10. Lyxbilsmarket som misslyckades
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Salmson (1919 - 1957)

Precis som andra tillverkare pa var lista tillverkade franska Salmson andra saker an bilar:
Man tillverkade centrifugalpumpar. Salmson ville vidga sina vyer och borjade darfor bygga
cykelbilar at det brittiska foretaget GN. Senare blev Salmsons bilavdeling en separat enhet
som kallades Société des Moteurs Salmson och dess forsta bil kom snart.

Under borjan och mitten av 20-talet byggde man sex olika modeller innan man 6vergick
till den nya S-serien, och medan bilarna langsamt vaxte i popularitet, drabbades Salmson
av Frankrikes harda skattepolitik som riktade in sig pa bilar med stérre motorer. Foretaget
tillverkade sin stora bil 1957.

Roger Warolin
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