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‘Teknikens Varld

1. Provkorning av Opel Frontera GS 145 e-DCT Hybrid
Av Peter Klemensberger

Publicerad 4 feb 2026 kl 16.00

Tycker du att bilar har blivit for dyra och komplicerade? Da ska du satta dig tillratta for
nu tar vi oss an Frontera for en provkorning. Men rakna med ett par uppoffringar — kan
du leva med dessa sa kan Opels hybrid-suv mycket val vara ratt val.

En billig hybrid-suv fran Opel? Om du kan géra en del uppoffringar, sd ja.

Med elektrifieringens framfart och nya allianser har karnvardena for fler bilmarken and-
rats. Kanske tydligast for Opel. Kommer du ihag de gamla modellerna fran General Motors-
tiden? Insigna? Vectra? Billigare alternativ till de tunga, tyska premiummarkena. Men
borta ar de gamla gubbarna i hatt, sedan 2017 har vi ett nytt och ungdomligare Opel i
fransk ago. Eller gor inte det forresten, for Frontera har gott om utrymme for en hatt trots
att det ar en suv i den kompakta klassen — och det till lagpris.

Precis som hos syskonmodellen Citroén C3 Aircross har man bantat pa finesser far att fa
ned priset och bilarna bygger pa en plattform egentligen avsedd for andra marknader an
den europeiska. Den togs hit for att tackla rivaler fran Kina och Renaults budgetmarke
Dacia.

Det har ar nytt

Allt. Ny modell men med gammalt namn.

Plattform. Forsta Opel att bygga pa plattformen Smart Car.

Budget. Frontera ar ett budgetalternativ i Opels modellflora.

Plats for sju. Till skillnad fran foregangaren Crossland kan Frontera utrustas med en tredje
satesrad.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/opel/insignia/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/opel/vectra/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/klart-psa-koper-opel-for-21-miljarder-kronor-403882/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c3-aircross/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/dacia/
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Rdéita vinklar, billiga material men vildigt enkel att ha att géra med. Ddr har du Frontera.

Klimatanlaggningen har bara en zon. Det kan man leva med om bilen ar billig. Pekskarm
och forardisplay ar sma i formaten och knapphéandig pa information. Spela roll da det ar
latt att hitta runt och man kan koppla upp sin smarta telefon. Interidrdesignen ar plastig
och torftig men kan ocksa ses som funktionsduglig och sober. Farthallaren ar inte adaptiv
och nagon regelratt filhallare finns inte. Bra, da far man halla i rodret sjalv. Bilen startas
med en nyckel. Charmigt, om priset ar lagt.

Stolarna ser inte mycket ut for varlden. De ar platta, gra och med svampiga sidostdd samt
manuella reglage. Men de ar framtagna tillsammans med tyska naprapater och fungerar
riktigt bra i timme efter timme. En av hemligheterna ar rannan i dynan som ger plats for
svanskotan. Sittdynan ar lang och ger fint stod. Ratten ar bara justerbar i hojdled men sjalva
stolen har bra skjutman.

Man sitter ganska hogt i kupén med fin sikt fram och bak genom en exemplariskt stor
bakruta. Varre ar det med C-stolparna som bara raddas litegrann av en miniruta. Fjadrings-
komforten ar bra balanserad dven om sma ojamnheten i vagbanan kan skonjas. Vagbruset
(bilen star pa dubbfria vinterdack) ar inte knappnalstyst men tillrackligt 1agt for att fa finare
marken att skammas. Trafikbruset hors knappt genom rutorna fram men det marks nar
fartvinden pressar sig 6ver karossen i motorvagsfart.

Bilen tycks vara kalibrerad for just motorvag, fattas bara da det ar en tysk (?) bil. Styr-
ningen ar at det lattare hallet men fixar att halla bilen i kurs och bensinmotorn hors bara
brumma lite dar nere nagonstans. Komforten ar som sagt god men pa motorvag kanns det
markligt att inte ha adaptiv farthallare eller ordentlig filassistans.
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Frontera som hybrid dr faktiskt motorstarkare én elversionen.
Notera att man har sparat in pd lackeringen av torpedvéggen.

Ryckig gang

| stan funkar det inget vidare. Drivlinan ar av mildhybridteknik som omfattar sedvanlig 48-
voltsteknik men kompletterad med en elmotor pa 28 hastar i vaxelladan. Kraften kommer
abrupt och vaxelladan tvekar, framst vid nedvaxling. Till detta tillkommer en bromskrafts-
regenerering som gor det hela oharmoniskt. Knepet ar att kora med lugn fot, vilken man
fort lar sig att gora.

Bilen kan ta sig fram pa enbart el, men bara kortare strackor som pa parkeringsplaster
eller vid kokodrning. Den angivna forbrukningen vid blandad koérning pa 0,53 liter per mil
lyckas vi inte tangera. Hur vi n kor tycks bilen landa pa 0,59 |/mil, vilket far sagas vara bra.

| instrumentklustret finns en illustration som visar hur drivlinan jobbar men samtidigt gar
det inte att missa ndr motorn gar i gang. Overgangen gar smidigt men den trecylindriga
motorn har en ganska ra ton. Den totala systemeffekten pa 145 hastkrafter ar gott nog for
biltypen.

Att fa grepp over bilens funktioner tar bara ett par kvarter, héar finns bara det nédvandiga
och funktionerna sitter dar de ska. Klimatanlaggningen har fysiska flarpar och nere till vans-
ter om ratten finns ett par knappar dar den ena med ett bestamt tryck stanger av varnings-
signalerna som paminner om gamla tiders Nintendo Game & Watch-spel. Det gbr dven
blinkersljudet. Kul, om bilen ar billig.

Det enda som sticker ut interiort, forutom tandningsnyckeln, ar resarbanden vid mugg-
hallarna som ar utsmyckade med en bil i profil. Inte ens en budgetbil som Frontera slipper
undan designgimmicks.

Baksatet har en platt dyna och bra med utrymme for hatt och knan. Golvet ar lagre an hos
den eldrivna versionen (startar pa 379 900 kronor, se provkérning i nummer 26/2025) vil-
ket raddar benvinkeln. Har finns kurvhandtag och tva laddportar.


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-opel-frontera-gs-electric-44-kwh/
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Platt dyna men gott om utrymme bak och bra Idrstéd.
Du sitter bra bak precis som framtill.

Bagageutrymmet ar ganska val tilltaget med tanke pa bilens storlek och luckan 6ppnas
utan elassistans. Se dar, gratis traning. Baksatesryggen ar bara tvadelad och saknar genom-
lastningslucka men med det nere 6ppnas ett kantigt och lattlastat utrymme. Golvet kan
stallas i olika hojder men insynsskyddet maste kilas in i ett spar vilket ger repor i plasten
och fukt i armhalorna.

N3, vad kostar bilen da? Det provkorda exemplaret kostar 344 900 kronor vilket kanske
inte luktar lagpris men det ar billigt med tanke pa att alla vettiga bilar i dag tycks starta pa
halvmiljonen. Viljer du bort det mer pakostade GS-utférandet kommer du undan med 319
900 kronor. Da far du klara dig utan tuffare kosmetiska detaljer. Ja, bilen star rentav da pa
16-tums platfalgar. Du kommer dock formodligen att sakna majligheten till en tredje sa-
tesrad (12 900 kronor), parkeringssensor fram, tradlés mobilladdning och dédavinkelvar-
nare.

Sdkerheten ett fragetecken

Just sakerheten ar en 6m punkt. Bilen har inte och kommer inte fa granskas av Euro NCAP.
Stellantiskoncernen, dit Opel hor sedan 2021, nojer sig med att folja EU:s reglemente ro6-
rande sakerhet. Sakerhetsorganet krockar som bekant inte bara bilar utan bedémer aven
assisterande system och dar skulle Frontera kamma noll.

Frontera placerar sig ovan Mokka i storlek men ar billigare. Det ar en fingervisning om vad
for bil vi har att géra med. En enkel och budgetbetonad bil med utrymmen och anvandar-
vanlighet som framsta trumfort. Ar du inte s& noga med vilken logga som sitter i grillen kan
du ga till Citroén-handlaren da syskonmodellen C3 Aircross ar billigare men inte direkt jam-
forbar sett till utrustningspaket.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/peugeot-och-fiat-fick-okej-bildar-fjarde-storsta-biljatten/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/opel/mokka/
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Inga finesser hiir heller men det fyrkantiga formatet gér bilen ldttlastad

Mer om Opel Frontera...
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Namnet Frontera

Att ateranvanda gamla modellnamn har blivit pa modet. Fran Opels hall satt vi och van-
tade pa en ny Manta men i stallet blaste man livi namnet Frontera. Inte sa konstigt kanske
da biltypen suv ligger mer i tiden dan en coupé. Opel Frontera lanserades 1991 och var i
mangt och mycket en Isuzu-produkt. Bada markena ingick vid tiden i General Motors-kon-
cernen. En andra generation Frontera kom 1998 for att ga i graven 2004. Nya Frontera ar
en ersattare till modellen Crossland.

Tekniken

Medan gamla Frontera delade teknik med Isuzu sa delar den nya med flera marken. 2017
hamnade det tyska market i den franska PSA-koncernen.

2021 slogs PSA samman med FCA (Fiat- och Chryslerkoncernen) och bildade Stellantis.
Frontera bygger pa plattformen Smart Car, en enklare variant av plattformen CMP framta-
gen for billigare bilar i B- och C-segmenten p3 ett globalt plan. Aven Citroén C3 och Fiat
Grande Panda bygger pa plattformen som kan anpassas for eldrift. Frontera har liksom
Citroén C3 Aircross en forlangd variant av Smart Car.

Frontera delar namn med en modell frén 1990-talet,
men inget annat férutom att det ér en suv.



MOTORNYTT
Opel Frontera GS 145 e-DCT Hybrid
Pris: 344 900 kronor, séljs nu.
Motor: Bensin-el, mildhybrid 3-cylindrig tvarstalld radmotor, 2 dverliggande kamaxlar, 4
ventiler per cylinder. Turbo. Kompression 11,5:1. Borrning/slag 75,0/90,5, cylindervolym
1 199 cm3. Max effekt 136 hk (100 kW) vid 5 500 r/min, max vridmoment 230 Nm vid 1 750
r/min. Elmotor, max effekt 28 hk (21 kW). Max systemeffekt 145 hk (107 kW), sammanlagt
vridmoment 205 Nm.
Kraftéverforing: Motor fram, framhjulsdrift. 6-vaxlad automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak torsionsaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,5 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6,5 tum. Dack 215/60 R17.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 267, langd 439, bredd 180, hojd 166, sparvidd f/b
157/157. Markfrigang 16,3. Tjanstevikt 1 423, maxlast 407, max slapvagnsvikt 1 250. Tank
44. Bagagevolym (VDA-liter) 460-1600 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 9,0 s, toppfart 194 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad kérning 0,53 I/mil. CO, 122 g/km.
Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 3 ar, vagnskada 3 ar.
Skatt: 5 389 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 602 kronor per ar.

Rivaler:

Dacia Jogger Hybrid 140

Snappet storre an Frontera och mindre av en suv. Kommer med en tredje satesrad som
standard. Fullfjadrad hybrid med teknik fran Renault.

Pris: Fran 339 900 kronor.

Honda HR-V i-MMD Automatic Hybrid
Mangfaldig vinnare i vara tester. Nyligen minimalt uppdaterad. Ingen majlighet till tredje

satesrad men flexibel som lastare. Hogt vagbrus.
Pris: Fran 339 900 kronor.
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2. Provkorning av Lexus LM 350h Luxury

Publicerad av Linus Préjtz 31 jan 2026 kil 08.00

Hur dr det egentligen att sjunka ner i skonaste fatoljen, lagga upp benen med ett glas
bubbel i handen och vilsamt Iata milen forsvinna i ett tocken? Och hur dr det egentligen
att ha jobbet att ratta det dar vardagsrummet pa hjul? Fragor kraver svar och vi har
monstrat en fullstandigt exemplarisk panel.

Svart fall det ddr med vddret, Grabbarna Grus ville knappt kliva ur vérmen. Men till slut...

”Alltsa det dar med vinter, ar det verkligen nédvandigt?”

Nar den elektriskt drivna skjutdorren till Lexus LM 350h ljudlést 6ppnar upp mot verklig-
heten ryggar tva kostymkladda jeppar tillbaka. Vinden viner och snoén hanger i luften, men
viljan att kliva ur vad som effektivt ar ett vardagsrum pa hjul — den infinner sig inte.

”Alltsa, jag tycker att det ar forskrackligt rent ut sagt. Kan vi inte bara hoppa dver lunchen
pa Grand i dag? Vi har ju gaslever och bubbel sa det racker, det dovar ju hungern i alla fall
bort till Riche.”

En ljusgra och en marinbla kostym klar tva slipade snubbar, som verkar upptagna men
som i sjalva verket har all tid i varlden. Framgangen ligger bakom dem, nu ar det en smula
forvaltning da och da som tar tid i ansprak. Tid ar knappast en bristvara for... vi kan kalla
dem Bill och Bull. Men deras kravbild, den blir bara hogre och hogre i en varld dar lyx och
flard ar lika naturligt som luften de andas.

Nyligen blev det tydligt att en klassisk lyxlimpa inte racker till foér grabbarna grus. Vem av
dem som faktiskt yppade meningen “varfor i hela friden maste jag kliva ner i min May-
bach?” ar holjt i en dunkel dimma, men effekten av kommentaren blev Lexus LM 350h. Sa
mycket mer an en bil. S3 mycket mer an ett transportmedel. Kanske just darfor trycker de
pa knappen i taket och later skjutdorren ga igen, trots att entrén till Grands veranda ligger
bara nagra meter bort. Bokningen far forfalla, in i varmen igen.

Valdigt lite vindbrus, typ inget vindbrus alls, valdigt lite dackljud.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lexus/lm/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maybach/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maybach/
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Inbjudande, eller hur? En svdrslagen
kombination av komfort och vilsamhet. Resan blir mdlet.
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En svdr form att ta till sig? Kanske bara en mor
kan dlska den? Fast den syns ju inte inifran..

“Den dar 48-tumsskdarmen ar grymt bra, det maste man ju anda saga. Jag gillar ju mest att
man kan anvanda halva skarmen var, for Bull har ju mest tittat pa film samtidigt som jag
har jobbat.”

Bill har tvekldst en podang dar, samtidigt som hans kommentar satter huvudet pa spiken —
nu maste detaljerna forklaras.

Las oss borja med den 48 tum stora skarmen i High Definition-utférande. Kolla pa film,
anvand som skarm till datorn eller 1at en varm brasa fran Youtube spraka i bakgrunden.
Anslut via skarmdelning eller via HDMI-kabel. Givetvis ar det extra praktiskt att man kan
dela den i tva och exempelvis |3ta tva filmer vara i gang samtidigt. Eller som i fallet med
grabbarna grus — tva skona investeringsskarmar som bara visar plus.

Numera bryr de sig inte lika mycket om enkelheten kring dessa detaljer, nu har stolen i
sig blivit fokuspunkten.

”Det ar precis sa har man ska ha det, bara luta sig tillbaka och njuta!”. Bill konstaterar att
Lexus har gjort ett bra jobb nar de utvecklat den dar stolen. Detaljerna tar dver, det gar att
via den mobiltelefonlika skarmen fa massage pa de flesta satt och vis via stolen. Vilolage
med uppfallt benstod och bakatvinklat ryggstod har varit ett nyttigt inslag nar dagarna blir
for langa, eller bara tristessen for stor. Att kunna falla bak, morklagga kupén och sova en
stund. Om det inte vore for det faktum att bakrutan inte gar att morklagga hade det kunnat
bli ndra nog morkt inne i bilen. Tack och lov da for stamningsbelysningen som givetvis gar
att justera i mangd. Flygplansbordet finns dolt i det yttre armstodet, men den tradl6sa
mobilladdningen sitter lite val [angt bak tycker grabbarna. Hade de akt i den sjusitsiga ver-
sionen hade de forstatt att just de dar funktionerna egentligen ar anpassade till tredje sa-
tesraden. Meeen... Bill och Bull bryr sig inte sa mycket om bilar for pébeln.

11
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3. Jaguar testar ny elbil i Sverige
Posted byKristofer Rask februari 2, 2026

”Med over 1 000 hk finns det alltid kraft”

R N IA ST oy & 8
/7

Jaguar har tagit ett krafttag och genomgar nu en stor omvandling till ett bli en ledande
elbilstillverkare i de absolut lyxigaste fordonsklasserna. Nu berattar Jaguar om sitt mest
omfattande testprogram nagonsin.

Det infor lanseringen av markets kommande fyradoérrars eldrivna GT-modell. | den sven-
ska vintern har Jaguar satt den nya elbilen, som illustrerats genom det provokativa koncep-
tet Type 00.

En stor del av utvecklingsarbetet sker virtuellt och i testbankar innan bilarna ens nar vag,
men nu har alltsa den nya GT-modellen ocksa hittat ut pa de svenska vagarna. Har har el-
bilen mott temperaturer nedat 40 minusgrader.

Har genomfors vintertester pa frusna sjoar och snotackta vagar som gor det moijligt for
Jaguar att samla in information for att finjustera bilens kéregenskaper och olika korlagen.

— Jaguar har alltid handlat om korgladje och var nya elektriska fyradorrars GT blir inget
undantag. Den markerar ett tydligt kliv framat i vara tekniska ambitioner. Innovativa, egen-
utvecklade eldrivlinetekniker kombineras med bilens unika proportioner och laga tyngd-
punkt for att skapa en lyxig gran turismo som kér som ingenting annat, berattar Matt
Becker, fordonsingenjor pa JLR.

Modellen far ett nytt elektriskt drivsystem som enligt tillverkaren ska ge en kdrupplevelse
som skiljer sig tydligt fran andra elbilar och samtidigt ligga i linje med markets tradition.

12


https://alltomelbil.se/har-ar-konceptet-pa-nya-elbilen-jaguar-type-00/
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Tillsammans kommer tre elmotorer leverera éver 1 000 hastkrafter, vilket gor bilen till
den starkaste serietillverkade vagbilen fran Jaguar hittills. Den tremotoriga fyrhjulsdriften
ska genom avancerad vridmomentfordelning snabbt och exakt skicka kraften dit den be-
hovs for 6kad stabilitet och kontroll i varierande forhallanden.

—Som en dkta Jaguar kan den vara komfortabel nar du vill, engagerande att kéra och med
over 1 000 hastkrafter finns det alltid kraft i reserv, fortsatter Matt Becker.

Utvecklingsarbetet omfattar dven chassikalibrering, fyrhjulsstyrning, ett nytt 23-tums vin-
terdack, adaptiv luftfjadring och aktiva dubbla ventildampare. Alla system samverkar med
drivlinans momentstyrning for att ge stabil upptradande och hog akkomfort dven i kra-
vande vintermiljo, forklarar Jaguar.

— Vart mal fran allra forsta borjan har varit att leverera en genuin Jaguar-upplevelse
bakom ratten och vi har format en mycket attraktiv bil som ar lika fangslande att kora som
att se p3, avslutar Radon Glover, VD pa Jaguar.

Jaguar GT kommer ha premiar innan slutet pa detta aret.

Kristofer Rask

13
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4. Nu ar det har Sveriges billigaste elbil

Av Roger Aberg 2026-02-02 kil 12:00

239 000 kronor far du slanta

For nagot ar sedan borjade elbilarna trycka sig ner till 300.000 kronors-strecket, men nu
ar vi pa en resa ner till 200.000 kronor. | forra veckan berattade vi att Fiat hade prissatt sin
Grande Panda aggressivt pa 254.900 kronor och nu ar det Leapmotor TO3 som slar det.

Det ryktades om en prislapp som var dnnu lagre, men till slut hamnade den pa 239.900
kronor. For den pengen far man en liten kdrra som kommer 256 km pa pappret. Inte
mycket, men prislappen ar heller inte sa stor.

Leapmotor presenterar samtidigt modellerna B10 och C10.

B10 ar en lagom stor suv, mater 451 cm, som for priset har helt ok specifikationer. Pris-
lappen ligger pa 349.900 kronor och for det far man en rackvidd pa 43 mil, 0-100 km/h gar
pa 8 sekunder och man far in 430 liter i bagaget.

C10 ar en eldriven suv som kommer i fyra versioner. Om man inte vill ha rackviddsangest
kan man valja EREV-versioner, som har ett stort batteri med rackvidd pa 14,5 mil och till
det har en rackviddsforlangare i form av en elmotor. Total rackvidd for denna ar 97 mil
med full tank och prislappen ligger pa 409.900 kronor.

Sen finns det en klassisk elbilsversion ocksa, eller tva snarare. En bakhjulsdriven och en
fyrhjulsdriven. Valjer man drivning pa tva hjul far man 51 mils rackvidd och 220 kW och far
betala 429.900 kronor. Valjer man fyrhjulsdrivet for 449.900 kronor far man 43,7 mils rack-
vidd och hela 440 kW. Det ar troligen lagst pris per kW i Sverige just nu.

Roger Aberg

14
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Leapmotor C10

Fiat Grande Panda ar Sveriges billigaste elbil Din for dryga 250.000 kronor
Jamfor Leapmotor TO3 och Fiat Grande Panda. Pa Automatos
All fakta om Leapmotor B10. Pa Automatos

All fakta om Leapmotor C10. Pa Automatos

15


https://feber.se/bil/fiat-grande-panda-ar-sveriges-billigaste-elbil/487742/
https://feber.se/bil/det-har-blir-sveriges-billigaste-elbil/487088/
https://automatos.se/compare/?ids=3447,4791
https://automatos.se/auto/leapmotor-b10/
https://automatos.se/compare/?ids=4948,4947&head=C10
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5. Fem begagnade elbilar och vad de kostar totalt
Av Christoffer Gullin

28 jan. 2026

(Beggat med Carla EP05)

FILM: https://youtu.be/ctKQyI5RZnQ

Bil 1: https://www.carla.se/bil/peugeot-2008...
Bil 2: https://www.carla.se/bil/mini-cooper-...
Bil 3: https://www.carla.se/bil/mercedes-ben...
Bil 4: https://www.carla.se/bil/audi-q4-e-tr...
Bil 5: https://www.carla.se/bil/volkswagen-i...

Christoffer Gullin
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https://youtu.be/ctKQyI5RZnQ
https://www.youtube.com/redirect?event=video_description&redir_token=QUFFLUhqbTlDTHVoUTFHRmRKcU5saFhUalQ4VDhvT2RYd3xBQ3Jtc0tsWUd5VjZPdlh3M0hDSVdJME5xNS1pNmEzU0VQTmFJSEdBS21VTDl3bFppS0J2cTlQVE02MktCWTF4Y1RjQTFWWFRqb21TTDBDSEpBRHFkSTRHN3ZrYU1UdUJmelgzT0RHRERjUnRZckNuTER5akRPdw&q=https%3A%2F%2Fwww.carla.se%2Fbil%2Fpeugeot-2008-2021-d2sktcq9io6g00ds6dk0&v=ctKQyI5RZnQ
https://www.youtube.com/redirect?event=video_description&redir_token=QUFFLUhqa2NBQ2FGSnAwc2VoejZoMW1QbjhSaXVzS09qUXxBQ3Jtc0ttSXBQeklDOXl3YzZCSV9MM3RMbUtlSnhSdEVTRGwzZXFpc3l2d1NseVZqQWNoOTZvWXpBeHNXQW5FekxGLTZmNWljclBfUEd5SnBRclIwUkhjQnBlUDhnLUVUaWYwRVFEQzRuYzh1NDlIZF9rQXJ4QQ&q=https%3A%2F%2Fwww.carla.se%2Fbil%2Fmini-cooper-2021-d3gkol29io6g00bmdd40&v=ctKQyI5RZnQ
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https://www.youtube.com/redirect?event=video_description&redir_token=QUFFLUhqbEs2c1pObWFEaXBBWmpDRnhERGlpVTl3dHdkUXxBQ3Jtc0tsOE40WVJhSm94V2c5Y3ZqS1BDMy1LUTRjOVVRcXRUWmlRVkhQS1ZHZjA3Qi05STQ0TGJuYXN6UEp0RHl6Zmh4NHZkdDNOcWtUQUZwNUE1amJXLWdfdkhXSHdhV0lKSms4V3dXcTZ1dUpURHc5YlA0SQ&q=https%3A%2F%2Fwww.carla.se%2Fbil%2Faudi-q4-e-tron-2022-d4o078i9io6g008e2930&v=ctKQyI5RZnQ
https://www.youtube.com/redirect?event=video_description&redir_token=QUFFLUhqbW9xQ3hEd0xzSkdsM0lMYlhpZnUyV21fZGNVQXxBQ3Jtc0ttWFhKMFlRNGJWd2x2cW9WWEhuMW9EQUFSNHd6NXZQNHJhMmcyUk5hTGRGM3pjTGl3UjB0azNIU1Qzd3dQaEY1YmJLbTVpNHIxalFaOEt6UXYyekhyMWViWk03Z1VGWU5WMUU4VVpkYUhPbTBVdm9mSQ&q=https%3A%2F%2Fwww.carla.se%2Fbil%2Fvolkswagen-id-7-2025-d5nps2i9io6g00cj4dv0&v=ctKQyI5RZnQ
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6. Elbilar faller 94% i Norge — detta ar orsaken

Av Maths Nilsson 3 februari 2026, 10:15

Forsdljningen av nya elbilar stupar totalt i Norge. Jamfort med december sjonk bilfor-
saljningen med 93,6 procent. Det har ar den vintade orsaken.

Mest registrerade bilarna i Norge januari 2026

Modell Antal
VWID.3 299
Toyota bZ4X 184
Toyota Urban Cruiser 98
Changan Deepal S05 75
VWID.4 69
Tesla Model Y 62
Mercedes Benz Vito Tourer 59
Nissan Micra 58
Hyundai Inster 57

VWID.7 52
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| december radde en enorm rusning till norska bilhallar. 1000-tals norrman skyndade sig
att kopa elbilar innan momschocken slog till. Den som sdkrade en elbil fére nyarsdagen
kunde spara 50 000 kronor. Men nu kommer baksmallan. Bilforsaljningen sjonk med 93,6
procent fran december till januari efter att momshdéjningen tratt i kraft, meddelar Motor.
Jamfort med januari forra aret blev nedgangen 76 procent. Att det skulle ga ner var vantat,
men nedgangen blev stdrre an manga trott.

LAS MER:
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Elbilen som séljs 13 ganger sa ofta som Tesla
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Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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7. Trump: IndyCar ska dundra forbi Vita huset
Av Asa Wallenrud Uppdaterad: 02 feb. 2026 Publicerad: 02 feb. 2026

Washington D.C. ar vant vid kortegefordon, sakerhetssparrar och politiska manifesta-
tioner. | augusti byts det mot nagot helt annat.

-y - 3

- —

Korteger ér skGpmat, Indy Car dr det som ska férgylla sommaren, tydligen

USA:s president Donald Trump har gett klartecken till ett IndyCar-lopp genom huvudsta-
dens gator — inklusive den symboltunga Pennsylvania Avenue, bara stenkast fran Vita Hu-
set.

Beskedet kom i samband med att Trump undertecknade en presidentorder tillsammans
med Roger Penske, dgare till bade IndyCar-serien och Indianapolis Motor Speedway.

Enligt uppgifter som Fox34 rapporterar ska loppet koras den 23 augusti och bli en del av
firandet av USA:s 250-arsjubileum.

Ett jubileum med avgaser och historia

Det planerade gatuloppet ar tankt att ga genom ndgra av Washingtons mest valkanda
miljoer. National Mall finns med i planerna, liksom flera strackor som vanligtvis forknippas
med politisk makt snarare an motorsport.

Presidentordern ger det amerikanska transportdepartementet och inrikesdepartementet
tva veckor pa sig att faststalla en bana som bade ar saker och representativ for huvudsta-
den.

Samtidigt uppmanas lokala myndigheter att samarbeta ndra med arrangorerna for att fa
logistiken att fungera.

Trump sjalv betonade enligt Fox34 att banstrackningen inte ska kompromissas fram av
bekvamlighetsskal. Tvartom ska den bli sa bra som mojligt — dven om det innebar mer ad-
ministration och fler hinder pa vagen.
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Madnga omraden kring Vita huset kommer att sldppa pd Indy Car-bilarna i augusti

Fartnivaer som sticker ut i stadsmiljo

IndyCar-bilar hor till varldens snabbaste formelbilar. Pa langa rakstrackor kan de na has-
tigheter uppemot 320 km/t. | en stad som Washington, dar vardagstrafiken praglas av lag
hastighet och tung sdkerhetsnarvaro, blir kontrasten pataglig.

USA:s transportminister Sean Duffy beskrev under ceremonin tanken pa racing langs
Pennsylvania Avenue som "vild”, enligt Fox34.

Uttalandet speglar den dubbla kanslan kring evenemanget: fascination blandad med fra-
gor om sakerhet, avsparrningar och stadens vardagsliv.

Gratis publikfest — med politisk underton

Enligt arrangdrerna ska loppet vara gratis for allmanheten. Ambitionen ar att géra evene-
manget till en 6ppen folkfest snarare an ett exklusivt sportarrangemang.

Det ligger i linje med jubileets budskap om sjalvstandighet och nationell sammanhallning.

Trump har under sin andra mandatperiod tydligt knutit sig till stora sportevenemang.
Mycket av hans inrikesresande har kretsat kring matcher och masterskap, och han har daven
engagerat sig personligen i andra idrottssatsningar kopplade till 250-arsfirandet.

Ett IndyCar-lopp i Washington innebar dock nagot nytt. Inte minst symboliskt.

Det var senast ar 1801 som ett organiserat lopp holls i huvudstaden, da med hastar under
president Thomas Jefferson. Den historiska parallellen togs upp dven under presentatio-
nen —med viss humor.
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whitehouse & - Folj

whitehouse & 2 d
#START YOUR ENGINES!

Today, President Trump signed an
executive order launching the
Freedom 250 Grand Prix of
Washington, D.C. - the first ever

1 /CAR street race in the Nation's
capital!

@

or att gilla eller kommentera.

Tillfdllet ddr Trump signerat ett ok for Indy Car.

Motorsport dar lagar brukar stiftas

For IndyCar har drommen om ett gatulopp i Washington funnits lange. Serien har under
flera ar lobbat i kongressen utan framgang. Forst nu finns ett politiskt mandat hela vagen
upp till Oval Office.

Om planerna haller kommer varlden sommaren 2026 att fa se racerbilar passera platser
som annars domineras av lagforslag, presskonferenser och statsbesok.

Ett stycke amerikansk tradition moter modern motorsport — mitt pa gator dar historien
vanligtvis ror sig betydligt langsammare.

Asa Wallenrud
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8. Gront ljus for Volvos nya svenska batterifabrik

Av Maths Nilsson 3 februari 2026, 18:13

Volvos planerade batterifabrik far klartecken. Mark- och miljodomstolen har nu gett sitt
slutgiltiga ja till projektet. Men byggstarten skjuts upp pa obestamd tid. — Omstallningen
av samhdllet har tagit langre tid dn vad vi trodde nér vi drog igang det har for ett antal
ar sedan, sager Fredrik Agelén, Volvos projektledare for batterifabriken till SVT.

Efter en langdragen juridisk process har Mark- och miljodomstolen vid Vanersborgs tings-
ratt meddelat att Volvo beviljas miljotillstand for sin storskaliga batteritillverkning i Kors-
torp utanfor Mariestad. Beskedet ar en milstolpe for projektet som tidigare kantats av for-
seningar och strategiska omprovningar. Domstolen har dock faststallt 51 specifika villkor
som verksamheten maste uppfylla, bland annat rorande utslapp till luft och vatten, buller-
nivaer samt hantering av grundvattnet i omradet.

Men det rader stor osdkerhet om nar det kan bli byggstart. Efterfragan pa elektriska last-
bilar ar inte alls sa hog som Volvo hade hoppats. Fran borjan var det tankt att byggstarten
skulle skett 2024. Men nu ser det ut som att det tidigast blir ndsta ar. Volvo kan inte ge
nagot exakt besked i dag. Volvo utesluter dock att den laggs i malpase for gott.

—Jag kan inte se att det finns en sadan risk, sager Fredrik Agelén, Volvos projektledare for
batterifabriken till SVT.

ol
Maths Nilsson
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9. Opel Vectra OPC: Dundrande prestanda och skenande framvagn
Publicerad 2026-02-01 06:30 Text Erik S6derholm

En svenskutvecklad turbomotor satte ordentlig sprutt pa den annars lite mossiga Opel
Vectra-modellen. Men det fanns ingen budget for att ta hand om framvagnsrycken.

e
[

Bilmarken en lite latt mossig image tar garna till “prestandakortet”. Genom att trimma
motorn och skruva pa storre falgar gar det att stiga i graderna hos kunderna.

Det gjorde dven Opel ndr den hogst medelmattiga mellanklassaren Vectra behdvde en
uppfraschning. Opel som forr anvande beteckningen GSi for de sportigare modellerna in-
troducerade pa 1990-talet forkortningen OPC, for Opel Performance Center.

”Den laserbla lackfargen stack ut i det annars gratrakiga Vectra-utbudet”

Den "kantigt” designade Vectra-generationen som kom 2002 fick OPC-behandlingen som
bestod i form av en svenskutvecklad och turboladdad V6-motor pa 255 hastkrafter och 355
Nm, nya falgar, ett sportigt bodykit och ovanligt skalade sportstolar.

Framfor allt stack den laserbla lackfargen ut i det annars gratrakiga Vectra-utbudet.

Men prestandamodellen kom ocksa med en nackdel. Vid den hér tiden fanns inte lika
avancerad teknik for att ta hand om motorkraften i framvagnen som i dag, och resultatet
blev en framvagn som skenade at alla mojliga hall vid kraftig acceleration.

Men motorns vridmoment och trevliga ljud fick berom i flera provkorningar, och kanske
kan bilens “torque steer” i vissa fall ocksa vara en del av dess charm?

Erik‘ Soderholm
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Vectra var en av Opelmodellerna som fick OPC-behandling.
| dag finns inte beteckningen kvar.

Opel Omega ar aerodynamiskt slipad men pa vag ur tiden
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Borjan

Fran borjan till slutet av kriget, 1905-1945, var Pasquale Ermini, kallad "Pasquino", en av
de mest representativa italienska sportbilsproducenterna under 40- och 50-talen. (orsaken
till hans for tidiga dod ar fortfarande okand idag)

Han féddes 1905 och kom fran Leccio néra Florens. Ar 1927 avslutade han sina tekniska
studier och boérjade som larling som mekaniker i verkstaden hos landsmannen Emilio Mate-
rassi, som hade kopt in alla TALBOT till Grand Prix 1926.

Ar 1928, under ett Grand Prix i Italien, rdkade Materassi ut for en tragisk olycka, men
teamet fortsatte sina aktiviteter med forare som: Clemente Biondetti och Gastone Billi
Peri. Under dessa ar, nar han trampade pa scenen i internationella tavlingar, fick han moj-
lighet att gora manga av dessa erfarenheter och etablera mellanmanskliga relationer som
i framtiden kommer att bli viktiga.

En av de viktigaste personerna han traffade var ingenjoren Alberto Massimino; de sam-
arbetade i utvecklingen av "twin cam head" till Fiat-Ermini-motorn och designade sedan
chassit och mekaniken till 357 Ermini. Ermini kunde forfina sina mekaniska koncept tack
vare arbetet som utforts for den sofistikerade 8-cylindriga 1500cc superladdade tvakam-
motorn i Talbot-bilarna. Ar 1932, med upplésningen av Materassi-teamets bilar, beslutade
Ermini att 6ppna sin egen mekaniska verkstad pa Campo D'Arrigo-gatan nr 7, som blev cen-
trum for forberedelse av lokala gentlemannaracerbilar.
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Sedan 1931 foérsdkte han bli férare med en Talbot och fick goda resultat. Aven under de
foljande aren fick han majlighet att tavla, ibland kérde han sina kunders bilar, som till ex-
empel: Consuma's Cup 1935, han korde en Alfa Romeo till Parma-Poggio Berceto 1937 (har
vann han i en Maserati 4CM), eller som i de tre upplagorna av Mille Miglia (1935, 1936 och
1937).

Han forberedde briljant bilar fér manga forare, som i fallet med Continis Alfa Romeo 6¢
1500s, kord av Erminis arbetsledare Rodolfo Salvadori, och slog konkurrenterna med tre
officiella Aston Martin och nadde 1:e plats i sin klass och 9:e plats totalt i Mille Miglia 1937.

Motorn som Ermini-namnet byggdes pa, en dohc 1100. Pasquino Ermini larde sig sitt yrke
som mekaniker och férare under 1920- och 30-talen med Squadra Materassi och dess Bu-
gatti- och Talbot-bilar. Efter kriget byggde han sin forsta bil, en kombination av ett (kraftigt
modifierat) Fiat 1100-chassi och en Alfa Romeo 2500-motor. Med detta tavlade han i olika
grenar.
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Efter kriget

Han bestamde sig sedan for att tillverka sin egen motor och valde att delta i den da popu-
lara 1100-klassen. Resultatet blev en tvakammarmotor pa 1094cc som kom fram 1947, en
av de forsta dubbelkamlorna i den klassen. Den visade sig omedelbart framgangsrik och
saldes till manga konkurrenter, som monterade den pa olika bilar, vanligtvis baserade pa
1100 eller med chassi fran Gilco. Karosserna levererades av manga carrozzeria. Ar 1949
borjade Ermini bygga kompletta bilar, med sin 1100 dohc-motor, chassit av Gilco och ka-
rossen av Tofani.

| borjan av 1950-talet var Ermini 1100 bilen (eller motorn fér dem som valde att montera
den pa olika chassin) att ha. Tofani kunde inte mota efterfragan, och darfér anvandes
Motto och Morelli for att producera karosserna. Ar 1953 introducerade Ermini en ny mo-
tor. Fortfarande en DOHC 1100 hade den nu ett aluminiumblock och fem vevaxel med hu-
vudlager. Omkring 20 motorer byggdes och monterades i bilar av Ermini (med chassi de-
signat av Gilco), Scaglietti, Morelli och Frua (designat av Michelotti).

Fa befintliga sportbilstillverkare kan mata sig med den intensiva, om an korta, historien
som Ermini-market har. Under efterkrigsaren representerade det florentinska market pas-
sande "prototypen" for den italienska sportbilen — smidiga och snabba bilar med férfinade
motorer, ofta med |3g eller medelhog effekt, med aggressiva och intressanta profiler. Mel-
lan 1946 och 1955 byggde och drev Ermini omkring 40 bilar, alla sportbilar som kunde kon-
kurrera med, som Osca och Cisitalia, de mer hogprofilerade och kraftfulla modellerna fran
Ferrari, Maserati, Porsche och Mercedes, och ibland, ganska otroligt nog, lyckades de till
och med sla dem.
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Pa de legendariska gatorna i Mille Miglia, liksom pa Targa Florio, skrev den florentinske
biltillverkaren nagra av de mest storslagna och ofdrglomliga kapitlen under den perioden
inom italiensk och internationell motorsport. Pa drygt tio ar gjorde Ermini- eller Ermini-
drivna bilar 6ver 600 framtradanden i nationella och internationella lopp.

Det fanns manga prestigefyllda segrar, bade i klass (sdsom Targa Florio 1950/1953,
Mugello 1955, Giro di Sicilia 1952, Coppa d'oro delle Dolomiti 1949 och de italienska lands-
vagsmasterskapen 1950), och totalt (som Coppa della Toscana 1949). Erminis specifika
sportiga karaktar visas genom att dess bilar regelbundet deltar i stora internationella lopp
som Mille Miglia, dar 1950 var den hogsta "Sport"-kategorin tretton bilar med Ermini eller
Ermini-motor. Florence-varumarket gjorde sig ocksa ett namn utomlands (dven om fa
Ermini-bilar och motorer lamnade Italien) genom att vinna ett nederlandskt klassmaster-
skap 1953 med en Ermini-driven sportbil och tavla i flera lopp, aven i USA.

Och det var i USA som amatorkonstruktéren Bill Devin inspirerades av den slingrande och
fangslande profilen pa en Ermini 357 Scaglietti, dar han anvdande karossen fran den floren-
tinska sportbilen for att utveckla glasfiberkarosser som senare anvandes pa omkring 400
sportbilar. Denna fascinerande historia tog slut 1962 nar varumarket Florentine upphdrde
med sin verksamhet. En dvala som varade till 2007 d3, tack vare Ermini Automobili Italia,
foretaget ateruppstod i Florens, nastan femtio ar efter stangningen av det mytomspunna
Ermini, ett av de mest legendariska namnen inom italiensk sport.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. Lagonda LG45 Rapide 1937

Lagonda ar mest kand som en trogen inom exklusiv brittisk bilteknik, men foretaget
Staines, Middlesex grundades faktiskt av en amerikansk fore detta operasangare och en-
treprenor vid namn Wilbur Gunn. Gunn fann periodvis framgang med trehjuliga cyclecars
och sag pa Ryssland som marknad fér Lagonda, och en sexcylindrig modell med 30 hk eta-
blerade foretagets rykte med en seger pa Moscow-St. Petersburg Reliability Test 1910, vil-
ket resulterade i stadig framgang.

Wilbur Gunn dog 1920, och styrelsen som eftertradde honom insag att den konkurrens-
utsatta marknaden for latta bilar inte var hallbar. Genom att skifta fokus till kraftfullare
sportbilar tog Lagonda som vi kdnner och alskar form, ledd av tvakamaxeln 14/60. For 1934
kom den nya M45 med en Meadows-byggd 4,5-liters sexcylindrig motor och vaxellada.
Dessa formidabla maskiner kunde na 90 mph, medan lattare 6ppna tourers latt kunde na
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Fabriken tillverkade tre speciella korta chassin M45 (snart kdnda som Rapide) som anvan-
des med mycket gott resultat vid 1934 ars RAC Tourist Trophy. Lagonda foljde upp ett ar
senare med en av TT-teamets bilar som tog en klar seger i Le Mans. Efter att Lagonda kop-
tes av Alan P. Good togs W.0O. Bentley in som teknisk direktor, och lamnade sin turbulenta
tid pa Rolls-Royce bakom sig. Bentely reviderade M45 med synkroniserade kugghjul, flex-
ibla motorfasten och centraliserad chassi smorjning for att bli nya LG45. Vissa Lagonda-
forare (inklusive foretagets direktor Dick Watney) ansag dock att LG45 hade blivit for for-
finad och forlorat en del av den raa energi de dlskade i M45.
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Watney tog in Frank Feeley (den beromde efterkrigstidens Aston Martin-designer) for att
designa en ny sportbil baserad pa LG45 men begriansade honom till att anvdanda samma
chassi och begransade specialdelar. Feeley skapade en slaende, flamboyant och kraftigt
lattad fyrsitsig tourerkaross, medan Bentley justerade Meadows 4,5-liters sexcylindriga
motor annu mer, med 6ver 7,5:1 kompression tillganglig. All kritik mot Lagonda tystades
nar testare fran Motor magazine 1937 nadde hapnadsvackande 108 mph i en LG45 Rapide.

Chassi nummer 12245/G10S ar en eftertraktad, akta LG45 Rapide, en av endast 25 sadana
exemplar byggda, och den har den mycket eftertraktade 'Sanction 4' Bentley-tunade
Meadows-motorn. En utsokt maskin i alla avseenden, denna bil bar en varldsklass restau-
rering med fascinerande ursprung fran dess ursprungliga dgare. Enligt forskning av tidigare
fastighetsskotare levererades denna fantastiska bil ny 1937 till Mr. F.G. Casswell i Spalding,
Lincolnshire, England, med registreringsnummer FPJ 199. Ar 1938, strax fore utbrottet av
andra varldskriget, 6vergick det till Mr. Morris fran Hemel Hempstead, och bytte dgare igen
ett ar senare, da det 6vergick till Mr. Laurence Mitchell fran Fittleworth, Sussex.

Ar 1955 forvarvades Lagonda fran Mr. Mitchell av Josh Shirman, en mekaniker, verkstads-
agare och tidigare flygplansingenjor i De Havilland. Mr. Mitchell var en av Shirmans exklu-
siva kunder, och Shirman hade enligt uppgift tagit hand om 12245 i flera ar innan han for-
varvade det. Eftersom Shirman fokuserade pa sitt viaxande foretag registrerade han inte
Lagonda forran 1963. Shirman, som sags vara en riktig perfektionist, visade sig vara den
idealiska forvaltaren av denna mycket speciella Lagonda och héll den i gott skick i 50 ar.
Bortsett fran tillfalliga korta turer for att cirkulera vatskorna, anvandes Rapide sparsamt —
sa sparsamt att experter trodde att den forlorade — trots att den tyst Iag bara en mil fran
den tidigare Lagonda-fabriken i cirka 35 ar! MOT-register i arkiv visar att bilen bara korde
1 700 miles mellan 1974 och dess slutgiltiga forsaljning 2008.
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Den kdande Lagonda-entusiasten och samlaren Ron Rezek fran Ashland, Oregon, forvar-
vade 12245 fran familjen Shirman 2008 via en Bonhams-auktion i Goodwood. Under
Rezeks erfarna ledning genomgick den en omfattande restaurering av det hyllade RX
Autoworks i Vancouver, B.C. under 2010-2011, vilket aterstallde den till dess praktfulla
originalfarger och fabriksspecifikation. Projektet visade att 12245 hade anmarkningsvart
hog originalitet och integritet, utan tvekan majligen skapad av Josh Shirmans halvsekel av
omsorg. Originalfarger och ytbehandlingar upptacktes och matchades, och dar det var moj-
ligt restaurerades fabrikens karossram i tra och aluminiumkarosser istallet for att bytas ut.

Efter fardigstallandet visades Lagonda vid prestigefyllda evenemang, inklusive Forest
Grove Concours (dar de tog Best in Class och Best in Show), Quail Lodge (Best in Class) och
visades pa 2013 ars Concorso d'Eleganza Villa d'Este. Ar 2015 forvarvade en privat samlare
fran Kalifornien 12245 fran Rezek och holl enligt uppgift den till mycket hoga standarder.
Ar 2023 anslét sig Lagonda till en annan véastkustkollektion, dar den ytterligare forfinades
och finjusterades av sin noggranna agare, och nu sags den vara enkel att kdra och njuta av.
Bilen behaller sin original, nummermatchande 4,5-liters Meadows Sanction 4-motor och
ar utrustad med matchande vaderutrustning, verktygslada, domkraft och starthandtag.
Stodjande dokumentation ar omfattande, inklusive service- och brittiska besiktningsregis-
ter, korrespondens fran Lagonda Club samt fabriksutfardad byggblad och servicekort. Prak-
tiskt taget varje yta och finish har noggrant 6vervagts och utforts till en extremt hég stan-
dard, och bilen ar vardig de mest exklusiva concours och bilevenemangen i varlden.

Visuellt sldende i sin fabrikskorrekta grona Over svarta fargsattning visar Frank Feeleys
hisnande karossarbete en flamboyans som star i skarp kontrast till de flesta brittiska desig-
ner fran perioden. Lika imponerande att kdra som att bevittna, lever denna kraftfulla
Lagonda LG45 Rapide utan tvekan upp till sitt namn. Detta ar majligen den typiska storbor-
rade brittiska sportbilen fran forkrigstiden. Den ar ett maste for varje serios samling, med
kraft, grace och den stora W.0. Bentley-signaturen som finns genom hela sminket.
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Rlassiker
12. Grattis Skoda Octavia!
Publicerad 13 februari 2017 (uppdaterad 13 februari 2017)
Text Bo Legelius

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Agne och Ove har namnsdag hyllar vi
Octavia!

Skoda Octavia (Type 985) 1959—-64

Den forsta Octavian fran Skoda boérjade sina dagar 1955 som modell 440 och sades av det
styrande kommunistpartiet vara en folkets 6vergangsbil.
| klartext betydde det att vanligt folk skulle fa vanta lange an pa en bil de hade rad med.

1959 bytte 440 namn till Octavia och i Skoda Autos foretagstidningen Ventil kunde man
den 6 januari 1959 lasa: "Var nya modell har ocksa fatt ett nytt namn - den kallas for Skoda
Octavia, eftersom den ar den attonde modellen som tillverkas av var nationella bilindustri".

Den nya bilen baserades pa kdand Skodateknik med toppventilmotor, centralrérsram och
pendelaxel bak.

Karossen vann inga skonhetspriser och blev mest kand for att vindrutan var identisk med
bakrutan.

Fabriken i Mlada Boleslav i davarande CSSR (Tjeckoslovakiska socialistiska republiken)
konstruerade om framvagnen 1959 och tyckte att det var sa markvardigt att modellen dop-
tes om till Octavia.

Produktion av sedanen stadlldes in 1964 men kombin hélls vid liv anda till 1971.

En ny Octavia baserad pa VW-teknik presenterades infér modellaret 1997 och sedan dess

har Octavia varit modellnamnet pa Skodas storséljare.
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Skoda 445 Octavia (1964)
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'AUTOCAR

13. Lyxbilsmarket som misslyckades

Delage (1905 - 1954)

Franska Delage startade 1905 och slogs senare samman med Hotchkiss, ett annat 6desdi-
gert varumarke. Delages motorer var konstverk medan bilar som den fantastiska D8 120
Coupe bar markets lyximage med stolthet. Med bade en drastisk hdjning av fordonsskatten
i Frankrike och en ekonomisk kris gick Delage in i vaggen 1935.

Louis Delage tvingades snart forklara sig i konkurs, vilket ledde till att han dog i fattigdom
1947. Delage absorberades av Hotchkiss och produktionen upphorde 1954. Nyligen ater-
lanserades D12, en sportbil.

Roger Warolin
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