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1. Ovantade duellen: Polestar mot Volvos flaggskepp

Av Anton Nordgren 18 januari 2026, 05:33

Volvos nya elbil ES90 kostar 200 000 kronor mer an Polestar 4. En stor prisskillnad trots
manga likheter. Sa star sig hyllade Polestar 4 — mot Volvos nya flaggskepp.

FILM: https://youtu.be/oPNhT71v1k4

Volvos senaste elbil heter ES90. Flaggskeppet ar en direkt konkurrent till syskonet Polestar
4. Bilarna ar lika. Volvon kallar sig sedan, men Polestar 4 sags vara en SUV. Men bakom
likheterna finns avgorande skillnader. Det visar norrmannen Kristian, som har jamfort lyx-
bilarna i ett test pa Youtube.

Volvo ES90:s toppmodell klarar upp till 70 mil pa en laddning enligt WLTP. Polestar 4 nar
62 mil, men fokuserar mer pa sportiga kéregenskaper. Dessutom vagar Polestar sticka ut
med en annorlunda design, de har helt tagit bort bakrutan till férman fér en kamera.

— Det kdnns ovant i borjan, men sikten ar faktiskt battre an i manga bilar med en liten
glasruta, sager Kristian.

Under skalet doljer sig stora skillnader. ES90 har betydligt storre batteri och langre rack-
vidd. Och Volvon har en 800-voltsarkitektur som laddar 30 mil pa bara tio minuter.

— Volvo har prioriterat rackviddsangest-dodaren. ES90 har ett stérre batteri som i kombi-
nation med den nya plattformen pressar rackvidden hela vagen upp till 70 mil. Polestar 4
ar en fantastisk bil att kora, men den nar inte riktigt samma milstolpar nar det galler hur
langt du kommer pa en laddning, sager Kristian.

Polestar svarar med hog korgladje. Trots att Volvo ES90 har fler hastkrafter i toppvers-
ionen, ar Polestar 4 snabbare fran 0 till 100 km/h tack vare sin lagre vikt.

— Man kan tro att Volvon skulle vara snabbare. Den har ett massivt hopp i sin kraft, fran
Polestarens 544 hk till hela 680 hk. Men 0 till 100 km/h gar pa fyra sekunder i Volvon,
jamfort med 3,8 sekunder i Polestar 4, fortsatter Kristian.


https://youtu.be/oPNhT71v1k4
https://www.youtube.com/watch?v=oPNhT71v1k4
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Polestar 4 vdger 2 350 kilo,
medan ES90 véger 2 600 kilo. Trots fdrre hk dr Polestar 4 snabbare 0-100.

Kristian menar att Polestar ar roligare for den som vill ha kérgladje. Vill man istadllet ha en
tyst och bekvam bil passar Volvo battre.

— Det kokar ner till om du vill ha en sportig bil att kasta runt pa kurviga vagar eller om du
vill ha anstrangningslos cruising i total tystnad. Volvon ar betydligt mer bekvam, men Po-
lestaren ar for de som alskar sjalva kdrningen, sager Kristian.

Volvo ES90 utstralar lyx, och vill man ha allt pa plats kan priset skena. En fullt utrustad
ES90 kan bli betydligt dyrare an en motsvarande Polestar 4. Nagot som avgor for manga
kopare.

— Det skiljer 200 000 kronor mellan dessa tvd om du viljer de fullutrustade versionerna. Ar
Volvo ES90 vard det? Tja, du far luftfjadring, Bowers & Wilkins-ljud och battre laddning,
men det ar en massiv prisskillnad for den genomsnittlige kdparen, avslutar Kristian.

LAS MER:

« Volvo EX30: Rackvidd, batteri, pris, matt, fakta och bilder

« Enorma skillnader: Bilarna som haller vardet bast

« Otroliga korstrackan i Kristians dieselbilar

o TEST Volvo XC40 Recharge 2023: Rackvidd, pris och betyg

» Forsta testet av nya Polestar 3: “Chockad av bilen”

» FoOrsta testet av Polestar 4: Varldsklass — bitvis

« Volvo EX90: Rackvidd, pris, prestanda, matt, vikt och bilder

Anton 'Nordgren


https://carup.se/volvo-ex30/
https://carup.se/enorma-skillnader-bilarna-som-haller-vardet-bast/
https://carup.se/otroliga-korstrackan-i-kristians-dieselbilar/
https://carup.se/test-volvo-xc40-recharge-2023-omdome-och-betyg-pa-svenska-elbilen/
https://carup.se/forsta-testet-av-nya-polestar-3-chockad-av-bilen/
https://carup.se/forsta-testet-av-polestar-4-varldsklass-bitvis/
https://carup.se/volvo-ex90/
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2. Mercedes CLA har mycket ratt men ocksa flera onddiga problem

14 jan. 2026

Min recension av Mercedes CLA, en bil som jag kort runt med i en veckas tid och under
denna tid lart mig lite mer om bilen. Jag gar igenom bilens utrymmen, specifikationer,
koregenskaper, forbrukning och mycket mer.

FILM: https://youtu.be/1DCZ_QuEZIs

00:00 — Intro

00:24 — Reklam

00:34 — Plattformen

01:20 - Kombi och SUV
02:20 — Identitetskrisen
03:47 — Frunk

04:06 - Pris och specifikationer
04:58 - Verklig forbrukning
05:38 — Vaxellada

06:34 — Bagage

07:38 — Laddning

11:18 - Komplicerade tillval

11:59 — Baksatet

13:45 — Forarmiljon
17:47 — Forarskarmen
18:32 — Infotainment
25:34 — Appen

27:17 — Rostassistenten
29:25 - Garanti och service
30:00 — Stadskorning
32:35 — Sjalvparkering
33:25 — Motorvag
35:32 - Aktiv kérning
39:16 - Summering


https://youtu.be/1DCZ_QuEZIs
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=24s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=34s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=80s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=140s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=227s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=246s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=298s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=338s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=394s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=458s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=678s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=719s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=825s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=1067s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=1112s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=1534s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=1637s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=1765s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=1800s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=1955s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=2005s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=2132s
https://www.youtube.com/watch?v=1DCZ_QuEZIs&t=2356s
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3. Kinas eldrivna supersportbil utmanar Europas lyxbilar
Av Christian Pedersen

Uppdaterad 16 jan. 2026 Publicerad 16 jan. 2026

Med extrem prestanda, djarv design och aggressiv prissattning markerar GAC att kon-
kurrensen om framtidens supersportbilar har gatt in i en ny fas.

En elbil fran Kina tar nu sikte pa den exklusiva sportbilsklassen

Under lang tid har Kina framst forknippats med prisvarda elbilar och snabb industria-
lisering.

Nu riktas stralkastarljuset mot ett helt annat segment.

Den kinesiska tillverkaren GAC har presenterat Hyptec SSR, en eldriven supersportbil som
siktar rakt in i ett territorium som traditionellt dominerats av europeiska prestigevarumar-
ken.

Modellen har redan vackt uppmarksamhet i internationell motorpress, inte minst genom
jamforelser med etablerade prestandabilar fran Italien och Kroatien.

Ambitionen ar tydlig. Kina vill inte langre bara vara en volymspelare, utan aven konkurrera
om status, teknik och korgladje. Det skriver Auto Bild.

Prestanda som forandrar spelplanen
Hyptec SSR ar byggd for att imponera pa pappret.
Med tre elmotorer och fyrhjulsdrift levererar bilen en effekt pa upp till 1.224 hastkrafter.

Accelerationen fran stillastaende till 100 kilometer i timmen sker pa under tva sekunder,
vilket placerar modellen i absolut toppskikt globalt.

Batteriet pa 75 kilowattimmar ger en rackvidd pa cirka 415 kilometer enligt WLTP, en
siffra som sticker ut i ett segment dar rackvidd ofta prioriteras bort till forman for ra pre-
standa.
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Kinesisk eldriven supersportbil med saxdérrar och tydligt fokus pd extrem prestanda

Kombinationen av 1ag tyngdpunkt, avancerad chassiteknik och aktiv aerodynamik under-
stryker att det har inte ar ett koncept, utan en fardig produkt.

Design och interior med tydliga ambitioner

Formgivningen ar aggressiv och 1ag, med drag som for tankarna till klassiska europeiska
supersportbilar.

Samtidigt ar uttrycket tydligt modernt, med fokus pa elbilens mojligheter snarare an for-
branningsarv.

Invandigt mots foraren av en digital miljd med breda skarmar, hog materialkvalitet och
sportstolar som tydligt signalerar prestanda.

Det ar en interior som snarare konkurrerar med exklusiva marken @an med traditionella
elbilstillverkare.

Prispress som oroar konkurrenterna

Det kanske mest strategiskt intressanta ar prissattningen.

| Kina séljs Hyptec SSR till en niva som motsvarar en brakdel av vad europeiska supersport-
bilar kostar.

Aven om exportpriser sannolikt blir hdgre innebar kalkylen ett tydligt hot mot etablerade
aktorer.

For investerare och bilindustriella beslutsfattare ar signalen tydlig. Kina har nu bade tek-
niken och sjalvfortroendet att utmana i premiumsegmentet.

Christian Pedersen
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4. Rivian startar forserieproduktion av Rivian R2
Posted by Kristofer Rask januari 16, 2026

Lanseras i Sverige 2027
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Amerikanska elbilstillverkaren Rivian har nu natt en stor och viktig milstolpe med sin kom-
mande volymmodell Rivian R2. De forsta leveranserna ska starta i ar och nu har en tidig
tillverkningsserie borjat rulla av fabrikslinan.

— R2-produktionen har nu gatt in i valideringsfasen och de forsta bilarna rullar av bandet
i Normal. Vi ar valdigt glada over att snart kunna borja leverera till kunder, skriver RJ Sca-
ringe, VD for Rivian i en kort kommentar.

De forsta leveranserna av Rivian R2 kommer att starta under detta aret. Forst ut ar den
amerikanska marknaden, men R2 ar ocksa den forsta modellen fran elbilstillverkaren som
ska lanseras i Europa.

Pa den svenska Rivian-webbplatsen star det att R2 kommer 2027. | USA har den fatt ett
riktpris pa 45 000 dollar (415 000 kronor), ska erbjuda en rackvidd som overstiger 550 kilo-
meter och ska klara 0 till 100 km/h pa 3,2 sekunder. Den ar ungefar 15 centimeter langre
an en Volkswagen ID.4.

Volkswagen ar aven en partner till Rivian och tillsammans har de startat bolaget RV Tech.
Det i samband med att Volkswagen gjorde en jatteinvestering i Rivian i utbyte mot Rivians
elbilsteknik och mjukvarukompetens.

Volkswagens kommande instegsmodell ID. Everyl kommer att anvanda sig av teknik fran
Rivian. Det ar investeringen fran Volkswagen som gjort det majligt for Rivian att satta R2 i
produktion.


https://alltomelbil.se/volkswagen-id-every1-far-modern-teknik-tack-vare-rivian/
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RJ Scaringe beundrar den tidiga férserien

Kristofer Rask
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5. Avslojar super-Mustang: Far V8 pa 6ver 700 hk
Av Kevin Neemé
16 januari 2026, 11:09

Nu har Ford avsléjat sitt nya monster. Den far 6ver 700 hastkrafter och 5,2-liters V8 med
kompressor. Har ar nya Mustang Dark Horse SC.

Hoj volymen och lyssna pa avgasljudet: pic.twitter.com/eTs4P2J8az

Det har ar Mustangen som inte skulle finnas. Forst byggde Ford en extrem GTD som kostar
som ett mindre hus och bara nar ett fatal utvalda. Nu tar market samma recept med kom-
pressormatad V8, bankomponenter, racing-DNA och slapper |6s det i en bil som faktiskt ar
tankt att koras pa gatan.

— Dark Horse SC ar utvecklad av ingenjorer som lever sina liv pa racingbanor och det syns
i varje detalj pa bilen, sager chefsingenjoren Arie Groeneveld pa Ford.

Ford Mustang GTD ar Fords mest kompromisslosa Mustang nagonsin. En nastan ren ban-
bil med 6ver 800 hastkrafter, avancerad aerodynamik och extrem prislapp. Nu ska nya Dark
Horse SC bygga vidare pa samma idé. Men i ett format som fler kan kdpa, dga och anvanda
bade till vardags och pa bana.

— Genom att arbeta tatt med GTD-teamet kunde vi ta 6ver teknik som kolfiberkeramiska
bromsar och extrema Michelin-dack till Dark Horse SC, men i ett paket som fungerar pa
gata, sager Groeneveld.


https://t.co/eTs4P2J8az
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Under huven sitter en 5,2-liters V8 med kompressor, nara slakt med GTD-motorn. Den
smaller till direkt nar du gasar. Exakta effektsiffror halls hemliga, men allt pekar mot runt
700 hastkrafter. Det ar ett tydligt steg upp fran vanliga Dark Horse och placerar SC bland
de mest kraftfulla serieproducerade Mustangerna nagonsin. Kraften gar genom en
sjustegad dubbelkopplingslada, med fokus pa snabba vaxlingar snarare an klassisk cruising.

Men Dark Horse SC handlar inte bara om motor. Bilen har utvecklats parallellt med GTD
och Fords tavlingsbilar, och det marks i tekniken. Stora Brembo-bromsar, omarbetat chassi
och den senaste generationens MagneRide-fjadring ska gora att bilen klarar hard korning
varv efter varv, utan att tappa grepp eller stabilitet.

For den som vill gd annu langre finns ett Track Pack. D3 sanks vikten rejalt, baksatet
plockas bort och bilen far kolfiberhjul, extrema Michelin-dack och ett aeropaket som fak-
tiskt gor skillnad pa bana. Det handlar inte om utseende, utan om grepp, kylning och ut-
hallighet nar tempot skruvas upp. Invandigt ar kopplingen till GTD tydlig.

Sportigare ratt, mer greppvanliga material och avancerade korsystem som later féraren
valja hur mycket hjalp bilen ska ge. Fran relativt forlatande till helt utan skyddsnat.

— Det har ar en bil som varlden kanske inte sag komma. Men det ar exakt vad som hander
nar man later racingingenjorer bygga en gatbil, sager chefsingenjoren Arie Groeneveld.

Prislappen ar annu inte officiell men Ford ar tydliga med att Dark Horse SC inte ska kon-
kurrera med GTD. | stéllet fyller den luckan mellan vanlig Mustang och extrem samlarbil.
En super-Mustang for dem som vill ha kompressormatad V8, brutal prestanda och dkta
racingkansla. Men i ett paket som ar byggt for gatan och med en betydligt lagre prislapp.

Kevin Neemé

10
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LAS MER:

Ny super-Mustang: 815 hk och manuell Iada

11


https://carup.se/nya-ford-mustang-blir-sveriges-billigaste-v8-bil/
https://carup.se/biljattens-varldsrekord-94-aterkallelser-bara-i-ar/
https://carup.se/ny-super-mustang-815-hk-och-manuell-lada/
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Sa gomdes Bullitts Mustang i 38 ar — vard 40 milj

Mustang brann upp - fick vdlkomstpaket: ”Ett han”

Bildspecial: Allt om helt nya Ford Mustang

12


https://carup.se/sa-gomdes-bullitts-mustang/
https://carup.se/mustang-brann-upp-fick-valkomstpaket-ett-han/
https://carup.se/nytt-mustang-monster-med-800-hk-till-europa/
https://carup.se/bildspecial-allt-om-helt-nya-ford-mustang/
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6. Jag kollar in Renault Twingo E-tech
Posted by Kristofer Rask
januari 12, 2026

Liten eldriven stadsbil for 20 000 euro
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| samband med helgens bilmdssa i Bryssel var Renault pa plats for att visa upp den nya
kompakta elbilen Renault Twingo E-Tech. En liten elbil pa 3,79 meter som ska gora elbilar
tillgangliga for fler. Det med en prislapp runt 20 000 euro.

Elbilen har Renault utvecklat pa endast tva ar och ar framtaget for att vara en av de billig-
aste elbilarna i Europa. Renault Twingo Electric ar utvecklad som en renodlad stadsbil.

Rackvidden ar 263 kilometer enligt WLTP vilket ar fullt tillrackligt for pendling, kortare
arenden och stadskorning. Batteriet pa 27,5 kWh ar litet men kan snabbladdas med 50 kW
vilket gor det mojligt att ladda fran 10 till 80 procent pa 30 minuter.
Design med tydliga arv
Jag tog en narmare titt pa Twingo i samband med att den visades upp pa massan:

Utseendet ar lekfullt och kompakt med flera tydliga referenser till den ursprungliga
Twingo. Runda lampor, enkla former och detaljer som knyter an till modellens historia ger
bilen ett igenkannbart uttryck.

Fokus ligger inte pa exklusiva material utan pa funktion och kostnadskontroll vilket marks
bade utvandigt och invandigt. Interidren praglas av hard plast och enkla [6sningar men
helhetsintrycket ar genomtankt.

13
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Forarplatsen erbjuder fysiska reglage, ett Google-baserat infotainmentsystem och en lay-
out som ar latt att forsta aven for ovana elbilsforare.

Trots sina kompakta yttermatt erbjuder Renault Twingo Electric goda utrymmen i fram-
satet dar aven langre forare far plats utan problem, vilket visar att hjulbasen har utnyttjats
effektivt. Baksatet ar mer begransat och lampar sig framst for kortare resor eller barn.

Bagageutrymmet ar enkelt men funktionellt med en djup lastyta som passar bra for mat-
kassar och vardagliga behov. Flexibiliteten 6kar genom fallbara saten, men bilen ar tydligt
byggd for stadsliv snarare an familjesemestrar.

Renault Twingo har inte kommunicerat nagra svenska priser for den lilla elbilen, men for-
saljningen ska starta pa utvalda marknader under detta aret. Twingo Electric blir ett viktigt
tillskott i segmentet for sma och prisvarda elbilar.

Kristofer Rask

Kristofer ar skaparen bakom Allt om Elbil. Har foljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil och betraktar sig som en elbilsinfluencer.
Mer information och kontakt.

14


https://alltomelbil.se/om-oss

MOTORNYTT
DViBilagare

7. Stellantis kan lansera elbilar med rackviddsforlangare
Publicerad 2026-01-16 11:09 (uppdaterad 2026-01-16 11:22)

Text Erik Soderholm

En liten bensinmotor ska fa betydligt fler bilkopare att vélja en ”elbil”. Det hoppas jit-
tekoncernen Stellantis som nu tittar ndrmare pa tekniken.

Manga bilmarken rusar just nu for att ta fram elbilar med sa kallade rackviddsférlangare.
Det géller inte bland annat nya Volvo XC70 som har den har typen av teknik.

Aven Stellantis tittar ndrmare pa att férse sina elbilar med en bensinmotor. Tekniken
skulle i sa fall hamtas fran kinesiska market Leapmotor som ingar i koncernen och som
lanserat tva elbilar med rackviddsfoérlangare.

Det skulle i sa fall kunna bli aktuellt fér bade Opel, Citroén, Peugeot, DS och Fiat, enligt
Leapmotors vd Tianshu Xin.

— Rackviddsforlangare ar en bra teknologi och vi utforskar majligheterna till att anvanda
det i vart utbud, sdager han till Autocar.

I en elbil med rackviddsforlangare anvands inte forbranningsmotorn for att driva hjulen
utan for att ladda upp batteriet. Det ar elmotorn som driver hjulen.

BMW och Mazda ar tva marken som tidigare haft elbilar med rackviddsforlangare, men
bada har gett upp tekniken.

Nu spas den fa en rendssans nar EU lattat pa utslappskraven och bilképarna i manga lan-
der fortfarande inte vill ga 6ver till helt eldrivna bilar.

En skillnad mellan gamla elbilar med rackviddsforlangare och nya ar att flera av de nya
modellerna ocksa kan laddas i ett uttag.

15


https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-bekraftar-nya-xc70-kommer-till-europa
https://www.vibilagare.se/nyheter/leapmotor-kommer-2026-nytt-bilmarke-till-sverige
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/vauxhall-peugeot-citroen-line-leapmotor-range-extender-tech
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-lagger-ned-elbilen-mx-30-nya-6e-ersatter
https://www.vibilagare.se/nyheter/eu-backar-forbudet-mot-forbranningsmotorer-rivs-upp
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BMW skrotade elbilen i3 med rdckviddsférlédngare, eller "REx” som modellen kallades.
Nu upplever tekniken en rendssans.

Volvo XC70 kommer tillbaka som laddhybridsuv

16


https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-ska-lansera-elbilar-med-rackviddsforlangare
https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-kan-lansera-elbilar-med-rackviddsforlangare
https://www.vibilagare.se/nyheter/uppgifter-bmw-vacker-liv-i-rackviddsforlangaren
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-xc70-kommer-tillbaka-som-laddhybridsuv
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8. Sa mycket sliter snabbladdning pa batteriet — ny studie ger ett svar
Publicerad 16 jan 2026 kl 13.32 Johan Kristensson reporter
Snabbladdning gor att batteriet dldras dubbelt sa snabbt jamfért med vanlig laddning.

Men paverkan dr pa det stora hela dnda ganska begransad. Det ar slutsatsen i en analys
av data fran 22 700 elbilar.

= ¥

Bil som laddas vid en av lonitys snabbladdare

Snabbladdning dr en nddvandighet for att langresor med elbil ska bli mdjliga att utfora pa
ett tidsmassigt rimligt vis. Detsamma galler for en hel del elfordon i kommersiell drift, som
lastbilar.

Att fylla batteriet med stora mangder energi pa kort tid sliter pa batteriet. Exakt hur
mycket ar en fraga som fortfarande diskuteras flitigt.

Nu kommer ytterligare en bit till pusslet, i form av en analys utférd av det amerikanska
bolaget Geotab, som utvecklar system for att hantera och 6vervaka fordonsflottor.

2,3 procent i snitt

Bolaget kommer fram till en genomsnittlig arlig degraderingstakt om 2,3 procent. For
varje ar som batteriet anvands far det alltsa 2,3 procent lagre energilagringskapacitet.

Fordon som i hog utstrackning forlitar sig pa snabbladdning med en effekt éver 100 kW
kan forvanta sig en snabbare degradering om upp till 3 procent per ar. Fordon som framst
langsamladdar via en vanlig AC-laddare kan komma undan med cirka 1,5 procents arlig
degradering.

17
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Snabbladdning sliter alltsa mer pa batteriet dn vanlig laddning, men det handlar anda inte
om nagon drastisk forsamring. Den ligger inom det som hanteras av tillverkarens garanti —
typiskt 70 procents aterstaende kapacitet efter atta ar eller 160 000 km.

— Elbilsbatteriernas halsa ar fortsatt stark, aven nar fordonen laddas snabbare och an-
vands allt mer intensivt, sager Charlotte Argue, senior chef for hallbar mobilitet pa Geotab,
i ett uttalande.

En annan slutsats ar att batterier som anvands i kallt klimat aldras cirka 0,4 procent snab-
bare an de i milt klimat, men att laddeffekten som anvands har betydligt stérre paverkan
pa helheten.

Som underlag for sin slutsats har Geotab data insamlat fran 22 700 elbilar i verklig drift
fran 21 olika tillverkare och modeller.

Tidigare analys

Bolaget gjorde en liknande analys 2024. Da visade den 1,8 procents genomsnittlig degra-
dering per ar. Att vardet har okat till 2,3 procent forklaras med att snabbladdning anvands
i allt hogre utstrackning.

Liknande tester har gjorts av andra aktorer, till exempel Norsk Elbilsforening och Aviloo
2022. Resultatet var liknande som i den nu aktuella analysen, dven om det inte gar att
jamfora rakt av — elbilar som enbart snabbladdas tappade i genomsnitt 27 procent kapa-
citet efter 20 000 mil jamfort med 10 procent for bilar som aldrig snabbladdas.

Las mer:

Se till hela kostnaden for bilen — da dyker 6verraskningen upp

ﬁ

Volvo bekraftar: Nya elbilen klar BMW - far 810 km rackvidd

Johan Kristensson
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9. Chockpriser — for att forsakra vanliga elbilar
Av Kevin Neemé

18 januari 2026, 08:11

Att forsakra en elbil dr i manga fall chockartat dyrt. Sveriges vanligaste elbil kan kosta
32 000-72 000 kronor per ar att forsdkra, visar en granskning Carup gjort.

Begagnade elbilar har gatt ner i pris och blivit riktigt verkomliga i manga fall. Men en ny
granskning Carup gjort visar att forsakringen riskerar bli en dyr small. Att forsakra de van-
ligaste elbilarna kostar 10 000-tals kronor om aret for vanliga svenskar. For vissa bilar ar
kostnaderna ar sa hoga att elbilen i praktiken ar omaijlig for manga svenska hushall.

Jamforelsen vi gjort bygger pa forsakringstagare med samma korstracka och liknande vill-
kor. Det &r inte extrema fall eller ovanliga riskprofiler. Anda nar férsikringskostnaderna
nivaer som snarare forknippas med exklusiva sportbilar an vanliga vardagsbilar. Samtliga
ar populara modeller pa svenska vagar. Endast en av elbilarna kostar under 1 000 kronor
per manad att helforsdkra. Ofta ligger forsakringarna runt 2 000 kronor och i vissa fall
mycket mer. Over ett &r blir premien i manga fall 15 000-35 000 kronor.

En Tesla Model Y kan kosta drygt 71 000 kronor om aret att helférsakra for en 30-aring i
Storstockholm hos vissa bolag. Viljer du “Hel stor” kostar det 87 000 kronor per ar. Det
motsvarar 58 kronor per mil. For att jamforelsen inte ska bli for extrem har vi dock utgatt
fran en 29-aring i Umea och en 51-aring i norra Storstockholm.
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Audi Q8 55 e-tron

En Tesla Model Y kan kosta drygt 71 000 kronor om aret att helforsakra for en 30-aring i
Storstockholm hos vissa bolag. Valjer du "Hel stor” kostar det 87 000 kronor per ar. Det
motsvarar 58 kronor per mil. For att jamforelsen inte ska bli for extrem har vi dock utgatt
fran en 29-aring i Umea och en 51-aring i norra Storstockholm.

Sa mycket kostar forsikringen for en 29-arig man i Umea

;’:’;‘;"’r tagare: Lansférsakringar Folksam Trygg-Hansa If Skillnad dyrast-billigast
Um e‘a (kr/man) (kr/man) (kr/man) (kr/man) (kr/ar)
Tesla Model Y Long Range AWD  ingen uppgift 2717 kr 1569 kr 1 649 kr 13776 kr
Tesla Model 3 . .

Performance AWD ingen uppgift 3018 kr 1354 kr 2270 kr 19 968 kr
VW ID.4 GTX 4 Motion 680 kr 1434 kr 873 kr 939 kr 9 048 kr
Audi Q8 55 e-tron guattro 2291 kr 2733 kr 1947 kr 2912 kr 11 580 kr
s anaee ingen uppgift 1698 kr 1248 kr 1294 kr 5400 kr

Dual Motor

Sa mycket kostar forsikringen for en 51-arig man norr om Stockholm

Forsakringstagare: Lansforsakringar Folksam Trygg-Hansa If Skillnad dyrast-billigast
Man, 51 ar, Storstockholm (kr/man) (kr/man) (kr/man) (kr/man) (kr/ar)
Tesla Model Y Long Range AWD 1 269 kr 1894 kr 1956 kr 1500 kr 8 244 kr
Tesla Model 3 . .

Perfor AWD 1402 kr ingen uppgift 1710 kr 1525kr 3696 kr
VW ID.4 GTX 4 Motion 669 kr 1025kr 1 000 kr 965 kr 4272 kr
Audi Q8 55 e-tron quattro ingen uppgift ingen uppgift 1982 kr 2287 kr 3660 kr
Polestar 2 Long Range 1169 kr 1166 kr 1340 kr 1045 kr 3540 kr
Dual Motor

Beriknat pa helfdrsékring utan ngra extra tilliggstjdnster, kérstricka 1500 mil/ar, sjélvrisk: Lansforsékringar (4 000 kr), Folksam (5 000 kr), Trygg-Hansa (4 500 kr), If (5
000 kr).
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Tesla Model 3 Performance

Tesla Model Y ar Sveriges vanligaste elbil och marknadsférs som ett familjevanligt alter-
nativ. Anda kostar den som lagst éver 15 000 kronor att helférsikra per ar for en 51-arig
man. Den som inte jamfor priserna kan fa betala 24 000 kronor per ar. En 29-aring i Umea
som bildat familj och vill forsakra sin Model Y kommer inte billigare undan an 18 800 kro-
nor, hos det dyraste bolaget kostar det 36 000 kronor om aret. For en yngre person i Stock-
holm ar det annu dyrare. En 30-aring i en Stockholmsforort kan fa betala 71 000 kronor om
aret for en Tesla Model Y.

Allra dyrast ar det for den sportigaste modellen i jamférelsen. Tesla Model 3 Performance,
med hog effekt och fokus pa prestanda sticker ut rejalt. Har ar forsakringen genomgaende
pa mycket hoga nivaer, oavsett bolag. For manga handlar det om en arskostnad som nar-
mar sig eller passerar 20 000 kronor. Men dven mer vardagsnara elbilar ar langt ifran billiga
att forsakra.

Samma hoga priser galler Audi Q8 e-tron. En stor elbil som ofta anvands som familjebil,
men dar forsakringen kan bli ovantat tung for privatekonomin. Men forsakringen riskerar
att bli dyr fér de flesta. Aven de billigaste alternativen hamnar runt 24 000 kronor per ar,
oavsett om foraren ar 29 eller 51 ar gammal. Polestar 2 Long Range Dual Motor hamnar
nagot lagre i jamforelsen, men forsakringen ar langt ifran billig. For en 29-arig man i Umea
kostar den billigaste helforsakringen cirka 15 000 kronor per ar. For en 51-arig man i Stor-
stockholm gar det att komma undan nagot billigare men anda runt 12 500 kronor per ar
som lagst.

Samtidigt finns motsatsen. Volkswagen ID.4 GTX ar billigast att forsakra av alla bilar i jam-
forelsen. Har handlar skillnaden mellan bolagen om runt 9 000 kronor per ar. Fortfarande
mycket pengar, men betydligt lagre nivaer an for flera andra elbilar med liknande storlek
och teknik.
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Volkswagen ID.4 dr billigast att helférsédkra av elbilarna i jimférelsen

Med dagens nivaer riskerar forsakringskostnaden att bli ett direkt hinder for omstall-
ningen till el for samtidigt finns ett markligt glapp i ekonomin. Med det nya elbilsbidraget
gar det i dag att privatleasa en Renault 5 for 1 140 kronor i manaden. Det ar alltsa billigare
att leasa en helt ny liten elbil an vad det kostar att helforsakra flera av de “familjevanliga”
elbilar som redan rullar pa svenska vagar.

LAS MER:

o,
=il

Nytt prisras — har tankar du under 16 kr/liter
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https://carup.se/sa-far-du-beg-elbil-gratis-eller-ny-for-1140-kr-man/
https://carup.se/sa-far-du-beg-elbil-gratis-eller-ny-for-1140-kr-man/
https://carup.se/darfor-rasar-dieselpriset-under-16-kr-litern-har/
https://carup.se/darfor-kan-en-elbil-kosta-50-000-kr-att-forsakra/
https://carup.se/nytt-prisras-har-tankar-du-under-16-kr-liter/

Kevin Neemé
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10. Audi A5 var modellen som lyfte hela market
Publicerad 2026-01-18 6:30

Text Erik Soderholm

Vacker att titta pa och majestatisk att kora — Audi A5 hyllades ndr den var ny. Men efter
nagra ar drabbades manga dgare av ekonomisk huvudvark.

Om den ser tillrackligt bra ut kan en enda bilmodell hoja ett helt bilmarke. Det visar inte
minst Audi A5 som presenterades 2007.

Det tyska market som knappast gjort sig kant for emotionell design dramde till med en
slank och stilfull coupémodell pa Genévesalongen. Vissa tyckte till och med att den hade
italienska vibbar.

Och det var kanske inte sa konstigt: designern Walter de Silva ar italienare med ett forflu-
tet pa bland andra Alfa Romeo.

— Audi A5 ar den vackraste bilen jag nagonsin designat, sa han om bilen som senare dven
anlande som cabriolet och coupé.

”Audi A5 ar den vackraste bilen jag nagonsin designat”

Bilen 6vertygade dessutom dven nar det var dags for provkorning. Vi Bilagare berémde
interidren som utstralade “elegans och funktion”, och de "majestatiska” koregenskaperna.

”Med bara tva i bilen kan man uppleva den som en riktigt mysig langfardsvagn”, skrev var
provforare.
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Slank kaross och mysiga kéregenskaper charmade féraren néir Audi A5 var ny.
Men under huven fanns en tickande bomb

Men den vackra karossen kom ocksa med en baksida. Vid den har tiden hade Audi en
fyrcylindrig bensinmotor med turbo och direktinsprutning som kunde stalla till med allvar-
liga och kostsamma problem for agarna.

Hog oljekonsumtion gjorde till och med att vissa bilhandlare slutade kdpa in bilarna pa
grund av risken for problem.

et

Audi A5 har gatt fran slank coupé till kombi pa den svenska marknaden
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I dag @r Audi inne pa tredje generationen A5, men nagon coupé ar den inte langre. | stallet
har Audi A5 blivit en sorts ”“A4 Plus” med sedan-, halvkombi- eller kombikaross.
Inget fel med det, forstas, med tanke pa hur bra den presterade i vart test.
“Det rader inget tvivel om att Audi lyckats valdigt bra med nya A5 Avant. Visst ar prislap-
pen ansenlig men man far ocksa en hel del for pengarna”, blevdomen.

Erik deerholm
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GASOLINE CULTURE
11. Voisin C28 Aérosport 1935
Lastid: cirka 6 minuter | Skriven av Ben Branch | 26 juli 2016
Gabriel Voisin var utan tvekan en av de djarvaste bildesigners varlden nagonsin har sett.

Det rader knappast nagon tvekan om att han star stark bland sina samtida fran tjugo-
och trettiotalen.

Gabriel och hans bror Charles larde sig troligen sin kreativa "drivkraft"-attityd till livet un-
der handledning av sin morfar som tog de tva pojkarna under sina vingar efter att deras far
overgett familjen. Deras farfar larde pojkarna sjalvdisciplin och tog dem med pa manga
aventyr, aventyr som ledde dem till originellt kreativt tankande och utvecklade hos Gabriel
en onskan om kreativ design. Efter att deras farfar gatt bort skickades Gabriel till skolor i
Lyon och Paris, och efter hemkomsten gav han och hans yngre bror Charles efter for sin
kreativa passion genom att bygga en angbat, ett gevar och en bil.

Gabriel utvecklade en passion for flygning tidigt i vuxenlivet och, utan tvekan med ut-
gangspunkt i de attityder hans farfar hjalpt honom att ingjuta, borjade han experimentera
med flygning tills Gabriel och Charles 1906 hade etablerat sin egen flygplansbyggnadsan-
laggning sa att de 1911 producerade fungerande flygplan. Charles omkom tragiskt i en bil-
olycka 1912 och trots djup sorg 6ver hans dod fortsatte Gabriel sa att hans foretag vid
utbrottet av forsta varldskriget byggde flygplan for krigsinsatsen, inte bara for Frankrike
utan aven for andra nationer. Gabriel Voisins foretag tillverkade tusentals flygplan for
krigsinsatsen, anvandes for bombning och spaning.

| slutet av forsta varldskriget stod Gabriel Voisin plotsligt inféor tomma orderbocker for
flygplan och han hade fatt nog av kriget, sa han bestamde sig for att Iamna flygplansbyggar-
branschen och istallet ge sig in i biltillverkning. Till skillnad fran de allra flesta biltillverkare
vid den tiden hade Gabriel Voisin dock en gedigen kunskap om flygplansdesign och tillverk-
ning, som han anvande for att skapa motorbilar, och inte bara for vanliga bilar utan for de
basta bilar man kunde skapa, och for att skapa dem med en karakteristisk fransk stil.
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De forsta Avion Voisin-bilarna var vackert designade och byggda men hade semikonven-
tionellt utseende. Mekaniskt antog Gabriel Voisin hylsventilmotorn som ursprungligen ska-
pades av amerikanen Charles Yale Knight och forfinades och forfinades av Daimler i Stor-
britannien. Dessa "Silent Knight"-motorer anvande ett par cylindriska hylsor med utskurna
portar for inlopp och avgaser, dar hylsorna rordes upp och ner for att 6ppna och stanga
portarna vid behov. Utan nagra ventiler som klickade igen var dessa motorer sa tysta som
mojligt men var nagot oljetorstiga eftersom smorjolja lackte in i forbranningskammaren.
Sa bilar som drevs av dem lamnade en strimma bl3 oljerdk fran avgaserna.

Det var forst 1934 som Gabriel Voisin fullt ut anvande sin kunskap om flygplansaerodyna-
mik pa sina bilar. Modellaret 1934 introducerade han en "prototyp"-modell som han kal-
lade Aérodyne. Den byggdes pa C26-chassit men sag ut som inget som foregatt den. Det
har var en bil som i princip var formad som en vingprofil. Dess laga framre "luftdamm" far
luften att floda upp langs dess svepande karossbage over det bojda taket och sedan mjukt
ner for att lamna slutet av kurvan vid bilens bakdel. Effekten av en sadan tillimpning av
aerodynamisk form ar inte bara att luften strommar over bilen med minimal avbrott, utan
ocksa att skapa ett lagtrycksomrade under bilen som hjalper till att trycka ner bilen i hog
hastighet och darmed gora den mer stabil. De flesta moderna gatbilar anvander exakt
samma princip.

Gabriel Voisin nojde sig inte med att bara gora en bil som var fantastisk att se pa och tyst
i drift, utan insisterade pa basta kvalitet pa tillverkning, utrustning och inredning. Han an-
vande aluminium i stor utstrackning och lade ut interidren i sina bilar som ett flygplan.
Hans bilar var dyrare dn en Bugatti och darfér hade fa rad med dem under depressionsti-
dens trettiotal, vilket ledde till att hans foretag hamnade i allt storre ekonomiska svarig-
heter.

Gabriel Voisins "piece de résistance" var hans sista bil, C28 Aérosport. Denna tvadorrars
"berline" visades pa Paris Auto Salon 1935.
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Denna bil hade en hel kaross dar skarmarna bildade en sammanhangande helhet med
karossen istallet for att vara fasta vid chassit som utskott pa vardera sidan av motorutrym-
met, vilket tidigare varit stilen. C28 Aérosport dr den mest aerodynamiska av Gabriel
Voisins konstruktioner och ar ocksa ett av de mest framstaende exemplen pa "Art Deco"-
bildesign som nagonsin setts. Med sin 3,3-liters "Silent Knight"-motor som genererade 102
hk och en lattvikt aluminiumkaross var detta en bil som kunde kéra nastan ljudlost upp till
cirka 80-90 mph. Utrustad med en fyrvaxlad Cotal epicyklisk forvalsvaxelldda med over-
vaxel var detta en bil som ocksa var mjuk och latt att kora, sarskilt jamfort med andra bilar
fran perioden som vanligtvis hade antingen en "krock"-vaxellada eller en konventionell
manuell vaxelldada med synkronisering pa de tva 6versta vaxlarna. Foraren av en Cotal epi-
cyklisk forselektor behodvde bara flytta vaxelvaljaren till ndasta dnskade vaxel, och nar vax-
lingen kravdes tryckte foraren helt enkelt ner och slappte kopplingspedalen och den nya
vaxeln kopplades in. Snabbt, enkelt och ingen "dubbel urkoppling" kravs.

Avions Voisin C28 Aérosport var gjord for att bade stanna och kéra — den var utrustad
med hydrauliska trumbromsar pa fyra hjul, sa helhetsintrycket nar bilen kérdes var en kon-
trollerad, smidig och nastan ljud|ds drift. Visuellt &r den har bilen en huvudvandare som f3,
om ens nagon, kan matcha. Dess utseende ar sadant att det ar absolut garanterat att det
drar en publik. Den ser ut som en bil som borde vara en filmstjarna, och hade det inte varit
for att Avions Voisin var alltfor djupt inne i ekonomiska svarigheter skulle den med stor
sannolikhet ha blivit en bil for Hollywoodkandisar. Men pa grund av Avions Voisins ekono-
miska situation och en viss herr Hitlers verksamhet upphorde Avions Voisin att bygga bilar
och Gabriel Voisin kunde inte framgangsrikt atervanda till biltillverkningen efter krigets
slut.
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Det tillverkades troligen sex till atta Avions Voisin C28 Aérosports, varav endast tva ar
kdanda for att finnas kvar. Den silverfargade bilen pa vara bilder ar en av dessa och detta
chassi tros vara det som den verkliga bilen som visades pa 1935 ars Parissalong. Bilen ska
ha skadats under andra varldskriget och det var inte forran 1998 som den férvarvades av
en samlare som insag betydelsen av den, och som 2006 pabdérjade en atta ar lang totalre-
novering med dkta C28 Aérosport-delar fran en annan Avions Voisin-samlare. Bilen har ef-
fektivt aterskapats med hjalp av fabriksritningar till ursprungliga specifikationer och interi-
Oren har troget aterskapats av Hermes i Paris i naturligt vegetabiliskt garvat lader med en
varm medelbrun karamellnyans som framhaver den silvergra lacken vackert.

Denna bil kommer upp pa auktion av RM Sotheby's pa deras Monterey Auction som halls
under 19-20 augusti pa Portola Hotel & Spa, Monterey, Kalifornien.

Denna auktion representerar en unik majlighet att forvarva en Avions Voisin C28 Aéro-
sport. Det har ar en bil som ar ungefar sa unik som en bil kan vara, skapad av en man med
en unik historia. Detta ar ett verk av bilkonst som ar o6vertraffad.

Ben Branch
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Excalibur SS Series 1 1967

Innan Excalibur byggde extravaganta, ofta praliga, neoklassiker som lockade kdandisar som
Liberace, Dean Martin, Tony Curtis och Sonny och Cher, producerade de den sportiga och
malmedvetna Series | Excalibur SS. Inspirerad av den legendariska Mercedes-Benz SSK
sportbilen och designad av den framstaende industridesignern och samlaren Brook Ste-
vens, sag den mer aggressiv ut an Mercedesen den efterliknade och var snabbare dan den
tyngre Corvette som donerade den kraftfulla small block.

Excalibur J var Brooks Stevens forsta forsok inom bilbyggande. Den anvande modifierade
Henry J-understallen med en slank, sportig roadsterkaross, och de tre tillverkade exempla-
ren hade respektabla racingkarridrer i borjan av 60-talet. Excalibur SS-konceptet uppstod
nar Stevens och Studebakers ordférande Sherwood Egbert diskuterade en "Mercebaker"
som kombinerade Studebaker-underbyggnader med en retro Mercedes-Benz SSK-
inspirerad kaross for att locka besokare till Studebaker-montern och framja det ameri-
kanska foretagets distributionssamarbete med Mercedes. Trots ekonomiska svarigheter
levererade Studebaker ett chassi och en kompressormatad R2 289-motor till Stevens.
Brooks soner David och Steve hjalpte till med konstruktionen av prototypen. Bilen fardig-
stalldes pa bara sex veckor, men Studebaker var inte i ekonomisk skick att ta sig an ett nytt
projekt och vagrade visa bilen i sista stund.

Stevens hade aldrig tankt ge sig in i biloranschen, men det blev mycket uppstandelse efter
att den enda prototypen visades i New York (efter desperata forsok att fa bilen med i sho-
wen) att hans soner David och Steve snart bérjade bygga denna mycket tilltalande och
mycket enkla sportbil for kunderna. Pappa gav avgoérande hjalp genom sina omfattande
kontakter inom bilindustrin, men hans tva séner gjorde det tunga arbetet. Bilen fangade
intresset hos flera branschaktorer, inklusive Briggs Cunningham och Hubert Brundage
(kdand fran Brumos Porsche).

Mellan 1964 och 1969 byggde familjen Stevens och deras team 359 exemplar av Series |
SS. For produktionsbilar var en 350 hk, 327cid Chevrolet small block-motor monterad langt
bak i ett Studebaker Hawk-chassi — hela 29 tum langre an standard.
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Med sin knappa kaross i glasfiber var Excalibur otroligt snabb och nadde 60 mph pa 5,4
sekunder. Med en sadan prestanda skulle det kunna visa en E-Type, Sunbeam Tiger och till
och med en Shelby Cobra 289 ett rent set klackar, atminstone i en rak linje. En artikel i
Automobile Quarterly, volym 38, nummer 3, fangade essensen av SS i de sex orden i dess
titel: "Excalibur: Subtle Like a Broad Sword."

Denna Excalibur SS fran 1967 ar ett enastaende exempel som tidigare var en dlskad origi-
nalbil med lag korstracka innan den togs ner till ett naket chassi och noggrant restaurera-
des under tidigare agande. Det ar verkligen ett av de finaste exemplen i sitt slag, restaure-
rat till en standard som sallan ses pa tidiga Excaliburs. Fardigstalld i sldaende och vackert
utford svart farg 6ver rod kladsel, dr den kladd med glittrande kromade tradfalgar, sidoror,
bagagestall och en canvas mjuk topp. Denna bil drivs av en kraftfull, datumkodad 327-cid
L-79 Corvette-motor kopplad till en tidsriktig Muncie fyrvaxlad manuell vaxelldda, som tros
vara original. Det ar en av endast 38 exemplar som tillverkades 1967 och ar utan tvekan en
av de allra basta som finns kvar.

Mutter-och-bult-restaureringen inkluderade en fullstandig omlackering av Studebaker-
chassit och fjadringskomponenter i blankt svart, medan fjadringen byggdes om med nya
stotdampare och specialtillverkade roda fjadergamascher. Bromsarna byggdes ocksa om
och forsags med nya beldgg och skor. Dessutom installerades ett nytt tandsystem, brans-
lesystemet fornyades och den ursprungliga kylaren fick ny kdarnor och rérledningar med
helt nya rér. Motorn ar val detaljerad och toppas med ett par dkta Excalibur SS-ventilkapor.

Omlackerad i glansande, hotfullt svart monterades Excalibur noggrant ihop igen, och en
ny rod laderinterior samt svart Stayfast-tak installerades. Lackkvaliteten ar utmarkt med
hogkvalitativ detaljering, passform och finish.
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Cockpiten har en instrumentpanel i aluminium som ar motordriven och rymmer en rad
tidsriktiga matare, strombrytare och en original Motorola Radio som du kanske eller
kanske inte har en chans att hora nar 350 hk 327:an ar igang. Som avslutning pa allt finns
ett set kromade Dayton-tradfdlgar med BF Goodrich Silvertown rédlinjedack.

Excalibur SS roadsters ar utan tvekan sallsynta, och de som behandlas med denna niva av
omsorg och noggrannhet ar nastintill ovanliga. Sedan restaureringen har denna tidiga "no
door" Excalibur SS forvarats i ett klimatkontrollerat garage i Texas och ibland stallts ut. Nar
du val har sett och kort denna spannande SS Series 1 kommer du att upptacka att den har
mycket mer gemensamt med Lairy Elemental-sportbilar som en Allard J2 eller Kurtis 500S
an med sina senare—och mer pakostade—Excalibur-syskon.
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13. Lyxbilsmarket som misslyckades

Packard (1899 - 1958)

Den exklusiva biltillverkaren Packard 6vervann depressionen pa 1930-talet genom att till-
verka fler bilar till 6verkomliga priser, vilket innebar att foretaget kunde forbli relevant inte
bara i lyxklassen utan aven i mellanklassen. Medan andra marken dog ut, lyckades Packard.

Efter andra varldskriget fann Packard det sarskilt svart att konkurrera med lyxmarken fran
General Motors och detta ledde till att foretaget gick samman med Studebaker 1954. F6-
retaget borjade tillverka ommarkta vanliga Studebakers, och varumarkets image blev li-
dande. Den sista Packard byggdes 1958.
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Rlassiker

14. Grattis Dodge Kingsway

Publicerad 28 januari 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Carl Legelius

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Karl och Konungen har namnsdag hyllar
vi Kingsway!

Dodge Kingsway Custom 1959

En presskollega skrev for ndgot ar sedan om Dodge Kingsway att den var sa enkel att inte
manga amerikaner vill riskera att bli sedda av grannen i en sadan.

Den risken var minimal eftersom bilen med det kungliga namnet Kingsway var en ren ex-
portmodell som inte saldes i USA!

Hade grannen sett en sadan hade han, om han var bilkunnig, utropat - It's a Plymouth
with a Dodge front clip!

For det var precis vad Kingsway var - en Plymouth med annan front och emblem fran
Dodge - en Plodge!.

Chrysler Corporation borjade med detta redan pa 1930-talet men det var forst 1946 som
namnet Kingsway kom.

Sista arsmodell var 1959. | Sverige salde Philipsons Dodge Kingsway i konkurrens med den
identiska Plymouth som ANA hade.

Det fanns pa samma satt en DeSoto som egentligen var en Plymouth, men den aterkom-
mer vi till den 3 februari.
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Dodge Kingsway Custom Convertible 1955
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Roger Warolin
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