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1. Provkorning av Firefly Firefly
Av Erik Wedberg

Publicerad 19 dec 2025 kl 12.00

Med ett smidigt format, rymlig och pakostad insida och forvantat lagt pris kan lilla elbi-
len Firefly vara precis vad vi vill ha. Men det hdnger pa just det dar med priset.

FILM: Firefly Firefly liten elbil fran Kina

”Skapa fantastiska bilder, ljud och nu dven video, allt pa ett stalle, med Adobe Firefly.”
Nej, tusan ocksa. Det dar blev fel.

"Firefly ar en science fiction-vastern som utspelar sig i rymden ar 2517, i efterdyningarna
av ett allomfattande inbordeskrig”.
Nej, det dar ar ju ocksa fel!

Det nya bilmarket fran Kina ar inte helt |att att googla sig fram till. | den smala bilvarlden
|ater det som ett nytt och haftigt namn, men ute i den stora varlden ar engelskans ord for
eldfluga redan val anvant, sa sag till nagon att du precis har kopt en Firefly och du kommer
troligen att fa ett fragetecken tillbaka. Inte lar det bli s3 mycket battre nar du forsoker
forklara vad bilen heter mer an sa. Den forsta modellen fran market tycks namligen inte ha
nagot namn, den heter bara Firefly pa samma satt som den under det tidiga 00-talet
panyttfodda hundkojan officiellt hette MINI Mini.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/firefly-firefly-liten-elbil-fran-kina/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/firefly/firefly/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mini/
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Firefly Firefly dr en liten elbil med stor personlighet.

Det har ar nytt

Nytt marke. Firefly ar Nios nya marke for mindre och billigare bilar och blir systermarke till
Onvo.

Bakhjulsdriven. For bilar i den har storleksklassen ar det ovanligt med bakhjulsdrift, men
Firefly driver pa bakhjulen och det ger en ovanligt ...

Snav vandradie. Firefly behover bara 9,4 meter i diameter for att vanda runt.

Rymlig. Ett generdst baksate och hyfsat bagageutrymme kompletteras med ovanligt stor
frunk.

Det finns mer som for tankarna till MINI Mini. Formatet, till exempel. Firefly Firefly ar prick
fyra meter lang och har en kompakt kaross med enkel formgivning. Det vore fel att kalla
det retrodesign eftersom det inte finns nagon historisk modell att aterkoppla till, men visst
kan man ana influenser fran Honda e, som ju i sig ar en retrodesignad bil.

Aven i utférandet och byggkvaliteten padminner Firefly om den lilla eldrivna Hondan. Det
har ar inte nagon snabbt ihopsmackad budgetprodukt, den kdnns snarare valbyggd, snudd
pa dyr och ytterst behaglig att sitta i.

Man laser upp bilen genom att lagga nyckelkortet som ar tunnare an ett kreditkort pa
vanster ytterbackspegel och efter det gar det att trycka ut de infdllda dérrhandtagen och
kliva in. Och det ar som att 6ppna portalen till en annan varld. Bort fran det gradisiga Dan-
mark till en soligare och mysigare plats. Inne i den Firefly vi kor ar det idel ljusa farger och
nastan allt hdnderna nar ar klatt i tyg som kunde pryda vilken soffa som helst. Kanske pa
gott och ont. | provkorningsbilen borjar tyget pa stolsitsarna redan noppa sig en aning. Nar
vi anda ar i rumptrakterna och petar: Passagerarstolens sits har en flarp man kan dra i sa
att sitsen aker upp och under den finns ett litet forvaringsutrymme dar man kan gdémma
smasaker. Med betoning pa sma, facket ar platt och rymmer bara smaprylar.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/honda/e/
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Framstolarna duger bra Gt Idnga, men kortare férare har svart att hitta rdtt kérstdllning

Framstolarna ar mjukt stoppade och man sitter bekvamt, dven om man ar lang. Takhojden
ar mer an tillracklig och den 6ppna ytan runt benen gor att man kan bre ut sig. Mugghallare
och forvaringsfack finns mellan framstolarna och lamnar en fri golvyta framfor. Mittarm-
stodet ar val placerat, har ett forvaringsfack i sig och kan fallas upp. Aven i dérrsidorna
finns stora fack for férvaring och en trevlig detalj ar att fackens insida har samma farg som
karossen.

Pekskdarmen ar en 13,2 tum stor retinaskarm med ett ovanligt bra granssnitt. Man kan ana
att det ar samma operativsystem som i Nio-bilarna i grunden, men Firefly kallar det Aster
och det ar en avskalad och mer lattanvand version. Sallan upplevs en pekskdrm sa anvan-
darvanlig som i Firefly. Och tur ar val det, for har gor man allt. Som i manga andra nya bilar
stalls allt in via pekskarmen, bland annat speglarna.

Vi noterar ocksa att Firefly har telefonanslutning via Apple Carplay och Android Auto, vil-
ket inte finns hos Nio. Den runda bollen Nomi som hos Nio ska vara ett slags intelligent
assistent finns inte i Firefly, tack och lov. Har finns i stallet en Chat GPT-baserad assistent
som nas via pekskarmen.

Bromskraftatervinningen kan andras fran Iag till standard, hog, auto eller enpedalslage.
Oavsett lage har gaspedalen bra kansla och kérningen blir enkel. Styrningen har inte dver-
drivet mycket kdnsla, Firefly tycks ha prioriterat en latt styrservo och snav vandcirkel. Pre-
cis som Honda e kan Firefly vika sina framhjul nastan pa tvaren och snurra runt pa en fem-
oring. Tacka bakhjulsdriften for det.

Forarmiljon ger mestadels positiva intryck, med undantag for den platta ytan framfor rat-
ten och instrumentpanelen som i det har ljusa utforandet reflekteras i vindrutan sa pass
att det stor korningen. Det ar en marklig miss att ingen pa Firefly har tankt pa att vindrutans
ovre halva ser ut att vara tackt avimma.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nio/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/firefly/
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Interiérdesignen pd@minner om Nio, men formerna och fdrgerna ér gladare.

Pa slata, danska landsvagar ar ljudnivan behagligt Iag med undantag for en del vindbrus
runt speglarna och takstolparna. Att det ar en liten och kort bil marks ocksa pa riktnings-
stabiliteten som inte ar hundraprocentig, man maste passa med ratten nar vindbyarna far
graset att bolja over de danska akrarna.

Firefly kdnns som en Nio som har krympt i tvatten. Vilket inte ar sa konstigt eftersom det
har ar ett av tva nystartade budgetmarken fran kinesiska Nio. Tillsammans med Onvo som
gor storre bilar ska Firefly hitta kunder i lagre prissegment, det vill sdga de som inte ar sa
sugna pa att betala en halv miljon kronor och uppat for en bil med ett batteri som man
maste hyra.

Hur mycket budget det nu blir av Firefly och Onvo aterstar att se. Inget av markena ar
lanserat i Sverige och det finns i skrivande stund ingen uppgift om att det kommer att bli
sa. Men sa kommer sannolikt att ske, Firefly lanseras just nu i nara 20 europeiska lander,
bland annat Danmark, Nederlanderna och Norge. Det nederlandska priset pa 29 900 euro
ger den basta fingervisningen om vad den kan kosta i Sverige. Vi kan rakna med en prislapp
som sager minst 330 000 kronor. Ar det tillrickligt billigt?

Formodligen. Utbudet av elbilar i den har prisklassen ar litet. | jamférelse med Citroén é-
C3 och Hyundai Inster som for narvarande ar ensamma om att ha ordinarie pris precis un-
der 300 000 kronor framstar Firefly som betydligt mer bil. Hyundai Inster har forvisso blivit
nagot av en favorit pa Teknikens Varlds redaktion, men grundpriset galler den riktigt snik-
utrustade versionen med litet batteri. For att fa den man (vi) vill ha maste man betala nara
400 000 kronor. Vore det inte for Europas strafftull pa kinesiska elbilar sa skulle Firefly
troligtvis fa ett svarslaget pris. Hemma i Kina kostar den halften sa mycket som i Nederlan-
derna.

Baksatet ar forvanansvart rymligt. Man sitter bra bakom en lang forare och med bra tak-
hojd och det gar att fa in fotterna under stolen framfor. Minusposten ar att baksatet bara
ar for tva passagerare, precis som i Hyundai Inster.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c3/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c3/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/hyundai/inster/
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Baksdtet Idmpar sig vil dven fér IGnga vuxna

Baktill finns ett bagageutrymme som ar storre an i de narmaste konkurrenterna och fram
finns en stor och djup frunk (92 liter) dar man faktiskt kan stoppa ner mycket bagage.

Batteripaketet rymmer modesta 42 kilowattimmar som ska ge en teoretisk rackvidd upp
till 33 mil. Laddeffekten ar begransad till endast 100 kW. Vid provkorningens borjan ar bat-
teriet laddat till 87 procent och det ska enligt farddatorn ge 27 mils kérning. Férbrukningen
anges till 1aga 1,33 kWh/mil. Firefly ar konstruerad sa att batteripaketet ska vara mojligt
att byta, precis som de storre Nio-bilarna. Tyvarr ar Nios batteribytesstationer inte byggda
for att hantera sa sma batterier som Fireflys, sa market kommer att behdva egna stationer
for att erbjuda den funktionen.

Batteribyte eller inte — det forsta intrycket av Firefly ar hogst lovande. Har har vi en friskt
designad, rymlig och praktisk smabil med manga positiva egenskaper. Med ratt pris kan
det bli succé.

Bakljusen har samma design som strdlkastarna fram.
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Firefly Firefly
Pris: Ej faststallt (209 900 danska kronor)
Motor: El. EImotor, max effekt 143 hk (105 kW), vridmoment 200 Nm. Batteri 42,1 kWh
varav 41 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 11 kW/100 kW.
Kraftoverforing: Motor bak, bakhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak multilank-
axel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 9,4 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u. Dack 215/50 R18.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 262, langd 400, bredd 189, hojd 156, sparvidd /b i.u.
Markfrigang 18,5. Tjanstevikt 1 492, maxlast 391, max slapvagnsvikt i.u.
Bagagevolym (VDA-liter) 404—1250 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 8,3 s, toppfart 150 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,45 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 330 km.
Garantier: Nybil 6 ar/15 000 mil, rostskydd 12 ar, lack 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

RIVALER:

Hyundai Inster Pure 42 kWh

Ett charmtroll med flexibel inredning, men bara om man betalar extra for Advanced-utfo-
randet. Likvardig rackvidd och laddning.

Pris: 299 900 kronor.

Renault 5 E-Tech Electric evolution EV40

| allra billigaste utforandet ar R5 begransad till 120 hk och 40 kWh och man far inte det
android-baserade infotainmentsystemet.

Pris: 349 900 kronor.
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2. Forsta akturen: Cupra Raval ar en liten elbil med enorm korgladje
2025-12-18 Text Morten Bek

Det ar forsta gangen vi testar den lilla elbilen Cupra Raval, och férsta gangen vi kér en
bil pa VW-koncernens plattform MEB+. Det badar gott. Riktigt gott.

= AL

Vad hinner man pa 40 minuter egentligen? Man kan koka raris. Ga tre—fyra kilometer. Det
finns ocksa gott om tid att lagga sig pa soffan och ta en tupplur.

Man kan ocksa kora i 40 minuter i den riktigt spannande lilla elbilen Cupra Raval. Det ar i
praktiken forbjudet omrade for ndstan alla, men jag har blivit kallad till Cupras huvudkon-
tor i Martorell nara Barcelona for att provkora den nya minibilen for allra forsta gangen.
Det ar forsta gangen Cupra later nagon utanfor den egna organisationen kora Raval. Det
ar ocksa forsta gangen Cupra provar pa det sa kallade covered drive-konceptet: bilen ar
fortfarande ett par manader fran att vara produktionsklar, sa den ar kamouflerad bade
invandigt och utvandigt — och ett fatal journalister far kora bilen och ge sin input.

En person fran utvecklingsteamet sitter i passagerarsatet nar vi lamnar Martorell for en
40 minuter lang rutt pa motorvag och —annu battre — nagra av de fina lokala bergsvagarna
(dar en kurva verkligen ar en kurva, och inte bara en liten svang i vagen).

Jag tanker inte kasta nagon under bussen, men det verkar ha varit en lang dag for Cupra-
medarbetaren. Han gaspar gang pa gang, och nar jag fragar om bilen far jag vaga svar och
amnet byts snabbt till ndgot annat. Vi hittar ett gemensamt intresse i surfing, sa vi har anda
nagot att prata om — dven om jag hellre hade pratat om bilen.

Gott om utrymme

Det finns annu inga officiella bilder av interioren i den kompakta Raval, som ser lite storre
ut an sina 405 centimeter pa langden. Bilderna kommer forst vid premiaren i februari. Men
jag har ett gott minne, sa jag kan aterge det jag ser. Det ar VZ-versionen, toppmodellen,
jag har mellan handerna. Den har stora, skalade sdaten och — hogst ovanligt i klassen — ad-
aptivt chassi. Mer om det senare. Det finns en stor pekskdarm pa runt 12—13 tum, och ovan-
tat nog ar den gamla touch-listen for volym och temperatur kvar.


https://nybil.bytbil.com/cars/raval
https://nybil.bytbil.com/cars/raval
https://nybil.bytbil.com/cars/raval
https://nybil.bytbil.com/posts/forsta-akturen-cupra-raval

MOTORNYTT

Det mesta annat ar overtackt, sa jag kan inte se om det finns riktiga knappar, men jag
tvivlar pa det med tanke pa att touchlisten fran dldre modeller finns kvar. Jag kanner att
materialen upptill pa dorrarna ar fina, en genomgaende LED-list ger stamningsbelysning
och anvands aven for varningar fran forarassistans-systemen, prydda (om jag minns ratt)
med Cupra-logotyper.

Det digitala instrumentklustret ar nytt och betydligt storre an det som finns i Born och
Tavascan. En riktig skarm, som sannolikt mater 10,25 tum — standardmatt féor manga mo-
deller. Jag hinner kika pa baksatet och bagageutrymmet innan avfard. Baksatet ser helt
okej ut for tva vuxna, och bagageutrymmet ar faktiskt stort: 430 liter, berattar en annan
Cupra-representant. Det beror pa att Raval har framhjulsdrift och elmotorn fram, medan
Born och Tavascan har motorer som stjal plats under bagageutrymmet.

Den forsta MEB+

Raval ar storre an vad den ser ut. Cupra har pa nagot vis lyckats férhandla sig till att bli
forst med en elbil pa VW-koncernens nya plattform MEB+.

MEB+ ar en vidareutveckling av den ursprungliga MEB-plattformen och ar i nulaget enbart
avsedd for sma bilar. Har handlar det om att ga fran bakhjulsdrift till framhjulsdrift, an-
vanda andra batterier och om en produktion som ar mer kostnadseffektiv for koncernen.

Raval gar snart i produktion och darefter féljer VW ID. Polo, VW ID. Cross och Skoda Epiq,
som alla forvantas lanseras under 2026. Senare kommer VW ID.1, som forvantas fa ett
"riktigt” namn — kanske ID. Up eller ID. Lupo, och dyka upp 2027.

Det finns fa konkreta fakta om MEB+, men nagra viktiga detaljer har anda sipprat ut fran
bade Cupra och Volkswagen. Toppmodeller som Raval VZ och ID. Polo GTI har 226 hést-
krafter och 290 Nm. Rackvidden anges till cirka 400 kilometer, och snabbladdning kan ske
med upp till 133 kW.

Men det ar langre ner i modellprogrammet det blir riktigt intressant. Raval Dynamic Plus
och Raval Dynamic far 210 hastkrafter och en rackvidd som lamnar bilar som Renault 5 E-
Tech och Firefly bakom sig: cirka 450 kilometer fran ett annu okant batteripaket.


https://nybil.bytbil.com/cars/born
https://nybil.bytbil.com/cars/tavascan
https://nybil.bytbil.com/cars/raval
https://nybil.bytbil.com/cars/born
https://nybil.bytbil.com/cars/tavascan
https://nybil.bytbil.com/cars/raval
https://nybil.bytbil.com/cars/raval
https://nybil.bytbil.com/cars/raval
https://nybil.bytbil.com/cars/raval
https://nybil.bytbil.com/cars/5-e-tech
https://nybil.bytbil.com/cars/5-e-tech
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Klassens mest korglada bil?

Om du tror att flytten fran bakhjulsdrift till framhjulsdrift ar ett steg bakat sa har du inte
provat Raval. Cupra tog mig inte ut pa dessa underbara bergsvagar for att Iata mig kora en
liten elbil som understyr och inte hanger med.

Framfor mig sticker en Tavascan VZ ivag — med fyrhjulsdrift och 340 hastkrafter. Jag blir
varken svettig eller anstrangd av att hanga med den tunga Tavascan. Min bil ar mycket
lattare, har difforoms och ett betydligt battre styrsystem. | Cupra-lage ar styrresponsen
sylvass och chassit kranger minimalt.

Styrningen ar progressiv, nagot markena i VW-koncernen har fintrimmat i aratal. Den &r
neutral pa motorvag och fortroendeingivande nar framhjulen ska greppa tag i tighta har-
nalsvagar. Inte ett ljud hors fran elmotorn, som jag har glomt sitter dar framme. 226 hast-
krafter ar precis ratt mangd. | Cupra-lage ar gasresponsen kvick, i Comfort-lage vuxen och
latt att kontrollera.

Lika bra som férvantat

Cupra-representanten fragar vad jag tycker. Kanske sag han ett litet leende mellan gasp-
ningarna. Det ar som forvantat, svarar jag. Och det ska han ta som nagot positivt, for jag
hade hoga forvantningar pa bade MEB+ och Raval.

Tillbaka pa motorvagen, i Comfort-laget, mjuknar fjadringen markbart. Om den maske-
rade Raval VZ kan ge en fingervisning om de billigare modellerna, dven utan adaptivt chassi
och diffboroms kommer Raval vara en liten parla.

Cupra anger ett preliminart franpris pa 295 000 kronor vid lansering.
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https://nybil.bytbil.com/cars/tavascan
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Mitt omdome (just nu)

Cupra Raval ar bilen som inleder epoken med den nya MEB+-plattformen inom VW-
koncernen, med framhjulsdrift och nya batterier. Och om Raval ar mattstocken, sa har vi
mycket att se fram emot vad galler koregenskaper och fjadringskomfort. 40 minuter i topp-
modellen Raval VZ med 226 hastkrafter ar visserligen inte helt representativt for de ver-
sioner de flesta kommer kopa. De far farre hastkrafter och mer nedtonad korkaraktar, men
kan bli precis lika roliga att kora.

Raval ar rymlig trots sina matt. Snygg, med perfekt korstallning. Ja, den kan mycket val bli
den vuxnaste lilla elbilen pa marknaden — men trakig, det blir den inte.

SPECIFIKATIONER

Cupra Raval vz

Motor: ElImotor (fram)

Effekt: 226 hk /290 Nm

0-100 km/h: Ej angivet
Toppfart: 175 km/h
Forbrukning: Ej angiven
Rackvidd: Cirka 400 km
Batteristorlek: Ej angiven
Laddkapacitet: 133 kW

Matt (L/B/H): 405 /178 / 152 cm
Tjanstevikt: Ej angiven

Dragvikt: Ej angiven
Bagagevolym: 430 liter
Preliminart franpris for Raval: 295 000 kr
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3. Ny bensinmotor slar snadlrekord — effektivare dn diesel
Magnus Froderberg 2025-12-17

Det utvecklas fortfarande allt battre bensinmotorer. En ny 1,5-litermotor slar rekord i
verkningsgrad och gar snalare an de flesta dieselmotorer.

Dongfeng Maga drivs av den supereffektiva Mach 1.5T-motorn

En modern dieselmotor har en verkningsgrad upp mot 40—-45 procent. Bensinmotorer lig-
ger ofta mellan 30-35 procent.

Dongfeng Motors nya 1,5-liters bensinmotor Mach 1.5T har en fastslagen termisk verk-
ningsgrad pa 48,09 procent, rapporterar CarNewsChina. Det ska dock sagas att rekordet
for en dieselmotor ligger pa 53 procent.

Geely har tidigare slagit sig for brostet med en bensinmotor med 47,26 procents verk-
ningsgrad. Nu slar Dongfeng Motors dem och har fatt utmarkelsen “Energy Efficiency Star”.

For att na denna effektivitet anvander Dongfeng bland annat mycket hég kompression
(15,5) och ett 500-bars insprutning av bensinen.

Elmotorer ar dock helt overlagsna nar det kommer till verkningsgrad med 87-91 pro-
cents verkningsgrad.
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https://carnewschina.com/2025/12/10/dongfengs-1-5t-hybrid-engine-outperforms-toyotas-and-byds-with-48-09-thermal-efficiency/
https://www.automotorsport.se/nyheter/dieselmotor-med-rekordhog-verkningsgrad/
https://www.automotorsport.se/nyheter/dieselmotor-med-rekordhog-verkningsgrad/
https://www.automotorsport.se/nyheter/geely-effektiv-bensinmotor-snalare-an-diesel/
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Dongfeng Mach 1.5T dr for nérvdrande vdrldens
mest effektiva bensinmotor i serieproduktion

LAS AVEN:

W

N

Magnus Froderberg

Journalist, fotograf och redaktor med mangarig erfarenhet inom motor och fotografi. Skri-
ver om bilar, industri och bransch. Tidigare chefredaktor for tidningarna Fotosidan Maga-
sin, Proffsfoto och Kamera & Bild.

Email: magnus@automotorsport.se
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4. Sa billiga kan elbilar bli med nya elbilspremien
Posted by Kristofer Rask december 19, 2025

Nu ar det klart att Sverige aterinfér en ny elbilsbonus men med ett annat uppldgg an
den tidigare klimatbonusen.

Renault 5

Den nya premien ar inte tillganglig for alla utan riktas till I3g- och medelinkomsttagare i
glesbygds- och landsbygdskommuner.

Premien ar pa upp till 46 800 eller 64 800 kronor beroende pa inkomstniva. For den som
ar berattigad till bonusen kan det innebara en rejal subvention, inte minst eftersom aven
begagnade elbilar innefattas.

En del befarar att premien ska driva upp priset pa elbilar, men flera faktorer talar emot
att vi kommer att fa se en sadan prisutveckling. Det eftersom langt ifran alla ar beréattigade
till bonusen samt att det dels finns ett pristak pa 450 000 kronor pa en marknad som dess-
utom blivit allt mer konkurrensutsatt.

Extra gynnsamt pa leasing och begagnade elbilar

For den som koper en helt ny elbil under pristaket innebar bonusen en rabatt pa strax
over tio procent rabatt. For flera av marknadens billigaste elbilar som idag kostar runt
300.000 kronor innebar det att priset kan subventioneras med 15 till 20 procent.

Men det ar kanske framst nya elbilar pa privatleasingmarknaden som blir riktigt attraktiva
for den breda malgruppen. Har finns modeller som Renault 5, Mini Cooper, Nissan Micra
och Volvo EX30 som idag gar att fa for omkring 3000 och 4000 kronor per manad.

Eftersom premien betalas ut manadsvis om 1300 kronor blir det valdigt patagligt pa de
lagsta leasingavgifterna. Idag gar det att leasa en Renault 5 fér omkring 3300 kronor, efter
premien innebar det istdllet en manadskostnad pa 2000 kronor.
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En rabatt pa nastan 40 procent. For de med lagst inkomst betalas dessutom ett engangs-
belopp pa 18 000 kronor ut. Det skulle kunna tacka extrakostnader for vinterdack eller
installation av laddbox.

Pa begagnatmarknaden kan premien bidra till patagligt sinkta manadskostnader genom
att den med marginal kommer att tacka in forsakringskostnader, drivmedelskostnader och
skatter. Nagot som ger betydligt lagre dgandekostnader an en bensin- eller dieselbil.

Utbudet av begagnade elbilar mellan 100 000 och 250 000 kronor ar stort. Har finns nu-
mera attraktiva fyra till fem ar gamla elbilar med god rackvidd och tekniskt hog vardighet
aven med dagens matt. Det inkluderar modeller som Volkswagen ID.3, Tesla Model 3, Kia
e-Niro, Renault Zoe for att ndmna nagra fa.

Det giller for elbilspremien:

o Du ska bo i en landsbygdskommun eller i ett omrade dar det finns begransad tillgang till
kollektivtrafik.

o Hushallets samlade inkomst far inte vara for hog (upp till 80 % av medelinkomsten).

o Ingen i hushallet far redan dga en elbil eller laddhybrid.

o Elbilen kan vara ny eller begagnad.

o Elbilen far kosta max 450 000 kronor.

o Premien géller bade for kop och leasing.

Kdilla: Naturvardsverket.

Motorjournalisten Peter Esse har tagit fram en omfattande guide kring premien, dess for-

utsattningar och vilka geografiska omraden som innefattas. Den hittar du har.

Kristofer Rask
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CARUP

5. Nya EU-regeln: Sa undviker du tvangsskrotning
Av Kevin Neemé19 december 2025, 23:05

EU var néara att infora regler som hade kunnat tvinga bilagare att skrota fullt fungerande
bilar. Gamla férslaget ersétts av ny regel — sa maste du gora for att undvika skrotning.
— Ett byrakratiskt monster holl pa att skapas, sager EU-parlamentarikern Johan Daniels-
son.

EU backar fran den mest kritiserade delen av den nya ELV-regeln. Aldre bilar och veteran-
fordon ska inte langre kunna tvangsskrotas bara for att de beddms ha natt “slutet av sitt
liv”.

— Beslutet i parlamentet som vi antog ett par dagar efter lucia ska nu skrivas rent och
sedan ar det i praktiken en formalitet att fa det godkant. Alla ar Overens, sager EU-
parlamentarikern Johan Danielsson (S) till Aftonbladet.

| stallet racker det att dgaren anmaler att bilen ska renoveras utan krav pa ekonomiska
provningar eller sarskilda intyg. Beskedet innebar en tydlig kursandring jamfort med de
tidigare forslagen, som vackte stark oro bland svenska bilagare. Carup har tidigare rappor-
terat om att EU:s ELV-forordning (End of Life Vehicles) riskerade att klubbas igenom under
2025 och att konsekvenserna kunde bli langtgaende.

| de forsta versionerna av forslaget kunde en bil klassas som skrot om den varit oférsakrad
i tva ar, varit svart krock- eller brandskadad eller bedomts vara dyrare att reparera an vad
den var vard. | praktiken hade det inneburit att fullt fungerande aldre bilar, renoverings-
objekt och framtida samlarbilar kunde tvingas bort fran vagarna oavsett vad agaren sjalv
ville.
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EU tvdrvinder och enligt den svenska EU-parlamentarikern Johan Danielsson
dr det sa gott som klart att man backar fran att dldre bilar och veteranfordon ska skrotas.

Forslaget inneholl ocksa forbud mot att salja vidare reservdelar fran bilar som beddmts
som uttjanta. Att plocka delar for att halla liv i ett annat fordon skulle inte langre vara
tillatet. Kritiker menade att det slog sarskilt hart mot Sverige, dar aterbruk och lang an-
vandning av bilar ar vanligt, inte minst i glesbygd.

— Den har kommit orovackande langt, sa Henrik Nyberg pa M Sverige tidigare.

Enligt M Sverige stod forslaget i konflikt med bade svensk grundlag och EU:s stadga om
aganderatt. Konsekvensen kunde bli att bilagare tvingades skrota fordon utan ersattning,
efter beslut fattade av en ny kontrollmyndighet. Kritiken handlade ocksa om vilka som
skulle drabbas.

| stora delar av landet ar aldre bilar inte hobbyfordon, utan nédvandiga bruksbilar. Manga
ager flera aldre fordon och plockar delar mellan dem for att halla dem rullande.
— Manga som bor i glesbygd har kanske flera aldre Volvobilar. Man plockar delar fran dem
for att halla liv i ett bruksfordon, sa Henrik Nyberg.

Nu vander alltsa EU. | den omarbetade linjen som EU-parlamentet har antagit forsvinner
kraven pa ekonomisk prévning och kompetensintyg. Agaren behdver bara anmila att bilen
ska renoveras. Nagra generella forbud mot veteranbilar eller renoveringsobjekt finns inte
langre.

— Sunt fornuft har fatt rada, sager EU-parlamentarikern Johan Danielsson.

Regelverket ar annu inte helt fardigt. ELV ar inte lag i dag, men parlamentets beslut ses
som avgorande. Nar reglerna val ska inforas blir det upp till varje medlemsland att anpassa
dem nationellt. | Sverige vantas Transportstyrelsen fa en central roll. Efter manader av var-
ningar och hard kritik har EU darmed dragit i bromsen. Darmed forsvinner tvangsskrotning
—ialla fall for nu.
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Enligt det senaste lagférslaget behéver dgaren bara anmdila att bilen ska renoveras

Det har galler enligt nya ELV-forslaget

Det nya EU-férslaget riktar sig mot verkliga skrotbilar. Aldre bilar, renoveringsobjekt och
veteranfordon omfattas inte av nagot generellt skrotningskrav enligt EU-parlamentets nu-
varande linje.

Skrotning kan bli aktuell om bilen till exempel:

e Ar sd svart krock- eller brandskadad att den inte kan repareras pa ett trafiksakert satt
e Ar uppenbart obrukbar och inte gar att aterstilla

e | praktiken redan ar skrot eller 6vergiven

For dldre bilar och veteranbilar galler detta:

e Det ar dgaren som avgor om bilen ska bevaras eller renoveras
e Det racker att anmala att bilen ska renoveras

e Inga krav stalls pa ekonomisk prévning

¢ Inga krav finns pa sarskild kompetens

¢ Inga tidsbegransade undantag behdver fornyas

Reservdelar och aterbruk:
e Det finns inga generella forbud i ELV mot att anvanda eller sdlja begagnade reservdelar
e Det ar tillatet att plocka delar fran dldre bilar for att halla andra fordon i bruk

Sammanfattning

Du behover inte skrota bilen for att den ar gammal eller har lagt varde. Skrotning blir i
huvudsak aktuell nar bilen faktiskt ar uttjant och inte langre gar att anvanda eller aterstalla.
Det ar viktigt att podngtera att ELV inte ar lag idag men att EU-parlamentet har antagit sin
linje och att det ska rostas igenom. Reglerna ska sedan inféras nationellt i varje medlems-
land.

18



MOTORNYTT
LAS MER:

Klart i natt: Nytt fordon ersatter A-traktorer
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6. Melkus RS1000 ar en av de hetaste tvataktarna nagonsin
Av Frank B. Meyer

10 december 2025, 06:00

Melkus RS1000 (1969-1973)

Heinz Melkus (1928-2005) fran Dresden byggde forst racerbilar. En dag pa 60-talet sags
han ha bestamt sig: En dag skulle han bygga nagot som detta, nagot som denna lotus som
just passerat forbi. Det sags ha varit i Jugoslavien pa ett lopp nar han sag Lotus.

Sa har skapades drombilen for alla pojkar i FDJ-tréjan. Med mittmotor! Den trecylindriga
tvataktsmotorn i Melkus RS1000 ar arg, ett tjatande, dreglande odjur. 70 hk, det kan lata
daligt idag, men det var inte pa samma niva som 26 hk Trabis. Sarskilt eftersom en fick-
plunka med plastkropp bara vagde 680 kilo.

Ah ja, den har ocksd masvingsdorrar. En av anledningarna till detta: Alla som vill (eller
maste, i bilrace) hoppa in i den 1,07 meter langa plattbilen ska varken behova placera sig
eller sld in i skalle.

Olika statligt agda foretag levererade delar till den lilla verkstaden i Dresden. Det storsta
bidraget gjordes av Wartburg-fabriken i Eisenach med ramen, motorn och vindrutan fran
Wartburg 353.
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Baksidan antyder att Heinz Melkus, skaparen av Melkus RS1000,
dtminstone inte tyckte att Ford GT40 var ful.

Stralkastarskydden, unika i DDR, dr tillverkade av Piacryl frén VEB Stickstoffwerk Pieste-
ritz. Formen skapades efter en design av Weifsensee Konstakademi, och den skulle troligen
ha klarat sig med vanliga dérrar.
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Hela bakdelen av plastkarossen svénger upp och ger plats Gt Melkus tvatakts mittmotor

Teknisk data Melkus RS1000

« Motor Trecylindrig tvatakts radmotor (Wartburg) langs fram, vattenkyld, tre individuella
forgasare

« Forflyttning 993 cm3

« Prestanda 51 kW (70 hk) vid 4500 varv/min

o Max. vriidmoment 118 Nm vid 3500 varv/min

« Kor Femvaxlad manuell vaxellada, bakhjulsdrift

« Toppfart 165 km/h

o Acceleration 0—-100 km/h 12 sekunder

o Dack 4.50-13

o Bromsar f./h. trumma/trumma

« Langd/bredd/h6jd 4000/1700/1070 mm

o Hjulbas 2450 mm

« Egenvikt 680 kg

« Konsumtion 10 liters blandning/100 km

o Fabrikspris 1980: 29 800 DDR-mark.

i "_'”___ \ N

o
Frank B. Meyer
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Revs Institute
7. Isotta Fraschini Tipo 8C Monterosa

Text och bild av Wouter Melissen

Ett legendariskt lyxigt masterverk fran Milano

Klddd av Boneschi dr detta en av fem Tipo 8C-prototyper som byggts

Isotta Fraschini var en av de mest prestigefyllda tillverkarna under 1920- och 1930-talen.
De lyxigaste versionerna var sarskilt populdra bland rika och ofta kanda amerikaner, men
de var till och med dyrare an jamforbara Duesenbergs.

Depressionen pa 1930-talet ledde till minskad forsaljning och biltillverkningen upphdérde
1934. Ett forsok att aterlansera varumarket efter andra varldskriget resulterade i den fa-
scinerande Tipo 8C Monterosa. | slutandan byggdes bara fem stycken innan Isotta Fra-
schini-fabriken byggdes om for att endast tillverka marinmotorer.

Cesare Isotta och broderna Vincenzo, Oreste och Antonio Fraschini grundade Isotta Fra-
schini & C. ar 1900. Till en borjan importerade och reparerade foretaget bilar fran andra
tillverkare och importerade dven delar for att bygga bilar, sarskilt Renaults, pa licens. Vid
behov modifierades de befintliga komponenterna for att forbattra designen. Detta ledde
till att foretaget doptes om till Isotta Fraschini S.p.A. Milano 1904 och en 6vergang till att
montera bilar med hjalp av delar som designats internt.
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Instrumentbrédan var mycket ren med klockan monterad i mitten av ratten

Under 1910-talet blev Isotta Fraschini en av de allra forsta tillverkarna att erbjuda bilar
med fyrhjulsbromsar och introducerade sedan 1919 Tipo 8. Den visades for forsta gangen
pa Parissalongen och designades av den begdvade Giustino Cattaneo, som hade varit
chefsingenjor pa Isotta Fraschini sedan 1905. Det var en betydande maskin, eftersom det
var den forsta serietillverkade gatbilen som var utrustad med en rak attamotor. Sjalva den
revolutionerande motorn hade konstruerats redan 1912, men under de mellanliggande
aren hade Isotta Fraschini tvingats bygga motorer for det italienska flygvapnet.

De flesta Tipo 8 fanns endast som ett rullande chassi och fick ett diskret men 6verdadigt
kaross som tillverkades av bland annat Castagna och Sala. Under de féljande aren introdu-
cerades Tipo 8A med storre motor och den ytterligare forfinade Tipo 8B. Att dga en Isotta
Fraschini var en lyx valdigt fa hade rad med, och det var den ultimata statussymbolen.
Bland dgarna till en Isotta Fraschini fanns den beromda skadespelaren Rudolph Valentino.
| borjan av 1930-talet borjade designen bli gammal och det fanns ingen omedelbar ersat-
tare.

Med priser pa 6ver 20 000 dollar for en komplett bil blev Isotta Fraschini en lyx som allt
farre manniskor hade rad med under den stora depressionen. Henry Ford forsokte till och
med kopa foretaget 1932 och flytta produktionen till Detroit, men forhandlingarna rann ut
i sanden. En ny, italiensk dgare hittades och fran 1934 och framat fokuserade Isotta Fra-
schini pa utveckling och produktion av flygplansmotorer. Nar kriget aterigen hotade i
Europa var detta en mycket mer lukrativ marknad.

Efter andra varldskriget forsokte foretagets nya dgare ta vid dar Isotta Fraschini hade slu-
tat halvvags genom 1930-talet och producera sofistikerade lyxbilar igen. Den drivande kraf-
ten bakom Isotta Fraschinis panyttfodelse som biltillverkare var den unge och mycket be-
gavade ingenjoren Fabio Rapi. Han hade pabdrjat projektet fore kriget, men hade tvingats
fokusera sina anstrangningar pa annat hall. Nar freden atervande tog han itu med det igen
med hjalp av en annan legendarisk italiensk ingenjor: Aurelio Lampredi.
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Bakom ratten placerades den béjda hastighetsmdtaren och varvréiknaren

Den panyttfodda Isotta Fraschini-bilen, kdand som Tipo 8C, var helt ny och liknade ingen
annan som byggts i Italien tidigare. Utan tvekan inspirerad av den banbrytande Tatra, be-
stamde sig Rapi for att montera motorn i svansen pa stalstegechassit. Den hade dubbla
lankarmar fram och svangaxlar bak. Det gjordes forsok med gummifjadrar men till slut ut-
rustades bilarna med mer konventionella spiralfjadrar.

Den maktiga raka attan fran den tidigare Isotta Fraschinis anvandes inte igen. Istallet ska-
pade Lampredi en kompakt V-8 med toppventiler. Den mycket latta V-8:an, som var aldre
an de beromda Chrysler-motorerna, hade halvsfariska forbranningskammare. | sin ur-
sprungliga skepnad hade motorn en cylindervolym pa 2,5 liter, men de senare prototy-
perna drevs av en 3,0-litersversion. Utrustad med en Weber-forgasare med dubbla pipor
pastods V-8:an producera upp till 125 hk.

Vaxelladan och slutvaxeln delade ett enda holje med motorn. Denna var gjuten av en alu-
miniumlegering for att halla vikten nere. Vaxelladan hade fyra vaxlar framat och manévre-
rades med en spak pa rattstangen. Forbindelsen mellan spaken och vaxelladan skedde inte
genom en axel utan genom vajrar. Denna ovanliga metod kan mycket val ha inspirerats av
de flygplan som konstruerades av Isotta Fraschini och dess dgare under kriget.

Produktionen av de forsta prototyperna startade 1947, men det var en langsam och fru-
strerande process pa grund av bristen pa material. Det forsta exemplaret stod klart i borjan
av det dret och fick officiellt namnet Monterosa. Detta var en referens till den fabrik som
Isotta Fraschini var tvungen att overge efter en bombning under kriget. Den lag pa Via
Monterosa i Milano. Den var kladd av Zagato med en fyradoérrars sedankaross. Den hade
ingen konventionell grill men hade stora luftintag pa bakskdarmarna for att kyla de sido-
monterade kylarna. Denna layout resulterade i kylningsproblem och Rapi bestamde sig for
att byta system och anvanda en mer konventionell, frontmonterad kylare.
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Den kompakta V8-motorn var monterad bakom bakaxeln

Den forsta Tipo 8C som visades pa en stor bilmassa var kladd i en tvadorrars coupé av
Touring i Milano. Designen ritades av Rapi sjdlv och hans ritning anvandes ocksa i den offi-
ciella broschyren. Det var en mycket modern design med aerodynamiska linjer, integrerade
stankskdarmar och en brist pa fotsteg. Den var ocksa diskret med tva stralkastare och en
relativt liten grill. Reservdacket var monterat i nosen pa bilen och kunde nas genom att
luta upp mittsektionen pa stotfangaren. Dar man hade forvantat sig i bagageutrymmet satt
V8:an i vad som var ett mycket rent motorrum.

Med en hjulbas pa 3 100 mm kunde tvadorrars coupén faktiskt rymma sex passagerare.
Instrumentbradan var mycket minimalistisk med endast varvraknaren och hastighetsma-
taren synliga. Klockan var monterad i ratten. Alla andra rattar och blinkers var gomda
bakom lock och en réd lampa téandes pa instrumentbradan for att varna foraren att 6ppna
en av luckorna. En touch som lades till av Touring var det patenterade "Aerlux" plexiglas-
soltaket.

Den nya Isotta Fraschini Tipo 8C Monterosa debuterade pa bilsalongen i Paris 1947 och
fangade omedelbart medias uppmarksamhet. Den italienska tidningen Motor Italias rubrik
l6d: "Ett masterverk kaross och ett helt nytt chassi". Touring coupén visades ocksa senare
under aret pa en bilmassa i Milano. Under vintern lackerades den om fran sin ursprungliga
grona till svarta, och nosen uppdaterades nagot. | denna skepnad visades den pa bilsalong-
en i Geneve 1948. Under tiden hade ytterligare tre prototyper tagits fram for att demon-
strera vad som kunde goras med Tipo 8C-underlaget. Zagato tillverkade ytterligare en fy-
radorrars sedan pa ett chassi med en frontmonterad kylare och en konventionell grill.
Denna Tipo 8C hade visats i borjan av 1947 ars Mille Miglia som en teaser.

27



MOTORNYTT

Den Idnga svansen innehéll en helt ny V8-motor

Touring skapade ocksa en fyradorrars version av coupén. Den mest sprudlande av utstall-
ningsbilarna var en fyradorrars Cabriolet byggd av Boneschi.

Gemensamt for alla fem Tipo 8C-prototyperna var att de hade plats for sex personer med
hog komfort.

Boneschi Cabriolet lackerades i tva nyanser i vitt och svart och visades dven pa bilsalongen
i Geneve 1948. Den hade mycket rena linjer med slutna bakhjul och ett fallbart metalldack
som kunde tacka baksatena for att ge intrycket av en annu langre svans. Som huvprydnad
hade den en krona som var inspirerad av Corona Ferrea, som var en jarnkrona som anvan-
des av ltaliens kungar i manga ar.

Det var en osubtil antydan om att detta var en bil som passade for kungar och kejsare.
Cabrioleten var ommalad i en tvafargad bla farg och nagot omarbetad, och visades ocksa
pa Concorso d'Eleganza Villa d'Este 1949. Den slutade tvaa i klassen bakom en Alfa Romeo
6C 2500 S.

Som manga av Isotta Fraschinis gamla rivaler ocksa upptackte var marknaden for lyxbilar
mycket begransad under efterkrigstiden. Brist pa material férsvarade ocksa produktionen
och till slut 6vergavs Tipo 8C Monterosa efter att de fem prototyperna hade byggts.

Under slutet av 1990-talet aterupplivades namnet Isotta Fraschini igen, men endast en
handfull prototyper byggdes. Ar 2022 kan det berémda namnet komma att aterkomma
igen, eftersom vissa kallor tyder pa att den nya agaren forbereder en rad elbilar och en
sportprototyp pa vag till Le Mans.
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Touring stod fér denna sexsitsiga, tvadérrars coupé

| motsats till den ursprungliga designen hade de senare prototyperna frontmonterade ra-
diatorer.

Av de fem Tipo 8C som tillverkades mellan 1947 och 1949 ar det bara tva som har dverlevt:
Touring Coupé och Boneschi Cabriolet. Under de senaste aren har bada bilarna anslutit sig
till Lopresto Collection, som ocksa inkluderar den allra forsta Isotta Fraschini och Isotta
Fraschini T8 fran 1998. Hapnadsvackande nog, tillsammans med detta kop, lyckades
Lopresto Collection ocksa fa tag pa hela Isotta Fraschini-arkivet med tekniska ritningar.
Detta omfattade alla bilar som tillverkades mellan 1901 och 1949.

Med hjalp av fabriksritningarna med stor effekt har bada 6verlevande Monterosas om-
sorgsfullt restaurerats. Touring Coupé malades gron igen och konfigurerades som den var
under sin debut pa bilsalongen i Paris. Boneschi Cabriolet restaurerades och malades precis
som den var nar den visades pa Villa d'Este under perioden. Nar verket var klart visades
bada pa Pebble Beach Concours d'Elegance 2017, nastan 70 ar efter att de forst visades for
allmanheten tillsammans. Boneschi Cabriolet visades senare dven pa Villa d'Este.

Precis som Isotta Fraschinis som kom fore var Tipo 8C ett tekniskt masterverk men det
visade sig vara ratt bil vid fel tidpunkt. Rapi och Lampredi skulle visa upp sina talanger pa
andra hall, dar den forstnamnda arbetade for Fiat och skapade till exempel den V-8-moto-
riserade 8V. Innan han ocksa kom till Fiat tillbringade Lampredi nagra ar hos Ferrari dar
han ansvarade for foretagets legendariska V12-motorer.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Oldsmobile 98 Cabriolet 1949

Medan Cadillac far en stor del av dran for att ha drivit GM:s designrevolution i slutet av
1940-talet, var Oldsmobile-divisionen i mellansegmentet lika mycket i framkant som deras
flaggskeppsstallkamrat. Oldsmobiles toppmodell, Ninety-Eight, delade faktiskt C-Body-
plattformen med Cadillac Series 61/62, och 1948 fick Olds Ninety-Eight en fullstandig
makeover som skilde den fran resten av serien. Olds dopte sitt nya designsprak till Futura-
mic och formen hade smidigt integrerade stankskarmar, svepande pontonbakdelar och ett
lagre, smalare helhetsintryck. Oldsmobile Marketing utnamnde det till "The New Look!"
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For 1949 andrades Oldsmobiles annonser fran "The New Look" till "The New Thrill!" nar
market aterigen tog en sida fran Cadillacs spelbok och parade ihop Futuramic-karossen
med en helt ny V8-motor med toppventiler kallad Rocket. Oldsmobile har alltsa forsett den
eleganta linjen med "go-to match the show". K6parna kunde valja mellan flera karossstilar
och ett av tva utrustningspaket, men de som betalade for cabrioleten i toppklassen fick
Deluxe-utrustningen som standard, som inkluderade extra krom, DelLuxe-ratt, elektrisk
klocka, power top, hydrauliska fonsterhissar och ladersaten. Alla V8-, Eighty-Eight- och
Ninety-Eight-modeller kom med GM:s berémda Hydramatic vaxelldda som standard. Se-
danmodeller stod for huvuddelen av produktionen och stod for 49 001 salda enheter, jam-
fort med Cabriolet Coupé, dar Olds bara salde 12 602 enheter. Naturligtvis ar cabrioleterna
ytterst sdllsynta idag, och fa, om ens nagon, ar sa valbevarad som vart utvalda exempel.

Denna orestaurerade Oldsmobile Ninety-Eight Convertible Coupé fran 1949 &r en extra-
ordindr bil i bevarandeklass med bara 16 600 mil fran ny. Den bar sin ursprungliga Aimond
Green-farg, original svarta sufflett och toppstovel och har den ursprungliga morkgrona la-
derinredningen. Fran 1950 till 1963 tror man att denna toppklassiga Oldsmobile dgdes av
Kay Field, hustru till Marshall Field IV, kind fran Marshall Fields varuhus. Ar 1975 kom den
i vard av den kdnda samlaren John Petrozzini, som beholl den i stort sett orérd, forvarad i
sin privata samling fram till sin bortgang 2019, da den senaste dgaren forvarvade den fran
hans dodsbo. Den fick en sympatisk men dnda grundlig mekanisk éversyn i sin nuvarande
agare, med stor moda for att bevara den exceptionella aktheten. Den presenteras nu med
en harligt arlig patina till lacken och det ursprungliga ljusarbetet och ar redo for vag och
installd for korgladje.
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Dorrarna 6ppnas och stangs med en tillfredsstallande gedigen kansla som ofta saknas i de
flesta restaurerade exemplar. Nar man svanger upp dorren avslojas den fantastiska, vack-
ert bevarade interidren. Funktionerna inkluderar elfonsterhissar och topp, tryckknappsra-
dio, DeLuxe-klocka och ratt, stralkastare och laderklddsel. Agaren valde att géra en exakt
kopia av framsatesoverdraget i gront lader sa att passagerarna kan klattra ombord utan
att oroa sig for skador pa den 73 ar gamla kladseln. Originalet togs omsorgsfullt bort, for-
varades omsorgsfullt och ingar i férsiljningen. Aven om mattorna har torkat ut och aldrats
nagot mer an resten av den mjuka listen, har dgaren valt att lamna dem ordérda. | vrigt ar
dorrkorten och invandiga panelerna utmarkta, liksom de malade listerna och interiorkro-
men.

Bilens nya vaktmastare sparade inte pa nagra kostnader i den mekaniska servicen, men
var anda mycket noga med att se till att den ursprungliga patinan och dktheten bevarades.
| arbetet ingick ett grundligt underhall av bromsar, branslesystem och servofunktioner —
bland annat servostyrning och hydraulik for fonster och tak. En uppsattning nya Coker-
radialer med bias-look och breda vita vaggar forbattrar vaghallning och bromsprestanda
samtidigt som de behaller den autentiska hallningen som ar viktig for en bil i bevarande-
klass som denna.

Aven om alla 1949 Ninety-Eight Convertible ir ett sillsynt fynd, dr det en mojlighet att
inte duplicera att upptacka en i ett sa exceptionellt originalskick med bara 16 600 miles
som ar bade nyckelfardig for korgladje och redo att visas i alla concours-bevarandeklasser.
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Rlassiker

9. Grattis Plymouth Savoy

Publicerad 2 januari 2009 (uppdaterad 28 december 2018) Text Klassikerredaktionen

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag i Klassikerkalendern. | dag den 2 januari dr det Svea
och vi gratulerar Savoy.

Plymouth Savoy 1956

Plymouth Savoy som modellnamn dék upp 1951 pa en stationsvagn, en finare version an
Suburban som grundmodellen hette. Aren 1954-61 anvindes namnet pa fullsizemodel-
lerna i programmet, mellan modellerna Plaza och Belvedere.

Aren 1962-65 fick den nya down-size-serien bara namnet, men den floppade och 1965
var det bara i Kanada som de hette Savoy for att sedan laggas ned helt.

1958 dars Plymouth hade dubbla strdlkastare och stora fenor.
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Savoy 1962

Savoy 1965
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Roger Warolin
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