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1. Hyr en Fiat 500e i Spanien
Av Christoffer Gullin

14 dec. 2025

"Vill du inte ha en Tesla istallet?"

FILM: https://youtu.be/HZFULUdGI_Q

Jag har varit i Spanien pa lite olika pressevent och mellan eventen stannade jag kvar i
Spanien for att utforska andra bilar, som denna Fiat 500e som jag hyrde under en dag. |
denna video snurrar jag runt i sodra Spanien med bilen och pratar lite om presskorningar,
bilen och laddstrul.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/HZFULUdGI_Q
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2. VW ID.Polo provkord "minst 450 km rackvidd"

2025-12-15

FILM: https://youtu.be/uG7wDQ7iA1Y?t=16

Jag har fatt mojlighet att ta en forsta titt pa nya Volkswagen ID.Polo, en bil som gér om
VWs elbilar fran grunden. | denna video kor jag en folierad version av bilen och jag far inte
prata om alla detaljer men mycket kring specifikationer och bagage framkommer. Och sen
saklart, hur bilen ar att kora.
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https://youtu.be/uG7wDQ7iA1Y?t=16
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3. Provkorning av Toyota Hilux BEV
Av Erik Wedberg
Publicerad 13 dec 2025 kl 13.00
Kompromisserna blir som mest patagliga nar pickuper elektrifieras. De far lasta mindre,

dra lattare och far oftast valdigt begransad rackvidd. Sa varfor viljer Toyota att bygga en
eldriven Hilux?
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Nionde generationen Hilux blir den férsta att elektrifieras

Den ser ut ungefar precis som forvantat. Nionde generationen Toyota Hilux ar till utseen-
det en mild uppdatering med ny front, bak och modernare forarmiljo och det ar latt hant
att notera den endast med en axelryckning och ga vidare med sitt liv. Da missar man de
storsta forandringar som modellen har genomgatt sedan starten 1968.

Under de 58 senaste aren har Toyota hunnit kranga inte mindre an 27 miljoner exemplar
av Hilux — en enorm siffra som gor den till markets nast mest salda modellserie efter
Corolla och till ett globalt fenomen. Av olika anledningar, framst tull- och skattetekniska,
har den blivit Thailands mest salda modell och det ar ocksa dar den byggs.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/hilux/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/corolla/
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Erik Wedberg dkte till Paris for att kéra eldriven pickup pd en grésmatta

Det har ar nytt

Eldrift. Hilux tar for forsta gangen steget over till eldrift. Dieselmotorn finns kvar med mild-
hybridsystem och en vatgasversion kommer 2028.

Nionde. Nya Hilux blir den attonde generationen i ordningen sedan 1972.
Terranggaende. Elversionen har precis samma terrangegenskaper som dieselversionen.
Elservo. Hilux gar till slut ifran hydraulservopumpen till en elmotordriven servostyrning.

| Thailand dominerar diesel som drivmedel och dar kommer nya Hilux precis som den forra
att sdljas med en icke-elektrifierad dieselmotor pa 2,8 liter. For att kunna havda sig pa vissa
marknader som stéller storre krav pa elektrifiering kommer Toyota med en braknyhet —
Hilux lanseras som elbil!

Narmaste konkurrenten Ford Ranger har vagat sig pa att bli laddhybrid, men Toyota tar
steget fullt ut och satter bokstavskombinationen BEV efter nya Hilux. Det &r alltsa en Bat-
tery Electric Vehicle.

Till det yttre ar det svart att se elektrifieringen. Hiluxen som star till buds for provkorning
har pa en testbana norr om Paris ser sa platig och andamalsenlig ut som endast en tradi-
tionell pickup utan utsmyckningar kan gora. Bara man nuddar dérrhandtagen klonkar det
hogt i platen och flaket ar platrent sa nar som pa ett tunt lager solidvit lack. Det har &r en
bil som kommer att dlskas av ingen men brukas av manga. Endast avsaknaden av tradi-
tionsenlig grill i fronten avslojar att det har ar en elbil.

Att kora en eldriven pickup ar en marklig upplevelse. Nar det inte finns nagon rasslig die-
selmotor som overrostar knirr- och knarrljuden fran den flexande karossen och skramlet
fran hjulhusen blir kdrupplevelsen en helt annan. Mer som att springa med en skottkarra
pa en grusgang.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ford/ranger/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-ford-ranger-double-cab-wildtrak-phev/
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Hilux kommer endast att sdljas som Double Cab i Europa. Bakséteskomforten dr saddr

Och herrejosses sa langsam och seg den ar! Har pa testbanan maste man trycka gasfoten
bestamt mot golvet Iangt innan slutet av kurvorna for att hinna fa nagon som helst fart ut
pa rakorna. Kommer man for snabbt in i kurvan straffas man med monumental understyr-
ning och dackskrik. Oavsett om man valjer sportlaget eller inte. Jo, det finns ett sportlage.

Drivlinan ar helt dod och ger noll aterkoppling, man trycker lite pa gasen for att fa rull pa
bilen men det ar allt. Vill man ha lite mer fart trampar man gasen i botten och haller kvar
den dar en stund. Ingen idé att halla pa och fippla daremellan.

Men det vore fel att droja sig kvar och forlusta sig at de horribla kéregenskaperna pa as-
falt, Hilux BEV ar inte byggd for det har. Endast i undantagsfall ska den behova forflyttas
pa raka eller kurviga asfaltsvagar, mesta tiden ska den spendera pa avlysta vagar eller om-
raden i foretagstjanst. Den ar sarskilt framtagen for foretag som sysslar med skog, gruvor
eller flygplatsunderhall och som staller krav pa noll utslapp. Den behover alltsa inte ha sa
mycket battre koregenskaper an en flygplanstrappa.

Inte sa mycket langre rackvidd heller. Den angivna WLTP-rackvidden ar endast 24 mil —
pinsamt daligt i dagens elbilsvarld men sannolikt fullt tillrackligt for det Hilux BEV ska an-
vandas till. Laddprestandan ar daremot fullt respektabel — 10 kilowatt vid hemmaladdning
och 150 kilowatt som mest vid snabbladdning.

Den korta rackvidden kommer sig av det lilla batteriet pa endast 54 kilowattimmar och
det ar i sin tur resultatet av en kompromisslos installning till terrangegenskaperna. Toyota
bestamde att eldrivna Hilux ska vara precis lika terranggaende som dieselmodellen och det
innebar att endast utrymmet innanfér ramen far fyllas med batteri. Matten mellan fram-
och bakaxel och hoger och vanster rambalk satter alltsa begransningen. Vaddjupet ar 70
cm — lika hogt som pa dieselmodellen och markfrigangen ar ocksa oférandrad. Endast fri-
gangsvinklarna fram och bak ar marginellt samre pa BEV-versionen.



MOTORNYTT

Hdr far man bara lasta upp till 750 kg — betydligt mindre én normalt

| terrangen kommer Hilux BEV plotsligt till sin ratt. Testomradet har i Paris utkant bestar
till lika stor del av terrrang som av asfalt. Pa den skumpiga skogsvagen kanns styrningen
lattare och mer harmonisk, och den elektriska servon eliminerar obehagliga slag i ratten.
Den laga effekten blir inget problem; bade fram- och bakmotor levererar fullt tillrdcklig
kraft dven i riktigt branta uppforsbackar. Hill descent-funktionen fungerar bra, och aven
om bilen saknar Iasbara diffsparrar menar Toyotas ingenjorer att terranglagena gor jobbet.
Det sa kallade Mogul-laget ar det narmaste lasta diffar man kommer — och fér manga an-
vandare lar det racka.

Att nionde generationen Hilux inte ar HELT ny (den byggs pa samma ramkonstruktion som
foregangaren) marks bland annat pa korstallningen. Som tidigare sitter man halvdaligt,
hogt och ganska tajt med dalig justerman pa ratten. Har har Ford och Volkswagen kommit
langre med sina Ranger och Amarok som ar betydligt mer personbilsmassiga. Nya instru-
menteringen med skarm framfor ratten och pekskarm i mitten fungerar daremot bra, pre-
cis som i alla andra Toyotor.

Sa varfor lanserar Toyota en eldriven Hilux? Mycket fa privatkopare lar sla till, men pa
vissa marknader finns kunder som vill ha eldrivna arbetsbilar och den efterfragan ar tydli-
gen tillrackligt stor. Toyota namner framst gruvbolag, flygplatser och skogsbolag som gor
bestallningar pa tresiffriga antal at gangen. Det ar den har sortens kunder Hilux BEV ar
byggd for, inte dig eller mig.

Av nagon outgrundlig anledning finns ingen V2L-funktion, vilket hade varit ypperligt pa
ett arbetsfordon som Hilux. Dragvikten och maxlasten ar rejalt begransade jamfért med
dieselmodellen och det ar en besvikelse eftersom konkurrerande Isuzu har lyckats bygga
en eldriven D-Max med precis samma kapacitet som dieselbilen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/isuzu/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/isuzu/d-max/
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De nya strdlkastarna édr smalare och pliriga. Hdr finns alla frimre ljusfunktioner samlade

Tro inte att Toyota har blivit tokiga och overgett diesel helt och hallet. Tvartom. Eldrivna
Hilux ar forst ut, men den som kallas Hilux Hybrid 48V kommer framat sommaren 2026 och
namnet till trots dr det samma 2,8-litersdiesel som i utgdende generation. Aven gamla
Hilux kunde kallas mildhybrid. Hybrid 48V vantas sta for den absoluta majoriteten av for-
saljningen i Europa. Nagon gang under 2028 ska en vatgasdriven variant lanseras, men den
lar inte rucka pa dieselmotorns dvertag.

Toyota Hilux BEV

Pris: Ej faststallt, forsta leverans februari 2026.

Motor: El. Framre elmotor, max effekt 111 hk (82 kW), vridmoment 206 Nm. Bakre elmo-
tor, max effekt 174 hk (128 kW), vridmoment 269 Nm. Max systemeffekt 196 hk (144 kW).
Batteri 59,2 kWh varav 54 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 11 kW/150 kW. Varme-
pump.

Kraftoverfoéring: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram fjaderben med undre tri-
angellank. Bak stel axel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,8 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u. Dack 265/65 R17.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 309, langd 532, bredd 186, hojd 187, sparvidd f/b 154/
155. Markfrigang 20,7. Tjanstevikt 2 455, maxlast 715, max slapvagnsvikt 1 600. Flakmatt
langd 155, bredd 154, hojd 48.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 10,0 s, toppfart 140 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning i.u. CO, 0 g/km. Rackvidd 240 km.

Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 10 ar/100 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.
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Hilux har numera sin hemvist i Thailand ddr modellen dr storsdljare

Rivaler:

Isuzu D-Max BEV

D-Max har slapvikten och maxlasten bevarad trots elkonverteringen, men har lika begran-
sad rackvidd som Hilux.

Pris: 669 900 kronor ex. moms.

Maxus eTerron 9

Nastan dubbelt sa stort batteri och dubbla rackvidden mot Hilux, och mer @n dubbelt sa
mycket effekt. Lastvikten ar begransad till endast 620 kg.

Pris: 699 900 kronor ex. moms.
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4. Caterhams elbil lever fortfarande

Bobby Green 2025-12-12 kl 18:40

Ny prototyp ska visas snart

Forsta prototypen

For tva ar sedan visade Caterham upp det eldrivna konceptet Project V. Ett ar senare fick
vi reda pa att bilen skulle fa elmotor fran Yamaha och typ i samma veva batteripack fran
kinesiska Xing Mobility. Det har dock varit ganska sa tyst kring projektet den senaste tiden
men nu bubblar det upp igen, sa man har inte gett upp i alla fall.

Rullande testbank har strax premiar

Det ska vara en ny prototyp av bilen pa gang och man sager att den ska presenteras bade
pa CES-massan i Las Vegas den 6:e januari och pa Tokyo Auto Salon den 9:e januari. Planen
var att bilen skulle presenteras i produktionsutforande i ar men allt har blivit forsenat, sa
darfor blir det ytterligare en prototyp istdllet. Denna ska anvandas for tester och utvarde-
ring och ar den som ska hjalpa till att forma hur slutprodukten blir.

Om det kommer att ske nagra forandringar kring motorn ar oklart. Den sitter inbyggd i en
e-axel som Yamaha har byggt och effekten anges till 272 hastar. Batteriet som matade
motorn i forsta konceptet var pa 55 kWh men den fardiga produkten kommer ha tva pack
- ett framfor bakaxeln och ett under fotutrymmet fram. Hur stora dessa ar framgar dock
inte just nu. Man siktar pa att bilen ska vaga runt 1190 kilo och att den ska kosta under
80.000 pund.

Ny chef

Forra manaden valde Bob Laishley att Iamna sin post som Caterhams vd efter fyra ar. Bob
har tidigare varit chef pa Nissan men ersatts nu av Kazuho Takahasi som ar vd och grundare
for japanska VT Holdings - moderbolaget som dger Caterham. autoexpress.co.uk

10


https://www.autoexpress.co.uk/caterham/360363/new-caterham-project-v-electric-sports-car-edges-closer-reality
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Caterhams elbil far batteripack fran Xing Mobility
Men lansering 2026 blir en utmaning

Caterhams nya modell far elmotor fran Yamaha
Yaha

Harry Metcalfe spanar in Caterham Project V
Foretagets nya eldrivna modell

Bobby Green

11


https://feber.se/bil/caterhams-elbil-far-batteripack-fran-xing-mobility/474857/
https://feber.se/bil/caterhams-elbil-far-batteripack-fran-xing-mobility/474857/
https://feber.se/bil/caterhams-nya-modell-far-elmotor-fran-yamaha/472518/
https://feber.se/bil/caterhams-nya-modell-far-elmotor-fran-yamaha/472518/
https://feber.se/bil/harry-metcalfe-spanar-in-caterham-project-v/457892/
https://feber.se/bil/harry-metcalfe-spanar-in-caterham-project-v/457892/
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5. Ny elbil fran Tesla har blivit godkand for Europa — plats for 6 personer

Posted by Kristofer Rask december 12, 2025

Enligt uppgifter planerar Tesla snart att lansera en ny bilmodell i Europa.

Det handlar om den langre sexsitsiga Model Y L som redan lanserats i Kina. Det framkom-
mer av uppgifter i samband med att den nu typgodkants av EU.

Modellen har bland annat hyllats av motorjournalisten Alrik Séderlind:

— Den haér tror jag manga skulle gilla i Sverige. En riktig lyxbarnbil. Fantastiskt bra bil for
en barnfamilj, konstaterade Alrik efter att ha kollat in modellen i Kina tidigare i host.

Enligt typgodkannandet har Model Y L ett batteri pa 88,2 kWh och en WLTP-rackvidd pa
681 kilometer. Toppfarten ar 201 km/h. Det framkommer ocksa att den inte far dragkrok.

Model Y L har blivit 18 centimeter langre och 4,4 centimeter hogre for att husera en tredje
stolsrad. Den har tva sittplatser pa varje rad med fristdende kaptensstolar pa rad tva.

| Kina kostar Model Y L omkring 25 000 kronor mer an den standardlanga Long Range-
versionen. Den kommer skeppas fran Teslas fabrik i Kina och enligt obekraftade uppgifter
kan forsaljningen starta redan under forsta kvartalet 2026.

[,
Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/alrik-har-kollat-in-extra-langa-tesla-model-y-den-skulle-manga-gilla-i-sverige/
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6. Bentley satter nytt iskallt varvrekord i Sverige

Bobby Green 2025-12-15 kl 19:00

| orten Fallfors

- .

FILM: https://youtu.be/NNCsAy2LNPo

Bentley har varit pa Drivecenter Arena i orten Fallfors som ligger i Skelleftea kommun. Dit
hade man tagit med sig senaste Flying Spur Speed som pa platsen satte ett nytt varvrekord
pa testbanan.

Banan mater 3,3 kilometer och den langsta rakan ar bara 450 meter. Allt ar tackt av is och
sno och fyrhjulsdriften tillsammans med dubbdacken pa de 21 tum stora falgarna fick jobba
rejalt. Den snabbaste tiden man klockade var 2:58 vilket ar rekord vintertid. Som snabbast
kom foéraren upp i 193 km/h.

Rekordet ar en hyllning till iskdrningar som genomférdes bade 2007 och 2011 och framst
ett fran 1986 da tillverkaren korde med en Turbo R pa testbanan Millbrook i en timme med
en genomsnittshastighet pa 225 km/h. bentleymedia.com

Bobby Green

13


https://youtu.be/NNCsAy2LNPo
https://www.bentleymedia.com/en/newsitem/1764#%3C/a

MOTORNYTT

Bentley rullar ut en ny Flying Spur Speed
Tillverkarens kraftfullaste sedan hittills

Bentley slapper billigare instegsversioner
Men de ar inte billiga for det

Bentley tackar av W12-motorn
Med nagra specialversioner

———

14


https://feber.se/bil/bentley-rullar-ut-en-ny-flying-spur-speed/471666/
https://feber.se/bil/bentley-rullar-ut-en-ny-flying-spur-speed/471666/
https://feber.se/bil/bentley-slapper-billigare-instegsversioner/478649/
https://feber.se/bil/bentley-slapper-billigare-instegsversioner/478649/
https://feber.se/bil/bentley-tackar-av-w12-motorn/451304/
https://feber.se/bil/bentley-tackar-av-w12-motorn/451304/
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7. Fiat Multipla 1956
Uppdaterad 5 juni 2025
Fiat 600 Multipla introducerades i mitten av 50-talet och ansags av manga vara den

forsta riktiga minibussen pa marknaden, dven om dess mangsidiga faktor kunde disku-
teras pa grund av dess sma dimensioner.

Medan Italien kimpade for att komma pa fotter igen efter andra varldskriget forsokte Fiat
motorisera landet och exportera sina fordon. Efter att ha utvecklat och producerat fram-
gangsrika modeller som Topolino och 600 vagade man sig pa ett mer ambitiost projekt:
Fiat 600 Multipla fran 1956.

15
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Bilen delade en del av sin grund med den vanliga 600, d&ven om det ocksa fanns betydande
andringar i fjadringen. Dessutom var karossen helt ny. Istdllet for att likna en liten halv-
kombi liknade den en skapbil med fonster runt hela vaxthuset, men den var anda valdigt
praktisk for en familj.

16



MOTORNYTT

Eftersom bilen hade kraftpaketet bak hade 1956 ars Fiat 600 Multipla inte ett motorrum
och en huv fram. Istdllet hade den en nastan uppratt panel som pryddes av ett par runda
stralkastare. Nedanfér dem placerade biltillverkaren sma blinkerslampor, medan man mel-
lan dem lade till ett galler som hjadlpte till med ventilationen i kupén. Precis som sitt lilla
syskon sedan hade denna minibuss en kromad metallstotfangare med tva stotfangare.

Profilen for 1956 ars Fiat 600 Multipla var dock den som chockade kunderna. Istéllet for
att likna en sedan eller en kombi hade bilen en daggformad design med en hég och platt
front, med vindrutan placerad framfoér framhjulen, liknande ett fordon med hytt 6ver mo-
torn, dven om kraftpaketet var placerat baktill. Dessutom var framdoérrarna bakhangda
(sjdlvmordstyp), sa att kunderna latt kunde ta sig in. Bakdorrarna var breda och dppnades
normalt, vilket gjorde det majligt for baksatespassagerarna att komma in. Slutligen, baktill,
hade den sluttande bakre delen av fordonet en bakruta, medan undertill fanns motorka-
pan med sina lamellventiler.
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Fiat gjorde den ovanliga exteridrdesignen for 1956 ars 600 Multipla eftersom man ska-
pade en treradig bil. Trots bilens langd pa bara 3,5 meter (mindre an 140 tum) hade kabi-
nen plats for upp till sex personer. Visst, det var inte den mest bekvama bilen pa mark-
naden, men det var den som kunde fa en familj pa fyra och tva mor- och farforaldrar under
samma tak. Framfor foraren fanns en instrumentbrada i metall med en rundad instrument-
panel som overforts fran den vanliga Fiat 600.

18
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Multipla som taxi

Banksatet fram var tillrackligt brett for tva vuxna och hade en utskarning for att den golv-
monterade vaxelspaken skulle kunna rora sig. Samtidigt kunde den mellersta raden lutas
framat for att ge tilltrade for dem som sitter i baksatet av bilen. Den tredje raden anvandes
dock mest som férvaringsutrymme eftersom bilen inte hade ett separat bagageutrymme.

Bakom kupén installerade biltillverkaren en liten fyrcylindrig motor som overforts fran
Fiat 600, tillsammans med en fyrvaxlad manuell vaxellada. Biltillverkaren var dock tvungen
att modifiera plattformen eftersom den var tvungen att bara en tyngre vikt. Som ett resul-
tat av detta anvande man samma installning bak som i 600, medan man fram anvande
fjddringen fran Fiat 1100.
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Specifikationer och tva motoralternativ:
0.6L 4MT (19 HP),
0.6L 4MT (20 HP)
MOTOR SPECIFIKATIONER - 0.6L 4MT (19 HK)

Cylindrar: L4
Deplacement: 633 cm3
Effekt: 19 HP @ 4600 RPM

Vridmoment: 39 Nm @ 2800 varv/min
Branslesystem: Forgasare

Bransle: Bensin

PRESTANDA SPECIFIKATIONER
Topphastighet: 56 mph (90 km/h)
SPECIFIKATIONER FOR TRANSMISSION
Typ av enhet: Bakhjulsdrift
Vaxellada: 4-vaxlad manuell
BROMSAR SPECIFIKATIONER

Fram: Trummor

Bak: Trummor

DACK SPECIFIKATIONER

Déackens storlek:5.20 - 12

MATT

Langd: 139.2 tum (3536 mm)

Bredd: 57.1 tum (1450 mm)

Hojd: 62.2 tum (1580 mm)

Spar fram/bak:43,9/45,2 tum (1 115/1 148 mm)
Hjulbas: 78.7 tum (1999 mm)

Markfrigang: 5.5 tum (140 mm)
Aerodynamik (cd): 0.5

VIKT SPECIFIKATIONER

Tjanstevikt: 740 kg (1631 pund)

Grans for bruttovikt: 2348 pund (1065 kg)
Produktionsar: 1955, 1956, 1957, 1958, 1959, 1960
Karosseri: Van

Segment: Liten MPV

Om FIAT:

Fiat demonstrerar ordens inneboende bibliska kraft genom en enkel stavningsévning.
Fiat. Enkelt, eller hur? Det later helt och befallande och férutom att det ar en akronym for
Fabbrica Italiana Automobili Torino, betyder det ocksa "lat det vara" pa latin. En grupp
skickliga affarsman som kopte fabriken under det tidiga 1910-talet harmade Genesis-pro-
grammet i avsnitt 1, "Let there be light". Och det fanns bilar i all ordning. Den forsta FIAT-
markta bilen rullade ut fran fabriken nagon gang under 1901. Konstruerad av den begavade
Ceirano-anstallde Faccioli, drevs den bussliknande bilen av en 2-cylindrig arkaisk Boxer 3
hk-motor. Investeringsgruppens chefer kontaktade Faciolli for att utveckla ett fordon med
frontmotor. Faciolli&#... Las mer


https://www.autoevolution.com/fiat/
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8. Lagonda V12 Rapide Drophead 1938
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Ar 1935 kunde Lagonda skryta med ett fantastiskt och valfortjant rykte for sina fantastiska
sportbilar. Trots utmarkelserna stod foretaget anda infor konkurs. Trots den uppmarksam-
het och prestige som foljde med M45:s skrallseger i Le Mans 24-timmarslopp 1935, be-
hovde foretaget en snabb aterupplivningsplan for att 6ka forsaljningen. Ledningen tog in
den 29-arige finansmannen Alan P. Good, som snabbt satte igang med att samla ihop till-
rackligt med investerare for att radda foretaget. Samtidigt anlande W.O. Bentley till
Lagonda i kdlvattnet av att hans foretag koptes upp av Rolls-Royce. Efter att ha fullgjort sitt
kontrakt med Rolls-Royce trots att han behandlades som foga mer an en glorifierad test-
forare, hoppade Bentley over till Lagonda, dar hans talanger kom till god anvandning. Alan
Good och W.O. Bentley hade bada en poang att bevisa, och de tva mannen var motiverade
att producera den allra finaste bilen i Storbritannien. W.0. dammade av planerna pa en
mycket avancerad V12-motor och satte igang med att utveckla den for anvandning i en
helt ny Lagonda.

Lagonda V12 var ett under av teknisk sofistikering. Den var kraftfull och turbinsmidig, men
anda invecklad och dyr att tillverka. Med fria tyglar skulle Bentley ha tagit sa mycket tid
som han behdvde for att utveckla motorn, men Alan Good hade forstaeligt nog brattom
att fa ut bilen pa marknaden. Trots utvecklingstidsbegransningarna anses V12-motorn med
60 graders overliggande kamaxlar allmant vara W.O. Bentleys masterverk. | standardutfo-
rande var motorn god for 6ver 150 hastkrafter, med senare versioner som toppade 180
hastkrafter. Trots sin komplexitet ar V12 vordad for sin langsiktiga hallbarhet, vilket bevi-
sades i 1939 ars Le Mans 24-timmarslopp, dar V12 Lagondas slutade 3:a och 4:a totalt och
1:a och 2:ai klassen. Bentley hade tdnkt sig 1939 ars satsning som en testbadd for ett full-
skaligt angrepp pa forstapriset pa Le Mans 1940, men krigsutbrottet gjorde att det loppet
aldrig blev av, och den franska klassikern atervande inte forran 1949.

Manga kopare valde att fa sina V12:or karosserade av externa karossbyggare, framst pa
det storre chassit med 11 fots hjulbas.
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Karossbyggare som James Young och Thrupp & Maberly tillampade sitt hantverk pa den
fantastiska V12-serien, med typiskt utmarkta resultat. Men det var Lagondas egen kaross-
verkstad som stod for det mest minnesvarda och vackraste karosseriet pa V12:an. Med det
korta, 10-fots, 4-tums hjulbaschassit som grund skapade chefsdesignern Frank Feeley en
hisnande tresitsig drophead coupékropp med flédande, fullfigurade vingar, svepande ka-
rosslinjer och kompakta dimensioner. Rapide med det passande namnet var elegant, mal-
medveten och utan en enda dalig vinkel. Genom att tillampa erfarenheterna fran Le Mans
finjusterades Rapide for ultimat prestanda och forarkomfort. Av de 190 tolvcylindriga
Lagondas som tillverkades var det bara 17 som lamnade fabriken i Rapide-specifikationen
innan andra varldskriget stoppade produktionen. Lagonda V12 Rapide ar vordad av sam-
lare och anses vara en av de mest exceptionella forarbilarna fran 1930-talet, och levererar
en forvanansvart modern kérupplevelse i dverlagsen stil.

Den fantastiska V12 Rapide som erbjuds ar chassinummer 14068, som tros vara en av de
tidigaste, om inte den tidigaste, Lagonda Rapide drophead coupé som tillverkats. Med val-
dokumenterad historia fran ny, presenterar den sig i vackert skick tack vare en fantastisk
specialistrestaurering och ar av vard av passionerade entusiaster. Den omfattande histori-
ken avsldjar att den forsta dgaren av denna Rapide var Alfred James "Jimmie" McAlpine
fran den inflytelserika McAlpine-familjens byggforetag i Storbritannien. Jimmie var en kand
idrottsman och bensinfantast, och han hade en imponerande samling bilar genom aren,
inklusive en V12 Hispano-Suiza och manga Rolls-Royces och Bentleys. Dokument visar att
han specificerade "speciell svampfarg" (en mork, grongra) éver en gron hudinsida. Det ver-
kar som om McAlpine korde bilen med ett syfte, eftersom serviceregister visar att den
atervande till verkstadens serviceavdelning den 22 november 1929 efter en vaxling.

Under reparationerna tog McAlpine tillfallet i akt att begadra en grundlig service och upp-
gradering till den senaste specifikationen. Uppdateringarna inkluderade en ny vatten-
pump, fordelare av senare typ med reviderad avfyrningsordning, modifierade kingpins och
nya fjadrar for att fa upp bilen till Sanction ll-specifikationen. Man tror att det var vid denna
tid som den fick den mest anmarkningsvarda modifieringen — tillagget av insugningsroret i
Le Mans-stil och kvartetten av SU DAL-forgasare.
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Senare servicejournaler fram till 1941 namner trimning och justering av fyra forgasare,
vilket lamnar inget tvivel om att denna 6nskvarda modifiering agde rum under den forsta
agarens forvaltning. Den ursprungliga, siffermatchande motorn finns kvar med bilen an i
dag.

Nu med sin vackra Rapide i ultimat utférande hade McAlpine nytta av den fram till slutet
av 1955 da han salde den till Arthur Ormsby. | borjan av 1960-talet var 14068 i USA, i han-
derna pa Stephen A. Lincoln fran New Jersey. Lincoln var en aktiv tidig medlem av Classic
Car Club of America och var passionerad for sin Lagonda, och han anvande den regelbun-
det. Rapide stannade hos Lincoln och hans fru tills hans dédsbo salde den 1983. Efter tva
ar salde kdparen bilen till samlaren Dr. Terry Bennett i New Hampshire. Ar 1991 salde Ben-
nett 14068 till en annan kand samlare, Knox Kershaw fran Alabama. Kershaw beholl bilen
fram till 1997 da Dr. Winfried Kallinger frdn Osterrike 6vertalade honom att Iimna ifran sig
den. Kallinger bestallde en restaurering av det brittiska foretaget Plus 4 International och
gav den hogt respekterade firman Crosthwaite & Gardiner i uppdrag att bygga om den
intrikata V12-motorn. Kvitton visar att C&G fraste en ny vev, kolvar, vevstakar och kamax-
lar som en del av den omfattande dversynen pa 50 000 pund.

Dr. Kallinger njét av bilen i sitt hemland Osterrike och pa andra platser, vilket inkluderade
en inbjudan till 2010 ars Concorso d'Eleganza Villa d'Este. Efter manga ars omsorg salde
han sa smaningom Lagonda till den hogprofilerade brittiska samlaren Lord Bamford, som
anfortrodde Clark & Carter Restorations Ltd att utfora en restaurering av en concours-kva-
litet i den sldaende morkgrona och kramfargade farg som den bar idag. En del ytterligare
mekanisk renovering gjordes for att sakerstalla att bilen ar sorterad och redo for vagen.
Den senaste dgaren forvarvade Lagonda fran Lord Bamford och har fortsatt att halla en
hog standard. Sedan den senaste restaureringen har den fantastiska Rapide dykt upp pa
Concours d'Elegance pa Hampton Court och 2017 Pebble Beach Concours d'Elegance dar
den fick ett bast i klassen.
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Den sldende fargen framhaver Frank Feeleys enkla, flodande design. Hjulspadar, lacke-
rade skivor och den fallbara vindrutan understryker ytterligare Rapides sportiga och strom-
linjeformade profil. Passform, finish och detaljer anstar en vinnare i Pebble Beach-klassen,
med utsokt ljusarbete och farg. Stugans vackra grona lader ar i utmarkt skick och visar bara
de minsta tecknen pa karaktar fran latt anvandning. Den tresitsiga kupén har ocksa en sall-
synt, tidsenlig Phillips-radio tillsammans med vackert restaurerad originalinstrumentering
och stallverk. Medan den ar i den senaste dgarens vard, ar denna magnifika bil sorterad for
njutning i concours och touringevenemang pa hog niva. Forsaljningen av chassi 14068 re-
presenterar en sallsynt mojlighet att forvarva en nummermatchande, oklanderligt restau-
rerad Lagonda Rapide i den enskilt mest eftertraktade specifikationen, redo for deltagande
i varldens mest prestigefyllda motorevenemang.
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Rlassiker
9. Grattis Ford Fiesta!

Publicerad 26 december 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

Idag den 26 december da Staffan och Stefan har namnsdag sa firar vi pa Klassiker
namnsdag for Fiesta!

1976 fick Ford en smabil efter det recept som blandats fram av andra bilmarken under
1960- och 70-talen: tvarstalld motor, framhjulsdrift, halvkombibaklucka och hjulen i hor-
nen.

Modellen &r en av Fords mest framgangsrika genom tiderna med tolv miljoner exemplar
salda av de sex generationer som tillverkats sedan 1976.

Den billigaste versionen av Fiesta var halvt genomskinlig. Nej, det var den forstas inte.
Men bilden visar Fiestans layout med tvdrstdlld motor och framhjulsdrift.
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1981 kom tuffingversionen XR2

Redan 1981 hade tva miljoner Ford Fiesta tillverkats.

Fiesta designades av Tom Tjaarda pa Ghia. Manga kreativa personer lanar idéer av sig
sjalva och med lite vilja kan man se en ihopknélad De Tomaso Pantera i Fiestan, en modell
som ocksa designades av Tom Tjaarda.
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1983 kom Mark Il av Fiesta. Den kantiga formen pad fronten

hade hyvlats bort och interiéren var ny, annars var mycket sig likt.
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1989 introducerades Mark IlI.
Fortfarande fanns drag kvarav formerna fran den ursprungliga Fiestan.

Fiesta Trail 2003-07
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Roger Warolin
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