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1. Cupra Raval provkoérd
Av Christoffer Gullin

28 nov. 2025

Forsta (el)lillbilen fran VW-gruppen

FILM: https://youtu.be/PSUwiHaqg5Xo

Jag har haft mojlighet att kdra helt nya Cupra Raval, en bil som egentligen inte finns dn da
det ar ett tag kvar till premiar. Cupra har dock I3tit ett visst antal medier kdra den stora
nyheten och i denna video berattar jag lite mer om specifikationerna samt mina forsta
tankar och kanslor baserat pa ca 30 minuters korning av nya Cupra Raval VZ.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/PSUwiHaq5Xo
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2. Provkorning av Maserati Grecale Folgore
Publicerad av Erik Andrén 10 nov 2025 ki 14.32
Uppdaterad 12 nov kl 15.35

Vi korde Grecale pa italienska bergsvagar, runt hemstaden Modena.

FILM: Grecale Folgore elbil fran Maserati

Det ar ett lite lustigt marke, Maserati. Med sin position hogst upp i hierarkin inom den
valdiga Stellantis-koncernen tillhér man de dar markena som de flesta kanner till, men just
ingen riktigt far for sig att kopa. Det trots att man lange — dtminstone sedan det tidiga
1980-talets Maserati Biturbo — har haft ambitioner att rikta sig mot den bredare massan.
Eller i alla fall en halvbred massa. Om Alfa Romeo ska vara Stellantis BMW-konkurrent, sa
ska Maserati i alla fall vara Porsche-niva. Och Porsche riktar sig ju numera mot en rimligt
bred grupp kunder.

Forsaljningssiffrorna har dock talat ett annat sprak. Lite likt brittiska Jaguar, som har haft
likartade ambitioner (och problem), sa har Maserati-forsaljningen pa senare ar legat pa en
hogst diminutiv niva. | skrivande stund finns endast en svensk Maserati-aterforsaljare.
Autoropa i Malmo. Marken sasom Lamborghini, McLaren eller forna koncernkollegan Fer-
rari har alla det dubbla. Grecale, bilen vi far koéra nu, ar senaste tappningen av en bil med
lite bredare ambitioner. Det ror sig om en suv i mellanformatet, och steget under den
storre Levante, som lades ner for nagot ar sedan. Versionen vi nu satter oss bakom ratten
pa heter dartill Folgore i efternamn, vilket ar maseratiska for “elbil”.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/grecale-folgore-elbil-fran-maserati/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maserati/
https://teknikensvarld.expressen.se/sag-hej-till-helmut-baron-bob-och-jonny-rotten-123865/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alfa-romeo/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/jaguar/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lamborghini/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mclaren/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ferrari/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ferrari/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maserati/grecale/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maserati/levante/

MOTORNYTT

Aven den Maseratitypiska centralt monterade klockan
dr numera en skérm,och kan visa olika grafik.

Det har ar nytt

El pa italienska. Maserati har tagit en approach dar det upplevs hogst subtilt att bilen ar
eldriven. Det ar mestadels pa det goda.

Plattformstrolleri. En tio ar gammal bottenplatta har modifierats till att funka med eldrift.
Ett, pa ett plan, imponerande férvandlingsstycke.

Bredare marknad? Med en suv i mellanformatet tanker sig Maserati — aterigen — att ap-
pellera till fler kopare an de sportbilsfralsta.

Aven om tilltalet &r mer, ska vi sdga, folkligt s &r det knappast dussinbil det handlar om,
varken bildligt eller bokstavligt. Nar detta skrivs, trots att Grecale Folgore gatt att bestélla
i drygt ett ar, finns ynka tre exemplar i Sverige. Och inte ens om vi rdknar in den bensin-
drivna Trofeo-varianten nar vi dver halvannat dussin i antal. Och da kom den — den bensin-
drivna versionen — redan ytterligare nagot ar tidigare. Nu ar dock tanken att det ska bli
andring pa det. Maseratis representanter pa plats pratar om att 6ka aterforsaljarnatet, och
fa upp forsaljningen till atminstone 50-100 bilar per ar hos oss. Inte heller nagra jattevoly-
mer, men anda.

Gammal Alfa-grund férvandlad

| grunden bygger Grecale pa en tamligen gammal plattform, utvecklad for bensin- och
dieselmotorer, och introducerad i och med koncernsyskonet Alfa Romeo Giulia redan
2015. Langt innan davarande Fiatkoncernen blev uppsugen i Stellantis. Den mest direkta
syskonbilen heter Alfa Romeo Stelvio och har funnits pa marknaden sedan 2016, och har
aldrig under de nio ar som gatt sedan dess varit i narheten av eldriven. Det ar med andra
ord lite av ett konststycke som Maserati-ingenjorerna lyckats med, i att skohorna in en hel
eldrivlina i den befintliga plattformen. Modifikationerna har varit betydande, med bade
forlangt axelavstand, forstarkt hjulupphangning och, sa klart, utrymme for att det 105 ki-
lowattimmar stora batteriet ska fa plats som en platt kaka under bilen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alfa-romeo/giulia/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alfa-romeo/stelvio/
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Jamfort med de 6vriga tva modeller som bar Folgore-namnet — sportbilen GranTurismo
och dess cabrioletsyskon GranCabrio — sa ar Grecale sa klart vasensskild. Men det finns
gemensamma namnare. Den generella approachen till att bilen inte ska upplevas som, ska
man sdga, rent eldriven, ar en sadan. Maserati har forsett Grecale med ett artificiellt mo-
torljud som liknar tomgangsbrummandet fran bensinmotor. Och dven under acceleration
kan man forledas att tro att det inte ar en rent eldriven bil man kor. Gasresponsen ar inte
sa direkt som elbilar stundom bjuder pa. | alla fall inte sa lange man inte faller ner pedalen
komplett. Da reser sig Grecale, och skjuter fran. Tyngden skiftas dver mot bakaxeln (vikt-
fordelningen ar annars rimligt ndra 50/50), och framhjulen kan bjuda pa dackskrik, dven i
fart.

Generellt marks bilens storlek och tyngd ratt mycket i dess rorelser, efter skarvar och
ojamnheter gungar Grecale markbart. Och dven vid gasuppslapp nickar bilen latt till. Fyra
olika korlagen finns, och i sportlage ska beteendet skarpas upp. Skillnaden ar dock inte
monumental, och nagon riktig sportbil blir Grecale aldrig. Maserati sjdlva anger Porsche
Macan Turbo som en huvudkonkurrent, men i jamforelse ar den tyska vagnen — pa det
sattet — betydligt mer stadad i sitt vagupptradande. Grecale ar ocksa pafallande lattstyrd
vilket ibland paverkar viagkanslan negativt.



https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maserati/granturismo/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maserati/grandcabrio/
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Interiort ar likheterna sldende med de mer lagbyggda Maserati-syskonen. Instrumente-
ringen ar likartad, liksom hela mittkonsolen. Dar delas funktionerna upp pa tva skarmar —
en ovre for merparten av infotainmentfunktionerna, sa som radio, telefonspegling och na-
vigation, och en nedre for temperaturkontroll. Mellan de bada skarmarna sitter bilens vax-
elvdljare. Som i en liten klaviatur kan du valja framat, bakat, neutral och parkering. Idén
om att detta skulle vara en bra l6sning kanns... lite italiensk. Samma koncept aterfinns dven
i koncernsyskonet Fiats produkter, 500e och 600e. Tyvarr blir inte kanslan sarskilt pre-
mium. Knapparna ar plastiga, och den kdnslan som oftast finns i nagot mer spakliknande
saknas. Apropa knappar forresten, sa delar Grecale ocksa dorréppningslosning med Gran-
Turismo och GranCabrio. Det innebar att dorrarna dppnas med en elektroniskt ansluten
rund tryckknapp pa dorrpanelen. Det lite ironiska i detta ar att den mekaniska "nodopp-
ningen”, i form av ett mer traditionellt handtag, sitter direkt nedanfor. Lite oklart varfor
knappen behdvs.

Ett annat interiort handtag hittar vi i, eller snarare under, baksatet. Pa sidan mot dorren.
Har falls baksatet, och 6ppnar upp ett helt adekvat utrymme annu lite till. Satet falls dess-
utom i tre delar, vilket gor konfigurationen flexibel. | sjdlva baksatet sitter man ocksa helt
okej, aven om den uppbdjda rutramen gor att det kanns lite instangt. Men egentligen ar
det ju fram man vill sitta. Stolarna ar bekvama, och gjorda i ett material som Maserati hav-
dar att ett lokalt foretag har tagit fram fran gamla fisknat. Hur manga gamla fisknat som
finns att tillgd vet vi inte... men det siljs ju & andra sidan inte s manga Maserati. An.

Om det nu kommer att bli fler nu aterstar att se. Jamfort med konkurrenter, till exempel
just Porsche Macan, men aven markessyskonen GranCabrio och GranTurismo, boérjar lad-
deffekten pa 150 kW kannas lag, dven om rackvidden pa 50 mil anda ar relevant. Runt
hornet vantar dock en ny Levante, liksom en ny Quattroporte — som ersatter bade gamla
modellen med samma namn och den mindre Ghibli. Kanske kommer det, tillsammans med
ett utdkat aterforsaljarnat, att hjalpa. Grecale ar inte en dalig bil, och i Folgore-tappning
ett seridst svar pa overgangen till eldrift. Det enda problemet ar att konkurrenterna ar
battre.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/macan/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maserati/quattroporte/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/maserati/ghibli/
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Maserati Grecale Folgore
Pris: 1 355 000 kronor
Motor: El. Framre elmotor, max effekt 278 hk (204 kW), vriidmoment 410 Nm. Bakre elmo-
tor, max effekt 278 hk (204 kW), vridmoment 410 Nm. Max systemeffekt 557 hk (410 kW),
sammanlagt vridmoment 820 Nm. Batteri 105 kWh varav 95 kWh anvandbart. Laddeffekt
AC/DC 22 kW/150 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Luftfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,3 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 9 tum fram, 10,5 tum bak. Dack 255/45 R20 fram, 295/40
R20 bak
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 290, langd 487, bredd 195, hojd 165, sparvidd f/b
161/169. Markfrigang 17. Tjanstevikt 2 480, maxlast 630, max slapvagnsvikt 1 800. Baga-
gevolym (VDA-liter) 535—i.u liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 4,1 s, toppfart 220 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 2,40 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 500 km.
Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 6 ar, lack 5 ar, batteri 8 ar/16 000 mil.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Porsche Macan TurboEtt pa det hela taget tajtare paket. Snabbare laddning och storre
aterforsaljarnat. Pris: 1 310 000 kronor.

Audi SQ6 e-tron

Syskonbil till Macan, men med fyra ringar i fronten. Ocksa med ambitionen att inte "kan-
nas” alltfor eldriven.

Pris: 1 123 400 kronor.
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3. Succé for Skodas elbil Elroq

Posted by Kristofer Rask november 27, 2025

Nar 100 000 exemplar

Tidigare i ar startade Skoda tillverkningen av sin andra elbilsmodell Skoda Elroq. En elbil
nagot mindre an Skoda Enyaq. Modellen har visat sig bli en succé for den tjeckiska biltill-
verkaren.

Nu firar Skoda 100 000 tillverkade exemplar. Jubileumsbilen ar en Elroq RS i fargen
mambagron.

— Att producera 100 000 Elroq pa mindre an ett ar i serieproduktion ar en stor prestation
for hela teamet. Det visar ocksa pa noggranna forberedelser och valriktade anpassningar i
vara produktionsprocesser, kommenterar Andreas Dick, styrelsemedlem pa Skoda Auto
med ansvar for produktion och logistik.

Skoda Elroq har blivit popular. Under de forsta tre kvartalen 2025 placerade den sig pa
andraplats bland Europas mest salda elbilar.

Elrog ar den mest salda elbilen i Tjeckien, Danmark och Slovakien och ligger bland de tre
mest salda elbilarna i Osterrike, Nederldnderna och Schweiz.

Kristofer Rask
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4. Audi A6 och Q5 far uppdaterad V6-dieselmotor
Publicerad 2025-11-27 16:33 (uppdaterad 2025-11-27 16:52) Text Erik S6derholm

Det finns allt farre stora dieselmotorer att valja pa — men Audi haller liv i sin variant som
nu fatt en elektrisk kompressor.

Bilkopare som ar pa jakt efter en dieselbil far allt farre alternativ att valja pa. Bara knappt
sex procent av alla nya bilar som rullat ut pa svenska vagar hittills i ar har dieselmotor.

Audi lanserar nu en uppdaterad V6-dieselmotor med ett 48-volts mildhybridsystem och
en elektriskt driven kompressor. Det ska ge snabbare respons och lagre forbrukning.

Motorn ar aven godkand for att tanka HVO100 som ar vanligt pa svenska drivmedelssta-
tioner.

V6 TDI-motorn pa 3,0 liter kommer till Audi Q5 och Audi A6 dar den har 299 hastkrafter
och 580 Nm. Den officiella férbrukningssiffran ar som lagst 5,8 1/100 km i Q5 och 5,3 1/100
km i A6.

Som jamforelse hade Audi A6 50 TDI av forra generationen nagot lagre effekt (286 hk)
men hogre vridmoment (620 Nm) och betydligt hogre forbrukning (6,3 1/100 km).

Det ar oklart om motorn ska saljas i Sverige.
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5. Xpeng chockar elbilsmarknaden — halverar priset i Europa
Av Christian Pedersen

Uppdaterad 28 nov. 2025 Publicerad 28 nov. 2025

Det kinesiska lagprismarket Xpeng Mona kan vanda upp och ner pa Europas elbilspriser

Xpeng trappar nu upp med lokal produktion fér att pressa konkurrensen ytterligare.

Xpeng vaxlar upp sin europeiska satsning och riktar nu stralkastarljuset mot den breda
massmarknaden.

Med lanseringen av lagprismarket Mona tar bolaget sikte pa att skaka om konkurrensen
pa allvar, och prisnivan pekar mot nagot som kan bli ett paradigmskifte i elbilssegmentet.

Prispress som utmanar alla etablerade marken

| Kina har Xpengs Mona 03 startpris runt 170 000 svenska kronor.

Det ar mindre an halften av vad en Tesla Model 3 kostar, trots att bilarna riktar sig mot
samma kundgrupp. Det skriver Input.

Skulle prisnivan halla nagorlunda nar modellen nar Europa 2026, hamnar den direkt i kon-
flikt med Tesla, Volkswagen ID.3 och en rad kommande lagprisalternativ.
Att Xpeng menar allvar ar tydligt.

Koncernen har ingdtt produktion hos Magna i Osterrike, dir modellerna G6 och G9 redan
tillverkas.
“Titotusentals fordon” om aret, enligt Xpengs styrelseordforande Brian Gu.

Lokal produktion kan bade korta leveranstider och gora det svarare for EU att inféra han-

delshinder.
10


https://www.inputmag.dk/xpeng-presser-europa-med-en-elbil-til-halv-pris/
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Mona blir global — och fler modeller ar pa vag
Mona 03 ar bara borjan.
Grundaren He Xiaopeng sager att “en rad Mona-produkter” lanseras globalt 2026.

Lackt bildmaterial fran Kina visar dessutom att nasta modell sannolikt blir en kompakt
SUV, precis den biltyp som europeiska konsumenter favoriserar.

Med ett aggressivt pris kan denna kategori bli annu hardare konkurrensutsatt.
Vad innebar det for europeiska och svenska bilkopare?

For konsumenter i Europa kan Mona-marknadens intag bli startskottet for en ny prispress
dar elbilen inte langre ar ett premiumval.

| en tid nar EU skarper tonen mot kinesiska elbilar kan Xpengs strategi med lokal produk-
tion vara nyckeln som haller kostnaderna nere.

Om Mona 03 och dess SUV-syskon nar vara marknader till priser som liknar de kinesiska,
kan 2026 bli dret da elbilen verkligen blir tillganglig for alla, och dar etablerade tillverkare
tvingas svara pa en ny prischock.

Las mer:

Christian Pedersen

Bevakar nyheter inom bil och techsektorerna.
11


https://www.dagensps.se/motor/gamla-vanor-moter-ny-teknik-i-xpengs-nya-mpv/
https://www.dagensps.se/motor/volkswagen-ger-upp-stoltheten-later-kineserna-bygga-framtiden/
https://www.dagensps.se/motor/vws-nya-elbil-en-stor-overraskning/
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6. Darfor restaurerade VW denna (o)vanliga T2 fran 1979 till nyskick
Magnus Froderberg
2025-11-29

Denna VW T2:a ar varken den forsta eller den sista som tillverkades, men den kallas for
”den magiska bussen” efter de omfattande branderna i Kalifornien.

. - '»‘v""m % B S s ey o IS S s

Den azurbla folkabussen fran 1977 blev en symbol
for folkets motstandskraft under bréinderna i Kalifornien i januari 2025.

Historien borjar med en bild som en pressfotograf fran Associated Press (AP) tog i Malibu
av forodelsen efter branden i Kalifornien i borjan av januari i ar. Allt var nedbrunnet utom
en blavit folkabuss i mitten av bilden.

Bussen borjade kallas den “den magiska bussen” och bilden spreds 6ver varlden. Bussen
blev en symbol for folkets motstandskraft under branden.

Volkswagen of America kontaktade bussens dgare Megan Weinraub och erbjod henne
att restaurera bussen till nyskick vid sin anlaggning i Oxnard. Dar forvarar och underhaller
Volkswagen of America sina historiska fordon.

Hon brukar kalla bussen for ”Azul” efter den eftertraktade bla fargen pa karossen.

— For Megan ar ”Azul” inte bara en 1977 ars Volkswagen T2, utan en del av hennes familj.
For oss har detta passionerade restaureringsprojekt fungerat som en symbol for mot-
standskraft, sdger Rachael Zaluzec som ar marknadschef pa Volkswagen of America.

12
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FILM: https://youtu.be/05R3IM1FPXU

Kravdes omfattande arbete och extern hjalp

Efter en grundlig inspektion konstaterade Volkswagen att “Azul” behovde omfattande
mekaniska reparationer och karossarbeten for att ens vara korduglig.

For att fa hjalp med karossen vande sig Volkswagen till GE Kundensport som ar kdanda for
att restaurera historiska Porsche-bilar.

— Aven om detta speciella restaureringsprojekt var en teknisk utmaning, var det viktigaste
att behalla fordonets sjal intakt, sager Gunnar Wynarski, fordonstekniker vid Volkswagen
Group of Americas Oxnard-anlaggning

“Azul” togs till Volkswagens anldggning i Oxnard, en timmes bilvéig norr om Los Angeles,
ddr Volkswagen of America underhdller sina historiska bilar.

13


https://youtu.be/05R3IM1FPXU
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/11/original-19372-dsc-0685-edit-1-1024x576.jpg
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Megan Weinraub verkar n6jd med restaureringen
av sin brandskadade Volkswagen T2 frén 1977.

“Azul” ska visas upp pd Los Angeles Auto Show och bilmuseet Petersen i Los Angeles
innan Megan Weinraub fdr ge sig ut pa véigarna med sin élskade buss.

Visas upp for allmdnheten

Restaureringen av ”Azul” hann bli klar sa att bussen kunde visas upp i Volkswagens mon-
ter pa Los Angeles Auto Show 2025 som pagar i skrivande stund.

— Nar fotot pa “Azul” blev viralt kidndes det som om hela varlden upplevde vad jag kande.
Nar jag nu ser den fardigrenoverade bussen kdnner jag annu starkare att den ar en symbol

for hopp, berattade Megan Weinraub nar bussen blev klar.
14


https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/11/original-19717-1977-volkswagen-bus-azul-more-than-productions-4236-1024x576.jpg
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/11/original-19709-1977-vw-bus-azul-running-sam-dobbins-2025-jd-5575-edit-1024x576.jpg
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Innan Megan far kora vidare med sin “Azul” ska bussen ocksa visas upp pa Petersen Auto-
motive Museum i Los Angeles.
| samband med projektet har Volkswagen of America skankt pengar till hjalporganisa-
tionen California Fire Foundation som stottar raddningspersonal och deras familjer runt
om i delstaten.

Las aven:

Magnus Froderberg

Journalist, fotograf och redaktor med mangarig erfarenhet inom motor och fotografi. Skri-
ver om bilar, industri och bransch. Tidigare chefredaktor for tidningarna Fotosidan Maga-
sin, Proffsfoto och Kamera & Bild.

Email: magnus@automotorsport.se

15


https://www.petersen.org/
https://www.petersen.org/
https://cpf.salsalabs.org/volkswagenforcff/index.html
https://cpf.salsalabs.org/volkswagenforcff/index.html
https://www.automotorsport.se/nyheter/ny-vw-grand-california-tajmar-saljboom-for-husbilar/
https://www.automotorsport.se/nyheter/id-buzz-blir-billigare-och-dyrare-kan-dra-18-ton/
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7. Arets ”After Movie” fran Trailer Trucking Festival

Publicerad: 2023-09-18 13:16 Text Bo Lundvang, Hakan Linder

Nu dr den hir! Arets ”After Movie” fran Trailer Trucking Festival! Kolla in allt som hinde
under den stora lastbilstraffen pa Mantorp Park!

FILM: https://youtu.be/TLBbExJsOa4

8. Volvos designchef Jonathan Disley om Volvo FH Aero

Jonathan Disley
Design Director at Volvo Tre

FILM: https://youtu.be/H0q6j)cmGDM

16
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9. Nar Suzuki Jimny valte: "Den lurade mig totalt!”

Publicerad 2025-11-30 6:30 Text Erik Soderholm

Vi Bilagares testforare Erik Ronnblom blev grundlurad av Suzuki Jimny nar den plotsligt
valte i undanmanoverprovet — mitt framfor fotografen.

Det ar inte bara Mercedes A-klass som blivit “valtkandis” i bilvarlden. Det har intraffat fler
ganger, bland annat 2006 nar den hogbyggda terrdangbilen Suzuki Jimny hamnade med fel
sida upp.

”Den for som skjuten ur en katapult rakt upp i luften, tumlade runt, slog i backen med ett
otackt dovt ljud och landade slutligen pa hjulen igen i en skur av glassplitter”, skrev Vi Bil-
agares davarande chefredaktor Nils-Eric Frendin.

Det var Erik Ronnblom som kérde bilen i undanmandéverprovet och nu satti en tillknycklad
kupé. Han klarade sig med ett blédande skarsar pa armen.

Faktum &r att sjalva valtningen nastan kom av en slump. Undanmandverprovet pa flyg-
faltet var redan klart, men det behdvdes ytterligare en vanda mellan konerna for att foto-
grafen Per Hammarsjo skulle fa en bild.

Da fick bilen fick en retursladd, studsade upp i luften och voltade ett helt varv.

”Javlar! Det var vad jag hann tanka och dessutom saga hogt till mig sjalv innan testbilen
plotsligt valte”, skrev han i sin rapport som fortfarande finns publicerad pa Vi Bildgares
hemsida.

Efter att bilen klarat undanmandverprovet bra i lagre hastigheter kom beteendet som en
chock nar hastigheten skruvades upp bara marginellt.

”Den lurade mig totalt”, skrev Erik Ronnblom.
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Suzuki Jimny klarade undanmandévern bra i ldgre hastigheter,
men vdnde plétsligt till en retursladd och vdlte i marginellt hégre hastighet.

| bilens instruktionsbok varnade Suzuki for “skarpa kurvor och haftiga mandévrar”, men
det ar forstas inte sa latt om en alg eller ett barn springer upp pa vagen och foraren beho-
ver vdja.

Rejal baklaxa for Jimny, alltsa, och den som kor en hégbyggd bil fran den har “antisladd-
systemldsa” eran gor klokt i att kora forsiktigt.

Pa den hdr tiden var antisladdsystem inte standard pd alla bilar
och det saknades bland annat i Suzuki Jimny.
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10. Vespa 400

Nar Vespa borjade tillverka skotrar 1957 skapade de en av de mest vuxna mikrobilarna
pa marknaden

Nar det italienska foretaget Piaggio introducerade Vespa-skotern 1946 visste man inte
vilken ikon dess tvahjuling skulle bli. Piaggio skulle komma att producera miljontals Vespas
i dussintals olika modellserier, men vad som inte ar sa kant ar att Vespa ocksa tillverkade
en bil mellan 1957 och 1961, kallad 400 och utrustad med en bakmonterad 393cc tvatakts
tvacylindrig motor.

Pa 1950-talet blomstrade sektorn for ekonomibilar (eller mikrobilar), med dussintals fo-
retag som dok upp for att erbjuda sma bilar som var billiga att képa och kora, i ett forsok
att erbjuda mobilitet till massorna. Piaggio upptackte denna trend och bestamde sig for att
det skulle vara vettigt att ha en del av kakan, sa man utvecklade en liten tvasitsig bil som
till stor del riktade sig till den franska marknaden, med fordonet tillverkat i Frankrike sna-
rare an Italien.

Det pastas att om Vespa hade byggts i Italien, och darmed setts som en produkt av det
landet, hotade Fiat att lansera en egen skoter som vedergallning, vilket skulle ha hotat
Piaggios sjdlva existens. Som ett resultat av detta byggdes Vespa i en fabrik i Fourcham-
bault, eftersom den da skulle ses som en fransk bil snarare an en italiensk.
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| september 1957 avtacktes Vespa 400 for varlden vid en pakostad ceremoni i Monaco.
Den var avsedd att anvandas som en tvasitsig bil och det fanns en dyna for att ga mellan
satena och den bakre skiljevaggen, for sma barn att sitta pa, medan insteget i hytten for-
battrades genom att monterade bakhangda dorrar. Till en borjan hade d6rrarna fast glas
med Oppningsbart kvartsljus, vilket 6kade utrymmet inuti, men fran 1960 monterades
skjutfonster.

Med en langd pa 9 fot och 5 tum var Vespa 400 fem tum kortare dn en Fiat 500 (som ocksa
lanserades 1957) och atta tum kortare an en Mini (som inte skulle komma forran 1959).
Men trots sina sma proportioner var 400:an mycket anvandbar. Det fanns ingen kdnga alls;
Nosen var fylld med de tva passagerarnas fotter, tillsammans med batteriet pa en utdrag-
bar bricka, medan bilens bakdel var fylld med det bultande tvacylindriga kraftpaketet. Men
det fanns ett rimligt bagageutrymme bakom framsatena, och med det standardmonterade
canvastaket tillbakarullat kindes Vespas kupé annu rymligare an vad den egentligen var.

Trots sin lilla motor som bara gav 14 hk var Vespa nagorlunda pigg tack vare sin laga vikt;
Utan nagra passagerare tippade den vagen pa bara 350 kg, och dven med tva vuxna om-
bord 6kade detta vanligtvis till bara ett halvt ton, sa det kunde kryssa hela dagen i 45 mph
och returnera cirka 50mpg. Bransletanken pa fem gallon gav en rackvidd pa 250 mil, vilket
var tillrackligt for vad som var tankt att vara en andra bil for de flesta kopare, som framst
skulle anvdanda den pa lokala resor.
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Forsaljningen fick en stark start med 12 130 salda Vespa 400 under 1958, det forsta hela
produktionsaret. Tyvarr visade det sig vara det basta aret for bilen, da forsaljningen sjonk
till endast 8717 aret darpa. Vespa 400, som nastan uteslutande byggdes med vansterstyr-
ning, visade sig vara popular pa det europeiska fastlandet och 1700 bilar saldes i USA, men
den importerades aldrig till Storbritannien, vilket ar anledningen till att det dréjde till 1959
for The Motor att testa en i Frankrike. Det ar tydligt att de forvantade sig att Vespa skulle
vara lika grundlaggande och oinspirerande som manga av sina rivaler pa pappret, och The
Motor var overlag mycket imponerade av Vespa och tyckte att den var mycket mer kom-
petent an vad priset och storleken antydde att den skulle vara. Testarna skrev:

Med hjalp av de vilfjadrade satena ar akkomforten ovanligt bra for en sa liten bil. Vespa
foljer franskt mode genom att kora battre, jamforelsevis, 6ver mycket daliga underlag, som
asfalt pa bakgator, an over likgiltiga huvudvagar dar den korta hjulbasen och den laga vik-
ten ar mer markbar vid bilens vanliga maxhastighet pd 50 mph och marschfart. Aven om
det inte finns nagra som helst tecken pa mekanisk belastning under dessa forhallanden,
kan den snabba rorelsen och ljudet fran en liten motor bli trottande under langa perioder.
| rattvisans namn maste det sagas att mycket bullrigare sma bilar har testats av The Motor,
och att i vilket fall som helst forvantas en stor del av de potentiella kbparna vara stads-
eller forortsbilister som kommer att n6ja sig med att kryssa i en tystare 40-45 mph.

Det ar inte mycket som skiljer Vespa fran en vanlig familjebil, forutom dess storlek. Bilens
enda riktigt annorlunda egenskap ar dess tvataktsmotor som &r ovanlig bara for att vara
en tvataktare i manga lander, och unik nar det galler smorjmetoden. Det fanns en skeptisk
kritik vid det forsta tillkannagivandet av bilen nar det blev kant att den rekommenderade
andelen olja som skulle blandas med bensin bara var 2 %, eller mindre an halften av den
mangd som ar vanlig for brittiska tvataktare. Rekommendationen har dock mer an val be-
visats i praktiken, och dven om ingen period av hard kérning har en markbart negativ effekt
pa Vespa, har den inget av det vanliga tvatakts roksparet fran avgasroret. Dessutom har
kostnader och svarigheter att fa ratt blandning fran bensinstationer undvikits genom en
smart matanordning dar oljan fran en separat 4 1/2-pints behallare kan pumpas in i bréns-
letanken i ratt proportion for vilken volym bensin som helst. Vid den samsta férbrukningen
som erholls i vart test var mangden olja som forbrukades ungefar lika stor som ett vanligt
oljebyte pa manga medelstora sedaner.
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Nar det galler prestanda ar 393cc-enheten, som utvecklar 14 hk vid 4700 varv per minut,
forvanansvart flexibel och drar forsiktigt men ganska smidigt bort fran inte mer an 15 mph
pa hogsta vaxeln. For att tacka langa strackor ar Vespas storsta begransning formodligen
den trevaxlade vaxelldadan som begransar hastigheten till cirka 35 mph i langvariga backar
som ar brantare dn den pa 17 lutning som kan klattras pa hogsta vaxeln, men det finns en
mycket uppenbar 6kning av prestanda nar denna mycket latta bil bara innehaller foraren,
utan bagage.

Deprimerande fa Vespa 400 har overlevt, och manga skrotades for decennier sedan pa
grund av en tendens att vaxellddorna kdrvade. De hade for vana att lacka olja, och dgarna
kontrollerade sallan nivan, sa nar deras transmissioner gick sénder slangde de sina vespor
i stallet for att reparera dem. Vilket ar synd eftersom Vespa 400 nu ar varda mycket ef-
tersom de ar mycket uppskattade bland dem som kanner till bilens existens.

Producerad 1957-1961, Frankrike

Byggt antal 30,076

Motor Bakmonterad, 393cc, 2-takts, 2-cylindrig
Transmission  3-vaxlad manuell, bakhjulsdriven
Motoreffekt 14 hk vid 4700 rpm

Topphastighet 84 km/h

0-40 km/h 23 sekunder
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. Essex Terraplane 8 Rumble Seat Roadster 1933

Essex Motor Company var en liten tillverkare av prisvarda bilar som debuterade 1918 men
bara varade som en fristdende tillverkare fram till 1922. Det aret upploste deras moderbo-
lag, Hudson, Essex som en separat enhet och omgrupperade varumarket for att bli en ju-
nior produktlinje av Hudson-market. Detta arrangemang varade fram till ungefar 1932, da
modellen doptes till "Essex-Terraplane", en ordlek som hirmade "aeroplane". Ar 1934
hade Hudson tagit bort namnet Essex helt och hallet och de yngre modellerna fortsatte att
arbeta som Terraplanes.
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Aven om det var ett relativt kortlivat mirke, fick Essex-bilarna ett rykte om sig att vara
prisvarda men valbyggda och med stark prestanda tack vare tillgangliga sex- och attacy-
lindriga motorer. De var bland de forsta tillverkarna som byggde prisvarda helt slutna bilar,
en karossstil som vanligtvis var reserverad for exklusiva lyxbilar. De var ocksa forst med att
anvanda varningslampor pa instrumentbrdadan 1932, som en ersattning for matare. Tyvarr
innebar de ekonomiska forhallandena pa 1930-talet att det fanns mycket lite utrymme pa
marknaden for sma tillverkare, och Terraplane, tillsammans med dess Essex-arv, 6vergavs
nar Hudson kampade for sin éverlevnad.
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Pa sin tid trodde man att Essex Terraplane hade det basta effekt/vikt-forhallandet av alla
andra amerikanska bilar pa marknaden. Den blev det basta fordonet for gangsters som
John Dillinger och "Baby Face" Nelson eftersom den erbjod forvanansvart stark prestanda
forpackad i ett relativt diskret paket. Men vi ar ganska sakra pa att historiens 6kdanda gangs-
ter inte korde nagot liknande: denna fortjusande Essex Terraplane Roadster fran 1933 -
den skulle ha vackt alldeles for mycket uppmarksamhet. Detta mycket eftertraktade at-
tacylindriga exemplar har en attraktiv och sallsynt roadsterkaross. Vid forsta anblicken ar
det svart att forestalla sig detta som en instegsbil eftersom den har dubbla slutna sidomon-
terade reservdelar, en harlig instrumentbrada i tra, ett mullrande sate och naturligtvis en
atravard 8-cylindrig Hudson-motor. Vart exemplar har totalrenoverats till en mycket bra,
arlig standard och presenteras mycket snyggt i rodbrunt med en brun topp och brun inred-
ning. Den vackra grillen flankeras av ett par mycket fina riktiga Stabilight-stralkastare.
Kromlisten ar valdigt fin runt om, med bra passform pa alla lister och detaljer. Det fantas-
tiska utseendet kompletteras med whitewall-dack pa malade tradhjul med kromade skon-
hetsringar och lock.

Tillsammans med kosmetikan har drivlinan aterstallts till en mycket solid och fullt anvand-
bar standard. Kraften skickas till bakhjulen via en 3-vaxlad manuell vaxellada som ar enkel
att anvanda, via golvvaxelspaken. Den ar utrustad med vakuumtorkare och upprullnings-
bara fonster om du skulle fastna i vadret nar du ar ute pa vagen. Mekaniken, lacken och
karossen har alla restaurerats till en mycket bra niva, lamplig for en rolig och anvandbar bil
som ar mycket val [ampad for touring. Denna Essex Terraplane roadster ar sot, rolig och
mycket sallsynt. Den ar redo for njutning och ar ett sakert kort for att sticka ut mot varldens
Fords och Chevys. Tack vare den fantastiska 8-cylindriga motorn ar den mer an kapabel att
ldmna dem i dammet ocksa.
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Rlassiker
12. Grattis Rambler Marlin!

Publicerad 10 december 2009 (uppdaterad 8 juni 2011) Text Carl Legelius

I dag nar Malin och Malena har namnsdag gratulerar vi ocksa Marlin, en bil fran AMC,
American Motors Corporation!

Marlin 1ar kunna komma upp i 110 km/t, ganska bra for en fisk. Den Marlin vi hyllar idag
ar ingen fisk utan en ganska kortlivad bilmodell frdan AMC. Den fanns bara tre modellar,
1965, 1966 och 1967.

Ursprunget till Marlin var prototyp kallad Tarpon ritad av Dick Teague, chefstylist hos
AMLC. Prototypen var en Rambler American som forsetts med fastback. Den sag ganska
dramatisk ut snett bakifran men direkt egendomlig i profil. Den verkade vara sammansatt
av front och akter fran tva olika bilar.

Nar stilstudien sattes i produktion baserades den pa den storre Rambler Classic och fragan
ar om det var en forbattring. Den tama Ramblergrillen harmonierade daligt med bakparti-
ets dramatiska linjer.

Anda blev Rambler Marlin en kommersiell framgang sitt forsta ar med drygt 10 000 bilar
salda. Det var bra for lilla AMC.

Ater darpa var bilen ingen Rambler langre utan kallades AMC Marlin men var i stort sett
oforandrad. Forsaljningen mer an halverades.

Tredje och sista aret for modellen, 1967, byggdes den pa Ambassadors langre hjulbas och
fick darmed en langre motorhuv som gjorde bilen mer proportionerlig. Trots det halvera-
des forsaljningen igen.

Revansch fick AMC 1968 med Javelin (Namnsdagsbilar 31 juli) som blev en succé i det
sportiga segmentet.
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Baksdtet i Marlin var fullstort och trunken inte sd liten heller, men svdr att lasta.
Luckan motsvarar det svarta partiet pd denna Marlin.

66:an var i stort sett ofériindrad men Rambleremblemen av nu borta.
Framifran ser den dndd ut som en Rambler.
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Ambassadors ldngre hjulbas kldr fastbackformen bdittre.

Trots det blev det av 67:0rna bara 2 545 stycken.

Hgigiaighid ..
i
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Fronten pG 67:an var identisk med Ambassador men Marlin réiknas som en sjdlvsténdig

modell.l dag eftersékt av samlare som gillar det ovanliga och udda.
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Roger Warolin
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