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Teknikens Varid
1. Provkorning av Range Rover Sport SV P635 Celestial Collection: Gaea
Av Erik Andrén
Publicerad 14 nov 2025 kl 16.45
Den har ett langt och krangligt namn. Och en prislapp som tar dig langt pa bostadsmark-

naden inom de flesta postnummer. Hing med i Range Rover Sport SV P635 Celestial Col-
lection: Gaea.

BN R 09V

FILM: Range Rover Sport

Det borjar redan nar jag kliver in, forlat, upp i bilen och trycker pa startknappen. Det dova
mullret kan vacka hela kvarter, och det ar uppenbart att Range Rover Sport SV inte ar en
bil att vara diskret i. Den narmast militarlikt mattgrona kuloren till trots ar den inte nagot
bra kamouflage. Tvart om. Pa bensinmackar och lunchrestauranger, egentligen narhelst vi
stannar, kommer personer fram och vill prata och veta mer. Sallan har vi kort en bil med
sadan potential att skramma smabarn, pa flera satt. Och vissa gillar det.

Grekisk gudinna

Det forsta sattet att bli skramd pa ar av dess blotta storlek. Inte bara det att man liksom
sitter en vaning upp fran all vrig trafik. Aven normalt sett ganska stora suvar kdnns dimi-
nutiva i jamforelse. Att se bilens hérn ar utomordentligt svart. Bortom den stora huven
(som for SV-modellen ar lattad och konstruerad i kolfiberarmerad plast) doljs ett mindre
kungaddéme av omgivningen i doda vinklar. Och att raka repa lacken riskerar sta en dyrt.
Lacken, kallad Terre Green, ar en del av det paket som kallas Celestial Collection, ett gang
olika varianter av SV-modellen sdgs ha inspirerats av olika himlakroppar. Just Gaea, som
"var” version heter, representerar jorden, namngiven efter gudinnan Gaia i det antika
Grekland. Lite ironiskt ar det anda att man rent sitthojdsmassigt befinner sig sa langt fran...
just jorden.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/range-rover-sport-inte-sa-bra-for-bana/
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Det har ar nytt

Series 2. Alla Range Rover Sport har fatt en mild uppdatering sen i fjol, med fler funktioner
forlagda i skarmen.

Prestandaversion. SV ar varstingmodellen av Range Rover Sport. Med V8 fran BMW M5
gor den skal for Sport-epitetet.

Celestial Collection. ”SV Bespoke” kallar Range Rover sin mest speciella avdelning, som
tagit fram en uppsattning himlakroppsinspirerade, och an dyrare, varianter.

Forra aret korde undertecknad den mildare, men fortfarande med rage tillrackligt kraft-
fulla, versionen P510e, och i grunden ar forstas storleksupplevelsen likartad modellver-
sionerna emellan, men det finns fundamentala skillnader. Férutom lacken har SV-modellen
aven spoilers och 23-tumsfalgar som man ogarna skadar. Att trackla in bilen i ett mer an
lovligt trangt parkeringshus var mahanda ett av provkorningens onddiga spanningsmo-
ment - och om den kommande utfarden fran namnda parkeringshus gav angest? Jo, det
gjorde den. Tur da att det finns hjalpmedel — kameror runt om, pipande varningsljud och
fyrhjulsstyrning underlattar alla vid sndava mandvrar. Faktum ar att vandradien inte alls ar
sa stor som man kan tro.

Inte bara motorljud...

Nasta skramselmoment, ar, som redan omnamnt, bilens ljud. Pa tomgang, och den forsta
stunden efter start, ar dess mullrande late rent massivt. Efter en stund, nar avgasreningen
natt ratt temperatur, lugnar den ner sig. Men det racker dock med ett latt tryck pa gaspe-
dalen, for att jatten i berget ska vakna frustande igen.

Men motorljudet ar inte det enda ljudet i bilen. Val uppe i motorvagsfart tar vindljudet
over, och luftkonditioneringen ar heller langt ifran tyst. Jag blir aldrig riktigt van med dess
installningar, och ibland later det som en dammsugare inne i panelen. | en bil fér ndrmare
3,2 miljoner hade jag nog vantat mig en mer raffinerad ljudkomfort.

Apropa ljud, sa erbjuder SV-modellen ocksa annan, hogst medveten ljudupplevelse, eller
ska vi sdga rorelseupplevelse. Inbyggt i forarstolen finns namligen ett gang vibrator-ele-
ment som foljer basgangen i den musik som spelas upp. Har du ndgon gang statt nara hog-
talarna pa en storre konsert forstar du kanslan som finessen forsoker aterskapa. Det blir...
lite sa dar.
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Otyglade hastar

Det kanns mest just som att stolen vibrerar. Men det ger for all del en viss extra dimension
at vissa latar. Och en viss massageeffekt. Men lyssnar man pa pratradio, eller podcasts, ja,
da blir upplevelsen mest marklig. Och man kadnner sig lite morbultad i kroppen efter en
langre stint i stolen.

Nar vi val kommer ut pa vag med Range Rover Sport SV, da kommer nasta potentiella
skramselmoment till sin ratta. Motorn har britterna hamtat fran Tyskland, ndarmare be-
stamt BMW M5:s lagerhyllor. Det innebar en dubbelt turbomatad V8, som har en impone-
rande kraftutveckling, sarskilt i relativt laga farter.

Om accelerationen i den ”vanliga” P510e ar mjukt och gentlemannamassigt linjar, sa ar
karaktaren diametralt motsatt hos SV P635. Det ar inte bara runt hundratalet fler hastar,
de ar ocksa mer otyglade. Bilen har ett beteende dar den nastan serietidningsaktigt "tar
sats” och drar ivag. Den satter sig pa bakhjulen, som att underredet liksom vill aka fran den
tunga 6verkroppen. Det vill det nog ocksa. Och i lagre farter gar det gar snabbt, som attan,
upp till hogre diton.

| motorvagstempo blir accelerationen lite mer avmattad. Da marks den allt annat dn aero-
dynamiska designen av, och luftmotstandet gor sitt. Missforsta mig ratt nu. Range Rover
Sport SV ar alltid rask. Bara nagot mindre galen i motorvagsfart.

En annan skillnad gentemot de mildare Range Rover Sport-utférandena ar det sa kallade
SV-laget. Det gar att vadlja i infotainmentsystemet — och symboliseras dar av en racinghjalm
— eller direkt via en knapp pa ratten. | SV-lage blir instrumenteringen ilsket rod, och karta
och farddator ersatts av g-krafts- och turbotrycksmatare.

Gimmickartat, jovisst, men skillnaderna ar faktiskt mer markbara an man kan tro. Luft-
fjddringen satter bilen bade lagre och stummare, vaxelladan vaxlar ner, och reaktionerna
blir rappare. Det ar sallan sportlagen ger sa markbara skillnader. Tyvarr blir Range Rover
Sport anda lite av ett mellanting. Vikten pa 2,65 ton (jo, den skrammer ocksa) gar inte att
trolla bort, och den blir liksom gungig 6ver ojamnheter. Inte alls lika mycket i SV-lage, men
nagon ban- eller racingbil 4r den dnda inte.
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Det som ocksa stér dr hur det hela paverkar komforten i dvriga kérldgen. Aven i det utta-
lade komfortlaget blir bilen nastan for hard pa vissa satt. Kanske ar det dackens profil som
bidrar, men skarvar och gropar fortplantas in i kupén. Stolarna ar ocksa hardare, och lite
halvt skalade. Men inte tillrackligt skalade for att vara riktiga sportstolar. Och heller inte
lika komfortabelt mjuka som i syskonmodellerna. Biltypen som Range Rover Sport SV re-
presenterar blir alltid en viss kompromiss, men andra har lyckats battre.

Skramselhicka ganger tva

Det finns dock tva egenskaper som inte kompromissats med, och som ocksa ger skram-
selhicka. Inkdpspriset ar det ena. | den utrustade specialversionen vi kor anges prislappen
till 3157 500 kronor. En for de flesta planbdcker orimlig summa. Men det slutar inte dar.
Bransleforbrukningen gor att kvarvarande planbok ats upp i ohyggligt rask takt. For att inte
tala om planetens resurser —apropa att skramma nasta generation. Under provkodrningens
blandade korning lag snittforbrukningen pa knappt 1,5 liter milen. | stadskdrning, och SV-
lage, gar det med latthet langt darover. Farddatorsiffror pa 6ver tva, uppemot tre liter mi-
len ar inga problem att na, och det helt utan att kora som ett svin.

Men inget av detta bekommer sakerligen dess kdpare. Har du de pengarna att lagga pa
inkOpspriset, sa har du sakert tusenlapparna som bensinmacksbesdken kostar ocksa. Med
en tank pa 90 liter blir det anda inte alltfor ofta stoppen sker. En gissning ar att koparna
heller inte ger sig ut sa ofta i terrdangen, aven om Land Rover sdger att Range Rover Sport
SV ska klara allt som vanliga Sport klarar. Det ar inte att betvivla. Samma avancerade styr-
ning av fyrhjulsdriften, samma koérlagen for sand, snd, lera med mera och samma assisten-
ter for vadning och branta lutningar finns tillgangliga. Det kan ju vara skont att veta.

Sma storigheter finnes dock ocksa. Sdsom att den tradldsa laddplattan just aldrig verkar
vilja ladda telefonen eller att head up-displayen ar for ljussvag i soligare dagsljusforhallan-
den. Med senaste arets uppdatering har de plastiga och svarmedgoérliga knapparna pa
mittkonsolen flyttat in i skarmen. Men panelens blanka plast, nu utan andra knappar an
startknappen, kanns tyvarr fortfarande lite billig. Detsamma galler rattens knappar. Skylt-
avlasningen tar ibland upp skyltar fran avfarter, filhdllningen ar inte den allra basta och
parkeringspiparna far nagra ganger spatt och tycker att det finns hinder dar det inte gor
det.

Det som daremot ger positiva omddmen ar ljudvarningen for hastighetsévertradelse, som
inte alls ar sa storig som pa andra bilar, utan mest ger en lagom fingervisning att halla sig
inom lagens grans. Aven parkeringsautomatiken funkar bra. En bil som Range Rover Sport
riskerar att vara knepig att fickparkera, och da ar det skdnt att jobbet gors at en. Da ar det
dessutom bilen sjalv, och inte du som forare, som skrapar falgkanterna. Om det nu ar na-
gon ursakt eller trost nar halva grannskapet star och ser pa. De horde att du kom.



MOTORNYTT
Range Rover Sport SV P635 Celestial Collection: Gaea
Pris: 3 157 500 kronor (provkort exemplar), 2 934 900 kronor utan tillval.
Motor: Bensin, mildhybrid 8-cylindrig langsmonterad V-motor, 2 6verliggande kamaxlar
per cylinderbank, 4 ventiler per cylinder. Dubbelturbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag
88,0/88,3, cylindervolym 4 395 cm3. Max effekt 635 hk (467 kW) vid 6 000—7 000 r/min,
max vridmoment 750 Nm vid 1 800-5 855 r/min. EImotor, max effekt 19 hk (14 kW).
Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.
Fjadring/hjulstadll: Luftfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 10,9 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 9,5 tum. Dack 285/50 R23 fram, 305/50 R23 bak
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 300, langd 497, bredd 205, hojd 181, sparvidd f/b 171/
172. Markfrigang 21. Tjanstevikt 2 658, maxlast 592, max slapvagnsvikt 3 500. Tank 90. Ba-
gagevolym (VDA-liter) 647-1491 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 3,9 s, toppfart 290 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,22 |/mil. CO, 275 g/km.
Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 6 ar, lack 3 ar, batteri 6 ar/10 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 25 510 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 3 968 kronor per ar.

Rivaler:

Range Rover Sport P550e Autobiography

Ja, en direkt rival r en annan version av Range Rover Sport. Har ar komforten i fokus, och
bilen kdnns — arligt talat — mindre som en kompromiss. Kostar halva priset. Men ar fortfa-
rande snabb.

Pris: 1 587 900 kronor.

Bentley Bentayga S

Aven hir en V8 p3 fyra liter och med dubbla turboaggregat. Dock en aning mer fokus pa
lyx an sport - “bara” 550 hk. Likartad prisniva, trots allt.

Pris: Cirka 3,4 miljoner kronor.
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2. Vi har provkort Jeep Avenger 4xe.

Roger Aberg 2025-11-12 kI 21:20

North Face-versionen

Jeep Avenger har inte varit nagon hejdundrande succé har i Sverige. Sedan den kom for
tva ar sedan har man bara lyckats salja 150 bilar. En av anledningarna kanske ar att den
bara finns som framhjulsdriven, och det &r ju inte sa passande for en Jeep kan man tycka.
Utanfor Sverige har den daremot salt riktigt bra, man har lyckats sdlja 6ver 200.000 exem-
plar av modellen. Inte illa pinkat!

Antligen fyrhjulsdriven!

Nu finns dntligen modellen med drivning pa alla fyra hjulen, fragan & om det kan fa fart
pa forsaljningen i det fyrhjulsdrivna landet Sverige. Vi tog ut specialversionen pa en svang
och gillade vad vi sag.
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Jeep + The North Face fungerar

Specialversionen ar gjord tillsammans med The North Face. Passande kan man tycka. Man
kommer att producera 4806 exemplar av versionen, vilket inte ar en slump, det ar namli-
gen sa hog som Mont Blanc ar, Europas hogsta punkt.

En kul specialare

Specialversioner kan vara ratt tramsiga, eller fantastiska. Fiat 500 Gucci edition var ama-
zing med sina sakerhetsbalten i Gucci-fargerna och jag tycker som sagt att det har samar-
betet ar ratt bra. Det ar lite oklart om man kor runt i en specialversion eller om man aker
runt i en firmabil fran The North Face, men ganget som gillar méarket gillar ju ocksa att sdga
att de har pa sig just det market sa det passar.

Forutom en stor klibba pa motorhuven finns ett gang detaljer pa utsidan som sarskiljer.
Gula detaljer i fronten, rejal bogseringsogla dar bak och framforallt riktigt trevliga falgar.

Massor av specialdetaljer

Pa insidan ar det ocksa en massa detaljer som faktiskt fungerar. Rent image-massigt alltsa.
Det ar ambitiost och liksom kul, precis s@ mycket som jag hade forvantat mig om jag kopt
den har. Man kanske kan tycka att det ar lite val mycket nar man ser det pa bild, men hade
det varit mindre hade det inte varit sa roligt.

Rent praktiskt ar det ingen skillnad mot vanliga Jeep Avenger, och det betyder att det ar
lite plus och lite minus i inredningen. Vaxelvaljaren kanns barnsligt évertydlig, men det
finns rejalt med fysiska knappar att trycka pa.
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Enkelt system gott om fysiska knappar
Systemet pa skarmen ar basalt som tusan och det ar lite tur. De flesta funktionerna styrs,
som sagt, med de fysiska knapparna och det ar valdigt sdllan som man maste in och harva
i systemet. Hade fler funktioner funnits dar hade det blivit katastrof. Nu ar det igdng med
CarPlay och kora. Det funkar helt enkelt.

Inte spannande motor, men det fungerar

Det har ar som sagt den forsta Avengern med fyrhjulsdrift. Det har ar en inte sa inspire-
rande hybridldsning. Driver gér en bensinmotor pa 1,2 liter som ger 136 hastar. Tillsam-
mans med tva elmotorer pa 21 kW styck sa far man ut 145 hastar. Det gar framat, men sa
mycket mer behover faktiskt inte den har bilen. Jag kor konstiga bilar med en massa hastar,
framst elbilar, sa det ar lite fascinerande langsamt till en borjan, men ratt snabbt tycker jag
att det ar precis lagom och ratt smidigt med den har I6sningen.

Elmotorerna sitter bade fram och bak. Den framre elmotor ar integrerad i den sexvaxlade
dubbelkopplingsladan och hjalper till att driva framhjulen tillsammans med bensinmotorn.
Den bakre elmotor ar placerad vid bakaxeln och ansvarar for att driva bakhjulen, vilket
mojliggor fyrhjulsdriften.

Nu var det varken halt eller speciellt bergigt nar jag korde runt med den har, sa huruvida
fyrhjulsdriften levererar i skogen eller inte kan jag tyvarr inte svara pa. Nar jag stod pa en
geggig skogsvag sa tog den sig loss, sa den fungerar. Vilket man kan forvanta sig. Om man
sager sa har, den lar klara det som koparna kastar pa den.
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Kan vada i 40 cm vatten

Markfrigdngen ar pa 21 cm och bilen kan faktiskt vada i 40 cm vatten, sa den klarar av
storre polar an de som finns i stan. Angreppsvinkeln fram ar 22°, bak 35° och brytvinkeln
ar pa 21°.0m det hér ar en "riktig" Jeep kan man fortfarande diskutera, man kan ocksa ha
asikter om special-versioner som denna. Men jag tycker anda att samarbetet ar riktigt trev-
ligt.

Kostar ndstan en halv miljon

Det stora problemet ar prislappen. Vanliga versionen av Jeep Avenger 4xe kostar 409.900
kronor, North Face-versionen kostar 479.900 kronor. Da far man med en lada, ett talt och
en flaska.Eller det dar var lite elakt. Bilen har saklart det mesta av den utrustning som gar
att fa till en Avenger idag.Det ar snordyrt, men eftersom man har salt 200.000 Avenger
totalt star Sverige for inte ens 0,1 procent av forsaljningen. Jag gissar att man fatt en till-
delning pa ungefar lika manga bilar procentuellt, alltsa fem stycken. Det |ar man nog lyckas
sdlja. jeep.com.

Roger Aberg


https://www.jeep.com/se/2025/jeep-avenger/the-north-face-edition.html
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3. Denna Jeep Wrangler far bara militdrer kopa
Bobby Green

2025-11-12 kil 19:00

De som ar aktiva eller veteraner

FILM: https://youtu.be/9HKBvpu2vKs

Amerikanerna varnar om sina militdrveteraner och igar var det Veterans Day i landet. Det
firade Jeep genom att presentera Wrangler Commando 392 Limited Edition som de tagit
fram tillsammans med Fox Factory Vehicles. Av denna ska bara 250 exemplar bli till och
249 av dessa ar det bara aktiva inom militaren eller veteraner som far kopa. Den sista ska
visas upp for allmanheten och auktioneras ivag under Military Appreciation Month. Alla
pengar som auktionen drar in ska ga till United Service Organizations som ar en amerikansk
ideell organisation som stottar militar personal och deras familjer.

Bilen baseras pa Wrangler Rubicon 392 men ar som ni ser ganska sa avskalad da den sak-
nar riktiga dorrar och tak. Man far aven en hojning pa 89 millimeter, krallig stotfangare
med inbyggd vinsch, skarmar i stal och kottiga dack som mater 37 tum. Under huven sitter
en V8:a pa 6,4 liter och valjer man till kompressor bjuder denna pa 715 hastar.

Bockar man inte i nagra tillval borjar bilen pa 69.995 dollar. vehicles.ridefox.com.
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https://youtu.be/9HKBvpu2vKs
https://vehicles.ridefox.com/pages/jeep-commando
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DViBilagare

4. Nordcross 001 ar en rysk version av Lynk & Co

Publicerad 2025-11-14 16:29 (uppdaterad 2025-11-14 16:48) Text Erik Soderholm

Volvos dgare Geely lanserar ett nytt marke i Ryssland med teknik som kédnns igen fran
bade Lynk & Co och Volvo.

Jattekoncernen Geely har tagit till ett nytt knep for att salja bilar i Ryssland, en marknad
som manga andra marken lamnat pa grund av kriget mot Ukraina.

| stallet for att salja bilmodellen Lynk & Co 09 under eget namn dops bilen om till Nord-
cross 001. Men bade designen och tekniken lamnas helt intakt, skriver tyska Auto Motor
und Sport.

Nordcross 001 bygger pa samma SPA-plattform som Volvo XC90 och gar loss pa motsva-
rande 740 000 kronor. Bilen har en fyrcylindrig bensinmotor med turbo pa 254 hk och 48-
voltsteknik — samma drivlina som XC90 B5.

Bilen tillverkas i Ryssland och har enligt foretaget en “nordisk karaktar”. Market har en
visningslokal i St Petersburg.

Manga kinesiska bilmarken har dkat sin forsaljning kraftigt i Ryssland nar vasterlandska
marken lamnat.

Erik dee‘rholm
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https://www.vibilagare.se/nyheter/lynk-co-09-ar-en-delningsbar-version-av-volvo-xc90
https://www.vibilagare.se/nyheter/geely-mer-tredubblar-forsaljningen-i-ryssland
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Mer fran Vi Bildgare:
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Lynk co 09 ar en delningsbar version av Volvo xc90
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https://www.vibilagare.se/nyheter/oklart-kring-kinesiska-marken-i-ryssland-vi-undersoker
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-cars-agaren-geely-svartlistas-av-ukraina
https://www.vibilagare.se/nyheter/lynk-co-09-ar-en-delningsbar-version-av-volvo-xc90

MOTORNYTT

CARUP

5. Ny rak fyra utan turbo — ger 325 hk

Av William Karlsson14 november 2025, 10:23

Ten-K @r en ny motor utan turbo som ger 325 hastkrafter. Sugmotorn vager bara 85 kg
och kommer att sitta i en aterfodd ikonisk Ford.— Jag kan knappt vanta pa att se den
starta, sager lain Muir fran Boreham Motorworks.

FILM: https://youtu.be/60393vYYClw

De senaste aren har det brittiska bilbyggarforetaget Boreham arbetat med att ta fram en
restomod-version av Ford Escort RS. Boreham har tidigare avsldjat att den aterfédda For-
den kommer att fa en fyrcylindrig motor, men nu berattar foretaget exakt vad som kom-
mer att sitta under huven och avsldjandet lar knappast gora nagon besviken.

Den fyrcylindriga 2,1-liters bensinmotor som Boreham tagit fram kallas for Ten-K och ger
325 hastkrafter och kommer att kunna varva till 10 000 RPM. Motorn kommer inte att fa
nagon turbo och vager totalt 85 kg da foretaget kommer att anvanda sig av 3D-printad
metall. Foretaget havdar sjalva att motorn ska ha utvecklats med en tydlig F1-inspiration.

— Boreham TEN-K ar resultatet av outtrottliga anstrangningar fran vart motorutvecklings-
team, sager lain Muir fran Boreham Motorworks.

Men det arinte allt. Forutom 2,1-liters motorn pa 325 hastkrafter kommer kunderna dven
att fa en mindre kraftfull version av motorn. De som kanner att de inte riktigt klarar av 325
hastkrafter kan istallet valja en 1,85-liters motor pa 185 hastkrafter som ar kopplad till en
fyrvaxlad manuell vaxelldda. Den storre Ten-K kommer att kopplas ihop med en femvaxlad
vaxelldda. Oavsett val av motorn kommer nya Ford Escort att vaga under 800 kg.

15


https://youtu.be/6O393vYYCIw
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Nya Ford Escort RS

Nya Ford Escort RS ar byggd med godkdannande av Ford huvudkontor och det kommer
totalt att byggas 150 exemplar. Priset for den aterfodda bilen boérjar pa 3,6 miljoner kronor.
Bilarna kommer att ha en tvaarig garanti pa 3200 mil, skriver The Drive.

— Den ar en demonstration av vad som kan uppnas nar passion och precision forenas,
sager lain Muir.

@
Vs



https://www.thedrive.com/news/this-10000-rpm-four-cylinder-makes-325-hp-without-any-boost?utm_source=beehiiv&utm_medium=email&utm_campaign=the-drive-newsletter&_bhlid=ad3e5f0e6ddeba42104e4d7c929c9f80bc83f518
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LAS MER:

Splitterny Ford Escort — sald for miljonbelopp efter...

William Karlsson

William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio

och Sérmlands Nyheter.
17


https://carup.se/budstrid-om-prinsessan-dianas-ford-escort-saldes-for-otrolig-summa/
https://carup.se/ford-tar-tillbaka-gamla-modellnamn-escort-och-granada-kan-gora-comeback/
https://carup.se/splitterny-ford-escort-sald-for-miljonbelopp-efter-budstrid/
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6. Kina dementerar: Later elbilar accelerera snabbt

Av Maths Nilsson 15 november 2025, 18:50

Kina gar ut och dementerar. De tianker inte forbjuda snabb acceleration i elbilar. Istdllet
handlar det om forsta accelerationen nar elbilen slagits pa.

Nyheten gick ut i manga av varldens tidningar i veckan, bland annat har pa Carup. Kinas
sakerhetsministerium var pa vag att forbjuda blixtsnabb acceleration i elbilar. Istallet skulle
de bara fa gora 0-100 km/h pa 5 sekunder. Men nu gar ministeriet ut och dementerar delvis
uppgifterna, uppger IT-Home.

Vad det handlar om ar att bilarna ska fa en langsammare start nar de precis satts igang.
Da ska accelerationen fa vara snabbare dan 5 sekunder. Men nar bilen korts eller nar foraren
gjort installningar av prestandan ska snabbare acceleration tillatas. Orsaken till &ndringen
ar att myndigheterna sett risker med allt fler snabba elbilar och att fallen dar féraren tap-
pat kontrollen i starten 6kat. Forslaget ar nu ute pa remiss.

LAS MER:

« Sa manga hastkrafter behéver du — egentligen

« Trafikpolisen: Lagligt att accelerera hur fort som helst
« Rekordet: 0-650 km/h pa 7 sekunder

« Kinas hamnd pa EU - stoppar investeringar i Europa

« Tesla trimmar nya Model Y —sa far elbilen 100 hk till
« Okade skador pa elbilar: ”Nyblivna elbilsférare”

o
Maths Nilsson
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elbilen.

7. 100 mil om dagen — Mercedes eActros 600 haller l6ftet vid verklig korning

Carl Undéhn 14 nov 2025

Med eActros 600 lanserade Mercedes-Benz en eldriven tung lastbil med en rackvidd pa
50 mil. Vilket enligt Mercedes i praktiken innebar en daglig rackvidd pa 6ver 100 mil, med
ett planerat laddstopp. Och sa anvands ocksa eActros 600 av akeriet WLX Welink Express
i Malmo, som ocksa var forst ut med att borja anvanda modellen hér i Sverige.

Fem dagar i veckan kor lastbilen tva pass fran DHL-centalen i Malmd. Med fulladdat bat-
teri kors den pa klockan sex pa morgonen de 23 milen till Emmaboda och tillbaka med ett
kort laddstopp i Kristianstad. Efter det laddas lastbilen tva timmar i Malmo innan det ar
dags att kora de narmre 30 milen till Jonkdping. Dar laddas den igen efter lossning och kor
sedan tillbaka till Malma. Totalt ar lastbilen da ute pa vagen i 20 av dygnets 24 timmar med
en daglig korstracka pa drygt 100 mil. Forbrukningen ligger pa 11,6 kWh per mil med en
snittfart pa 73 km/h.

— Jag blev imponerad av bilen och raknade pa det riktigt noga. Jag ville ha en arlig kalkyl
som holl utan hansyn till subventioner eller tillfalliga stod. Tanken fran borjan var att bilen
skulle behandlas som en dieselbil. Fragan var om bilen skulle fungera lika bra i praktiken
som Mercedes-Benz havdade, sager Guner Ismail som ager Welink Express.

Det har den alltsa gjort, och utover att rackvidden racker for strackan som kors har eActros
600 visat sig vara driftsaker med pafylining av spolarvatska som enda service. Planen ar att
satta in fler eldrivna lastbilar for fjarrtrafik i framtiden.

—Jag tror att kunderna kommer att krava det for att klara sin egen hallbarhet. Men nu kan
jag ju saga att vi verkligen vet att det fungerar. Och det fungerar dver férvantan dessutom,
sager Guner Ismail.
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Relaterat innehall:

Mercedes bygger nu sin langkérande ellastbil

Carl Undéhn
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GASOLINE CULTURE
8. Den ovanliga Nash-Healey Roadster

Lasningstid cirka 5 minuter | Skrivet av Ben Branch | 6 oktober 2021

Nash-Healey &r en brittisk/amerikansk sportbil som kom till under en middag och en
drink ombord pa oceanangaren RMS Queen Elizabeth pa en resa mellan USA och Stor-
britannien.

Av en ren slump reste Donald Healey till USA pa fartyget for att sdkra en leverans av
Cadillac V8-motorer, han kom i samsprak med en annan fotofantast ombord som han se-
nare fick veta var Nash-Kelvinators VD George Mason.

De tva mannen gjorde upp en plan for att forse Donald Healey Motor Company med mo-
torer, vaxellador och bakaxlar till en ny sportbil om Cadillac skulle vagra. Cadillac vagrade,
och sa fick vi Nash-Healey.

Snabba fakta — Nash-Healey

« Nash-Healey skulle borja som ett brittiskt/amerikanskt gemensamt projekt innan det
blev ett brittiskt/amerikanskt/italienskt gemensamt projekt 1952.

o Deursprungliga bilarna hade ett chassi och en kaross byggd i Storbritannien med motor,
vaxellada och axel som levererades av Nash i USA.

« Nash anvande Nash-Healey som en halobil for att hoja profilen pa sina vanliga familje-
bilar, och Donald Healey tog tillfallet i akt att tavla med bilarna i stor utstrackning pa Le
Mans och Mille Miglia, vilket 6kade profilen for sitt eget marke.

o Nash-Healey skulle komma att eftertradas av Austin Healey 100, ett liknande arrange-
mang med Austin Motor Company, dar Austin A90 Atlantic levererade motor, vaxellada
och axel.
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Som en férsta dr, 1951 Nash-Healey har denna bil ett mer traditionellt
stralkastararrangemang, till skillnad frén de senare bilarna med kaross av Pininfarina.

Den Nash-Healey

Det slumpartade motet mellan Donald Healey och George Mason ombord pa en ocean-
angare som resulterade i att Nash-Healey byggdes ar en billegend.

Motet ledde till att bilar utvecklades som skulle tdvla med stor framgang i Le Mans 24-
timmars och Mille Miglia, en Nash-Healey anvandes till och med som officiell pace car i
1951 ars Carrera Panamericana, som gick fore tavlingsbilarna for att sakerstalla att banan
var fri for dem.

Vissa havdar att Nash-Healey var den forsta sportbilen som introducerades i USA av en
stor biltillverkare efter andra varldskriget, men detta ar hett debatterat eftersom bilarna
byggdes i England.

Under dren 1951 till 1954 byggdes dver 500 Nash-Healeys, inklusive ndgra prototyper och
tavlingsfordon. Idag anses de vara mycket samlarobjekt och nagra kan ses tavla i vintage
race meets, som ar trogna sitt motorsportarv fran borjan av 1950-talet.

Nash-Healey — Specifikationer

Som med nastan alla bilar pa den tiden tillverkades Nash-Healey med kaross pa ram, med
individuell framhjulsupphdngning och en bakdel med levande axel med trumbromsari alla
fyra hornen.

Karossen designades ursprungligen av Donald Healey Motor Company och byggdes av
Panelcraft Sheet Metal i England, men fran och med det andra produktionsaret |at Nash
Pininfarina designa om karossen for att mer exakt félja Nashs styling, och Pininfarina
byggde sedan karosserna i Italien.
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Interiéren pdminner lite om den senare Austin-Healey 100,
en bil byggd efter ett mycket liknande recept som Nash-Healey.

Chassit som anvandes pa bada versionerna var i huvudsak en breddad och forstarkt ver-
sion av chassit som anvandes pa Healey Silverstone — en stalram av ladsektionsstege. Den
individuella framhjulsupphangningen bestar av spiralfjadrar med en slaplank och en krang-
ningshammare, och bak aker bilen pa bladfjadrar, med en levande axel placerad med en
Panhard-stang.

Kraften tillhandahalls av en 3,85 liters rak sexcylindrig motor fran Nash Ambassador, kraf-
ten skickas tillbaka genom en trevaxlad manuell vixelldda med en Borg-Warner 6vervaxel
till den levande axeln bak. | originalutférande gav motorn 112 hk, men Donald Healey, en
mycket erfaren racerforare i sin egen ratt, insag att en effektékning behovdes.

Han lat utveckla ett latt topplock i aluminiumlegering som gav motorn hogre kompression
och battre flodesegenskaper. Ett par 1,75 tums SU-férgasare lades sedan till, vilket 6kade
effekten till 125 hk i vagutforande till en borjan, och d6kade till 140 hk i senare bilar.

Nash-Healey kunde gora 0 till 60 mph pa 12 sekunder, en respektabel tid for eran, och
den hade en topphastighet nar den var ny pa cirka 104 mph. Pa det stora hela alskade
amerikanerna bilen, aven om de senare bilarna fran Pininfarina, med stralkastarnai grillen,
var en forvarvad smak for vissa.

Den Nash-Healey visas har

Bilen du ser har ar ett forsta ars exemplar av Nash-Healey, som byggdes innan Pininfarina
stylade om bilen och tog 6ver produktionen av karosserna. Bara 104 av dessa bilar fran
1951 byggdes, och de senare Pininfarina-bilarna ar en mer vanlig bil som kommer till for-
saljning.
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Kraften tillhandahdlls av en 3,85 liters rak sexmotor frdn Nash Ambassador,
i det hdr fallet utrustad med ett Healey racinglegeringshuvud och trippla SU-férgasare.

Detta exemplar av Nash-Healey koptes av den internationellt hyllade skulptéren och mo-
belkonstnaren Wendell Castle i borjan av 1990-talet. Han skickade den till Posies Rods and
Customs i Hummelstown, Pennsylvania for en restaurering, och motorn skickades till Con-
cours Classics Motor Cars i Macedon, New York for en ombyggnad.

Ombyggnaden av karossen inkluderade nagra unika detaljer, inklusive monteringen av en
tidigare Nash-grill, och motorn byggdes om med ett sallsynt Healey-fabriksracingalumi-
niumhuvud och trippla SU-forgasare. Tyvarr skulle Castle d6 innan den ovanliga bilen hann
fardigstallas.

| dag star bilen i det skick den var i nar han dog, och i auktionsannonsen star det att
"mycket av det aterstaende arbetet sdgs besta av installation av diverse hardvara och delar
samt sortering av mekaniska system".

Ovanliga projektbilar som denna dyker inte upp varje dag, sarskilt inte om de dgs av en
betydande konstnar, sa det ska bli intressant att se vad denna Nash-Healey saljs for nar
den korsar auktionsblocket med RM Sotheby's den 7 oktober.

MRETCRI b7
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Ben Branch

Artiklar som forste redaktér Ben Branch har skrivit har skrivits om pa CNN, Popular
Mechanics, Smithsonian Magazine, Road & Track Magazine, den officiella Pinterest-blog-
gen, den officiella eBay Motors-bloggen, BuzzFeed, Autoweek Magazine, Wired Magazine,
Autoblog, Gear Patrol, Jalopnik, The Verge och manga fler.

Om du vill Iisa mer om den hdr bilen eller registrera dig for att ldgga ett bud kan du klicka
hdr for att komma till annonsen.
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

9. Volkswagen Typ 34 Karmann Ghia Coupe 1963

Trepartspartnerskapet mellan Volkswagen, Karmann och Carrozzeria Ghia foddes ur ef-
terkrigstidens ekonomiska boom, som sag medelklassens kdpkraft vaxa exponentiellt. |
takt med att koparna kravde mer av sina bilar blev stil och prestanda de framsta forsalj-
ningsargumenten. Volkswagen byggde sitt namn pa den "billiga och glada" Beetle, sa tan-
ken var att en snygg sportig coupé skulle kunna starka deras image, sarskilt pa den kritiska
USA-marknaden. Men boffinerna i Wolfsburg var tveksamma till att ge gront ljus, eftersom
produktionen redan var pa maximal kapacitet med Beetle- och Type 2-bussarna. Radd-
ningen for projektet kom via Wilhelm Karmann, som var angelagen om att sakra mer av
VW:s verksamhet utdver de begransade karossbyggda cabrioleterna Beetles som han re-
dan byggde. Han erbjod VW att anvanda hans produktionslinje och yrkesarbetare for den
nya sportiga bilen och tog med Gigi Segre fran Ghia ombord for att sta for stylingen.

26



MOTORNYTT

Den vackra nya Volkswagen-bilen delade sin grund med Type 1 Beetle, vilket innebar att
den var enkel, robust och palitlig. Den vackra italienska stilen gjorde Type 14 Karmann-
Ghia till en klassiker 6ver en natt, som forblev i stort sett oférandrad och allmant alskad
under hela sin 19-ariga produktionsserie.

Volkswagen tankte att de inte kunde 6verleva pa enbart typ 1-skalbaggar och diversifie-
rade med en ny familjebilsplattform. Den nya Type 3 fran 1961 var tankt som en mer mo-
gen bil med overlagsen kraft, utrymme och forfining jamfort med Beetle. Tre standardka-
rosser erbjods pa en gemensam plattform och var funktionella och respektabelt utformade
med en stark likhet med VW-familjen. Volkswagen ville ha en flaggskeppsmodell for att
marknadsfora Type 3 och vande sig aterigen till Karmann och Ghia for att skapa den. Den
nya Karmann-Ghia 1500, allmant kand som "Type 34", var en helt annan bil an Type 14
Karmann-Ghia, och den hade en skarp och sofistikerad styling som Sergio Sartorelli hade
skrivit for Ghia. Tack vare den harliga men arbetsintensiva karossen debuterade Type 34
som den dyraste VW:n pa sin tid, och kostade motsvarande tva valutrustade skalbaggar.
Trots att den erbjod manga lyxfunktioner var priset svart for kunderna att 6vervinna, och
den saldes i relativt litet antal mellan 1961 och 1969. Pa grund av VW:s rykte om varde i
USA importerades Type 34 aldrig officiellt, vilket ytterligare minskade den totala forsalj-
ningen. Det uppskattas att bara ett par hundra exemplar har kommit i hdnderna pa entu-
siaster genom aren, och de ar bland de mest eftertraktade och distinkta luftkylda VW-
bilarna.

Den Volkswagen Type 34 fran 1963 som erbjuds har ar ett exceptionellt valbevarat exem-
plar av denna sdllan skadade Karmann-Ghia-variant. Denna mycket originella bil ar uppfris-
kande arlig och autentisk, upptackt lokalt efter att ha legat undangdmd i ett garage i flera
ar. Lackeringen ar klar i en harlig tvafargad fargskala av Pacific Green med ett vitt tak och
ar ett fint komplement till den Ghia-designade formen och framhaver dess skarpa linjer
och fascinerande detaljer.
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Karossen och strukturen ar anmarkningsvart solid, och den aldre lackeringen ar attraktiv,
med bara nagra fa touchups och brister som passar bra med bilens autentiska karaktar.
Nastan alla ljusarbeten ar original och visar en mattlig patina pa stotfangarna, i synnerhet.
Den dker pa kramfargade stalfalgar i originalstil, utrustade med korrekta hundskalsnav-
kapslar och nya radialdack.

Precis som exteridren ar interidren otroligt valbevarad och verkar till storsta delen vara
original for bilen. Satena och dorrkorten ar kladda i turkos konstlader med inlagg i tweed-
tyg. Bortsett fran en mindre brist pa baksatet ar kladseln i utmarkt skick och aterspeglar
den har bilens anmarkningsvart valbevarade karaktar. Type 34 var den dyraste och bast
utrustade VW-bilen pa sin tid, och kupén har en avgjort exklusiv kansla med unika tryck-
knappskontroller for torkare och lampor, en Bendix Sapphire-radio och distinkta VDO-
instrument. Bade framre och bakre bagageutrymmen behaller det ursprungliga gra vinyl-
fodret, i utmarkt ordning.

Bilen ar mekaniskt i gott skick och 1500 "pannkaks"-motorn ser snygg ut och gar bra. Mo-
torrummet har en lamplig niva av patina, med tidsenliga fasten och tillbehor. Undertill ser
golvplattorna och strukturen utmarkta ut, med endast nagra mindre ytkorrosionar note-
rade

Typ 34 Ghias ar en otroligt sallsynt syn pa vara strander, sarskilt i den har bilens anmark-
ningsvart originalskick. Den ar full av karaktar och ar ett utmarkt val for bilar och kaffe-
sammankomster, avslappnade klubbevenemang och vanlig kérgladje med familjen.
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Rlassiker

10. Grattis Lotus Europa!

Publicerad 26 november 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

I dag gratulerar vi Linus genom att uppmarksamma Lotus laga mittmotorbil Europa.
Grattis pa er bada!

Nar brittiska Lotus skulle lansera en bil med fransk motor, ansedd som varldens forsta
serietillverkade mittmotorbil, valde man namnet Europa, eller pa vissa markander Europe.

Lotus Europa S1 presenterades i december 1966 och konstruerades fran boérjan for att
kunna saljas till ett sensationellt 1agt pris. S manga komponenter som mojligt hamtades
fran massproducerade bilar.

Stotfangaren fram kanns igen fran Ford Anglia och den bakre kommer fran Cortina. Fram-
vagnen lanades fran Triumph Herald och inuti hittar man detaljer man sett i BMC 1300 och
andra engelska standardbilar.

Att fa tag pa en motor till vettigt pris var det svaraste och efter en del experimenterande
med bland annat drivpaket fran Ford riktades Lotusgrundaren Colin Chapmans blickar mot
Frankrike och den 1965 lanserade Renault 16. Den var framhjulsdriven och hade vaxelladan
monterad framfér motorn - som gjort for en mittmotorbil.

Att man vande pa paketet gjorde visserligen att man hade fyra vaxlar bakat och en framat,
men det [6stes genom att kronhjulet i vaxellddan vandes.

Renault var inte ointresserade av att leverera motorer och vaxellador till Lotus, de insag
vilken god PR sportbilsfabrikantens val av motor skulle kunna ge, och det slutade med att
Lotus fick kopa drivpaketen for ett pris lagre an Renaults tillverkningskostnad.
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Motorn var pa 1470 kubik och trimmades upp med hjalp av bland annat en 2-stegs Solex-
forgasare till 82 hk. Den gav for tiden extrema fartresurser tack vare en lag vikt, 612 kilos
tomvikt, och ett mycket lagt luftmotstand, Lotus sjalva uppgav 0,29 cd. | standardutforande
toppade bilen enligt samtida tester drygt 180 km/h.

Liksom Lotus Elan byggde Europa runt en centralram. Pa Europa plastades den samman
med karossen i glasfiber, en metod som gjorde bilen mycket vridstyv och som dessutom
sankte tillverkningskostnaderna.

Senare har agare dock svurit dver detta tilltag nar de varit tvungna att reparera eller byta
ramen och pa den S2-modellen som kom varen 1968 var ramen inte inplastad.

S1:an hade fasta sidorutor. De var en del av det enligt Lotus geniala ventilationssystemet
som byggde pa sjalvtryck. Luften kom in genom ett intag i fronten och fordes via en tryck-
kammare inikupén. Det fungerade alldeles utmarkt ute pa landsvagen i fart men hamnade
man i en bilko blev det mindre trevligt - luftintaget ar i avgasrorshojd...

Ett annat dorrrelaterat problem uppstod om man parkerade vid en hog trottoarkant. Den
I3aga dorren gick da inte att 6ppna och man var fast i bilen. Efter en hel del kritik kapitule-
rade Lotus och forsag bilarna med nedvevbara fonster.

Att bilen var sa lag stallde till aven andra bekymmer, | USA befanns de framre stralkastarna
sitta for langt ned for att godkannas. For att fa upp fronten och stralkastarna i ratt hojd
vande da Lotus upp och ner pa de framre bararmarna - for att sedan diskret tipsa de ny-
blivna dgarna om fordelarna med att vanda tillbaka dem.

| Sverige utfardade Trafiksdkerhetsverket en dispens fran den lagstadgade minimihdjden
pa stralkastarna pa 50 cm, Europa kom bara upp i 46 cm.

Europa blev trots anstrangningarna inte sa billig som Colin Chapman och Lotus hoppats,
den kom att ligga valdigt nara den dyrare Lotus Elan i pris.

Darfor saldes inte Europa pa hemmamarknaden i borjan utan framst ute pa kontinenten.
Man var pa Lotus helt enkelt radda att den nya bilen skulle ta marknad fran den redan
etablerade Elan. Forst 1969 kunde man képa en Europa i England.

S1-modellen ar darfor mycket ovanlig i England, i Sverige finns faktiskt forhallandevis
manga. Uppat femtio exemplar ska ha hittat hit.
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1971 kom Europa Special med Lotus egen twin cam-motor pa 1,6 liter och 115 hk. Topp-
farten tangerade nu 200 km/h och upp till hundra tog det inte mer an sju sekunder fran
stillastaende.

Totalt tillverkades 9 320 Lotus Europa fram till modellen lades ned i september 1975. Av
dessa var 5 200 férsedda med Renaultmotorer.

2005 kom Europa tillbaka, dven den forsedd med mittmotor och nara beslaktad med fo-
retagets storsaljare Elise. Europa ar aningen rymligare och mer ombonad men fortfarande
latt och mycket kvick.
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Carl Legelius

2005 presenterades en ny Europa och under 2006
kom produktionen av den nya coupén igdng.

Europa S kom 2007
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Roger Warolin
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