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1. Nya super-elbilen klar — svenska Jenny grundare
Av Anton Nordgren 4 november 2025, 06:01

Longbow visar upp korbar prototyp av nya super-elbilen. Bilen gick fran skiss till kérbar
prototyp pa rekordsnabba sex manader och elbilen vager bara 895 kg. — Ett erfaret team

ar en enorm fordel, sager svenska Jenny Keisu som ar en av grundarna bakom nya elbils-
market.

Elbilsforetaget Longbow har precis visat upp en ny “fullfartsprototyp” av sin kommande
el-sportbil. Bilen har utvecklats pa rekordkort tid menar foretaget — ungefar en tredjedel
av den tid som ett vanligt bilforetag brukar behdva. | ledningen finns svenskan Jenny
Kietsu, tillsammans med Daniel Davey och Mark Tapscott, som bada tidigare jobbat hos
Tesla och Lucid.

Jenny Keisu berattar att det erfarna teamet har varit avgorande for att kunna utveckla
bilen sa snabbt. Fran de forsta tvadimensionella skisserna tog det bara, smatt ofattbara,
sex manader innan bilen var en fullt kdrbar prototyp.

— Att fa gora den har resan tillsammans med ett erfaret team ar en enorm foérdel. Det gor
att vi kan rora oss snabbare och samtidigt undvika manga klassiska misstag — vi vet helt
enkelt var fallgroparna finns, berattade Jenny Keisu for Carup i september.

Bestallningar for bada modellerna tas emot redan nu, och forsta arets produktion av
Speedsters ska enligt uppgift redan vara fullbokad. Speedster har ett startpris pa cirka
1 060 000 kronor och Roadstern kostar ungefar 810 000 kronor i Storbritannien.

— Mottagandet har varit fantastiskt: fran media, industrin och kunder. Faktum ar att vi
redan har fler reservationer an vi kan hantera under det forsta aret, sa Jenny Keisu.
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Frdn de forsta tvadimensionella skisserna tog det bara
sex mdnader innan bilen var en fullt kérbar prototyp.

Speedstern vager bara 895 kilo, trots att den rymmer bade ett 52 kWh-batteri, inverter
och en bakmonterad elmotor. Effekten ar annu inte helt spikad, men enligt Autocar, som
intervjuat grundarna, blir den minst 200 kW, motsvarande cirka 270 hastkrafter. Nar pro-
duktionen drar igang beraknas Speedstern kunna accelerera fran 0 till 100 km/h pa bara
3,5 sekunder, med en WLTP-rackvidd pa 442 kilometer. | sportig korning tror teamet att
den i praktiken klarar over 322 kilometer.

En del av Longbows filosofi kallar de for ett “100-arsavtal” — en ambition att skapa en bil
som fortfarande kanns relevant om hundra ar. For att na dit har de medvetet undvikit de-
taljer som snabbt skulle bli omoderna och Iatit formen inspireras av klassiska bilar. Sarskilt
pekar de ut Shelby Cobra Coupé och Ferrari 288 GTO som forebilder. En annan viktig del
av “100-arsavtalet” ar bilens skraddarsydda aluminiumchassi, som har batteriet integrerat
direkt i chassit. Detta bade minskar vikten och ger battre balans och vaghallning i kurvor.

En del av Longbows filosofi dr vad de kallar ett “100-drsavtal”


http://autocar/
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LongbowSpeedster har ett startpris pd £84,995 (ungefér 1 060 000 kronor)
och Roadster kostar £64,995 (ungefdr 810 000 kronor).

Anton Nordgren

Anton Nordgren ar en motorintresserad journalist med examen fran Umed Universitet.
Han har tidigare arbetat som skribent inom mat och dryck samt som sportjournalist.
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Teslabilar som smygfilmar — det har galler i Sverige nu


https://carup.se/svenska-jenny-grundade-nytt-superbilsmarke/
https://carup.se/glom-tunga-elbilar-denna-blir-rekordlatt/
https://carup.se/teslabilar-som-smygfilmar-det-har-galler-i-sverige-nu/
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Livekamera

Nu O6ppnar Biltema-utmanaren


https://carup.se/teslas-smygfilmande-kameror-kan-bryta-mot-gdpr-valdigt-tydligt/
https://carup.se/satsade-pa-30-svenska-stader-gar-i-konkurs/
https://carup.se/nu-oppnar-biltema-utmanaren/
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2. Volvo ska lansera en ny generation av laddhybrider

Bobby Green 2025-11-04 kl 09:20

Som ska halla till slutet av 2030-talet

NN NN~ R
~

Tidigare var Volvo Cars mal att de bara skulle sdlja helt eldrivna modeller fran ar 2030.
Men marknaden har svangt ganska mycket sedan det uttalandet sa malet galler inte langre.
For ett ar sedan meddelade man att mellan 90 till 100 procent av bilarna som saljs fran och
med 2030 ska vara eldrivna och att vissa da ska ha stdd fran en bensinmotor. Fér en manad
sedan skrev vi att nasta generation XC90 ska komma med rackviddsforlangare och detta
verkar vara nagot som Volvo tror pa och som de kommer att satsa pa. Vd:n Hakan Samu-
elsson sdger att foretaget behdver en andra generation laddhybrider som haller till slutet
av 2030-talet. Dar kommer troligtvis rackviddsforlangarna att spela en stor roll.

| ar har Volvos elbilsforsaljning dippat 21 procent jamfort med hur det sag ut férra aret.
Nar det kommer till laddhybrider har de bara tappat en procent.

Bobby Green
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Volvo slopar planerna pa att bara erbjuda eldrivet 2030
"Justerar ambitionerna"

Manga biltillverkare kommer inte 6verleva elbils6vergangen
Det sdger Volvo Cars vd Hakan Samuelsson

Volvo Cars emitterar ny obligation pa 500 miljoner euro
Pengarna ska ga till elbilar

et

Tillverkningen av Volvo V90 laggs ner denna manad
Ingen ersdttare i sikte


https://feber.se/bil/volvo-slopar-planerna-pa-att-bara-erbjuda-eldrivet-2030/471408/
https://feber.se/bil/volvo-slopar-planerna-pa-att-bara-erbjuda-eldrivet-2030/471408/
https://feber.se/bil/manga-biltillverkare-kommer-inte-overleva-elbilsovergangen/483243/
https://feber.se/bil/manga-biltillverkare-kommer-inte-overleva-elbilsovergangen/483243/
https://feber.se/bil/volvo-cars-emitterar-ny-obligation-pa-500-miljoner-euro/480341/
https://feber.se/bil/volvo-cars-emitterar-ny-obligation-pa-500-miljoner-euro/480341/
https://feber.se/bil/tillverkningen-av-volvo-v90-laggs-ner-denna-manad/482888/
https://feber.se/bil/tillverkningen-av-volvo-v90-laggs-ner-denna-manad/482888/

MOTORNYTT

PS Motor

3. Darfor ar denna Ferrari helt unik i varlden

Av Asa Wallenrud Uppdaterad 21 okt. 2025 Publicerad 21 okt. 2025

Det ar en hyllning till en ikon och ett unikt kapitel i biltillverkarens historia

Ferrari SC40 som dr ett superunikt bygge foér en enda person.

Den italienska sportbilstillverkaren har nu visat upp sin senaste skapelse, en specialbyggd
superbil som endast kommer att byggas i ett enda exemplar.

Denna “one-off” ar resultatet av ett ndara samarbete med en av markets allra mest han-
givna kunder, och den andas nostalgi samtidigt som den ar toppmodern.

En modern legend med rétter i det forflutna

Ferrari har nyligen avtackt den nya specialmodellen SC40, en superbil som ingar i deras
exklusiva SP-serie (Special Projects).

Inom ramen for detta program far de mest formogna och lojala kunderna mojligheten att
bestalla helt unika fordon, skapade efter deras personliga dnskemal, skriver Ferrari i ett
pressmeddelande.

SC40 ar en hyllning till den legendariska F40 fran 80-talet och kombinerar dess skarpa,
kantiga linjer med en mjukare, modern design.

Designen ar full av tydliga referenser till foregangaren, sarskilt de distinkta luftintagen pa
bilens sidor och de extra ventilationsoppningarna 6ver bakhjulen.

Aven bakpartiet dr utformat som ett stort diacksel som kan dppnas for att visa motorn,
och det ar tillverkat av en speciell kolfiber-Kevlar-blandning — precis som pa originalet.

Fargen ar en specialutvecklad vit nyans, kallad SC40 White, som framhaver karossens lin-
jerisolljus.


https://www.ferrari.com/en-EN/corporate/articles/ferrari-sc40
https://www.ferrari.com/en-EN/corporate/articles/ferrari-sc40
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Inspirerad av 80-talets glansdagar

Dold kraft under unik kaross

Trots att designen ar inspirerad av Ferraris historia ar tekniken rakt igenom samtida. Un-
der det unika skalet doljer sig tekniken fran den nuvarande modellen 296 GTB. Detta inne-
bar att motorn ar en 2,9-liters V6-hybrid med dubbla turboaggregat.

Den totala effekten ar inte officiellt bekraftad men beraknas ligga pa niva med 296 GTB:s
830 hastkrafter.

Tydligt vilken modell det ¢r
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Ser ni retrovibbarna i den hdr bilen

Interioren ar ocksa baserad pa 296 GTB men har fatt unika inslag. Sarskild uppmarksam-
het har dgnats at anvandningen av Kevlar, vilket paminner starkt om F40.

Kolfiber-Kevlar aterfinns bland annat i fotutrymmena, bakom satena och pa vissa delar av
mattorna.

Satena ar kladda i en kombination av Charcoal Alcantara och ett rott tekniskt jacquardtyg,
vilket ger en modern och exklusiv kansla.

Kunden som bestidillt denna har valt en unik vit férg som tydligen ska vara klockren

11
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Inredning blandas svart med rott

Mysteriet bakom namnet och den hemliga prislappen

Namnet SC40 ar ett litet mysterium da SP-modellerna vanligen har “SP” i beteckningen.
Ferrari uppger att det ar dgaren sjalv som har valt namnet, vilket kan tyda pa att “SC” ar
kundens initialer.

Priset for den unika bilen ar naturligtvis hemligt. Men sadana har skraddarsydda “one-
off”-modeller kostar typiskt sett ett tresiffrigt miljonbelopp i svenska kronor. En liknande
modell skulle 1att kunna kosta hundra miljoner svenska kronor eller mer.

Denna exklusiva lansering sker kort efter att Ferrari aviserat en ambitios plan att introdu-
cera 20 nya bilmodeller mellan 2026 och 2030. SC40 raknas dock inte in i den planen ef-
tersom det ar en unik bestallning.

Ett utstallningsexemplar av bilen, en sa kallad styling buck, kommer att visas pa Ferraris
museum i Maranello.

Faktaruta: Ferrari SC40

Motor: 2,9-liters V6-hybrid med dubbelturbo

Berdknad effekt: Cirka 830 hastkrafter

Toppfart: Over 330 kilometer i timmen

0-100 kilometer/timmen: 2,9 sekunder

Materialval interior: Kolfiber-Kevlar, Alcantara, rott jacquardtyg

Asa Wallenrud
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4. BMW aterkallar 1,3 miljoner bilar — risk for brand
Publicerad 2025-11-03 17:15 (uppdaterad 2025-11-04 15:31) Text Erik Soderholm

Tva nya aterkallelser fran BMW beror totalt 1,3 miljoner bilar globalt. | varsta fall kan
bilarna som omfattas borja brinna.

B58-motorn har fatt berém som en av bilvérldens bdsta,
men nu dterkallas den fér brandrisk.

BMW gar ut med tva stora aterkallelser som ror flera populdra modeller. Forst ut &r en
aterkallelse som omfattar hela 13 modellserier och drygt 1,1 miljoner bilar globalt.

Vatten kan komma i kontakt med bilens elektronik och orsaka rostproblem. Om den elekt-
riska kopplingen i bilens startrela skadas kan bilen bli svarstartad, och i varsta fall uppstar
kortslutning som kan leda till brand medan bilen kors eller nar den star parkerad med tand-
ningen paslagen.

Det har felet galler bilar byggda mellan 28 september 2015 och 7 september 2021. Mo-
dellerna som omfattas ar 1-serie, 2-serie, 3-serie, 4-serie, 5-serie, 6-serie, 7-serie, X3, X4,
X5, X6, X7 och Z4.

Den andra aterkallelsen beror dven den startmotorns elektronik. Den kan namligen 6ver-
hettas, sarskilt om bilen startas upprepade ganger pa kort tid, vilket kan leda till bilbrand
under korning eller strax efter att bilen parkerats.

Denna aterkallelse beror drygt 162 000 bilar byggda mellan 20 mars 2018 och 11 februari
2025, med den turboladdade sexcylindriga bensinmotorn B58 som upprepade ganger hyl-
lats som en av varldens basta motorer av branschtidningen Ward's Autoworld.

Bilmodellerna som omfattas av den andra aterkallelsen ar BMW M340i, 7-serie, 8-serie
Coupé, 8-serie Cabriolet, 8-serie Gran Coupé, X5, X6 och X7 —men enbart med B58-motorn.

13
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5. Vem f*n har rad med elbil?
3 nov. 2025

En video om leasing

FILM: https://youtu.be/sYURcOyLIY4

Vem har rad med dessa elbilar? En fraga som stélls ofta i kommentarsfaltet. Jag har kollat
pa hur bilarna idag finansieras vilket kan ge en ledtrad till varfor vi har bilar for 5-6-700 000
kr som rullar pa vara gator och blivit alltmer normala. Jag gar igenom bade foretagsleasing
och privatleasing samt riskerna med privatleasing och nagra tips pa bra erbjudanden som
finns just nu.

Christoffer Gullin
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6. Nyaste trenden: Svenska konsumenter bojkottar amerikanska bilar
Christoffer Lindén 11 Kommentarer2025-10-29

Tva miljoner svenskar undviker amerikanska produkter, dven nar de koper bil. Har ar
varfor.

Tesla och Ford dr tva av mérkena som pdverkas
ndr fler svenskar viiljer bort amerikanska bilar av politiska skal.

Den nya trenden pa svenska bilmarknaden ar politisk: narmare tva miljoner svenskar upp-
ger att de medvetet undviker amerikanska varor, dven bilar, som en form av bojkott.

Det visar en farsk undersokning fran Prisjakt och opinionsforetaget Opinion enligt DN.
Och stockholmare gar i spetsen.

— Jag gar inte och kdper en amerikansk bil i alla fall, sager Anders Geber fran Stockholm,
som ar en av de svarande.

USA hamnar i samma kategori som Ryssland och Kina

Den amerikanska marknaden drabbas av samma konsumentmotstand som Ryssland och
Kina nar svenskarna tar politisk stallning vid inkop.

For manga ar det utrikespolitik som avgoér om det blir en Tesla, en Ford eller nagot annat
pa garageuppfarten.
— Man orkar inte stotta lander som agerar fel, sdger Arvid Engman, en av de tillfragade.

Undersokningen visar att militdra konflikter och manskliga rattigheter ar de viktigaste or-
sakerna till bojkotten.

15


https://www.dn.se/sverige/fyra-miljoner-svenskar-bojkottar-varor-fran-politiskt-kansliga-lander/
https://www.automotorsport.se/tagg/Tesla/
https://www.automotorsport.se/tagg/Ford/
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Sa kan bilvalet forandras

USA har de senaste aren gjort comeback i Sverige, framfor allt genom Tesla, men dven
Ford Mustang Mach-E och Cadillac har vuxit.

Men image ar hardvaluta i bilvarlden. Varumarkesexperten Eva Ossiansson vid Goteborgs
universitet varnar for att bojkotterna kan bli kdnnbara, om trenden haller i sig:
— Det blir en statusfraga. Vi vill inte associeras med varumarken som star for fel sak.

Samtidigt pekar hon pa ett dilemma: globala koncerner gor det nastan omajligt att folja
hela vardekedjan.
— Du kan tro att du valjer bort USA. Men nagon komponent hamnar ofta dar anda.

Las ocksa: Ovantad vinnare nar tyskarna utser arets lyxbil

Christoffer Lién

Sveriges framsta Formel 1-reporter — pa plats i depan varje sdasong sedan 2019. Redaktor
och Fl-expert pa auto motor & sport med erfarenhet fran bland annat Vasabladet, Hufvud-
stadsbladet, Svenska YLE, Viaplay, Nyhetsmorgon, Starbay, Official F1 Race Programme,
FormelDirekt och Sportime Magazin. Bevakar F1, analyserar bilindustrin och provkér bilar
— fran elbilar till sportbilar. Hejar pa Bajen.

Instagram: @christoffer.linden

Email: christoffer.linden@automotorsport.se
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7. Iso Grifo: Italiensk karosseri, amerikansk muskel
Av John Webber
24 december 2022

Fran julinumret 2010

Berattelse och fotografi avJohn Webber

Nar Darren Frank var liten pa Long Island, New York, var han avundsjuk pa alla unga kugg-
hjulsfantaster i stan. Du forstar, hans pappa kérde en Iso Grifo fran 1967. Man skulle kunna
havda att denna eleganta Grand Turismo upphetsade Darrens vanner annu mer an en an-
nan sexig italiensk import, filmfresterskan Gina Lollobrigida.

"Jag var det enda barnet jag kidnde vars pappa dgde en Iso Grifo, och jag var oerhort stolt",
minns Darren. "Jag brukade hjalpa min pappa att tvatta hans bil pa helgerna — en syssla
som jag njot av — och det var roligt att kora."

| dag ar Darren vuxen, bor i Charlotte, North Carolina, och ar fortfarande avundsjuk pa
alla kugghjul i stan: Darren kor en Iso Grifo fran 1969.

Han ar lika stolt dver den har bilen som han var 6ver sin pappas. Han tycker om att rengora
den pa helgerna och alskar att ta med den pa kérningar. Mest av allt uppskattar Darren hur
hans Iso (uttalas "EE-so") ger en minnesvard lank till hans avlidne far.

17
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Rivolta: Kylskap till GT

Fore andra varldskriget byggde den italienske ingenjoren och industrimannen Renzo
Rivolta Isothermos-kylskap. Han fortsatte denna verksamhet efter kriget och férgrenade
sig aven till transport och byggde skotrar for att hjalpa till att fylla Italiens behov av billig
rorlighet.

Dessa skotrar —och senare sma motorcyklar —salde bra, och i bérjan av 1950-talet bérjade
Rivolta bygga en liten bil som kallades Isetta. (Dess namn sags komma fran "lilla Iso".)

Dessa populdra bubbelbilar satte igang en mikrobilsboom som varade i flera ar, vilket
gjorde det mojligt for Renzos foretag att licensiera tillverkningsrattigheter till bilforetag i
andra lander, inklusive BMW. | mitten av 1950-talet kopte BMW alla rattigheter till Isetta.

Renzo, som alskade att kora snabba, lyxiga bilar, hade gott om pengar fran forsaljningen
och vande sitt fokus mot den exklusiva GT-marknaden. Han |3t sig inte avskrackas av sina
valkanda italienska konkurrenter, Ferrari och Maserati, eftersom han trodde att han hade
en battre plan.

Rivolta hade agt flera dyra engelska och italienska GT-bilar, men han ansag att de var all-
deles for temperamentsfulla. Kanske hade en motor med fyra kameror och sex forgasare
gjort honom strandsatt pa den italienska landsbygden en gang for mycket.

Oavsett hans motivation lovade Rivolta att skapa en GT som kombinerade stilen, hastig-
heten och elegansen hos en Ferrari med amerikansktillverkad kraft och tillforlitlighet.
Detta var naturligtvis inget nytt koncept, men Rivolta var forst med att tillampa det pa en
exotisk, sofistikerad italiensk bil. Han samlade ett formidabelt design- och ingenjorsteam
med oklanderliga meriter.

18
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1962 gick Iso in pa superbilsmarknaden med Iso Rivolta GT. Denna raka 2+2 coupé kon-
struerades av Giotto Bizzarrini fran Ferrari GTO berémmelse och stylades av Bertones
Giorgetto Giugiaro, som ocksa skapade Maserati Ghibli och De Tomaso Mangusta.

Iso Rivolta GT drevs av en 327-kubiktums Corvette-motor och erbjod kdparna att valja
vaxellddor: automatiska eller fyrvaxlade manuella. Denna plyschiga GT kunde bara fyra
personer och deras bagage bekvamt och stilfullt i hastigheter upp till 145 mph. Ar 1964
hyllade Sports Car Graphic bilen: "Iso ar, kort sagt, en av de mest eftertraktade delarna vi
har testat pa lange." Mellan 1962 och 1970 byggde Iso nastan 800 Rivolta.

Ga in i Grifo

1965 utdkade Iso sitt modellprogram med Grifo, en sportig Berlinetta med tva passage-
rare och langa, bdljande linjer. Den designades ocksa av Giugiaro och konstruerades av
Bizzarrini. For dem som hade rad —inklusive kdandisar som George Harrison samt Sonny och
Cher — blev den har bilen en eftertraktad statusbil. Grifo saldes for ndastan 15 000 dollar,
ungefar dubbelt sa mycket som en ny Corvette, och i slutet av produktionskdrningen hade
priset stigit till 20 000 dollar.

Grifo hukade sig pa en hjulbas pa 98,4 tum, matte 174,4 tum lang och var drygt 47 tum
lang. Den Bertone-formade karossen var helt i stal forutom aluminiumhuven.

Varje horn satt pa spiralfjadrar och rordampare, med en rejal krangningshammare fram-
till. Framhjulen var upphangda pa olika A-armar och en burmansk recirkulerande kulenhet
styrde styrningen. Baktill anvandes en de Dion-axel.

Enligt samtida rapporter fungerade denna fjadringskombination bra och erbjod en smidig,
val dampad korning och kompetent kurvtagning. Servoassisterade skivbromsar stod for

bromskraften, medan de bakre skivorna var placerade invandigt pa axlarna. Grifo kérde pa
15-tums Campagnolo-lattmetallfdlgar, med Borrani-vajrar som tillval.
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Serie | Grifos drevs av Corvette-motorer som strackte sig fran milda till vilda. Till en bérjan
fick de fyrvaxlade vaxellador; ZF femvaxlad var ett senare alternativ.

Grifo-kunder kunde vélja en motor pa 327, 350, 427 eller 454 kubiktum med en mangd
olika hastkrafter. Eftersom big-block-motorerna var hogre och satt hogre i chassit hade
dessa bilar en distinkt upphdjd insats i huven, kallad en pagod.

Serie ll-bilarna dok upp for forsta gangen for 1970 och hade en ansiktslyftning: delvis
tackta stralkastare plus en bredare grill i ett stycke som undvek den "nasborre"-behandling
som fanns pa de tidigare bilarna. 1972 bytte Iso till Fords 351C-motor som backades upp
av en femvaxlad ZF eller trevaxlad automatisk vaxelldda. Dessa Grifos bar ocksa pagodhu-
van.

I linje med sitt pris ansags Grifos eleganta stil och handbyggda hantverk vara fantastiskt.
Enligt en artikel i Motor Trend hanvisade Bertone till denna eleganta coupé som sitt mas-
terverk. Inne i den mysiga cockpiten hittade passagerarna en laderinredning, full instru-
mentering, luftkonditionering och elfonsterhissar. En AM/FM/kortvagsradio hjalpte fora-
ren och passageraren att njuta av /a dolce vita, och ett rymligt bagageutrymme kunde bara
deras specialbagage.

Grifo blev val mottagen, bade for sin stil och prestanda. Enligt samtida vagtester kunde
versionen med 365 hastkrafter kora till 60 mph pa cirka 6 sekunder och till 100 mph pa
mindre an 15 sekunder. Topphastigheten var cirka 140 mph, och big-block-versioner kunde
na 175 mph.

Sports Car Graphic rankade Grifo som "en av de basta GT-bilarna som finns", med en sar-
skild nick mot dess stil. Autosport lovordade Grifos kvalitetshantverk och avslutade sin re-
cension med ett utropstecken: "Manga manniskor tvingas av vardagliga skal att kora en bil
med fyra eller fler saten, men for mannen som vill ha det ultimata inom tvasitsiga bilar ar
detta det basta man kan kopa for pengar.”

Forutom Rivolta och Grifo fortsatte Iso att producera lyxiga, hogpresterande sedaner och
coupéer i ett litet antal, inklusive Fidia (som annonserades som "de snabbaste fyra satena
pa hjul") och Lele. En [6nsam verksamhet var dock fortfarande svarfangad. Foretaget sam-
arbetade ocksa med Giotto Bizzarrini for att bygga cirka 25 racerbilar, som kordes med viss
framgang pa Le Mans, Sebring och andra landsvagsbanor.
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Dessvarre drabbades foretaget av ekonomiska och arbetsrattsliga problem och gick i kon-
kurs och fabriken stangdes 1974. Iso hade tillverkat 412 exemplar av Grifo, inklusive 333
Serie | och 79 Serie Il. Av dessa var 17 Targa-modeller och en var en Spider. Alla Grifos har
blivit mycket eftertraktade av samlare, men for vissa entusiaster anses de smallblock-
drivna serie I-bilarna vara mer 6nskvarda for deras battre hantering, enklare frontbehand-
ling och mer blygsamma motorhuv.

Grifo-priserna dok nyligen, med fina serie I-coupéer som kostar 110 000-155 000 dollar.
Under de senaste aren har priserna pa stora block 6verstigit 200 000 dollar.

jagar en Grifo

| en perfekt varld skulle Darren Frank kora den Grifo som tillhérde hans far. | den verkliga
varlden skadades dock bilen allvarligt i en olycka och hans pappa salde den 1968. Men for
Darren forsvann aldrig langtan efter en egen Grifo, sa flera ar senare gick han med i Iso and
Bizzarrini Owner's Club och borjade leta.

Det drojde flera ar innan sokandet bar frukt. Efter flera misslyckade forsok hittade han till
slut en Grifo fran 1969 till salu i Salt Lake City. Snabbt ringde han. Inget svar. Han gjorde en
till. Och sedan en till. "Jag ringde varje dag i en manad och lamnade ett meddelande", er-
kanner Darren.

Nar han hade ringt sitt 30:e samtal ringde agaren, som hade varit bortrest, tillbaka. Det
verkar som om andra potentiella kopare hade fragat, men ingen kom ens i narheten av
Darrens 30 samtal. Vid det laget tankte Darren att det inte var nagon idé att vara blyg,
eftersom han visste att han hade brutit mot regel nummer ett: Verka aldrig for angslig. "Jag
sa till honom att jag skulle kopa den osedd", sager Darren.
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Nar Grifo anlande till Darrens hem i New York 1989 upptackte han att den hade utsatts
for en del forolampningar i handerna pa tre tidigare dgare. Den eleganta karossen visade
lite rost och behovde lackeras, interidren var sliten och motorn gick inte pa grund av ett
forgasarproblem. P3 plussidan var det en komplett och ostord 300-hastars Series | GL - en
av 77 sadana bilar som byggdes - utrustad med Borrani-tradhjul som tillval, luftkonditio-
nering och en bakaxel med 3,31:1 prestanda. Naturligtvis sag Darren forbi bilens problem
och borjade glatt gora listor och samla pa delar.

tamja en Grifo

Det slutade med att restaureringen tog nio ar, och Darren tog itu med det i etapper. Han
installerade forst ratt insugningsror och forgasare, bytte ut de skrikiga dacken med vita
bokstaver och fick igang bilen.

Under de foljande sex aren forskade han, knot kontakter, skaffade delar och koérde — lite
forsiktigt — Grifo. 1995 drog han ut den trétta motorn, plockade isar hela bilen, rengjorde
och utvarderade varje komponent, packade varje del i packar och sammanstallde omfat-
tande sparningslistor.

"Jag var huvudentreprendr for det har jobbet", forklarar Darren. "Jag kopte in alla delar,
byggde om eller lackerade om det som behdvde goras, och sedan lat jag proffsen gora
mekaniken, lackeringen, karossen och inredningen."

Med andra ord gjorde han allt grovarbete. Men under processens gang larde han sig den
verkliga inneborden av uttrycket "aterstéllelse fran grunden". Han blev ocksa imponerad
av hur Grifo designades och byggdes. Han sager att alla som hjalpte till med den har bilen
kommenterade att den var dverkonstruerad.

Aven om det var latt att fa tag pd delar och experthjilp foér den amerikansktillverkade
motorn och vaxellddan, kravdes det detektivarbete och till och med en resa till Italien for
att hitta andra komponenter och tjanster. Den framre upphangningen kravde originaldelar
fran Iso-konservatorn (och tidigare Iso-anstallde) Roberto Negri fran Clusone, Italien, som
kopte det som var kvar av foretagets reservdelslager.

Nya marken kom fran den italienska familjen som gjorde dem for Iso. Ett innertak, vinyl
pa instrumentbrddan och andra inredningsdetaljer kom fran en annan originalleverantor i
Italien. En ny vindruta koptes in fran Finland. Andra delar kom fran bland annat Jaguar,
Lamborghini, Maserati och Fiat.
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Langs vagen utvecklade Darren ett varldsomspannande natverk av vanner och leverant6-
rer som hjalpte till med delar och information. Han drog ocksa pa sig rejala telefonrak-
ningar och fraktkostnader.

Nar lackerings- och karosseriverkstaden tog bort iso-skalet upptackte de att det var an-
markningsvart bra. Bagagerumsgolvet hade dock fatt rostskador pa grund av vattenin-
trangning genom antennhalet, och de nedre dorrpartierna hade en del rostflackar. Ny me-
tall ersatte den daliga; mindre olycksskada pa nasan reparerades; Och karossen var block-
erad, grundmalad och lackerad i det ursprungliga roda. Invandigt duplicerade tapetserarna
den ursprungliga interidrfargen med hjalp av dolda laderbitar som vagledning.

Orakneliga natter och helger blev till ar, medan hundratals ombyggda delar och nya kom-
ponenter kom pa plats. Som med alla projekt dok det upp problem.

Darren kopte en ny, handgjord bensintank i aluminium genom en van i Schweiz som kérde
till Italien, hamtade den och skickade den. Stridsvagnen dok aldrig upp. Till slut trottnade
de pa att vdnta, sa de skaffade en fraktforsakring och bestallde en till. Tre ar senare anlande
den forsta stridsvagnen, krossad och oanvandbar. Den hade "hittats" i tullen pa Kennedy
International Airport.

Med delar som skickas ut for renovering runt om i varlden, erkanner Darren att han har
haft ndgra somnl6sa natter. "Jag tvivlade starkt pa att den nagonsin skulle sattas ihop igen
for att bilda en bil", erkanner han.

Men till slut gjorde den det. Tillsammans med sina leverantorer, forsaljare och Iso and
Bizzarrini Owner's Club, tackar Darren vannen och entusiasten Jon Keil for att ha hjalpt
honom att slutféra denna langa och komplexa restaurering. Darren uttrycker det sa har:
"Vi brukar skamta om att Jon, som faktiskt ar en Triumph-kille, har mer erfarenhet av att
arbeta med Grifos an de flesta mekaniker i USA, om inte i varlden. Han uppmuntrade mig
att sjalv meka med bilen och verkligen smutsa ner handerna nar jag tar mig an projekt."

Bellissimo!

Darren sager att folk sager till honom att hans bil ar vacker, aven om de inte har en aning
om vad det dr. — Manga tror att det ar en Ferrari eller en Corvette, sdager han. "De har en
tid pa sig att lista ut vad det ar — trots att det star skrivet i krom pa bagageluckan, och till
och med efter att jag har berattat vad det ar."

Aven om Darren inte hade for avsikt att restaurera Grifo som en topputstéllningsbil, dr
den mycket original och har vunnit en hylla full av troféer, inklusive best of show-priser.
"Jag skulle inte dga den om jag inte kunde kora den", sager han. "Jag ska erkanna att det
forsta stenskottet i den nya fargen var traumatiskt, men det blev lattare darifran."
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Att dga och kora denna italienska exotiska film ar ett stort lyft for egot, men det ar ocksa
givande pa andra satt. For inte sa lange sedan behovde Grifo en ny generator. Darren och
hans van Jon strosade in i den lokala NAPA-butiken och kdpte en 6ver disk.

Prova det med din Lambo. Ser ut som Renzo Rivolta hade en bra idé.

Bakom ratten

Manga exotiska djur ar hogspanda, griniga och svara att kora. Inte Grifo.

Oppna den breda dérren, glid in utan att vrida dig som en kringla, vrid om nyckeln och kér
ivag —inga langa instruktioner behovs, inget sarskilt handslag eller hemligt [6senord kravs.
Sjunk ner i det bekvama ladersatet och du hittar gott om benutrymme och huvudutrymme,
aven for en 6 fot lang forare. Mycket glas ger bra sikt fram och bak, och utsikten ner pa
den langa motorhuven ger en extra upplevelse.

Chevy small-block avger ett halsbrytande muller fran dubbla avgasror. Kopplingsutlds-
ningen ar latt och linjar, och Muncie M21-vaxelspaken hackar in i varje vaxel utan dramatik
- ingen balkig gated vaxelspak har inte.

Massor av vridmoment gor det roligt att luffa runt i vilken vaxel som helst, men nar du
satter ner foten drar 327:an som ett tag. Den oassisterade styrningen kraver en del an-
strangning och kanns lite langsam, eftersom det ar fyra och tre fjardedels varv fran |3s till
I3s; Men du vanjer dig snabbt vid det. De forstarkta bromsarna har gott om bromskraft.

Den har bilen kors som en Corvette fran mitten av aret, forutom att den ar tystare, han-
terar battre och gar smidigare. Dessutom har Corvette inte en stiliserad grip pa ratten, atta
lattlasta Veglia-matare pa instrumentbradan, en Blaupunkt-radio eller en smal kaross de-
signad av Bertone. Sammantaget levererar Grifo en snygg och spannande aktur utan att
ens andas tungt.

Om du valjer att fa den att andas tungt ar det dock betryggande att veta att det finns en
palitlig Cheva kopplad till en bombsadker Muncie till ditt férfogande. Grifos dgare Darren
Frank har kort sin bil pa banan pa Pocono Raceway och Charlotte Motor Speedway.

"Vilken boll pa den hoga banken!" sdger han. "Jag hade den upp till 120 mph och den
sparade rakt som en pil och var mycket stabil."

Han forsoker kora bilen minst 50 mil varje gang han tar ut den — vanligtvis ungefar tva
ganger i manaden, och ofta med sin dotter Charlotte som andrepilot.

Darren har kort bilen cirka 20 000 mil sedan han kdpte den, inklusive en felfri tur och retur
till 2008 Amelia Island Concours. Det var dar han fick Don Andrews Award for att ha "en
forarbil som kors ofta och uppskattas av sin dgare". Vagmataren visar nu mer an 92 000
miles.
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Opel 18C Cabriolet 1932

| takt med att General Motors vaxte forsokte man utdka sin rackvidd utanfér den ameri-
kanska marknaden under tonaren och tjugotalet. Ar 1928 kdpte GM en kontrollerande an-
del i det tyska foretaget Opel AG. Ar 1931 hade de full 4ganderatt till foretaget, och inom
nagra fa ar blomstrade Opel som Europas storsta och mest framgangsrika biltillverkare.
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Opel 1,8-litersmotorn var den forsta nya modellen som introducerades sedan GM:s forsta
investering. Den stiliga lilla bilen sag lite ut som en samtida Chevrolet men hade skalats ner
for att passa den europeiska marknaden. Likheterna var ingen tillfallighet, eftersom en stor
del av designarbetet for Opel 18 gjordes i Detroit. Kraften kom fran en 1 790-cc sidventils
rak sexcylindrig, med en enda Solex-férgasare och en 3-vaxlad vaxelldada, uppdaterad till
en fyrvaxlad senare i produktionen. Trots sin blygsamma effekt pa 32 hastkrafter hade den
latta modell 18 pigg prestanda och en topphastighet pa 53 miles per timme. Den uppdate-
rade modellen 18C kom till 1932 ars modell, med olika forbattringar av karossen och
mindre forbattringar av de mekaniska specifikationerna. Regent-modellerna var i toppen
av sortimentet, med reviderad styling som inkluderade ett anvandbart bagageutrymme
monterat bakom den nara kopplade karossen och ytterligare exklusiva detaljer. Det var
verkligen en elegant liten bil, med anvandbar kraft och prestanda fran sin imponerande
sexcylindriga motor.

En av de snyggaste modellerna i serien var 18C Regent Cabriolet, som erbjéds har. Denna
Opel fran 1932 kommer fran ett langvarigt dgande i en omfattande och mangsidig samling
av sallsynta tyska fordon. Den har en hogkvalitativ, valdokumenterad restaurering och pre-
senteras i en harlig tvafargad vinrod och svart fargsattning. Den dldre mutter-och-skruv-
restaureringen ar i utmarkt skick runt om, med mycket attraktiv lack, passform och detal-
jer. Bland armaturerna finns Bosch-lampor, ett stenskydd for kylaren, en sidomonterad re-
servdel, skivhjul, ett stoppat fabriksbagageutrymme och en motometer — allt for att ge
denna Opel ett mycket exklusivt utseende.

27



MOTORNYTT

Den mysiga sittbrunnen med fyra platser har vinréda laderkladda saten och dorrpaneler
mot svarta mattor for att komplettera exteriorens fargschema. Laderkladseln ar i utmarkt
skick fram och bak och har nagra sma veck pa forarsatet, men ar fortfarande underbart
inbjudande. Den svartmalade instrumentbradan rymmer tidsenliga VDO-instrument, stall-
verk i originalstil for de viktigaste funktionerna och en charmig interiorlampa i frostad sli-
pad kristall. Suffletten ar kladd i svart tysk canvas och de férkromade landau-jarnen ar i
utmarkt skick. Med sina breda blindkvarter och infdllda toppbrunn frammanar stylingen
kaross i Cabriolet-stil, vilket ytterligare forstarker det klassiska intrycket.

Nar du startar den lilla sexan mo6ts du av en forvanansvart halsbrytande avgaston som
motsdger dess blygsamma slagvolym pa 1 790 cc. Tillsammans med en trevaxlad vaxellada
ar den forvanansvart raffinerad och kanns piggare an vad dess 32 hastkrafter kan antyda.
18C drivs fram pa vagen pa ett bra satt och ar en fantastiskt trevlig bil att kora. Restaure-
ringsbilder visar att motorn byggdes om helt och hallet, och den ser val detaljerad ut i ratt
farger och finish. Vissa tecken pa aldrande noteras, som stammer éverens med en bil som
kordes som avsett av den entusiastiska tidigare agaren.

Den har fantastiska Opel, som séllan ses pa vara strander, ar en oerhort charmig bil som
skulle vara ett valkommet tillskott till vilken samling som helst, och den kommer sadkerligen
att gladja sin nasta innehavare med manga mil av utomhusmotor.
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Rlassiker

9. Grattis Lincoln Town Car!
Publicerad 14 november 2009 (uppdaterad 12 november 2013)

Text Carl Legelius

Varje dag firar vi ett nytt modellnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Emil och Emilia har
namnsdag vill vi gidrna bjuda dem pa en virtuell aktur i en fin Lincoln Town Car!

Ursprungligen var town car en allman term for ett karossutférande - en stor och pampig,
oftast chauffoérkord bil.

Sa anvandes namnet vid olika tillfallen av Fords lyxmarke Lincoln men fran 1981 har det
varit ett rent modellnamn och darfor borjar var berattelse med forsta generationen Lincoln
Town Car som saldes till 1989.

Detta var under den period da den amerikanska bilen i klassikt storformat ansags dods-
domd. Darfor lade Ford inte ner sa mycket utvecklingsresurser pa Lincoln.

Town Car var under skalet ingenting annat an en Ford LTD men det doldes val genom
annorlunda formgivning och skicklig marknadsforing.

Ford kunde darfor ta ndra dubbelt sa bra betalt for en Town Car som fér en LTD Crown
Vic.

Town Car sag pampig ut med sin RR-liknade grill och sitt kantiga linjespel. Ett karaktaris-
tiskt stildrag var den lilla sidorutan som var infalld i det ofta vinylkladda taket.

Motorpressen betraktade Town Car som otidsenlig men modellen blev ovantat en stor
succé. Manga kordes av chaufforer i USA:s talrika limousineféretag och den koptes ocksa
av traditionalistiska privatkdpare som inte gillade down-sizing och framhjulsdrift.
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Att man pa 1980-talet hos biluthyrningskedjan Budget kunde hyra en Town Car fér $29.95
per dag - vilket ungefar var vad Avis och Hertz tog for en intermediate - verkade inte minska
prestigen hos Town Car. Den uppfattades av breda lager i USA som varande fullt i klass
med europeiska lyxbilar.

En uppdatering kom 1990 med nagot avrundade karosslinjer med utseendet var fortfa-
rande omisskannligt. En storre forandring blev det 1998 da linjespelet blev helt annorlunda
och tydligt inspirerat av Lexus och Jaguar.

Med den grundkaross som introducerades 1998 tillverkas Town Car fortfarande och man
kan nu bestalla 2010 ars modell.

Kantiga linjer, stora 6verhang och plottriga detaljer karaktariserade Town Car av den
forsta generationen. Motorn var Fords 302:a, storre fanns inte i oljekrisens spar.

Generation 2 (1990-1998) hade trots de mjukare formerna fortfarande ett imposant yttre.
Tekniskt inga storre nyheter men med tiden inférdes Fords nya V8 med 6verliggande kam-
axlar.
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Den tredje rutan var sa smal att den knappt fungerade ens som ljusinslapp men den blev
Town Car's karaktaristikum.
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Den tredje och annu aktuella generationen saknar foregangarnas starka karaktar och ser
ganska anonym ut. USA:s mest populara chaufforskorda bil ar den anda.

Nagot fattas pa den aktuella modellen, ja, tredje rutan forstas! Matten ar fortfarande re-
jalt tilltagna, langd 549 cm och bredd 199cm. (Porsche pastar visst att deras Panamera ar
marknadens bredaste fyrdorrarsbil, men den ar bara 193 cm bred!)
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Den andra generationen 9-5 har den dystra skillnaden att vara Saabs sista produktions-
modell som inte ar SUV designad internt.

Den utvecklades under GM:s dgarperiod och baserades pa den nya Epsilon ll-plattformen
och ansags av bilmedia vara ganska bra, men inte enastaende.

Saab behovde mer én sa, men framfor allt behdvde man finansiell stabilitet, och den for-
svann inte langt efter att market togs over av den hollandska sportbilstillverkaren Spyker.

Roger Warolin
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