MOTORNYTT

10 nov. MOTOR'NYTT 2025

Gutbrod Superior

. Vi har kollat in BMW iX3

. Honda visar superskojig liten elbil

. Ny Mazda med wankelmotor

. Lexus visar flera nya koncept

. Toyota Corolla Concept med eldrift

. Toyota Century blir nytt marke

. Renault satsar pa ny koboltfri batteriteknik
. Lonerna i F1-cirkusen avsléjade

. Elbussar i Sverige kan styras fran Kina
. Forsta traktorn som gar pa vatgas

. Gutbrod Superior 700 E

. Mercedes-Benz 170V Cabriolet

. Grattis Aston Martin Vantage

. Saab 9-X BioHybrid och 9-X Air 2008

OO NOUVISL, WNR

R e ol
A WNRERO



MOTORNYTT
1. Vi har kollat in BMW iX3

Roger Aberg 2025-10-29 kI 21:00

Verkar riktigt lovande

FILM: https://youtu.be/rsMaSOpJYsM

iX3 ar forsta modellen i BMWs sa kallade Neue Klasse. Det ar en smart start, for det har
ar en bil som kommer att passa manga och det syns pa forsaljningssiffrorna. Bestallning-
arna rasar in till BMW och da finns det bara en modell i utbudet an sa lange.Det handlar
om en mellanklass-suv och hur trakigt det an kan verka sa ar det ju som sagt nagot som
passar alla. X3 av forra generationen ar ingen liten bil, men som ren elbil racker den till for
alla.

Helt ny plattform

Plattformen &r ny och levererar. 800V gor att det gar snabbt att ladda, upp till 400 kW och
10-80 procent ska ga pa 21 minuter. Inte bast i varlden, men klart dugligt, aven om nagra
ar.

Se all fakta om BMW iX3 pa Automatos

Kommer billigare och snabbare versioner

Versionen som finns att kbpa nu heter iX3 50 xDrive och bjuder pa 345 kW, 0-100 km/h
pa 4,9 sekunder och en rackvidd pa 80 mil. Behover man nagot mer an sa? Nope. Med
tiden ska det komma atminstone tva versioner till. En instegsversion och en M-version.
Bada kommer att bli intressanta.Bagageutrymmet ar pa 520 liter, som blir till 1750 liter om
man faller sdtena. Dessutom en frunk pa 58 liter och dragvikt pa 2000 kg.


https://youtu.be/rsMaS0pJYsM
https://automatos.se/auto/bmw-ix3-50-xdrive/
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Helt nytt designsprak

Men hur ar den da? BMWs nya designsprak verkar dela er lasare, och det ar inte i den har
modellen det ar bast. Det kommer en i3 med tiden, alltsa en Iag sedan (och troligen en
touring). Den har potential att bli riktigt sexig.

Nar man visade konceptet dlskade jag formen. Klassiskt BMW, men dandad modernt och
helt nytt. Fronten pa iX3 ar inte perfekt, men den har nagot. Jag vill se den pa gatan innan
jag bestammer mig. Nu stod bilen i en sjukt liten lada sa det var svart att fota och svart att
fa sig ett grepp om hur bilen ser ut pa riktigt.

Speciellt bak i lokalen var det sjukt trangt, men det ar lite samma sak dar. Inte helt perfekt,
men intressant och tydlig BMW-kansla.

En ovantat trevlig sak ar knappen for att 6ppna bakluckan. Istallet for en gomd liten knapp
i gummi hittar vi har en stor knapp i plast som sitter i mitten. Otroligt tillfredsstallande.
Nar man val 6ppnar finns det gott om plats, det ar bra boxigt och satet ar tredelat. Tack!

Pa insidan har det hdant en massa saker och har ar det ocksa klassiskt BMW och samtidigt
modernt, valdigt modernt. Det finns egentligen tre saker som gor helheten har.

Ny, lite for overarbetad ratt

Vi borjar med den nya ratten. Har har BMW anstrangt sig lite for hart tycker jag. Den ar
lite for spexig och den ovre "ekern" kunde man gott ha struntat i. Formen och greppet ar
dock valdigt bra.

Knapparna i mitten far nastan godkant. Det ar rent fysiskt tva stora knappar, en pa varje
sida. Nar man trycker pa den aker hela knappen ned och man far haptisk feedback. Som ar
lite, lite, lite for sent. Samma funktion finns pa styrplattan pa MacBooks, alltsa att sjalva
klicket ar fejkat, men dar ar det perfekt. Men BMW har alltsa missat tajmingen och det
avslojar hela rasket. Synd. Sen sa ar det lite geggigt med en massa knappar, men place-
ringen och funktionen kdanns genomtankt.

En kantig skarm i mitten

Min forsta tanke om skarmen i mitten ar att dess kantiga form ar spex och trams, men jag
andrar mig snabbt. | verkligheten kdnns det helt naturligt och sa mycket battre an en trakig,
fyrkantig rackare. Systemet pa skdrmen kanns spontant valdigt anvandbart och det ar
svinsnabbt. Kartor ar snygga, saker kanns logiska och det ar aterigen BMW men modernt.
Riktigt bra jobbat!
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Panoramaskarmen har potential!

Under rutan fram sitter en lang skarm som BMW kallar fér Panoramic iDrive. Jag alskar
den. Istdllet for att ha en skdrm framfor foraren sa har man en skdarm for alla i bilen, och
dodar behovet av forarens skarm och heads-up-display. Nu finns det tydligen heads-up-
display att bestalla om man vill det, men varfér?Fragan ar dock vad som ska finnas pa den
dar skarmen. Man valjer sjalv genom ett enkelt granssnitt men det finns inte mycket att
valja mellan. Nar jag hoppar in i demobilen finns tva klockor till exempel. | brist pa annat.
Jag pillar lite och lagger till vaderprognos och yttertemperatur. Den ena visar 9 grader och
den andra 13 grader...Men det ar ratt tankt och jag vill anvdanda detta under kérning!

| 6vrigt ar det aterigen lagom BMW och lagom modernt. Knapparna i dorrsidan ar enkla
och svinbra, i mitten ar det lite for spexigt med vaxelvaljaren och lite, lite for plastigt. Bra
placerade mobilhallare dock!

Luftigt baksate

| baksatet ar det rymligt och trevligt, bade for fotter och huvud. Har har man en riktigt,
riktigt go vy Over panoramaskarmen och den kantiga skarmen i mitten. Mycket rymd-
skeppskansla, de ungar som far aka har kommer att fatta att de aker i en ny bil. Den plastiga
konsolen i mitten med laddning och AC marker man knappt.BMW iX3 kostar 750.000 kro-
nor och ar, tillsammans med nya Mercedes GLC, ett bevis pa att den europeiska bilbran-
schen inte har lagt sig ner for att do. Tvartom.Nu vill jag kéra den har...Herr Gullin var ocksa
pa plats och levererar nedan en video. Enjoy!

Roger Aberg
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2. Honda visar superskojig liten elbil — med virtuell 7-stegad vaxellada

Posted by Kristofer Rask oktober 29, 2025

Honda har pa Japan Mobility Show 2025 visat upp en kompakt liten elbil vid namnet
Super-ONE Prototype. Den ska forena vardagspraktik med korgladje.

FILM: https://youtu.be/BGnaje82h8Q

Den nya modellen presenterades som en del av Hondas tema “e: Dash BOOSTER” dar ma-
let ar att gora elbilen till ndgot mer an bara ett miljoval. Den ska vacka kanslor och ge en
upplyftande kérupplevelse.

Super-ONE bygger pa en vidareutvecklad version av den latta plattformen fran Hondas N-
serie och har en l1ag och bred hallning tack vare kraftigt utstallda hjulhus och bred sparvidd.
Designen ska uttrycka dynamik och férvantan med sportiga proportioner, integrerade luft-
kanaler fram och bak samt detaljer som forbattrar bade aerodynamik och kylning.

Kupén ar skapad for att forstarka forarens fokus. En horisontell instrumentpanel ger fri
sikt, sportstolarna haller kroppen stadigt pa plats och fargsattningen med bla asymmet-
riska ytor ska ge interidren ett lekfullt och energiskt uttryck.

Vaxellada med sju vaxlar

En central del av konceptet ar det nya korlaget Boost Mode utvecklat enbart for denna
modell. Nar laget aktiveras dkar effekten markant och bilen simulerar vaxlingar genom en
virtuell 7-stegad vaxellada.

Samtidigt forstarks upplevelsen av ett aktivt ljudsystem som genererar ett syntetiskt mo-
torljud synkroniserat med férarens gas- och bromsrorelser. Resultatet ska bli en elbil som
bjuder pa samma intensitet som en klassisk sportbil men med eldriftens direktrespons och
tystnad nar Boost Mode inte ar aktiverat.


https://youtu.be/BGnaje82h8Q
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Super-ONE har genomgatt omfattande tester pa vagar i Japan, Storbritannien och flera
asiatiska lander under olika klimatforhallanden. Prototypen ar baserad pa Super EV Con-
cept som visades redan i juli pa Goodwood Festival of Speed. Dar korde bilen upp for den
beromda backen och demonstrerade sin potential infor publik.

Produktionen av den fardiga modellen planeras att starta i Japan under 2026 foljt av lan-
seringar pa andra marknader med en stor efter pa sma kompakta bilar. Rent konkret
namns bland annat ”Storbritannien och asiatiska marknader”, men hur det blir med dvriga
Europa framkommer inte.

Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/honda-lovar-sportig-kompakt-elbil-visas-nasta-manad/
https://alltomelbil.se/honda-lovar-sportig-kompakt-elbil-visas-nasta-manad/
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3. Ny Mazda — wankelmotor pa 500 hk renar luften
Av Anton Nordgren

29 oktober 2025, 11:12

Nya Mazda Vision X far mycket spannande teknik: Wankelmotorn pa 500 hk drivs med
bransle av alger och ska rena luften nar bilen kors. — Mikroalger absorberar koldioxid nar
de vaxer och lagrar olja i sina celler. Oljan kan sedan utvinnas och goras om till koldiox-
idneutralt bransle, siger Mazdas vd.

Igar visade Mazda upp sin nya Vision-X Coupé pa Japan Mobility Show i Tokyo. Det ar en
elegant fyrdorrars coupé, skapad med sikte pa ar 2035. Men det ar inte bara designen som
fangar blickarna — bilen har namligen en ovanlig egenskap: den renar luften medan den
kor, genom att anvanda alger som bransle och fanga upp koldioxid fran avgaserna. Men
innan vi dyker djupare i tekniken, tar vi en snabb titt pa bilens design.

Modellen bygger pa Mazdas vilkanda Kodo-designsprak, som handlar om att forfina sna-
rare an forandra. Fronten har en helt sluten grill, och bilen saknar traditionella dérrhandtag
och backspeglar. Vindrutan lutar kraftigt, och interidren visar att Mazdas gar sin egen vag.
De satsar pa en digital instrumentpanel uppdelad i tre matare, med retroinspirerad grafik.

Mazda ar kanda for sina lite ovanliga Wankelrotationsmotorer, som saknar vanliga cylind-
rar och skapar rorelse med en rotor istéllet fér en kolv. Aven Vision-X Coupé far en sddan
motor. Bilen drivs av ett laddhybridsystem med turboladdad Wankelmotor, elmotor och
ett batteripaket, vilket ger totalt 503 hastkrafter. Pa el kan bilen kdra 160 km, och totalt
nar den upp till 800 km mellan laddningarna.
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Bilen saknar traditionella dérrhandtag och backspeglar.
Digital instrumentpanel uppdelad i tre mdétare, med retroinspirerad grafik.

Men Mazda har dven tagit ytterligare ett steg — bilen renar luften medan den kor. Detta
sker genom att den anvander bransle gjort av mikroalger och Mazdas egen teknik som
fangar upp koldioxid. Den infangade koldioxiden kan sedan anvandas for att odla grédor.
Masahiro Moro, VD for Mazda, forklarade:

— Mikroalger absorberar koldioxid nar de vaxer och lagrar olja i sina celler. Oljan kan sedan
utvinnas och goras om till koldioxidneutralt bransle. De kvarvarande algerna ar rika pa na-
ringsdamnen som protein, och kan anvandas som mat eller ekologiskt gddningsmedel.

e

Digital instrumentpanel uppdelad i tre mdétare, med retroinspirerad grafik
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Mikroalger tar upp koldioxid ndr de vdxer och lagrar olja i sina celler.
Oljan kan tas ut och anvidndas som koldioxidneutralt brinsle, berdittade Mazdas VD.

De kvarvarande algerna kan anvéindas som mat eller ekologiskt gédningsmedel.

10



MOTORNYTT
LAS MER:

Fiasko for Mazda i dlgtest — dacket krangde av

11


https://carup.se/skrallen-mazda-kommer-med-ny-wankel-motor/
https://carup.se/porsches-nya-satsning-gor-bensin-av-vatten-och-infangat-koldioxid/
https://carup.se/fiasko-for-mazda-i-algtest-dacket-krangde-av/

£ -

Anton Nordgren
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https://carup.se/tar-isar-varldens-markligaste-motor-okand-klump/
https://carup.se/vagrade-aterkalla-nu-far-biljatten-vika-sig/
https://carup.se/tar-isar-wankel-motorn-i-jakt-pa-mystiskt-fel/
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4. Lexus visar flera nya koncept — och en bat
Carl Undéhn
30 okt 2025
Haromveckan visade Lexus en teaserbild av hur de tanker sig sin modell LS i framtiden.
Da i form av en minibuss med sex hjul och plats for upp till atta personer. Med dubbla

hjulpar bak ska det enligt Lexus vara mojligt att anvanda mindre hjul vilket skapar mindre
hjulhus och mer plats pa insidan.

T
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Nu har Lexus visat upp mer av sina visioner for framtiden och det visar sig att minibussen
endast var en pusselbit av en storre bild i hur tillverkaren vill skapa modeller for vad som
kallas framtidens mobilitet.

En hel radda koncept har presenterats under Japan Mobility Show. Férutom LS som mini-
buss — dar bokstaverna LS inte langre star for Luxury Sedan utan Luxury Space — visades en
coupé kallad LS Coupe Concept som lovar gott om plats trots sluttande tallinje, en mindre
eldriven stadsbil kallad LS Micro Concept med plats for endast en person, en sportbil som
inte ser ut att vara eldriven kallad Sport Concept samt en bat (!) med namnet Catamaran
Concept.

Gemensamt for alla ar att Lexus med en bred pallet av olika typer av fordon sager sig vilka
mota kundernas framtida krav pa rymliga fordon som kan moéta konkurrensen fran suvar
pa marknaden.

En mer konkret nyhet fran Lexus ar att suven RZ har uppdaterats.

13
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5. Toyota Corolla Concept — eldrift och futuristisk design

Carl Undéhn 29 okt 2025

Toyota har lagt i en hogre vaxel i sin satsning pa elbilar och presenterat flera nya mo-
deller, till exempel C-HR+ som vi nyligen provkort.

14


https://youtu.be/q7_enscQ81A
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2025/10/IMG_4214.jpeg

MOTORNYTT

Under bilsalongen i Tokyo kommer nu dnnu ett tecken pa att tillverkaren menar allvar
med eldrift nar aven storsaljaren Toyota Corolla presenteras som elbil.

An s& linge handlar det om ett koncept som visar hur Toyota vill nylansera modellen —
som ar varldens mest salda bilmodell — som en sedan med sportigare och mer modern
design. Corolla ska da erbjudas som helt eldriven modell, med hybriddrivlina och med for-
branningsmotor.

For de laddbara versionerna hittas en laddlucka framtill pa vanster sida dar det ocksa finns
LED-ljus som visar laddstatus. Designen i 6vrigt paminner en del om nya versionen av bZ4X
med en spetsig och tydlig front dar det sitter smala stralkastare.

Interidren ser valdigt mycket ut som ett koncept och ar betydligt mer avskalad an hur det
ser ut hos dagens modeller fran Toyota. Mittkonsolen utgors av en pelare med kontroller
hogst upp och framfor passageraren finns en skarm for att kolla pa film.

Den fardiga versionen blir nog mer nedtonad och traditionell pa insidan, exteridrdesignen
kan ha battre chanser att fa leva kvar till en fardig serieversion. Med tanke pa att Corolla
genom aren har erbjudits med en rad olika karossformer planerar Toyota eventuell dven
att lansera den nya generationen i fler versioner.

Nagon information kring effekt, batteri och rackvidd finns inte.

Carl Undéhn

15


https://elbilen.se/wp-content/uploads/2025/10/IMG_4217.jpeg
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6. Toyota Century blir nytt marke — utmanar Rolls-Royce

Publicerad 2025-10-30 18:05 Text Erik S6derholm

Toyota vill locka de allra rikaste kunderna nar det gamla modellnamnet Century gors
om till ett eget marke.

Det dr 36 ar sedan Toyota grundade det lyxigare market Lexus, for att konkurrera med
bland andra Mercedes och BMW.

Nu planerar Toyota ett annu lyxigare bilmarke “ovanfor” Lexus i hierarkin. Det ska dopas
till Century, ett namn som lange anvants for Toyotas lyxigaste modell som tidigare hade
V12-motor.

Tanken dr den hdr gangen att konkurrera med Bentley och Rolls-Royce. Forst ut ar en
coupémodell sin blir koncernens flaggskepp, och nagra Toyota-emblem finns inte att hitta
nagonstans.

Japanskt hantverk och |ag produktionsvolym ska halla priserna uppe, men exakt hur dyra
Century-bilarna blir ar oklart. Vad som finns under motorhuven ar inte heller officiellt, men
"ventilationshalen” antyder en forbranningsmotor.

Erik Séde-rholm

16
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7. Renault satsar pa ny koboltfri batteriteknik — lang rackvidd fran sma
batterier

Posted by Kristofer Rask

oktober 31, 2025

Koboltfria batterier till elbilar har varit en grej ganska lange. Da i form av LFP-batterier
som bestar av litium, jarn och fosfat. Det medan de mer hogpresterande NMC-batteri-
erna som ocksa dr populdra for langre rackvidder och hogre prestanda ar beroende av
kobolt. Men nu kan Renault dndra pa det.

Den franska biltillverkarens elbilsdivision Ampere har inlett ett samarbete med ameri-
kanska Stratus Materials for att utveckla nasta generations batterier utan kobolt. De nya
batterierna har prestanda som motsvarar eller overtraffar dagens NMC-batterier.

Det nya avtalet innebar att Stratus hogenergiteknik kallad LXMO ska testas i Amperes
forskningslabb i Lardy, Frankrike. LXMO star for litium-manganoxid. Malet ar att undersoka
hur den nya katodtekniken kan anvandas i framtida elbilar fran Renault.

Om resultaten blir framgangsrika kan tekniken bana vag for billigare elbilar med langre
rackvidd och hogre sakerhet. Den koboltfria tekniken blir dirmed nasta steg i Amperes
batteristrategi, efter dagens NMC-batterier och de kommande LFP-batterier som vantas
lanseras i Renaults modeller fran 2026.

17
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Levererar prestanda och kostnadseffektivitet

Enligt Amperes utvecklingschef Nicolas Racquet ar Stratus-materialen sarskilt intressanta
tack vare kombinationen av prestanda, kostnadseffektivitet och hallbarhet.

— Ampere tittar noggrant pa hogenergimaterial utan kobolt pa grund av deras méjliga for-
delar jamfort med dagens katodmaterial. Stratus LXMO-material har vackt vart intresse
tack vare sin unika kombination av prestanda, kostnadseffektivitet, sakerhet och livslangd,
sager Nicolas Racquet.

Enligt Stratus kan LXMO-batteritekniken ge upp till dubbelt sa hog energitathet som da-
gens NMC- och LFP-celler. Det innebar antingen dubbelt sa lang rackvidd i samma batteri-
volym eller samma rackvidd med ett mindre och billigare batteripaket.

Tekniken minskar aven behovet av sakerhetssystem och material enligt foretaget och kan
innebara lagre kostnader. Deras tester visar mindre an 12 procent kapacitetsforlust och 5
procent spanningsfall efter 1200 laddningscykler.

Kristofer Rask

18
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8. Lonerna i F1-cirkusen avslojade — vissa tjdnar mer an chefen
Christoffer Lindén
2025-10-28

Forarlonerna far ofta rubrikerna, men nu avsl6jas vad resten av Formel 1-cirkusen fak-
tiskt tjanar — och skillnaderna ar stora.

Férarna far all uppmdrksamhet,
men vad tjdnar de pa depdviggen som tar de avgérande besluten?

Det ar populart att lista Formel 1-forarnas I6ner varje ar. Men vad tjanar egentligen resten
av de som reser varlden runt i cirkusen — de som bygger, servar och analyserar bilarna for
att gd sa snabbt som mojligt?

Karridrsajten Novoresume har gjort en detaljerad genomgang av arslonerna for olika rol-
ler i F1-team, baserad pa data fran 2024-2025.

Resultatet visar att flera av teamens nyckelpersoner tjanar |langt mer dn man kan tro —
och ibland till och med mer an sina chefer i depan.

En dataanalytiker i ett toppstall kan till exempel ha en arslén pa upp till omkring 1,3 mil-
joner kronor, motsvarande drygt 108 000 kronor i manaden.

Det ar mer an vad manga pitcrew-chefer tjanar, trots att de leder team som byter dack pa
tva sekunder.

19
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Samtidigt i depdn — mekanikerna som gér jobbet pd sekunder under enorm press

Fran dack till data

Enligt Novoresume ligger en vanlig mekaniker i Formel 1 pa mellan 550 000 och 1,2 miljo-
ner kronor per ar — alltsa ungefar 45 000—100 000 kronor i manaden — medan en chefsme-
kaniker kan na 6ver 2 miljoner kronor, motsvarande runt 165 000 kronor i manaden.

Ingenjorer och dataanalytiker ar annu mer eftertraktade: roller som strategy engineer el-
ler senior data scientist ligger ofta mellan 1 miljon och 1,5 miljoner kronor per ar, det vill
sdga 85 000—125 000 kronor i manaden.

Ochitoppen av den tekniska hierarkin hittar vi tekniska direktérer som kan tjana éver 4,5
miljoner kronor per ar — motsvarande runt 375 000 kronor i manaden.

Aven pitcrew-medlemmar — de som gor blixtsnabba dickbyten pa tva sekunder — ligger
battre till an manga tror:
« Déckbytare: cirka 550 000—850 000 kr/ar (45 000—70 000 kr/man)
« Domkrafsoperatérer: 550 000—700 000 kr/ar (45 000-58 000 kr/man)
« Pitcrew-chefer: 1,0-1,5 miljoner kr/ar (83 000—125 000 kr/man)
Lonenivaerna galler framst Storbritannien, dar de flesta team har sin bas.

For den som funderar pa en framtid i F1 ar det alltsa inte bara drommen som lockar —
utan dven l6nen. Samtidigt kravs langa arbetsveckor, resor varlden runt och total precision
under press.

Christoffer Lién
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9. Avslojat: Elbussar i Sverige kan styras fran Kina

Av Maths Nilsson 30 oktober 2025, 10:23

Kinesiska elbussar kan stoppas och stingas fran Kina. Norskt avsléjande skakar kollek-
tivtrafiken. Bussarna anvdnds dven i Sverige. — Vi behover involvera alla beh6riga myn-
digheter som arbetar med cybersdkerhet, sta tillsammans och dra nytta av spetskompe-
tens. Kanske inte bara pa nationell niva, utan dven pa internationell niva, sdger bussbo-
laget Ruters vd Bernt Reitan Jenssen.

Ett norskt test avslOjar allvarliga sakerhetsproblem med kinesiska elbussar. Ruter, som
driver kollektivtrafik i Oslo, har hemlighet testat sakerheten hos sina elbussar. De tog en
elbuss fran Europa och en elbuss fran kinesiska Yutong till sin verkstad utanfor Oslo och
togisar bussarna. Sedan undersokte de alla signaler fran bussarnai ett isolerat rum, uppger
NRK.

Resultatet blev alarmerande. Ingenjorerna upptackte att kontrollen 6ver den kinesiska
elbussen kan tas over av tillverkaren i Kina. De kan bland annat uppdatera programvaran
som de vill, gora alla diagnoser i bussen. Allvarligast av allt ar att de kan kontrollera bussens
batteri och stromforsorjning. Elbussarna fran Yutong finns dven i Sverige.

— | teorin skulle bussen darfor kunna stoppas eller géras obrukbar av tillverkaren”, rap-
porterar Ruter.

En av de som var med och tog isar bussarna ar Arild Tjomsland som ar specialradgivare
vid Universitetet i Sgrgst-Norge.

— Tank dig din egen mobiltelefon. Over en natt far du en ny programuppdatering, och
sedan ar den bara svart, sager han till NRK.

Vid en geopolitisk kris skulle Kina kunna stoppa bussen var de vill for att skapa kaos, upp-
ger de norska forskarna. De kan dven stanga inne passagerare i bussarna om den blir strom-
|Gs.

— Men kriser och krig ar forstas valdigt langt borta. Det ar osannolikt.
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Nu forsoker de norska ingenjorerna utveckla en |6sning for att bussarna ska kunna koras
utan att Kina kommer at dem oOver internet. Bussbolaget Ruter ser mycket allvarligt pa si-
tuationen.

— Vi har informerat nationella och lokala myndigheter och samarbetar for att faststalla
tydliga cybersakerhetskrav i framtida upphandlingar, sager Ruters vd Bernt Reitan Jenssen.

Fragan ar nu uppe pa regeringsniva i Norge. Regeringen tycks dock ta relativt latt pa pro-
blemet. Aven i Sverige har det blivit allt vanligare att kinesiska bussar képs in till kollektiv-
trafiken.

— Vi arbetar just nu med detta. Tillsammans med aktérer som Ruter och andra inblandade
inom kollektivtrafiken ska vi se till att denna sektor ar mindre utsatt for risker. De har med-
delat oss, och vi har gjort bedémningar av det. Vi har utifran koncentrationen bedomt att
det var oproblematiskt. S3 det har ar nagot som maste bedomas kontinuerligt, sager
norska kommunikationsministern Jon-lvar Nygard till NRK.

LAS MER:
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Ny elbuss fran Kina hotar svenska tillverkare
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10. Forsta traktorn — som gar pa vatgas
Av Anton Nordgren 29 oktober 2025, 07:54

Kubota skriver historia med varldens forsta traktor pa vatgas. Och den ar helt sjalvko-
rande och kan till och med kora till faltet sjalv nar dagen bérjar.
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Japanska Kubota ar mest kanda for sina sma och medelstora dieselmotorer med mycket
hog hallbarhet. Motorerna anvands i bade deras egna traktorer och i maskiner fran andra
tillverkare. Men nu har deras ingenjorer tagit nasta steg. De har namligen byggt varldens
forsta sjalvkorande traktor — som drivs av vate.

Eftersom traktorn ar sjalvkérande behovs varken ratt eller hytt. Den bestar av chassi, ram
och drivsystem. Jordbruk ar dessutom ett perfekt omrade for sjalvkdrande teknik, efter-
som fadlten ar lattare att definiera an vagar i trafiken, vilket gér hanteringen enklare och
sakrare. Det medfor ocksa farre risker an en bil i trafik pa allmanna vagar.

Vatgasen lagras i tankar, dar den omvandlas till elektricitet via bransleceller. Elen driver
en motor som ger samma kraft och vridmoment som en kompakt dieseltraktor pa 100
hastkrafter. Samtidigt menar ingenjorerna att vate ar mer praktiskt an batterier pa faltet,
dar langvarigt arbete utan avbrott ar en fordel. Traktorn kan fyllas med vate och arbeta
autonomt tills alla hektar ar fardiga, och den kan till och med ta sig sjalv till faltet nar arbe-
tet ska borja, forutsatt att vate finns tillgangligt i narheten.

Traktorn ar en forsta fungerande modell, en prototyp, och fortfarande under utveckling.
Vateinfrastrukturen ar fortfarande begransad och svar att bygga ut. Men japanerna tror
starkt pa vate som ett mer praktiskt och hallbart alternativ till batterier och rena elfordon
—om vi bara vagar satsa pa infrastrukturen runt vate.
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Vitgasen lagras i tankar, dér den omvandlas till elektricitet via brinsleceller.

Vidrldens forsta vétedrivna traktor kan kéra helt sjdlv,
bade till féltet och tillbaka nér arbetet dr klart.

LAS MER:
« A-traktor i vansinneskorning — polisjakt pa E45
o Majestatisk traktor sdljs — har agts av kung Carl XVI Gustaf
o VW:s ovantade satsning: Eltraktorer
o A-traktor korde om personbil — frontalkrockade
« Jeremy Clarksons attack mot sjalvkérande bilar:...
« Bakslaget: Tesla kan tvingas byta namn pa ny elbil
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11. Gutbrod Superior 700 E var inte en drombil
30.03.2023

Coupén fran den fore detta motorcykelfabriken var tekniskt fore sin tid: tvataktsmotorn
i Gutbrod Superior 700 E hade direkt bensininsprutning.

Gutbrod Superior 700 E var ingen drombil, men den var genomforbar for den genom-
snittliga befolkningen. Kérrapport fran Classic Cars.

Det finns ofta en inneboende magi i motet med ett gammalt fordon — sarskilt om det
kommer fran en tid som man bara kanner till fran sagor och bocker. Gutbrod Superior som
ny bil kan till exempel bara bliihagkommen av personer fodda fére andra varldskrigets slut.
Alla andra maste forsdka forestalla sig hur det var pa femtiotalet. Nar vi tyskar var mitt
uppe i den sa kallade valstandsfasen a ena sidan (vulgo: ekonomiskt mirakel), men a andra
sidan hade vi fortfarande inte rad med manga saker. Pa den tiden var det inte lange sedan
som kvinnor ritade linjer pa sina vader for hand med kolpenna for att fa det att se ut som
om de hade nylonstrumpor pa sig. Alla som dgde sin egen bil var redan en uppstickare.

Gutbrod Superior 700 E: Klassiska bilar

Denna klassificering ar nodvandig om man vill ndrma sig Gutbrod Superior utan illvilja pa
2000-talet. Vid en forsta anblick skulle fordonet annars kunna passera som ett daligt skamt
pa hjul. Ett mobilt fordon som med enkla medel skapar illusionen av en riktig bil. | vilket
fall som helst sag drombilar annorlunda ut redan da, till exempel som en Cadillac Sixty
Special: Fem och en halv meter lang, 5,7-liters V8 med en tjanstevikt pa knappt tva ton —
det var en bil! Gutbrod Superior, a8 andra sidan, vagde cirka 750 kilo och sattes preliminart
i rorelse av en tvacylindrig tvataktsmotor med en cylindervolym pa 663 kubikcentimeter
och 30 hk (22 kW).
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Och anda: Det fanns mycket hjarnkraft i designen, och dgarna till Superior var overvaldi-
gande exceptionellt entusiastiska 6ver sin bil och kande "all kritik mot den som en personlig
forolampning", som en testrapport fran 1953 dokumenterar. Blandningsbildningen av
Superior-drevet ar sarskilt vard att namna. Medan en forgasare i var fotomodell blandar
bensin med luft i framre delen av motorrummet, hade versionerna 2Z60WE och 2Z70WE
direktinsprutning av bensin. Det ar dock troligt att det bara finns tva exempel pa dessa
modeller. Direktinsprutning var toppmodernt redan i borjan av femtiotalet — men bara i
flygmotorer. Den tyske ingenjoren Hans Scherenberg var ansvarig for utvecklingen for drift
i en bil.

Stoppningsbrev for Gutbrod-aterférsaljare

Vad manga pa Daimler AG inte langre kanner till i dag: Scherenberg var tidigare anstalld
pa Daimler-Benz testavdelning och atervande dit som designchef efter Gutbrods nedlagg-
ning i Plochingen am Neckar. Nar vi vagar oss pa en kort tur med den extremt mjukt fjad-
rande Superior sveper genast ett tjockt blatt moln av tvatakts avgaser omkring oss. Aven
de minsta kurvradierna satter den tunnvaggiga platkroppen i rérelse som rock'n'roll, en
liten kappa. Inte konstigt, pa 50-talet var inte alla vagar asfalterade, och pa grusvagar med
djupa gropar var folk tacksamma for svangaxelns hoga korkomfort. Men nar vi vagar oss
ut pa motorvagen en kort stracka till ndsta bensinstation med en tvataktsblandning maste
vi lara oss att sma bilar inte langre har en lobby idag, sarskilt om de fardas langsamt.

Medan vi rullar 6ver hoger korfalt i 70 km/h kor hushoga 40 ton tunga lastbilar upp bak-
ifran. En obehaglig kdnsla. Hur ivrigt man vantade pa Superior pa den tiden framgar av en
bok som beskriver byggandet av smaskaliga industrifordon i Wirttemberg, med titeln
"Nast efter de stora". Enligt forfattaren Otfried Jaus var allmanintresset sa stort redan in-
nan forsaljningen borjade att Gutbrod-aterforsaljarna fick ett "stoppbrev" till sina kunder
via cirkular. Fram till dess var market kant for sina motorcyklar med namn som Feuergeist,
Hexe eller Langhub samt for trehjuliga skapbilar. Till en borjan fick forsaljningen av Gut-
brod-modellerna en lovande start. Men sedan rasade forsaljningssiffrorna och Gutbrod var
tvunget att sanka priserna. Till slut utvecklades en fyrsitsig Superior som ocksa godkandes,
men det kom for sent: Redan i september 1953 var tillverkaren tvungen att anséka om
konkurs. Fér den stora entrén valde den lilla mannen eller kvinnan andra marken fran och
med nu.
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Gutbrod Superior 700 E (YOC: 1952-54): Tekniska data och fakta

MOTOR:

2-cyl tvatakts; bensin direktinsprutning; : 663 cm3; Effekt: 22 kW/30 hk vid 4300 varv/min;
vridmoment: 49 Nm vid 3500 varv/min; Tre-vaxlad transmission; Framhjulsdrift

Kaross och chassi: kaross av stalplat

med tva dorrar och central rérram; Fjadring: svangaxlar runt om, lankarmar,

skruvfjadrar, teleskopdampare; Bromsar: Perrot fyrhjulsbroms med autom. Kompensation
for bromsar; Dack: 4.80-15

MATT

L/B/H: 3560/1490/1365 mm; hjulbas: 2000 mm; tomvikt: ca 750 kg; Byggperiod: 1952 till
1954; Antal enheter: ca 300 (direktinsprutning); Pris (1953): 5725 mark

PRESTANDA

Acceleration 0-90 km/h ca 26 sek.; Topphastighet: 115 km/h; Forbrukning: 5,8 1 2T/100 km

27



MOTORNYTT

HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Mercedes-Benz 170V Cabriolet 1941

Mercedes-Benz har lange visat styrkan i en mangsidig produktportfolj. Med en grundsyn
som ar rotad i kvalitet och innovation har market satt sin pragel pa nastan alla aspekter av
vagtransporter — fran taxibilar till Formel 1, superbilar till tunga lastbilar. Aven om Merce-
des-Benz oftast forknippas med lyx, forlitade man sig klokt nog pa mitten av marknaden
for att uppratthalla forsaljningen under turbulenta tider. Nar den globala lyxbilsmarknaden
vacklade pa 1930-talet insag Mercedes snabbt behovet av att bredda sitt utbud, utan att
kompromissa med sitt rykte om ingenjorskonst.
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Resultatet blev 170-serien som forst visades pa Parissalongen 1931. Hans Nibels chassi
hade revolutionerande helt oberoende fjadring i en lattviktsram, vilket gav en niva av kor-
kvalitet och hantering som var odvertraffad i sin klass. Ar 1941 hade n&stan 70 000 exem-
plar tillverkats i ett brett spektrum av karossstilar — sedaner, cabrioleter, roadsters, taxibi-

lar, ambulanser och till och med kommersiella fordon. | toppen av sortimentet satt den
eleganta Cabriolet A, handbyggd i Sindelfingen av Mercedes interna karosseriteam. Aven
om den kostade hela 1 459 dollar under perioden, gjorde den det mojligt for kdparna att
njuta av en skraddarsydd Sindelfingen-kaross till en brakdel av kostnaden for flaggskeppet
540K.
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Har erbjuds en Mercedes-Benz 170 V Cabriolet A fran 1941 i en traditionell tvafargad farg
av svart och vitt 6ver svart lader, som presenterar mognaden hos en aldre restaurering
som graciost har mjuknat med tiden. Finishen kompletterar de rena karosskonturerna och
de diskreta linjerna, medan anmarkningsvarda tidstypiska detaljer inkluderar Bosch-stral-
kastare, fabriksnavkapslar och attraktiva ljuslister. Suffletten ar snygg och valsittande och
visar bara latta veck efter anvandning.

Invandigt speglar den tvasitsiga cockpiten den aterhadllsamma lyxen fran den tiden. Svart
laderkladsel kombineras med lackerade tradetaljer och en signaturratt i elfenben. Instru-
ment och stallverk har en mild, arlig patina, medan sittplatserna forblir sunda och inbju-
dande. Presentationen ar i linje med en bil som har avnjutits men anda omsorgsfullt beva-
rats, och erbjuder autentisk karaktar utan pretentioner.

Mercedes-Benz drivs av en fyrcylindrig motor pa 1,7 liter som presterar siakert med den
typ av mekanisk latthet som gjorde 170 V till en sadan succé under perioden. Kopplad till
den pigga motorn ar en fyrvaxlad vaxelldada som vaxlar som man kan forvanta sig av en
forkrigs-Mercedes: exakt och graciost. Motorrummet ar snyggt, med korrekta tandkompo-
nenter fran Bosch och fabriksmonterade verktyg. Latt styrning, smidig fjadring och forla-
tande koregenskaper gor denna Cabriolet A idealisk for avslappnade touring- och klubbe-
venemang.

Denna sallsynta 170 V Cabriolet A fangar den diskreta elegans och tekniska sofistikering
som cementerade Mercedes-Benz rykte fore och efter kriget. Med bara 794 tillverkade
exemplar representerar den en mojlighet att forvarva ett sallan skadat exempel pa Sindel-
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13. Grattis Aston Martin Vantage!

Publicerad 10 november 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

Grattis pa namnsdagen Martin och Martina! Har ni hort att Vantage firas pa samma
dag!? Aston Martin Vantage forstas.

Aston Martin V8 Vantage presenterades 1977 och betecknades som den forsta engelska
hogprestandabilen. Fler och storre luftintag var framsta yttre kannetecknen fér en Van-
tage. Fanns till 1987.

V8 Vantage Zagato hade hisnande utseende och lika hisnande prestanda for tiden och
mellan 1986-88 byggdes endast 52 ex. V8-motorn pressade ur sig 380 ivriga hastkrafter pa
5,3 liters volym.
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1993 till 2000 tillverkades Aston Martin Virage Vantage (bilden) och 2005 introducerades
V8 Vantage aterigen.

Det gar inte ndmna Aston Martin utan att klamma in James Bond pa ett horn. Agent 007
har kort ett flertal av markets modeller men endast en med beteckningen Vantage. | filmen
Iskallt uppdrag fran 1987 koér Bond en specialutrustad - naturligtvis - V8 Vantage Volante
extrautrustad med exempelvis raketmotor, flamsaker kaross och framre navkapslar med
laserstralar. Bilden visar en normal version for vanligt folk.
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Vantage 2006 har en V8 harstammande fran Jaguar pa 4 276 cm3 och 380 hk. Med denna
"lilla" motor ar Vantage instegsmodellen sedan 2005.

2008 uppforstorades denna V8 till 4 735 cm3 och 430 hk - bilden. 2009 har en annu rug-
gigare V12 Vantage presenterats pa 5 935 cm3 och 517 hiskliga hk. DB9, DBS och Vanquish
ar andra aktuella modeller fran Aston Martin.

Carl Legelius
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Den andra 9-X var till stor del ett skyltfonster for den 200 hk starka 1,4-liters turbomotorn,
som var konstruerad for att koras pa en blandning av 85 % bioetanol och 15 % bensin.

Saab 9-X BioHybrid presenterades pa Genévesalongen i mars 2008 och hade en sak ge-
mensamt med EV-1 fran 23 ar tidigare: en takmonterad solcell.

9-X Air (bilden), som visades upp i Paris sju manader senare, var en cabrioletversion av
samma bil som, precis som konceptbilen Catherina fran 1964, hade en avtagbar takpanel.

| det har fallet var panelen tillverkad av tyg och togs bort eller falldes ut automatiskt sna-
rare an for hand.

Roger Warolin
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