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1. Test: Audi Q6 Sportback e-Tron finns inte bara for syns skull
2025-10-24 Text och foto Simon Hallenslev

Kom igen, Audi Q6 e-Tron har ju redan testats, sa hur markvardig kan en Sportback-
version vara? Potentiellt ganska markvardig — framfor allt for Audi.

MEK 47623

Bland de manga varumarkena inom Volkswagen-gruppen ar det Audi som har det tuffast
just nu. De har haft svart att finna sin plats i den elektriska verkligheten med ett ofullstan-
digt modellprogram, som forst nu borjar hitta tonen.

Forutom den folkliga Audi Q4 E-Tron ar det Audi Q6 E-Tron som ar den stora framgangs-
sagan. Det ar just framgangen for Audi Q6 E-Tron som gor att en Sportback-variant ar langt
ifran irrelevant. Det bidra med en ytterligare version som kanske kan locka annu fler kun-
der med samma framgangsrecept.

En rundare bakdel

Audi Q6 Sportback e-tron ar formgiven pa ett satt som vi har sett fran Audi tidigare. Med
namnet Sportback foljer en sluttande taklinje i profil, som minskar hojden med 3,7 centi-
meter och ger en mer rundad bakdel. Jamfort med vad Sportback-behandlingen gjort for
bilar som Q8 e-tron och Q5, tycker jag att bakdelen pa Q6 blivit lite val mjuk i uttrycket
—som en bldval. Men det ska inte std i vagen, sarskilt inte eftersom avrundningen ocksa
ger en liten bonus i rackvidd.

Den langsta rackvidden far man i Audi Q6 Sportback e-tron 225 kW Performance med
bakhjulsdrift, 94,9 kWh-batteri och 306 hastkrafter — den kan kora upp till 654 kilometer
pa en laddning jamfort med 641 kilometer i den vanliga SUV-versionen. Testbilen, med S
line selection-utrustning och stora falgar, klarar upp till 593 kilometer.

Med det mindre batteriet pa 75,8 kWh kommer man upp till 531 kilometer i Q6 e-tron och
upp till 545 kilometer i Q6 Sportback e-tron, bada med bakhjulsdrift och 252 hastkrafter.
Beroende pa modell gar laddkapaciteten fran 225 till 270 kW, vilket motsvarar cirka 21
minuter fran 10 till 80 procent kapacitet.


https://nybil.bytbil.com/cars/q4-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-sportback-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q8-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q5
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-sportback-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-sportback-e-tron
https://nybil.bytbil.com/posts/test-audi-q6-sportback-e-tron
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Kompromisser i kupén

| kupén far man samma uppsattning som vi redan kanner fran Q6 e-tron, dar Sportback-
versionen alltsa inte tillfor nagot extra. Alla utrustningsnivaer kommer med 11,9” digital
instrumentering och 14,5” infotainmentskarm. Passagerarskarmen ar standard i Ultra och
Progress Plus, men inte i Progress.

Alla skarmar haller hog standard bade i hastighet och upplosning, vilket ger interiéren en
modern kansla rakt igenom. Tyvarr paminns jag i Q6 Sportback e-tron aterigen om att
materialkvaliteten i Q6 inte ar som den var i storasystern Q8 e-Tron.

Den sluttande taklinjen som Sportback-formen medfér, ater upp huvudutrymmet i bak-
satet — precis som man kunde ana. Trots tva inatbuktande “bulor” i innertaket bor man
inte vara langre an 1,80 for att inte sabba frisyren. Bagageutrymmet i Sportback-versionen
ar blygsamma 15 liter mindre an i den vanliga Q6. Faller man baksatena och packar maxi-
malt, far man mer plats i SUV:en: 1 529 liter mot endast 1 373 liter i Sportback.

Extra berom till luftfjadringen

Nar jag testade Audi Q6 e-tron gravde jag djupare i bilens dynamik och kallade den da
komfortkung — en titel som star sig aven har i Sportback-versionen. Den extra ros jag vill
ge till luftfjadringen galler dess sjalvjusterande egenskaper — nagot jag inte tidigare riktigt
noterat. Vid kraftig acceleration eller inbromsning justerar fjadringen sig automatiskt for
att minska krangning.

Det gor att annars harda mandvrer mjukas upp och ger bekvama inbromsningar. En intel-
ligent kalibrering som verkligen forstarker vardagskomforten.


https://nybil.bytbil.com/cars/q6-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-sportback-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q8-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-e-tron
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Mindre plats for en hogre peng

Ett mindre bagageutrymme och mindre huvudutrymme i baksatet kostar forstas ... mer!
Som alltid marknadsfors sadana designval som ett stilmedvetet eller sportigt tillval — sna-
rare an ett praktiskt avkall. Mellanskillnaden for Audi Q6 Sportback e-tron ar darfér 26 500
kr hogre an for Q6 e-tron.

Audi Q6 Sportback e-tron borjar pa 775 500 kr med Proline-utrustning, 815 500 kr som
Progress Plus och 925 500 kr i toppversionen S line selection — detta med litet batteri och
252 hk. Vill man ha en kraftigare drivlina far man lagga till 90 000 kr fér 94,4 kWh och 306

hk. For ytterligare 60 000 kronor far du Quattro-versionen med stora batteriet och dubbla
elmotorer med 388 hk och 580 Nm.



https://nybil.bytbil.com/cars/q6-sportback-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-sportback-e-tron
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Slutgiltig dom

Audi Q6 Sportback e-tron ar forstas ocksa en harlig bil. Utan storre tekniska forandringar
star den kvar som den komfortkung jag tidigare utsett Q6 e-tron till — nu bara med mjukare
design, nagot mindre huvudutrymme, men a andra sidan lite langre rackvidd.

Har man en tjock planbok och en omattlig aptit pa en stor, bekvam SUV sa ar Q6 fortsatt
valdigt intressant. Sportback-versionen blir en fraga om man ar villig att betala lite extra
for design — vilket erfarenheten viskar om att folk ofta ar. Att forsaljningspotentialen for
Q6 okar bland designmedvetna understryker darfor att Audi Q6 Sportback e-tron inte bara
ar till for syns skull.

Audi Q6 Sportback S-line selection 225 kW e-tron Performance
Motor: Elmotor (bak)

Effekt: 306 hk / 485 Nm

0-100 km/h: 6,6 sekunder

Toppfart: 210 km/h

Forbrukning: 18 kWh/100 km

Rackvidd: 593 kilometer

Batterikapacitet: 94,9 kWh

Laddkapacitet: 260 kW

Matt: 477 / 194 / 165 cm

Tjanstevikt: 2 275 kg

Max dragvikt: 2 000 kilo

Bagageutrymme: 511-1 373 liter

Pris: 1 015 500 kr (Audi Q6 Sportsback e-tron borjar pa 775 500 kronor)

Utforska Audi Q6 Sportback e-tron Se mer


https://nybil.bytbil.com/cars/q6-sportback-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-sportback-e-tron
https://nybil.bytbil.com/cars/q6-sportback-e-tron
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Teknikens Varld

2. Provkorning av MGS5 EV Luxury Long Range 64 kWh
Publicerad av Sanne Hansen

23 okt 2025 kl 14.24

Mer premium och mer komfort, men utan att vara mycket dyrare. Kinesiska MG:s nya
elbil MGS5 tar over efter den tidigare storséljaren ZS och fragan dr hur mycket som har
blivit battre. Kan den lyfta market till nya hojder i Sverige?

FILM: /teknikens-varld/vi-provkor-mgs-nya-svensson-elbil

“De kinesiska elbilarna tar over varlden” ar det manga som anser.

Det ar val en sanning med modifikation. | Sverige har kinesiska marken 5,3 procent av
marknaden. Tittar man pa enbart elbilar ar siffran betydligt stérre — drygt 13 procent. Av
dessa star MG for 39,5 procent och ar darmed 6verlagset storst pa svenska marknaden
bland kinesiska elbilar. Ett stort ndtverk av aterforséaljare och serviceanlaggningar ar recep-
tet till framgang, enligt Tomas Ernberg, vd pa Hedin MG Sverige. MG har i skrivande stund
fyra aterforsaljare, 6ver 40 forsaljningsplatser och 6ver 50 serviceanlaggningar i Sverige.

Vad har MG att erbjuda da? Hybriden MG3, laddhybriden HS, elbilen MG4 som vi rosat i
test. Och sa el-caben Cyberster, “forstas”. Bade MG5 (den forsta eldrivna kombin som ant-
rade marknaden) och ZS (den riktigt billiga elbilen som vi utsag till Arets bil for nagra ar
sedan) har utgatt ur sortimentet och in har nu i stallet MGS5 kommit. Den bygger pa sam-
ma plattform som MGA4.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/vi-provkor-mgs-nya-svensson-elbil
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/3/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/hs/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/4/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/elbilar-med-attityd-vi-testar/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/elbilar-med-attityd-vi-testar/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/cyberster/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/zs/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/teknikens-varlds-stora-bilpris-2022-vinnaren-ar/
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Fin interiér med trevligare materialval én vi ér vana vid i MG-bilar. Stor pekskérm.

Det har ar nytt

Modell. MGS5 ar en helt ny modell som ersatter MG5 och ZS. Det ar med andra ord en
lite storre suv an ZS och teknikmassigt delar de inte sarskilt mycket alls. MGS5 ar en elbil
och den skiljer sig mycket fran tidigare MG5 ocksa.

Utrustning. Ska vara mycket mer premium an tidigare MG-modeller, tack vare mer ut-
rustning och trevligare material i interidren. Bilen har till exempel rattvarme, Apple CarPlay
och Android Auto samt uppkopplad app som standard. | appen kan man starta varme (i
dyraste utférandet) eller kyla i bilen innan man ger sig ut i trafiken.

Mer premium —inte for dyrt

MGS?5 ar en suv i det sa kallade C-segmentet och forstas helt eldriven. MG har tidigare
fatt kritik for att ha billigt konstruerade bilar, nagot man vill slippa med den har bilen som
ska upplevas mer premium. Samtidigt vill man inte lansera foér dyra bilar for man vill fort-
satta ta marknadsandelar i Europa. Men kan man bygga premiumbilar pa ett billigt satt, sa
att de kan prissattas humant? Det beror pa hur man ser pa det.

Instegsversionen av MGS5 ar billig, sett till storleksklassen, da den kostar fran 379 990
kronor. Men denna version, som heter Comfort Standard Range, har mindre utrustning
och ett ganska litet batteri, pa 49 kilowattimmar, vilket ger en rackvidd pa upp till 34 mil
enligt WLTP. Vill man ha mer rackvidd kan man képa Comfort Long Range som har ett bat-
teri pa 64 kilowattimmar och kan koras upp till 48 mil. Men vill man ha mer utrustning
maste man kopa Luxury-versionen, som bara finns med det storre batteriet, och da far man
tyvarr nagot kortare rackvidd an Comfort-varianten — narmare bestamt 46,5 mil. Och da ar
man plotsligt uppe pa 439 990 kronor.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/mgs-5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/
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Under huven dr ett utrymme man glémt bort. Hade varit bra med en frunk

Designtjuvar

Allt fler bilar narmar sig varandra designmassigt och MG ar inget undantag. Fronten ser
ut som nagon slags Tesla Model Y-kopia och baken ser ut som tagen ur Volkswagens lager-
hyllor med en ljusramp langs hela stjarten och i mitten finns MG-emblemet. Precis som pa
Volkswagens ID-modeller alltsa. Om det ar snyggt eller inte later jag vara osagt, men det
ar uppenbart att manga tillverkare tycks harma varandra.

Pa insidan har MG forbattrat sig avsevart jamfort med tidigare modeller. | stallet for att
kla hela interioren i billig plast har man valt materialen med mer omsorg. De sjalva kallar
det for premiumkansla. Det ar lite mjukare material, lite mer designtank pa paneler har
och var, sa det ar absolut en battre helhetskansla jamfort med tidigare modeller.

Man har ocksa tankt till gdllande forvaring pa mittkonsolen. Det &dr tva mugghallare langst
fram och sedan ar det plats for tradlos mobilladdning (som man far om man valjer Luxury-
versionen) och nar mobilen har laddat klart kan man stélla den i ett litet smart fack framfor
laddplatsen. Det ar klockrent. Och under armstddet finns forstas ett forvaringsfack.

Battre komfort an tidigare

Forarstolen ar okej och i Luxury-utforande ar den elektriskt justerbar. Passagerarstolen ar
alltid manuell. Ratten har tillracklig justerman fo6r mig som ar 154 centimeter kort och ofta
behover dra ratten valdigt langt ut (nara kroppen alltsa). Baksatet kan man inte gora sa
mycket at, men det behovs faktiskt inte. Det ar helt okej sittkomfort med rimligt stod for
laren, men framfor allt &r det rymligt for benen och fotterna. Batteriet i MGS5 ar namligen
sa tunt som elva centimeter, sa det marks knappt att det finns nagot dar under golvet.

MG stoltserar med att ha forbattrat fjadringskomforten jamfért med tidigare modeller.
Det ar mojligtvis lite mindre stotigt, men det ar fortfarande stotigt i [dga hastigheter. | mo-
torvagsfart kanns det battre, men det blir i stdllet som en slags gungig effekt och emellanat
kan den till och med vingla lite. Det ar bade bekvamt och obehagligt pa samma gang. Sam-
tidigt ar det hogt dackbuller och en del vindbrus. Nu later jag hard, men det &r inte for
battre fjadrings- eller ljudkomfort som man koéper den har bilen. Den gar okej pa vdagen och
for en bil i den har prisklassen ska man inte forvanta sig nagot annat.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/tesla/model-y/
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Kantigt bagageutrymme underldttar nér man ska lasta varor

Fler funktioner

Nagot som ocksa lyfter den har bilen ar att man har tankt till, eller kanske lyssnat pa kun-
der, vad galler funktioner. Man har inte slangt in en massa onddigheter som bara kostar
en massa pengar och gor bilen dyr, utan man har forsett MGS5 med funktioner som man-
niskor anvander. Redan i basutférande far man till exempel rattvarme, tradlos Apple Car-
Play och Android Auto samt MG:s app dar man kan starta ventilationen innan man gar ut
till bilen och sa kan man styra/halla koll pa laddning och annat. Vill man starta varme pa
vintern kravs Luxury-varianten for da far man ocksa varmepump i bilen.

| Luxury-versionen far man dessutom elektrisk baklucka, storre pekskarm och 360-gra-
derskamera. Och storre falgar naturligtvis. 17 tum galler for Comfort och 18 tum for Luxury.

Battre men fortfarande lite seg

| bada versionerna finns ett nytt infotainmentsystem som MG sager ska vara snabbare
och mer responsivt jamfort med tidigare. Jag provkor den dyraste versionen, med den
storre skarmen, och jag tycker fortfarande att skarmen ar lite langsam. Men den ar battre
an forut sett till anvandarvanligheten. Det ar lattare att navigera i menyerna. Och en riktigt
positiv sak ar att man kan personanpassa vilka varningar och hjalpmedel som ska vara ak-
tiva och inte. Nar bilen varit avstangd nollstalls allt och alla funktioner ar igang nar man
startar bilen, men man kan programmera sina installningar till en knapp pa ratten. Pa sa
vis kan hastighetsvarnaren stangas av med ett knapptryck — ja, det ar den man helst vill
stanga av. Tack vare alla funktioner har MGS5 EV belonats med fem stjarnor i Euro NCAP.

| kombination med pekskdarmen finns det knappar som kunderna vill ha lattatkomliga i
kupén, som klimatreglage, stolsvarme och rattvarme.

MGSS5 har ett sa kallat enpedalslage, men jag blir inte riktigt kompis med det. Bilen reage-
rar lite for langsamt, eller ar for slo, sa jag tvingas anvanda bromsen i kder ibland. Trots att
jag har det hogsta laget pa bromskraften (det finns tre). Kanske gar det att vanja sig, det ar
i alla fall bra med bromskraftsatervinning.

Jag blir heller inte kompis med vaxelvaljaren. Det &r en sadan dar snurrgrej pa mittkonso-
len och den tycks inte vara konsekvent. Ibland snurrar jag
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Bakljuslisten édr som tagen fran Volkswagens lagerhyllor.
Bromsljuset dr dock uppe vid taket.

Nya hemtjanstfavoriten?

MGS5 har en elmotor pa bakaxeln som levererar en effekt pa 170 kilowatt (231 hastkraf-
ter) och 350 newtonmeter. Den gér 0—100 kilometer i timmen pa 6,3 sekunder. Laddeffek-
ten ar 6,6 kilowatt AC-laddning for Standard Range-versionen och 11 kilowatt fér Long
Range. Snabbladdning ar pa 120 respektive 139 kilowatt. | och med att Standard Range har
ett batteri pa 49 kilowattimmar och Long Range har 64 kilowattimmar blir laddtiderna tro-
ligtvis ganska snarlika. MG sager 10—80 procent pa cirka 30 minuter.

Men den har bilen kommer troligtvis laddas oftast i hemmet eller i parkeringsgarage.
Detta kan bli nya “hemtjanstbilen”, som Toyota Yaris varit lange. Formansvardet pa MGS5
EV ar namligen laga 1 942 kronor i manaden och det ar inte osannolikt att manga kommu-
ner kan komma att kdpa in den i storre volymer.

Privatpersoner kommer kopa MGS5 om det erbjuds rimligt privatleasingpris. Vill man ha
en vettig elbil till ett forhallandevis lagt pris dar man far mycket bil foér pengarna, da ar det
kanske en MGS5 EV man ska ha. Och dven om den ar dyrare sa ar det Luxury man vill ha.

10


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/yaris/
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MGS5 EV Luxury Long Range 64 kWh
Pris: 439 990 kronor.
Motor: El. EImotor, max effekt 231 hk (170 kW), vridmoment 350 Nm. Batteri 64 kWh
varav 62,1 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 11 kW/139 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motor bak, bakhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: ElImotordriven servo. Vandcirkel 10,5 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum. Dack 225/55 R18.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 273, langd 448, bredd 185, hojd 163, sparvidd f/b 155/
156. Markfrigang i.u.. Tjanstevikt 1 725, maxlast 445, max slapvagnsvikt 750. Bagagevolym
(VDA-liter) 453-1441 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 6,3 s, toppfart 190 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,60 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 645 km.
Garantier: Nybil 7 ar/15 000 mil.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Skoda Elroq 60

Nagot dyrare an MGS5, men ocksa lite storre bagageutrymme och kan fas med mer utrust-
ning. Har battre prestanda, rackvidd och laddning.

Pris: 479 900 kronor.

Kia EV3 FWD Long Range

Ocksa dyrare an MGS5, men betydligt langre rackvidd, snabbare laddning, dock nagot
mindre i storleken. Men en testvinnare som anses prisvard.

Pris: 508 300 kronor.

11
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3. Smart #5 har en slang av Europa och kanslan ar positivt 6verraskad

26 okt. 2025

Jag har haft mdjlighet att kéra nya Smart #5 Brabus. | denna video gar jag igenom bilen
och dess funktioner, testkor den i stad och motorvag, och delar med mig av mina asikter
och tankar kring bilen. Jag jamfor den ocksa med sitt syskon Zeekr 7X.

FILM: https://youtu.be/19TjhPud4yPQ

-- Sponsrade lankar —

OBD2-dongel jag anvander: https://amzn.to/49JL.8gG

Bestall laddbox hos Laddboxbolaget: https://elbils.guide/laddboxbolaget

Bestall laddbox och tillbehor hos Laddstoppet: https://elbils.guide/laddstoppet
Bestall Tibber elavtal med timdebitering: https://elbils.guide/tibber

Véardera och sélj din bil hos Riddermark bil: https://elbils.guide/riddermark
Bestall dack och falg hos Svenska Gummihuset: https://elbils.guide/gummihuset
Bestall Storytel for att lyssna pa ljudbocker: https://elbils.guide/storytel-yt

e

Christoffer Gullin
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https://youtu.be/19TjhPu4yPQ
https://www.youtube.com/redirect?event=video_description&redir_token=QUFFLUhqbmVRWjJwMzhRV0VMMHFwS3BtNURyN3pYVnp3UXxBQ3Jtc0tsb0dmLWVCSWwwQ2Utc0RaTHVEdjlNQWJpT19RSmVMRUhRN3VnUDNfcmc4QXhwQlNHekZCOGx4aDRxcG1RLUkyMXZwQW1tXzNpcDJLaWxnclBkVDVoNEdXTDVYNnVCNWo1ZldpZ01KNXZPbnd6XzVrcw&q=https%3A%2F%2Famzn.to%2F49JL8gG&v=19TjhPu4yPQ
https://www.youtube.com/redirect?event=video_description&redir_token=QUFFLUhqbWZnd2plcFJyWGxyYk55Z0dUS3VsbnZrSnlnZ3xBQ3Jtc0trRHJTSEFjaTc4Y2QxZkp0UWpHMlB3Tm0wcWNRUWp3TG9pOVRmWDR5dUQyQWJsQ2RicmhMVFRPcjZWU3dwOEdhRmt4QzdNSFlEd3RNX1o2Mm1pSzRpdG1Gd0FNTWktNjM0ZUs0SVJsdzU1eHcwLTFaQQ&q=https%3A%2F%2Felbils.guide%2Fladdboxbolaget&v=19TjhPu4yPQ
https://www.youtube.com/redirect?event=video_description&redir_token=QUFFLUhqa1c2UFZyekhESzd2VU1FODlxdTNreTU1dG1Od3xBQ3Jtc0trWkNtQjZNYUVSVkU3X2ZqNWVnZnFxdlNPNmdOT1VmS0pDS05EaGZGMUdBN21IbXZSVlE1MUNJVmYtbFVob2JKWFQ5TU1UM1IyZHBSMVZXeDdpWVFmOXlmOW5ieXBFLWkwY0dxV3lDNkVHUFY1Mi1NNA&q=https%3A%2F%2Felbils.guide%2Fladdstoppet&v=19TjhPu4yPQ
https://www.youtube.com/redirect?event=video_description&redir_token=QUFFLUhqbmdiRk9UTXVrNTNISDVsQm9rT3pKamdUQTNqd3xBQ3Jtc0ttbDVVSDRvaUJlbHU1cG5qR2JXTTZiNkktWHhrOFBMZHpQTkkwWGxrRWZDbkdyVUpJYVVHMVZXS3h3T0xpR3RzWGJoNVg3RE9VbE0zSVk2bnBlQm1IaDllY1lNY3diV3NNaHNpeDgtUnprb1ZQaDJZZw&q=https%3A%2F%2Felbils.guide%2Ftibber&v=19TjhPu4yPQ
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4. 750 kW ur motor pa 12,7 kilo — Yasa slar sitt eget rekord
Carl Undéhn 24 okt 2025

Motortillverkaren Yasa specialiserar sig pa sa kallade axialflédesmotorer som monteras
direkt i hjulen hos elbilar. Tekniken gor det mojligt att kombinera bade hog effekt och
hogt vridmoment som ocksa kan styras exakt for att fordela kraften pa varje enskilt hjul.
Allt byggt i en kompakt forpackning, som Yasa nu uppger sig ha lyckats géra annu mer an
kompakt an tidigare.

Foretaget uppger nu att de har tagit fram en motor som vager endast 12,7 kilo men anda
ger en effekt pa 750 kW, alltsa 1.019 hastkrafter. Det handlar visserligen igen om en topp-
effekt som endast kan hallas under en begrédnsad tid, till exempel vid aktivering av “Launch
Mode” eller liknande. Men aven vid vanlig korning ska motorn kunna ge en effekt pa 350
kW. (476 hastkrafter), och med en sadan motor vid varje hjul blir det anda en del effekt.

Den nya motorn har darmed en annu hogre effekttathet an den som foretaget uppgav sig
ha tagit fram i somras. Da handlade det om en motor som vagde in pa 13,1 kilo och kunde
ge en effekt pa 550 kW (748 hastkrafter). Precis som da ska det inte handla om en enskild
prototyp utan om en motor som ar mojlig att tillverk i storre volymer. Precis som i somras
har motorns effekt inte bekraftat avd nagon utomstaende, och uppgifterna har endast
meddelats fran Yasa sjalva.

Brittiska Yasa koptes 2021 av Mercedes och tekniken de tar fram vantas komma att an-
vandas i eldrivna AMG-modeller. Den hoga effekten i ett kompakt format uppnas genom
att motorerna fran Yasa anvander en rotor dar magnetfaltet ar riktat langs motorns rota-
tionsaxel.
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5. Korde 1 ar med billig Biltema-olja — sa gick det
Av William Karlsson 26 oktober 2025, 07:07

Ar billig motorolja fran Biltema lika bra som konkurrenterna? Det bestimde sig en
svensk youtuber for att undersdka. — Det ar inte jattemycket skit, sager Pelle.

\ % % ',\ ‘ ,a.;_ :

Att anvanda ratt motorolja till din bil kan vara livsviktigt for att den ska halla sa lange
som mojligt. Att veta vilken olja som ar ratt ar daremot svart idag, nar det finns manga
olika alternativ pa marknaden. Pa grund av en radsla for dalig olja valjer manga bilagare att
undvika billigare motoroljor, som till exempel Biltema erbjuder. Men bara for att Biltemas
olja ar billigare behover det inte betyda att den ar samre an konkurrenternas.

Svenska experter var tveksamma till om billig olja fran Biltema och Lidl kan méta sig
med de dyrare varianterna. Den forsta att svara pa fragorna ar Magnus Blommé. Han &r
erfaren expert och arbetar pa Mekonomen.

— Nu vet jag inte hur det har testet gick till och pa vilket satt de utférde det. Darfor ar det
svart att sdga. Om det ar samma viskositet (oljans flytegenskaper) sa ar det en sak. Men
om det handlar om oljans renande egenskaper ar det en annan sak, sager Magnus Blomme.

Nyligen bestamde sig dven hobbymekaniker Pelle fran Youtubekanalen “Pelles Hobbyga-
rage” for att undersdka hur Biltemas motorolja fungerar i hans bil. Han har kért med Bilte-
mas billigare motorolja i 6ver ett ar och bestamde sig for att se hur det paverkat hans Volvo
V90 —i en helt ovetenskaplig undersokning.

— Det gar inte mer olja bara for att det ar fran Biltema, tvartom det har gatt mindre olja,
sager Pelle.
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Nar Pelle undersokte konsistensen pa oljan kunde han inte upptécka nagra andra problem
heller. Han undersokte dven oljefiltret och kunde inte heller se nagra tydliga tecken pa
problem.

— Oljan ar ju svart, sager han.

Efter att Pelle forst tomt sin Volvo pa all olja fyller han den igen med Biltemas motorolja.
Han kanner sig n6jd med den billigare oljan och sager att han kommer fortsatta anvanda
sig av den framover i sin Volvo V90.

— Jag ser inga hinder att anvanda Biltemas olja, den fungerar minst lika bra som de dyra
oljorna och jag kommer fortsatta koéra pa den i min Volvo V90, sager Pelle.

LAS MER:

William Karlsson
William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio

och Sérmlands Nyheter.
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6. EU slar till mot rysk bilindustri — fryser tillgangar

Av Maths Nilsson25 oktober 2025, 07:45

EU infor nya sanktioner mot ryska biltillverkare. Nu kommer Lada och andra bilmarken
fa det annu svarare att kopa bildelar. AvtoVAZ vd kommer inte ldngre fa resa in i EU.
Men kinesiska marken som Geely, Haval och Chery stannar kvar i Ryssland.

Europeiska kommissionens nya sanktioner slar mot biltillverkare i Ryssland. De har redan
tvingats ga over till inhemska bildelar, vilket gjort att utrustning pa bilar som Lada fatt
plockas bort i tillverkningen. Nu kommer det att bli annu besvarligare att tillverkar bilar i
Ryssland.

De nya sanktionerna som tradde i kraft pa fredagen innebar att AvtoVAZ som tillverkar
Lada och tre andra ryska fordonstillverkare far sina tillgangari EU frysta. AvtoVAZ vd Maxim
Sokolov drabbas av personliga sanktioner och kan inte langre resa in i Europa. Redan tidi-
gare ar handeln med bildelar strypt, men frysningen kan paverka handeln med andra lan-
der och leveranskedjor, uppger llta-Sanomat och Rossiskaya Gazeta.

Lada X-Cross tillverkas med teknik fran statliga kinesiska FAW. | Sverige saljs FAW:s bilar
under bilmarket Honggi.Medan Volvo Cars har lamnat Ryssland fortsatter systermarket
Geely Auto, med samma huvudagare som Volvo Cars, att sdljas i Ryssland. Hittills i ar har
de salt dver 56 000 bilar i Ryssland.

Till exempel kan de ryska tillverkarnas samarbete med kinesiska biltillverkare drabbas.
Den kinesiska biltillverkaren FAW har stallt teknik till féorfogande som gor att kinesisk bil-
modellen FAW Bestune T77 tillverkas och saljs i Ryssland under namnet Lada X-Cross 5. |
Sverige saljs statligt agda FAW:s bilar under market Honggi.
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Lada X-Cross tillverkas med teknik fran statliga kinesiska FAW.
| Sverige sdljs FAW:s bilar under bilmdrket Hongqi.

Samtidigt fortsatter den kinesiska exporten av bilar till Ryssland trots invasionskriget mot
Ukraina. Volvos systermarke Geely Auto i Geely-koncernen ar en av de mest salda bilmar-
kena i Ryssland. Medan Volvo Cars bojkottade Ryssland nar landet anfoll Ukraina har Geely
valt att stanna kvar i landet. Haval och Chery ar andra kinesiska bilmarken som hor till Ryss-
lands mest salda. Haval ar en del av Great Wall Motor som i Sverige séljer bilmarkena Wey
och Ora. Chery har dannu lanserats i Sverige, men deras marken Omoda och Jaecoo séljs i
manga andra EU-lander.

Medan Volvo Cars har Iimnat Ryssland fortsditter systermdrket Geely Auto, med samma
huvuddgare som Volvo Cars, att séljas i Ryssland. Hittills i ar har de sdlt 6ver 56 000 bilar i
Ryssland.
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De mest salda bilmarkena i Ryssland

Rank Mérke ::_r:zgﬂ;;gzjs Marknadsandel Forandring i ar
1 Lada 211729 278% -255%
2 Haval 93181 122 % -20,7 %
3 Chery 79987 105 % -223%
4 Geely 56 580 74 % -42,0%
5 Changan 43724 57 % -379%
6 BelGee 32172 42 % +50,1 %

Kélla: Accio

LAS MER:

Nu ska straffangar bygga Ladas bilar i Ryssland
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Lada tillbaka pa 80-talsniva — ryska bilar byggs...

ok )
Maths Nilsson

Maths Nilsson &r motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter
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7. BMW M2 sladdar genom fabriken i Tyskland
Av Bobby Green

2025-10-24 kl 17:00

Fett brehang

BMW M2 DRIFTS THRQUGH
BMW GROUP PLANT MUNICH

FILM: https://youtu.be/KD80Q8IDVdO

Elias Hountondji fran Red Bull Driftbrothers har ett nytt tjanstefordon i form aven BMW
M2 som kittats rejalt for drifting. Har far vi se nar han sladdar med bilen genom BMW:s
fabrik i Minchen.
bmw-m.com

Bobby Green

20


https://youtu.be/KD80Q8IDVd0
https://www.instagram.com/redbulldriftbrothers/
https://www.bmw-m.com/en/topics/magazine-article-pool/bmw-m2-drift-competition.html

MOTORNYTT

Polo firar 50 ar med sladd-videoJohan
Kristoffersson sitter bakom ratten

Drifting i 232 km/h - utan armarBartosz kér med fotterna44.0°12
Drifting i 232 km/h - utan armarBartosz kor med fotterna44.0°12

Pa sladd med en Bugatti Chiron Pur Sport
"Drifting the C"

FOUR DOORS

Porsche Cayenne fungerar bra som driftingbil
Om man moddar den rejalt
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8. Volkswagens geniala reklam: "Fortfarande odvertraffad”
Publicerad 2025-10-26 6:30
Text Calle Carlquist

Nej, nagon basketspelare fick inte plats i Bubblan. Men det var just det som var poangen
med Volkswagens kluriga reklamkampan;j.
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Wilt Chamberlain (1936-1999) ar mahanda okdnd nu men i annonsen fran 1966 var han
hetast av de heta for den som f6ljde amerikansk basket under sextiotalet.

Chamberlain lyckades gora 100 poang i en och samma match och hade da sakert nytta av
sin kroppslangd 216 centimeter. Hans rekord i amerikansk proffsbasket ar alltfor manga
for att nagon ska kunna dem utantill. Smeknamnet “The Big Dipper” fick han eftersom han
alltid tvingades boja pa nacken i dorréppningar.

Pa Manhattan i New York satt samtidigt de nyskapande reklammakarna pa byran DDB
(Doyle Dane Bernbach) och funderade pa om inte Chamberlain borde goéra reklam for
Volkswagen. Skulle det ga att trycka in honom i en Bubbla av 1966 ars modell?

Svaret var nej, men det gjorde inget. Om Chamberlain fatt plats hade det inte blivit en i
raden av de banbrytande annonser DDB ordnade at Volkswagen under manga ar. De brot
med konventionen och forsokte inte salja en produkt utan snarare skapa en gemenskap.
Daliga sidor hos bilen kunde framhavas och gjorde sa med oanad knorr. Ingen sa kallad
tagline, bara en liten signal fran avsandaren: VW-symbolen.

Reklamserien for VW anses fortfarande som odvertraffad for att skapa uppmarksamhet,
overraskning och forvantan pa hur nasta ska se ut.

22



MOTORNYTT

» PSSINTE o L

They said it couldn't be done.
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9. Den otroliga Inline-8 Delage D8 S Roadster

Lastid ca 7 minuter | Skriven av Jon Branch | 13 augusti 2024

Delage D8 var en av foretagets mest prestigefyllda modeller. D8 drevs av en 4 061 cc
OHC rak attacylindrig motor och tillverkades i tre chassildngder, S (kort och sankt), N
(normal — standard) och L (lang).

Delage hade lang erfarenhet av motorsport och en av deras specialbilar satte varldsrekord

i hastighet pa land 1924: sa D8 drog nytta av den tekniska expertisen.

Snabba fakta — Delage D8 S Roadster

o Delage grundades 1905 och vaxte till att bli en av Frankrikes mest respekterade tillver-
kare av lyxbilar under guldaldern pa 1920- och 1930-talen.

« Delage D8 introducerades 1929, samma ar som Wall Street-kraschen intraffade.

« D8 drevs av en 4 061 cc OHC rak attamotor och erbjods som ett rullande chassi i tre
langder "S" (kort eller sport), "N" (normal eller standard) och L (lang).

o Delage D8 blev foretagets mest prestigefyllda modell.

o En Delage D8 S med specialkaross av Carrosserie Pourtout kommer att saljas av RM
Soth-eby's pa deras auktion i Monterey 2024.
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Delage: Begynnelsen

Delage gick fran en blygsam start 1905 till att bli en av Frankrikes mest eftertraktade bilar
under de klassiska bilarnas guldalder, 1920-1930-talen.

Motorsporten spelade en viktig roll i utvecklingen av Delage och for att etablera deras
trovardighet. Foretaget engagerade sig i motorsport redan fran borjan och tavlade med
bilar som de sjalva tillverkade 1906, aret efter att foretaget grundades.

Utvecklingen pa Delage gick snabbt, ingenjorerna var bade innovativa och praktiska, och
det var i efterdyningarna av forsta varldskriget som foretaget skulle ta steget in pa den
konkurrensutsatta arenan for lyxbilar med allt mer avancerade motorer.

Ar 1922 uppgraderade Delage fran sin sexcylindriga sidventilsmodell CO till sin nya CO2
som var utrustad med en OHV sexcylindrig motor med dubbla tandstift, och under de fol-
jande aren producerade de modeller som deras DI fran 1923 utrustade med en 2 121 cc
(129,4 cu in) OHV rak fyrcylindrig motor med magnettdandning och termosifonkylning.

Samma ar introducerades ocksa den stora och imponerande sofistikerade GL-modellen
for att ersatta CO2, som hade en rak sexcylindrig motor pa 5 344 cc (326,1 kubiktum) med
overliggande kamaxel.

Motorn i GL utgjorde grunden for 1924 ars varldsrekordbil som kordes av René Thomas.
Den har varldsrekordbilen tog i princip den sexcylindriga 5 344 cc (326,1 kubiktum) over-
liggande kamaxeln fran GL och slog ihop tva for att skapa en ganska imponerande 10 688
cc (652,2 cu in) DOHC V12 som visade sig kunna gora en topphastighet pa 143,24 mph
(230,52 km/h) i Arpajon.

Det racker med att sdaga att René Thomas maste ha varit en man med nerver av stal for
att styra detta rytande monster nerfor vagen i den dar Jaguar XKE-hastigheten, och den
dar tioliters V12:an maste ha latit magnifik nar den tjot nerfor banan.
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Faktum ar att jag misstanker att René Thomas sakert inte skulle ha behovt en bilstereo
som sprangde ut Wagners "Valkyriornas flykt" for att gora korningen mer spannande —
bilstereon hade annu inte uppfunnits — och ingenting kunde ha varit mer adrenalinpum-
pande an hastigheten, kraften och det helt underbara ljudet som maskinen pumpade ut.

Den GL-blockdesignen skulle visas igen 1925 ien 5954 cc (363,3 cu in) DOHC rak sexa i en
Delage som slog banrekordet for Mont Ventoux i sin forsta utflykt.

Denna Delage D8 S med kaross fran Carrosserie Pourtout har en Iag taklinje som ger den
ett aggressivt men dnda graciost utseende.

Ar 1929 byggde Delage vidare pa den teknik som de hade utvecklat i sina racing- och has-
tighetsrekordbilar och skapade sin utan tvekan mest imponerande bil, D8, utrustad med
en OHC rak attamotor med en kapacitet pa 4 061 cc som producerade 102 hk (76 kW) vid
3500 varv per minut for "D8 Normale" och 120 hk (89 kW) i den forkortade sportversionen
"D8 S".

Aret darpa kompletterades D8-modellen med introduktionen av D6, som drevs av en rak
sexcylindrig motor pa 3 045 cc, och som skulle bli en populdar modell: D8 skulle dock visa
sig bli deras mest prestigefyllda modell.

Delage D8 introducerades i kolvattnet av Wall Street-kraschen i borjan av det som skulle
bli den stora depressionen. Trots det lyckades D8 ta hem forsaljningen trots att den stod i
direkt konkurrens med Frankrikes basta, biltillverkare som Bugatti och Avions Voisin. Bilen
hade trumbromsar pa fyra hjul, en fyrvaxlad manuell vaxelldda med synkrona pa de tva
Oversta vaxlarna och en konventionell fjadring fran 1930-talet som bestod av balkaxlar
fram och bak med bladfjadrar och friktionsdampare.

D8 erbjods i tre chassilangder, som var och en gav en bil med ganska olika egenskaper.
"S" eller "C" vid 130 tum. (3 300 mm), "N" pa 140 tum. (3 600 mm) och "L" vid 143 tum. (3
600 mm). Sa dessa kan ses som "Sport", "Normal" och "Long". (S:et stod faktiskt for "Sur-
baisse" som kan 6versattas som sankt.)
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D8 S-motorn var gjord for sportigt bruk och var foremal for modifieringar for att passa
den for att koras hart men forbli palitlig. Bland dessa modifieringar var monteringen av
kortare ventilfjadrar for att mildra risken for brott nar de kors ihallande vid hoga varv, och
ett flyginspirerat system som dirigerade varm motorolja for att varma insugningssystemet
for att sakerstalla mot isbildning.

Delage tillverkade tavlingsflygmotorer som deras Delage 12 CEDirs som var en inverterad
sextio graders V12 utrustad med dubbla Roots-kompressorer.

Delage tillverkade inte karosserierna till sina bilar utan, vilket var typiskt for den tiden,
tillhandaholl det rullande chassit som skulle skickas till karossbyggaren efter kundens val
for att hans/hennes skraddarsydda kaross skulle skapas pa det: och bland dessa fashio-
nabla tillverkare av specialkarosser fanns Carrosserie Pourtout.

Denna Delage D8 S har ett utseende som ar sa dramatiskt att den skulle passa helt hemma
i en "Hergé's Adventures of Tintin"-berattelse.

Delage D8 S Roadster av Pourtout till salu

Delage D8 S chassinummer 36009 koptes ursprungligen av aterforsaljaren H. de Corvaia,
pa rue Roger-Bacon i 17:e arrondissementet, inte langt fran Triumfbagen i Paris, och pla-
cerades hos Carrosserie Pourtout for montering av specialkaross.

Denna bil ar listad i Carrosserie Pourtouts register under provisionsnummer 964, och den
fardiga bilen levererades i mars 1932.

Stilen pa karossen kan bast beskrivas som graciost aggressiv. vindrutans hojd ar bara fem
tum ovanfor huven/motorhuven, vilket ger bilen lite av ett "Chicago Gangster"-utseende.

Den laga vindrutan resulterar sedan i att huven ar ganska lag, nyanser av det amerikanska
hot rod-modet for "chop tops" redan under hot rod-eran.

Det aggressiva utseendet lyckas inforliva en gracids och vardighet i bilen och gor den till
en huvudvandare som garanterat kommer att samla klassiska bilentusiaster runt sig som
masar runt en pommes frites.

Chassinummer 36009 koptes forst av en fransk aktor som hade det registrerat 6195 RF6.
Bilen saldes 1936 till en ung ingenjor fran Haute Garonne vid namn Gaston Forgues, som
lyckades gdbmma bilen diskret under andra varldskriget och darmed gjorde det mojligt for
den att fly i gott skick.
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1946 var bilen tillbaka pa vagarna med samma registreringsnummer men registrerad pa
Gaston Forgues foretag la Compagnie des Etudes et Réalisations Industrielles, eller C.E.R.I.
Den har bilen har en befallande narvaro over sig. Det ar en ikonisk Partout-skapelse.

Ar 1950 omregistrerades bilen till C.E.R.1. till 9087 Q 75 och stélldes undan i forrad dar den
slumrade i ndstan tre decennier.

1980 bestallde Gérard Forgue, Gaston Forgues son, en fullstéandig restaurering av bilen
med mekanik och kaross som gjordes av en hantverkare fran Gers, Mr. Vernhes, och klad-
seln av Oppenot. Bilen sags ha fatt sin originalfarg.

Nar detta arbete var klart 1990 fick bilen samlarbeteckningen 598 HWM 75 och stalldes
ut pa Centre National de I'Automobile a Pantin. 1995 saldes bilen till en samlare och visa-
des sallan.

Den har bilen kommer nu att sdljas av RM Sotheby's pa deras Monterey 2024-rea, som
halls mellan 15-17 augusti 2024. Du hittar forsaljningssidan for denna bil med mer in-
formation har.

Jon Branch

Jon Branch har skrivit orakneliga officiella kdpguider for bilar for eBay Motors genom aren,
han har ocksa skrivit for Hagerty, han har lange bidragit till Silodrome och den officiella
SSAA Magazine, och han ar grundare och chefredaktor for Revivaler.

Jon har gjort radio-, tv-, tidskrifts- och tidningsintervjuer om olika @mnen och har rest
mycket efter att ha bott i Storbritannien, Australien, Kina och Hongkong. Det snabbaste
han nagonsin kort var en Bolwell Nagari, det langsammaste var en Caterpillar D9 och det
mest utmanande var en MAN-pahangsvagn fran 1950-talet med ovantat bromsfel.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. Jaguar XKSS Roadster 1956

D-Type presenterades 1954 som en efterféljare till den mycket fullandade C-Type. Jaguar
var angelagna om att fortsatta sina framgangar pa Le Mans och i sportvagns-VM, sa ingen-
jorerna borjade med en design som i stort sett var helt ovanlig for att halla sig i den skarpa
anden av det mycket konkurrensutsatta faltet. C-Type:s rorformade rymdram slopades till
forman for en genialisk halvmonocoque-chassidesign som hade en central kaross med
bultmonterade hjalpramar. Den beprévade XK raka sexan stansades ut till 3,8 liter och for-
sags med ett vidvinkelcylinderhuvud och trippla Weber-forgasare (med Lucas-insprutning
som dok upp senare). Dunlops skivbromsar, som hade visat sig vara C-Type's trumfkort,
monterades aterigen i alla fyra hornen. Den smidiga, aerodynamiska och latta D-Type
skulle komma att vinna manga tavlingar varlden over, inklusive det eftertraktade Le Mans
24-timmars vid tre tillfallen.
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Jaguar hade utvecklat ett framgangsrikt kundprogram med D-Type och forutom de 18 fa-
briksbilarna levererade man 53 kundbilar till privatteam. Men nar 3-litersreglerna tradde i
kraft forlorade D-Type sitt forsprang pa banan. De sista 25 chassina skulle konverteras till
"XKSS"-specifikationen —som inte var mycket mer an en tunt besléjad racer for vagen. Men
efter att 16 bilar var fardigstallda harjade en brand i Brown's Lane-fabriken och forstérde
9 bilar och alla verktyg. Under en 6desdiger natt gick Jaguar XKSS ett abrupt slut till motes.
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Med endast 16 exemplar fardigstallda ar XKSS bland de mest sallsynta och mest eftertrak-
tade av alla vaggaende Jaguarer. Med varden som aterspeglar deras sallsynthet och nastan
mytiska status ar det ingen 6verraskning att manga kopior har byggts — vissa mer verklig-
hetstrogna an andra.

Lynx Motors star huvud och axlar éver alla andra i varlden av handgjorda Jaguar-rekrea-
tioner. Lynx Motors i England grundades av Guy Black 1968 och fortjanade sitt rykte genom
att serva och tavla med original C-Types och D-Types. Med sin stora erfarenhet och intima
kunskap samt en restaureringsanlaggning i varldsklass borjade Lynx skapa fantastiska rek-
reationer av D-Type och XKSS baserade pa Jaguar-mekanik. Varje Lynx-byggd bil ar indivi-
duellt handgjord av aluminium till exakta, concours-korrekta standarder. Fjadringskompo-
nenter och drivlinor kommer fran vaggaende E-Types for att underlatta underhall och re-
paration. Deras laga, handgjorda karaktar garanterar exklusivitet, men de ar ocksa anvand-
bara pa vagen och val lampade for korentusiaster. Lynx Jaguarer ar mycket samlarbara i
sin egen ratt och vardena aterspeglar deras utsdkta kvalitet och dnskvardhet.

Denna Lynx XKSS fran 1956 ar den 9:e av 11 som byggts hittills, och en av tva konfigure-
rade i vansterstyrd. Den ar i utmarkt skick och visar bara 491 miles. Den byggdes mellan
2014 och 2015 med en E-Type fran slutet av 1970 som donator som levererade chas-
sinummer, fjddringskomponenter och chassi. Lynx baserar varje XKSS pa ett skraddarsytt,
handgjort aluminiumbadkar som ar konstruerat och fardigstallt enligt kravande standar-
der. Den ar belagd med handgjorda legeringspaneler, formade pa samma satt som Jaguar
anvande nar de byggde den ursprungliga XKSS. Huset och badkaret ar byggda till exakta
matt och skala for att sdkerstalla att Lynx ar praktiskt taget identisk med den fabriksbyggda
XKSS. En narmare granskning avsldjar det enastaende hantverk och den omsorg som lagts
ner pa att skapa denna verkligt hisnande bil.

Den ar fardig i traditionellt brittiskt racinggront over svart, som en hyllning till Steve
McQueens bil. Med tidstypiska Dunlop-knock-off-lattmetallfalgar och Vredestein Sprint
Classic-dack ar looken ren 1956. Kroppen helt i legering ar i utmarkt skick, med hoga nivaer
av passform och finish. Lacken ar utmarkt och visar valdigt lite anvandning, vilket aterspeg-
lar de extremt laga milen. Den &r korrekt detaljerad med XKSS-vindrutan i ratt stil, tackta
stralkastare, subtila stotfangare i legering och naturligtvis den till synes orimliga bagage-
hyllan som Jaguar berémt installerade i stdllet for ett ordentligt bagageutrymme.
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Nar man lyfter pa motorhuven i legering avslojas en valdetaljerad 4,2-liters XK rak sexa
(hdamtad fran 1971 ars donatorbil), som har uppdaterats med polerade kamskydd i tidig stil
och en trio av Weber-férgasare som anvands pa de fabriksbyggda bilarna. Motorrummet
ar fint detaljerat och har sorterats minutiost for att sakerstalla tillforlitlig drift. Sarskild upp-
marksamhet dgnades at kylsystemet som nu har en legeringsradiator. Dessutom har kopp-
lingens funktion forbattrats och en bransleavstangning har lagts till for sakerhets skull. Lynx
hantverk ar exceptionellt, och till och med fabrikens torrsumptank ar replikerad for nog-
grannhet, dven om den har motorn anvander ett standardarrangemang for vatsump. Mo-
torn gar vackert, kanns ivrig och mycket kraftfull. Avgasréret med sidoutgang avger ett
morrande, suggestivt soundtrack.

Kvaliteten pa Lynx fortsatter att imponera inuti, med enkla saten tackta i svart lader och
en grundlaggande, stoppad instrumentpanel. En subtil blinkning till Mr. McQueen ar "ciga-
retthandskfacket" som var en unik funktion pa hans XKSS, for att halla hans standigt nar-
varande rok och tandare till hands. Detta ar den enda kdanda Lynx-bilen som har den detal-
jen. Det finns naturligtvis fa eftergifter till lyx, men det dr anda en mysig och nagorlunda
bekvam plats att tillbringa tid pa for att njuta av den klangfulla motorn och den magnifika
utsikten ut genom vindrutan. Prestandan ar spannande, som man kan forvanta sig av en
trimmad 4,2 i ett sa |att paket.

Lynx XKSS ar en utsokt byggd maskin som stolt bar andan fran Jaguars legendariska Le
Mans-racers. Med priser for de ursprungliga 16 XKSS-chassina som overstiger sjusiffriga
belopp, dyker dessa mycket omhuldade Lynx-bilar sallan upp pa den 6ppna marknaden. Vi
ar glada over att kunna erbjuda detta fantastiska exemplar - latt anvant och minutiost un-
derhallet i toppordning av en kand Jaguar-samlare, vintageracer och entusiast. Den har
anvants varsamt och visats vid manga evenemang, bland annat pa den internationella ja-
guarfestivalen 2016. Den ar frasch och redo for ett stort antal kérevenemang 6ver hela
varlden.

Observera att bilen ar titulerad som en Jaguar fran 1970.
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Rlassiker
11. Grattis Prairie!
Publicerad 3 november 2009 (uppdaterad 12 november 2013) Text Carl Legelius

| dag har Hubert och Hugo namnsdag men i Klassikerkalendern finns ytterligare ett

namnsdagsbarn, en stackare som inte fatt vare sig tarta, sang eller blommor pa mycket,
mycket lange. Prairie, Nissan Prairie.
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Nar det pa Traffpunkt 80 2009 dok upp en vit Nissan Prairie i oforstort originalskick gick
det ett sus genom publiken.

Pl6tsligt mindes vi: just det, den dar kantiga bilen som saknade b-stolpe! Vart har alla
sadana tagit vagen? Och vad var det for en bil egentligen?

Jo, Nissan Prairie var en klar foregangare nar den presenterades i Japan 1981; Strax over
fyra meter lang, formad som en kombi men férsedd med praktiska skjutdorrar bak och tack
vare den hoga och breda karossen rymlig som en minibuss.

| standardutférande var Prairie femsitsig men en extra satesrad langst bak gick att be-
stalla.

Prairie M10 var framhjulsdriven och knappast 6vermotoriserad med sin 1,5-liters 88-has-
tarsmotor, senare kom fler motoralternativ och inkopplingsbar fyrhjulsdrift som tillval.

1990 kom andra generationens Prairie (M11), en lite mjukare formad bil men som byggde
pa samma grundkoncept. Tyvarr hade den b-stolpe, och slutade séljas i Europa 1995. Den
fanns pa andra marknader fram till 1998 da den ersattes av den sista upplagan: M12 som
saldes till 2004.

Prairie har haft andra namn pa andra marknader, i Kanada Nissan Multi och i USA Stanza
Wagon (M10), Axxess (M11) och Liberty (M12).
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Ndista Prairie kom 1998 och den har vi i Sverige ingen som helst relation till
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Aven Renault har haft en Prairie pd programmet
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REGIE NATIONALE

Carl Legelius
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12. Saab 9-3X 2002
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Den fyrhjulsdrivna 9-3 ser vid forsta anblicken ut att ha fatt en forsmak av ett koncept
som presenterades sex ar tidigare.

| sjalva verket var Saab 9-3X, som ocksa hade fyrhjulsdrift, en SUV/coupé crossover, en
typ av fordon som ingen internationell bilutstallning var komplett utan i bérjan av 2000-
talet.

Den var inte helt olik féregaende ars 9-X-koncept, men betydligt mindre radikal, och hade
en bensinmotor som, med tanke pa den tidens preferenser, helst skulle ha ersatts av en
dieselmotor om 9-3X hade gatt i produktion.

Roger Warolin
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