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1. Viggos testar Cadillac Optiq

Av Viggo Cavling Uppdaterad 21 okt. 2025 Publicerad 21 okt. 2025

Perfect Weekends redaktor Viggo Cavling har gjort det Elvis bara kunde dromma om -
provkort Cadillacs eldrivna familjeSUV i bergen utanfor Barcelona. Det mulirar inte
ldngre under huven, men skdrmen ar storre dn en biosalong och ljudsystemet far till och
med Presley att snurra i graven av avund. Fragan ar bara om den elektriska Optiq har
kvar tillrackligt mycket rock’n’roll for att kallas en riktig Cadillac.

Den enda Cadillacen du kan kéra utan att vicka grannarna — eller Elvis.

Det ar ett historiskt faktum att Elvis under sin livstid agde over hundra Cadillacs. Vissa
havdar att det kan ha varit hela tvahundra stycken. En gang kopte han 12 bilar vid samma
tillfalle. Ibland gav Elvis bort bilar till personer han fattade tycke for.

Gav bort flera Cadillac

Det var inte bara mamma Gladys Presley som fick en rosa Cadillac, aven backup-
sangerskan Myrna Smith fick en Cadillac Eldorado 1975. Plus manga andra.

Vi fortsatter pa detta spar.

Donald Trumps pappa Fred ska enligt sonen ha kopt en ny morkbla Cadillac varannan ar.
Sjalv 3ker han runt i The Beast, Cadillacs specialbyggda bil som lar tal skott fran ett granat-
gevar.

Cadillac ar alltsa inte ett bilmarke vilket som helst. Cadillac ar ett forkroppsligande av den
amerikanska framgangsmyten.



MOTORNYTT

Cadillac Optig — som att dka runt i en Spotify-studio pa hjul.

Bilen dr det ultimata beviset pa framgang i USA.

Det kdnns troligt att Elvis snurrar runt i sin grav nar han nas av nyheten att nu dven Cadillac
har elbilar. A sidan kanske Elvis far gravfrid ndr han far veta att Trump styr hans land och
resten av varlden med en mix av underhallande oneliners och stenhard vapenkraft. (Elvis
var dven stor vapenfetischist.)

Fran rock’n’roll till eldrift

Jag inleder med detta for att ni ska forsta mina kanslor nar jag satter bakom ratten pa en
Cadillac Optig och rullar ut i trafiken utanfor flygplatsen till Barcelona. Jag vill kora ett
monster som mullar som en arg bjorn varje gang jag nuddar gaspedalen. Cadillac Optiq ar
ganska langt fran detta. Den tavlar i samma division som Polestar 4 och Porsche Macan
som jag ocksa testkort nyligen.

Bagge ar familjebilar for pappor som har lite for mycket pengar och kanner sig valdigt
hemma i myter jag inledde min text med. Vore de riktigt rika skulle de forstas kdpa en mer
extrem bil.

Tillracklig fafanga?

Men ger da Cadillac Optiq tillrackligt med bilfafanga for runt 740 000 kronor? Ja, atmins-
tone om man jamfor med Polestar. Jamfor jag Cadillac Optig med Porsche Macan ar tav-
lingen mer jamn. Dock kanns Optig mer bastant bade nar det kommer till vaghallning och
status.

Jag gillar att bilen ar storre och hogre. Den kanns gedigen. Kor upplevelserna nar jag leker
Formel 1 i bergen norr om Barcelona ar riktigt rolig. En stor bil ar forstas lite klumpig, men
Optiq ligger fint pa vagen trots att jag pressar runt i kurvorna som om jag vore en motor-
cykel.

| stadstrafik ar bilen precis som alla moderna, EU-godkanda bilar en orgie i pip och signaler
om vad som hander runt omkring.

En nyhet ar den lilla apan i satet som bankar mig i rumpan varje gang nagot dyker upp i
doda vinkeln. Nar jag ber herr Nilsson att halla sig lugn visar det sig att han ar en spak
installerad av Cadillac. Jag undrar hur Elvis hade reagerat pa den lilla apjaveln. Det hade
nog slutat med en liten skottskada.


https://www.dagensps.se/weekend/resor/viggos-dagbok-fran-en-bilsemester-i-europa-del-1/
https://www.dagensps.se/weekend/viggo-testar-porsche-macan-en-elbil/
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Pip, blink och vibration — bilen som flirtar mer dn din dejtingapp.

Nar bilen far tuppjuck

En modern elbil har forstas en skarm bakom ratten som far en normal tv att framsta som
banal. Min Google Maps-karta dyker upp i flera versioner. Men plotsligt forsvinner allt ef-
tersom sladden som ska ladda min telefon inte fungerar perfekt. Da blir allt svart och jag
far lite panik.

Bilen svarar da med en rejal omgang tuppjuck. Det piper och blinkar ilsket rott som om vi
ar pa vag mot en katastrof. Men nar jag lugnar ner mig gor bilen samma sak.

En Al-kamera kanner av att jag inte tittar pa vagen. De filmar inte enligt General Motors
ansvariga, utan registrerar bara vad mina pupiller gor. A andra sidan vet bilen vem som kor
den och alla rorelser sparas, med andra ord valdigt olamplig for kriminella aktiviteter.

Olamplig for kriminella aktiviteter.

Jag kor till en liten stad for att ladda min telefon i en narbutik. Nar jag ska aka vidare har
nagon parkerat sa tatt inpa mig att jag maste klattra over fran andra sidan for att komma
till ratten. Aven da bérjar bilen tjuta och pipa som en galning.

Ni kanske har glomt bort varfor Elvis blev sa framgangsrik? Svaret ar att han forloste den
amerikanska medelklassen sexualitet med rock’n’roll.

Begreppet rock’n’roll kommer fran ljudet som uppstod nar unga manniskor pa femtiotalet
hade sex i sina bilar. Att ha sex i en Cadillac Optiq ar alltsa inte att rekommendera. Hade
Cadillac haft denna begransning pa Elvis tid ar jag 6vertygad om att han aldrig kopte mer
an en bil.

Elvis hade gillat ljudet

Tillbaka till Cadillac Optig. Under denna pressresas provkorning fick jag god kontakt med
John Cockburn, med titeln “Chief Engineer of OPTIQ”. Han pratade mest entusiastiskt om
bilens hogtalarsystem.

Har tror jag att Elvis hade blivit valdigt exalterad. Det var sjukt bra ljud, aven nar man
spelade sa hogt att de i grannbyn ringde undra vad vi holl pa med. Ljudet var liksom runt
omkring en som om man satt mitt i Ofelias 6de signerat Taylor Swift. (Huruvida senaste
skivan var fantastisk eller inte, diskuterade jag med General Motors kvinnliga medarbe-
tare.)



MOTORNYTT

Ndr du trycker pa gasen later det... inte alls.

Ager dver tretusen bilar

Sverige har en stark relation med Cadillac, foreningen Cadillac Club Sweden ar en av varl-
dens storre och adldsta utanfor USA med runt 1700 medlemmar. Hur manga av dessa som
ar under 70 ar ar dock oklart. De ar i alla fall valdigt passionerade och dger enligt egen
uppgift dver 3000 bilar.

Nu vill Cadillac storsatsa i Sverige och féljaktligen har man 6ppnat en butik i Mall of Scan-
dinavia. Mer mycket ar pa gang om man ska tro marknadschefen med ett forflutet pa Tesla.

Fragan ar hur ikoniska amerikanska varumarken som Cadillac ska positionera sig i Europa.
Ett skrackexempel ar Harley Davidson som testade att vara lite woke, men fick sina karn-
kunder emot sig. Nar man efter kritiken fran bland annat den konservative aktivisten
Robby Starbuck och Hells Angels backade fran woke blev forstas aven de progressiva sura
och sa tappade HD hela stycket. Nu faller forsaljningen som en sten mot havets botten.

Jag forsokte ta upp detta med John Cockburn, men han sade sig inte ha en aning om vad
Harley Davidson holl pa med...

En dkta skoning

Ska man da kopa en Cadillac Optiq? Vill du ha riktigt Iang rackvidd och valdigt snabb ladd-
ning sa finns det forstas en massa kinesiska elbilar som bade ar battre och billigare. Men
vill du ha en liten sked Elvis och en stor sked amerikansk mytbildning sa ar detta en riktigt
fin bil. En dkta skoning skulle jag saga.

Perfect Weekend Guide: Cadillac Optiq

Cadillac Optiq ar en helt elektrisk SUV for Europa. Den har fyrhjulsdrift med dubbla moto-
rer, 304 hastkrafter, 480 newtonmeter och ett batteri pa 75 kWh med upp till 425 kilome-
ters rackvidd. Snabbladdning ger 144 km pa 15 minuter.

Designen ar sportig med coupéliknande silhuett, svart kristallgrill, Mondrian-inspirerade
glasdetaljer och panoramaglastak. Interioren kombinerar PaperWood (tulpantrd + ater-
vunnet tidningspapper) och Tide-tyg av 100 procent atervunnen polyester.

Tekniken domineras av en 33-tums 9K LED-skarm och ett AKG-ljudsystem med 19 hogta-
lare och Dolby Atmos. Sdakerheten ar toppklass: adaptiv farthallare, filhallningsassistans,
360°-kamera, head-up display, automatiska nodbromsar och férarévervakning med Al.

Bilen mater 4,82 meter i langd, 2,13 meter i bredd och 1,64 meter i hojd, vager 2,4 ton
och klarar 0-100 km/h pa 6,3 sekunder.

Lanseras i Sverige, Tyskland, Frankrike och Schweiz i oktober 2025. Priset startar pa cirka
740 000 kronor.
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Las aven: Provkord: Porsche Taycan GTS — underbar vardagsracer

Viggo Cavling


https://www.dagensps.se/motor/viggo-testar-porsche-nercabbat-i-293-km-h-fornuft-och-kansla/
https://www.dagensps.se/motor/elbil/provkord-bilen-som-fick-hela-stockholm-att-stanna-upp/
https://www.dagensps.se/motor/provkord-porsche-taycan-gts-underbar-vardagsracer/
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2. Volvo ES90 ar en lyxbil... och en j*vligt bra sadan ocksa! (Provkérning)

21 okt. 2025

Det har dr Volvos storsta elbil hittills, byggd for komfort, lang rackvidd och vardagslyx.

CEUARONEREEY

FILM: https://youtu.be/A7ndQw19ezw

Jag har testat nya Volvo ES90, en elbil i lyxklassen som faktiskt imponerar. | den har videon
gar jag igenom allt fran design och inredning till hur den upplevs pa vagen. Vi ar i Nice for
den forsta provkorningen och jag delar med mig av hur den kdnns att kora, vad som sticker
ut, och vad som kunde varit battre.

Christoffer Gullin


https://youtu.be/A7ndQw19ezw
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3. Vi har kort Volvo ES90!

Peter Esse 2025-10-21 kl 09:00

Halvkombin som utmanar svenskheten

S b

FILM: https://youtu.be/7SjpiVhWDYk

Volvo ES90 ar en fem meter lang halvkombi som marknadsfors som sedan, men vars form-
givning tydligt visar att Volvo valt en medelvag mellan traditionell sedan och kombi. Det ar
ett strategiskt beslut som passar globala marknader battre, sarskilt Kina. Helhetsintrycket
ar att ES90 ar en mycket kompetent och valbalanserad bil, men att konceptet skulle bli
annu mer traffsakert i ett nagot kortare format — exempelvis en framtida ES60.

Vialdigt mycket Volvo

Designen ar ett skolboksexempel pa Volvos moderna elbilssprak. Den langa karossen ger
ett elegant men nagot limousinlikt intryck. Fronten paminner om EX90, men i ett lagre
utférande, och i kuléren Mulberry Red lyfter bilens linjer pa ett sarskilt satt. ES90 bjuder
pa upp till 350 kW snabbladdning om vi laddar det stérre 102 kWh batteriet som féljer med
i den fyrhjulsdrivna versionen — bidirektionell laddning pa gang.

All fakta om Volvo ES90 pa Automatos

Utrymmesmassigt kanns de 446 literna som finns bakom ES90s halvkombilucka lite snalt
tilltagna men det ar mer praktiskt jamfort med en sedan. Upp till 1 256 liter med fallda
saten. Vi har dven en liten frunk pa 22 liter.

2 ton pa dragkroken

Dragkapaciteten ar imponerande: 1,6 ton for bakhjulsdriven och 2,0 ton for fyrhjulsdriven
version.Baksatet erbjuder gott om plats, langt mer dn vad vi ar vana vid fran andra Volvo-
bilar, men saknar vissa detaljer som kurvhandtag, baksatesskarm och det hade inte skadat
med larbensstod.


https://youtu.be/7SjpiVhWDYk
https://automatos.se/compare/?ids=4127,4128,4129
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Annu mer sofistikerad dn EX90

Interidren ar lyxig, inspirerad av EX90 men an mer sofistikerad. Materialvalen haller hog
klass, sarskilt i laderalternativen, och Volvos Google-baserade infotainmentsystem funge-
rar mycket bra.Sma forbattringar dnskas dock, bland annat snabbare klimatreglage och
battre kameraupplosning. Ljudsystemet fran Bowers & Wilkins lyfter upplevelsen till abso-
lut premiumniva, men det kostar 36 000 kronor extra.

En riktig glidare

Kormassigt ar ES90 en tyst och bekvam glidare med luftfjadring som standard. Broms-
kdanslan kunde vara mer distinkt.Rackvidden anges till upp till 70 mil WLTP och priserna
startar runt 930 000 kronor. Trots att bilen ar mycket valgjord riskerar den att sdlja mindre
an fortjanat pa grund av prisnivan och tullproblematik. Samtidigt kan ES90 bli bilen som
utmanar Sveriges kombitradition — en elegant, eldriven halvkombi som visar vart Volvo ar
pa vag.

Peter Esse
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4. Mustang Mach-E med ny California Special

Posted by Kristofer Rask oktober 22, 2025

Ford for in lite mer klassisk Mustang-historia i elbilsvarlden med en ny specialvariant av
Mustang Mach-E GT. Nu kommer ndamligen en California Special-version som introduce-
ras till modellaret 2026.

Specialutgavan kombinerar markets arv med en modern design och fargsattning inspire-
rad av Kaliforniens kustlinje. Den nya fargen Rave Blue star i centrum och aterfinns pa de-
taljer som hjul, grill, emblem och interior.

Fargen skiftar fran ljus till mork, precis som havsvatten och ger bilen ett unikt uttryck.
Designen bygger vidare pa temat fran den klassiska California Special fran 1968 men med
en tydlig modern tolkning.

10
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Interiort far modellen sportstolar kladda i Navy Pier ActiveX och Miko-material med bla
och silverfargade sommar medan samma material anvands pa mittkonsolen och ratten.

Hdsten dr upplyst

11
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Exteriort marks bland annat 20-tumsfalgar i carbonized gray, ett upplyst Rave Blue-hast
pa fronten och en sarskilt motorhuvsgrafik inspirerat av solnedgangen vid Stilla havet.

California Special pa GT-versionen av Mach-E far upp till 480 hastkrafter och en rackvidd
pa upp till omkring 450 kilometer (EPA). Paketet har hittills bara lanserats i USA och kostar
2 495 dollar utdver baspriset for Mach-E GT, som i USA startar pa 53 395 dollar.

Med Mustang Mach-E GT California Special vill Ford férena tradition och framtid och en
eldriven hyllning till Mustangs ikoniska Kalifornienarv. Leveranserna vantas starta under
forsta kvartalet 2026.

Maths Nilsson

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Har f6ljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
12


https://alltomelbil.se/om-oss
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5. 3000 hk, 496 km/h: Den snabbaste eldrivna sportbilen slar till igen

Av Bianca Garloff 21. oktober 2025

Forst 496 km/h pa testbanan i Papenburg, nu pa under sju minuter pa Nordschleife:
Yangwang U9 Xtreme kor fran det ena rekordet till det andra.

BYD:s lyxmarke Yangwang elektrifierat Nirburgring: U9 Xtreme varvade banan pa
6:59.157 minuter - och sprackte darmed sjuminutersgransen som den forsta elekt-
riska supersportbilen nagonsin, enligt foretaget. Och det i seriekonfigurationen, mark val.
Eftersom tva prototypversioner av Ultra redan var snabbare. Produktionssedanen fran
den Kina-interna konkurrenten, a andra sidan, klarade "bara" en tid pa 7:04.957 minuter.
Xiaomi SU7
Varvet kordes av den tyske racerféraren Moritz Kranz, som har mer an 10 000 varvs erfa-
renhet pa den legendariska banan. "Nordschleife ar det tuffaste testet for nagon bil", sager
Kranz. "Den har tiden bevisar hur langt och Yangwang har kommit nar det géller upplagg
och teknik." BYD (pa engelska)
Yangwang U9 Xtreme: 3000 hk, 1200 volt
U9 Xtreme ar baserad pa en 1200-volts ultrahdgspanningsplattform och anvander fyra
elmotorer, var och en med upp till 30 000 rpm. Total effekt: 6ver 3000 hk, effekt/vikt-for-
hallande: 1217 hk per ton. Detta placerar U9 Xtreme i en klass for sig - snabbare dn Rimac
eller Turbo GT. TeslaPorsche Taycan

B ara en manad efter sitt varldsrekord pa 496,22 km/h pa testbanan i Papenburg har

13


https://www.autobild.de/marken-modelle/xiaomi/su7/
https://www.autobild.de/marken-modelle/byd/
https://www.autobild.de/marken-modelle/tesla/
https://www.autobild.de/marken-modelle/porsche/taycan/
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Yangwang U9 Xtreme bryter den magiska 7-minutersgrdnsen pd Niirburgring

For rekordkorningen var supersportbilen utrustad med ett nytt bromssystem i titan, ett
kylsystem for kontinuerlig lastdrift och semi-slicks fran Giti, som var speciellt utvecklade
for Nordschleife. Det aktiva chassistyrsystemet DiSus-X balanserar bilen i realtid — likt ett
flygplan, fast pa asfalt.

Endast 30 exemplar av Yangwang U9 Xtreme ska byggas. Namnet "Xtreme" ska tas bok-
stavligt: "Vi vill omdefiniera granserna for vad som ar majligt", sager Stella Li, BYD:s vice
ordférande. "Nurburgring ar det ultimata beviset pa att elbilar kan kombinera kansla och
prestanda."

BYD gar till attack mot den europeiska eliten med Yangwang U9 Xtreme. En elbil som kor
nastan 500 km/h och stannar under sju minuter pa Nordschleife - det har aldrig hant forut.

Med 6ver 3000 hk och hégteknologiskt chassi séitter
Yangwang U9 Xtremeett utropstecken pd den tuffaste racerbanan i vérlden.

14
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6. Skrallen: Smutsigt filter kan vara battre for bilen

Av Anton Nordgren
22 oktober 2025, 06:54
Oljeexperten krossar myter om luftfiltret. Han avsldjar ocksa varfor ett smutsigt filter

kan vara battre an rent. — Tva enkla saker kan gora enorm skillnad, berattar Lake, mer
kdand som Motor Oil Geek.

Svenska mekaniker sade nyligen att luftfilter inte var sa viktiga, och att man kan vilja
billiga varianter. Men oljeexperten Lake Speed Jr, mer kiand som “Motor Qil Geek”, vill
krossa myten. Han besoker experter pa Donaldson, foretaget som en gang uppfann luft-
filtret, och far hora om vikten av hog kvalitet. Samtidigt far han héra nagot ovantat — ett
smutsigt luftfilter kan faktiskt vara ett tecken pa battre skydd for motorn.

Grundaren Frank Donaldson skapade det forsta luftfiltret for en traktor redan 1915, for
att rddda motorer fran damm och slitage. Men idag har teknologin utvecklats med synte-
tiska nanofibrer som ger hog filtreringseffektivitet utan att begransa flodet.

— Det handlar inte om att filtrera bort allt. Det handlar om att fanga de partiklar som or-
sakar mest skada. For motorolja ar det partiklar pa 10-15 mikrometer, for bransle kan det
vara sa sma som bakterier, berattar Gabe, expert pa Frank Donaldson.

En 6verraskande insikt ar att ett filter som borjar samla damm faktiskt kan bli mer effek-
tivt. Moderna luftfilter ar designade for att fanga upp partiklar pa flera nivaer. Nar damm
samlas pa ytan bildas ett tunt lager som fungerar som ett extra “skyddande nat”. Lake de-
monstrerade med ett vakuumtest.

15


https://carup.se/mekanikerna-om-biltemas-billiga-filter-viktig-del/
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FILM: https://youtu.be/OfIEIBOTYrE

— Om du lamnar filtret tills matarna visar rott, far du langre livslangd pa filtret och battre
skydd, eftersom filtret blir mer effektivt nar det laddas med damm, berattar han under
demonstrationen.

Om filtret istallet slapper in mycket damm och partiklar, slits motorn snabbare. Gabe
namner som exempel att moderna dieselmotorer dras enorma mangder luft in. Om luften
ar full av damm kan det ge massiv pafrestning pa motorn. Samtidigt kan daligt filtrerat
bransle innehalla bakterier och sma partiklar som sliter pa branslespridare. | varsta fall kan
slitaget pa motorn leda till dyra reparationer eller motorbyten.

Effektiviteten hos luftfilter kan verka marginell. Skillnaden mellan 99 %, 99,9 % och 99,99
% later liten. Men resultaten ar dramatiska och gor stor skillnad fér motorn. Darfor ar det
alltid viktigt att valja filter med hog effektivitet.

—Vid 99 % effektivitet kan 10 gram damm passera, vid 99,99 % ar det bara 0,1 gram. Det
ar en tiofaldig skillnad med bara en procentenhet extra i effektivitet, sager Gabe.

Lake sammanfattar lardomen.

—Tva enkla saker kan géra enorm skillnad: anvand ett bra luftfilter och lar dig ldsa restrik-
tionsindikatorn. Smutsigt betyder inte daligt, det kan faktiskt vara battre for motorn.

Rekommendation Farklaring / Detaljer

Ett latt smutsigt filter kan bli mer effektivt eftersorm damm “bygger upp”

Lat luftfiltret anvéndas léingre ett skyddande lager.

Filtrera de partiklar som orsakar mest skada: 10-15 mikrometer for

Fokusera pa riitt partiklar motorolja, 2—8 mikrometer for brénsle.

Skillnaden mellan 99 %, 99,9 % och 99,99 % kan innebéra en tiodubbling i

Valj filter med hdg effektivitet méngden smuts som passerar filtret.

Nominal = 50 % effektiv pa angiven partikelstorlek; Absolut = 98,7 % enligt

Férsta nominal vs absolut filtrering moderna standarder

Anvénd bra luftfilter Exempel: Donaldsons blaa filtermedier med hog start-effektivitet (99,9 %).

Overvaka motorns oljekvalitet Gor regelbunden oljeanalys for att folja filter- och motoreffekt.

Indikatorn visar nar filtret borjar begrénsa flodet och nér det &r dags

Lér dig ldsa restriktionsindikatorn
att byta.

Idealfilter som stoppar allt fylls snabbt; valj fiter som fangar mycket

Balans mellan fléde och livslangd T
smuts men har lang livslangd.

Olika miljoer (t.ex. dammiga gruvor) kraver filter som tal

Anpassa filtrering efter miljo extrema forhallanden.

Kélla: Motor 0l Geek / Youtube

16


https://youtu.be/0flEIBOTYrE
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Ar motorolja fér langmilare en bluff?

17


https://carup.se/varnar-for-oljefiltret-fangar-knappt-nagonting/
https://carup.se/sa-ska-721-000-v8-motorer-raddas-med-ny-olja/
https://carup.se/ar-motorolja-for-langmilare-en-bluff/
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Anton Nordgren

MOTORNYTT
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https://carup.se/domer-ut-populart-test-av-motoroljor/
https://carup.se/experten-varnar-sa-kan-dyr-olja-skada-din-motor/
https://carup.se/expertens-test-avslojar-behover-motorolja-skakas/
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7. EU-parlamentet rostar ja till nya fordonsklassen B1

Bobby Green 2025-10-21 kl 14:20

Den som ska ersatta A-traktorn

Denna passar inte i fordonsklass B1

Idag rostade EU-parlamentet ja till EU:s nya korkortsregler. | dessa finns den nya fordons-
klassen B1 som ar den som kommer att ersatta A-traktorklassen framdéver. For B1 galler att
ungdomar fran 15 ar far kora en bil som max far vaga 2500 kilo och den far ha en maxhas-
tighet pa 45 km/h. Forandringarna kraver nya tekniska regler och troligtvis daven en ny for-
donstyp. For att fa kdra en av dagens A-traktorer i 45 km/h nér de nya reglerna har borjat
galla behover fordonet uppfylla de tekniska kraven och genomga en registerbesiktning. For
att fa behorigheten kravs det att man har klarat bade ett praktiskt och ett teoretiskt kor-
prov.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson sager foljande: "Regeringen varnar
ungdomars mobilitet, och har darfor arbetat aktivt med fragan om A-traktorer. Regeringen
valkomnar dagens beslut fran EU-parlamentet som en gang for alla hanterar de otydlig-
heter som fanns mellan de svenska A-traktorreglerna och det tidigare korkortsdirektivet."

Nar reglerna formellt har godkants av EU:s ministerrad far medlemslanderna upp till fyra
ar pa sig att genomfdra dndringarna. regeringen.se
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KORKORT ousvome creonce SVERIGE
S 1. ANDERSSON

Nya korkortskategorin B1 pa vag
GoOr att 15-aringar far kora en fartsankt bil.

Aldersgransen for A-traktor hojs inte
15 ar fortsatter galla

Manga A-traktorer med allvarliga brister
Bilprovningen delar med sig av statistik

Bobby Green
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8. Beskedet: Da infors digitalt kérkort i Sverige

Av Maths Nilsson21 oktober 2025, 14:09

Transportstyrelsen gar ut och informerar alla om det kommande digitala kérkortet. Da
lovar de att alla svenskar ska ha korkort i mobilen. Flera andra stora forandringar genom-
fors for den som har eller ska ta korkort. — Samtidigt ska det fortfarande ga att fa ett
traditionellt fysiskt korkort, uppger myndigheten.

Nu har det stora arbetet med att infora EU:s nya regler for korkort borjat i Sverige. EU:s
nya fjarde korkortsdirektiv ger stora forandringar bade for den som har korkort och den
som ska ta korkort. Direktivet innehaller bland annat regler for inférande av digitalt kor-
kort, lagre aldersgrans for behorighet B samt majlighet att inféra behorighet B1.

— Det ar omfattande forandringar som paverkar manga manniskor och manga olika for-
donsslag, uppger Transportstyrelsen.

Flera av reglerna ar obligatoriska att infora. Andra ar frivilliga. Det digitala korkortet ar en
obligatorisk del i direktivet.

— Det drojer flera ar innan reglerna borjar gélla och nu paborjas arbetet med att ta stall-
ning till hur direktivet ska implementeras i Sverige, sager Par-Ola Skarviken, utredare pa
Transportstyrelsen.

Danmark har redan infort digitala korkort i mobilen. Nu startar arbetet i Sverige for att
infora det.

Merparten av reglerna ska vara inforda om drygt tre ar, ar 2029. Sedan kan Sverige ha
ytterligare ett ar pa sig att borja tillampa reglerna. Nar det géller det digitala korkortet gar
nu Transportstyrelsen ut med att det ska vara infort senast 2030.
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— Ett EU-gemensamt digitalt kérkort ska inforas i alla medlemslander inom EU. Kortet ska
finnas tillgangligt i form av ett elektroniskt intyg i kombination med en digital planbok.
Kortet ska kunna laddas ned flera ganger och till olika enheter. Det ska framtiden fortfa-
rande vara mojligt att fa ett traditionellt, fysiskt korkort utfardat. Digitala korkort infors i
Sverige ar 2030, uppger Transportstyrelsen.

Sa infors alla féorandringar av korkort

Digitalt korkort

Ett EU-gemensamt digitalt korkort ska inforas i alla medlemslander som ett elektroniskt
intyg som kan lagras i en digital planbok. Samtidigt ska det fortfarande ga att fa ett tradi-
tionellt fysiskt korkort. | Sverige ska digitala korkort ha inforats senast ar 2030.

Korkortsbehorighet (B1)

Korkortsbehorighet B1 tillater korning av fordon upp till 2 500 kg med maxhastighet 45
km/h och kraver godként kunskaps- och kérprov Denna behérighet kravs for ersattaren till
A-traktorer som far ga 45 km/h.. Férandringarna kraver nya tekniska regler och troligtvis
en ny fordonstyp. Behorigheten galler fran 16 ars alder och ar giltig fram till 21 ars alder.
Lander kan ansdka om att sdanka aldern till 15 ar om trafiksakerheten kan sakerstallas.

Korkort for 17-aringar

Den som ar 17 ar ska fa ta korkort och kéra med en beledsagare. Beledsagad korning in-
nebar att personer far ta korkort for bil (behoérighet B) vid 17 ars alder, men fram till 18 ar
far de endast kora om en erfaren forare — en sa kallad beledsagare — foljer med i bilen.

Tyngre fordon ska kunna kéras med behorighet B

EU-direktivet gor det mojligt for de med B-korkort sedan minst tva ar tillbaka att kora
personbilar, lastbilar och husbilar upp till 4 250 kg om de drivs med alternativa branslen.
Det ar ocksa mojligt att kora med slap upp till en totalvikt pa 5 000 kg efter sarskild utbild-
ning eller prov. Det ar upp till varje medlemsland att avgéra om krav pa utbildning eller
prov ska galla.

Medicinska krav och undersékningar

Genom direktivet stalls krav pa lakarintyg vid fornyelse av korkort for buss och lastbil (be-
horigheterna C, CE, C1, C1E, D, D1, DE eller D1E). | dag staller Sverige krav pa lakarintyg vid
fornyelse nar korkortsinnehavaren har fyllt 45 ar. | det nya direktivet galler dock kravet pa
lakarintyg oavsett alder.

Flera mojligheter att hava automatvillkor

| dag galler korkort for automatvaxlade bilar endast automatfordon, och ett nytt kbrprov
kravs for manuellt korkort. Det nya direktivet ger mojligheten att slippa villkoret via utbild-
ning i manuell bil, men det ar annu oklart om Sverige valjer att inféra en sadan utbildning
eller inte.

Medlemsstater ska informera varandra om aterkallade korkort

Aterkallelsedirektivet innebar att EU-ldnder ska informera varandra nar nagon far sitt kor-
kort aterkallat i minst tre manader pa grund av allvarliga trafikbrott, sasom hog hastighet,
rattfylleri eller brott som orsakat allvarlig skada eller dédsfall. Kélla: Transportstyrelsen.

Maths Nilsson


http://transportstyrelsen.se/kommande-korkortsregler

MOTORNYTT

LAS MER:

Digitala korkort kan inforas rekordsnabbt i Sverige

IRAANRNY
\\\\\\\

\
~

\
= =

\\

RKORT orivine Licence
K61. ANDERSSON

SVERIGE
)

Sa byts alla korkort ut — borjari ar
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Alla kérkort byts ut: ”Kan skippa planbok”

Example document A

Example document B

UK driving licence

Licence number

KYLE8799122PE840

Add document

Gt 5]

Waliet

Sa ska EU infora digitala korkort — fysiska ”lappen”...
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9. Det glomda odjuret Alfa 33
27.01.2022

Alfa Romeo har bara byggt ett fatal, snabbare sportbilar an Tipo 33 Stradale
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Alfa Romeo har bara byggt ett fatal, snabbare sportbilar in Tipo 33 Stradale. Anda ar
det en av de mindre kdnda supersportbilarna idag. Classic Cars har tagit det ur glomskan
annu en gang.

Och aterigen ekar varningssignalen genom hallen: "Tryck forsiktigt - och bara pa vindru-
tans ram eller pa spoilerkanten baktill." Det hela dranks av den tunga, klassiskt klingande
musiken fran fyra danande bilhogtalare. "Det har ar ett stycke ur filmen 9 1/2 veckor",
forklarar fotografen Walter Baumer medan han dansar runt sitt fotoobjekt som en der-
visch. "Det ar den basta inspirationen." Bara for att vara tydlig: Det har handlar inte om en
blond skdnhet som langsamt klar av sig, utan om en nastan bortglomd sportbilsikon i [6v-
tunn aluminiumplat, Alfa Romeo Tipo 33 Stradale. Arkitekturen ar unik. Detta galler bade
Alfa och byggnaden. Den réda synden star nypolerad pa mossig mark i en valdig sal. Tipo
33 Stradale finns bara tillganglig tva ganger i Tyskland; ytterligare tva sags existera i Italien,
de andra ar utspridda. Enligt traditionen byggdes 18 exemplar i hallarna pa Autodelta, Alfa
Romeos racingavdelning, under ledning av Carlo Chiti. Arligt talat, alla som star framfor
Alfas otroliga former undrar varfér andra manniskor gar pa konstutstallningar for att se
nagot vackert. Den fantastiska designen hos Tipo 33, som ursprungligen var tankt som en
racerbil, ar tack vare Alfa-ingenjorerna Orazio Satta Puliga och Giuseppe Busso. | grund och
botten har till och med Stradale-versionen forblivit en racerbil. Tre H-formade rér med en
diameter pa 20 centimeter utgor inte bara stommen i Tipo 33, utan rymmer ocksa bensin-
forsorjningen. Alfa har ingen separat tank.

Hjalpramar i magnesium kompletterar denna design och rymmer aggregat och axlar.
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Allt verkar fjaderlatt, nastan brackligt. De sma gangjarnen pa masvingeportarna verkar
knappt klara av belastningarna. De b6jda formerna, a andra sidan, ser lika harmoniska ut
som Sophia Lorens: kroppens hoftsvangning ar pa exakt ratt plats, och takets hojd under-
minerar helt klart benlangden hos en supermodell. Det generdsa glaset i sittbrunnen for-
hindrar klaustrofobiska anfall, men i solljuset kdnns det som om du befinner dig i en ugn.
Det faktum att foraren sitter rygg mot rygg med den attacylindriga motorn kommer san-
nolikt inte heller att svalna. Tvdartom: haren pa baksidan av nacken gar omedelbartini "se
upp"-positionen. Den centrala varvrdaknaren nar upp till 10000 rpm, men hur skulle en sa-
dan hogvarvig tvaliters V8 [ata? Fotografen Baumer ar en god van till agaren och fick kora
Tipo 33 tidigare. Han beskriver med lysande 6gon: "Hest skdllande, metalliskt hart, inte
som de amerikanska V8-motorerna med stor volym. Under 4000 rpm forsoker du bara
halla motorn vid liv pa ndgot satt. Over det varvar han upp i blixtens hastighet. Vaxellddan
ar nastan omvaxlingsbar nar den ar kall och kraver upprepade ganger dubbel urkoppling,
aven vid uppvaxling. Nar alla oljor ar varma finns det inget som kan stoppa dem. Stradale
gar fortfarande i sidled pa treans vaxel med full gas." Vi nekas mdojligheten att starta mo-
torn har i hallen. A ena sidan skulle det djupa mullret pd tomgang férmodligen ricka for
att fa det forfallna, 18000 kvadratmeter stora trataket att rasa, och a andra sidan har den
kdnsliga attan just genomgatt en kostsam totalrenovering.

Endast 18 Tipo 33 Stradale byggdes

Baumer tillagger: "Kopplingen ar inte rolig, utan biter direkt. Styrningen ar otroligt exakt,
och det basta sattet att sikta i kurvor ar via stankskarmens krokning." Det var fascinationen
for motorljudet som sdkrade detta exemplar en nastan 25-3arig existens hos en Alfa-ater-
forsaljare i Rom. Han skamde bort 6ronen pa sina basta kunder med den. Det var inte for-
ran under andra halvan av 90-talet som den utomordentligt valbevarade bilen anlande till
Tyskland med mycket patina.

Varje exemplar har speciella detaljer. Har ar det den beige interidren och antydan till en
stotfangare — ett nagot optimistiskt uttryck for den nagot bredare utrustningen.
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Det finns ingen marknad for Stradale. Det finns helt enkelt inga till salu. Det sista budet
pa Tipo 33 framfor oss var strax under 1,3 miljoner euro — dgaren avvisade det. Sa du be-
hover inte oroa dig for mannen. Stradale ar darfor inte bara den snabbaste gatsportbilen
som nagonsin byggts av Alfa Romeo, utan ocksa en av de mest vardefulla. Idag ar det
knappast nagon som kanner till "Trentatre", Tipo 33. En anledning: Av 50 planerade bilar
byggdes bara 18. Anda gjorde den kompromisslésa roadracingen karriar: dess motor tjai-
nade som modell for V8:an i Alfa Romeo Montreal, och racingversionen med en tolvcylind-
rig boxermotor vann konstruktors-VM 1975. Manga designers som Giorgetto Giugiaro
skapade spannande studier baserade pa 33:an. Men ingen av dem nadde upp till samma
gashudsfaktor som originalet. Holger Eckhardt

Alfa Romeo har bara byggt ett fatal, snabbare sportbilar &n Tipo 33 Stradale. Anda ir det
en av de mindre kdanda supersportbilarna idag. Classic Cars har tagit det ur glémskan @nnu
en gang.

Och aterigen ekar varningssignalen genom hallen: "Tryck forsiktigt - och bara pa vindru-
tans ram eller pa spoilerkanten baktill." Det hela dranks av den tunga, klassiskt klingande
musiken fran fyra ddnande bilhogtalare.

"Det har ar ett stycke ur filmen 9 1/2 veckor", forklarar fotografen Walter Biumer medan
han dansar runt sitt fotoobjekt som en dervisch. "Det ar den basta inspirationen." Bara for
att vara tydlig: Det har handlar inte om en blond skdnhet som langsamt klar av sig, utan
om en nastan bortglomd sportbilsikon i I6vtunn aluminiumplat, Alfa Romeo Tipo 33 Stra-
dale. Arkitekturen ar unik. Detta galler bade Alfa och byggnaden. Den réda synden star
nypolerad pa mossig mark i en valdig sal. Tipo 33 Stradale finns bara tillganglig tva ganger
i Tyskland; ytterligare tva sags existera i Italien, de andra ar utspridda. Enligt traditionen
byggdes 18 exemplar i hallarna pa Autodelta, Alfa Romeos racingavdelning, under ledning
av Carlo Chiti. Arligt talat, alla som star framfér Alfas otroliga former undrar varfér andra
manniskor gar pa konstutstallningar for att se nagot vackert.
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Den fantastiska designen hos Tipo 33, som ursprungligen var tankt som en racerbil, ar tack
vare Alfa-ingenjorerna Orazio Satta Puliga och Giuseppe Busso. | grund och botten har till
och med Stradale-versionen forblivit en racerbil. Tre H-formade réor med en diameter pa
20 centimeter utgor inte bara stommen i Tipo 33, utan rymmer ocksa bensinforsorjningen.
Mer om amnet: Det har ar Alfa Romeo Montreal

Alfa har ingen separat tank. Hjalpramar i magnesium kompletterar denna design och rym-
mer aggregat och axlar. Allt verkar fjaderlatt, nastan brackligt. De sma gangjarnen pa mas-
vingeportarna verkar knappt klara av belastningarna. De bojda formerna, a andra sidan,
ser lika harmoniska ut som Sophia Lorens: kroppens hoftsvangning ar pa exakt ratt plats,
och takets hdjd underminerar helt klart benlangden hos en supermodell. Det generdsa gla-
set i sittbrunnen forhindrar klaustrofobiska anfall, men i solljuset kdnns det som om du
befinner dig i en ugn. Det faktum att foraren sitter rygg mot rygg med den attacylindriga
motorn kommer sannolikt inte heller att svalna. Tvartom: haren pa baksidan av nacken gar
omedelbart in i "se upp"-positionen. Den centrala varvraknaren nar upp till 10000 rpm,
men hur skulle en sadan hogvarvig tvaliters V8 |ata? Fotografen Baumer ar en god van till
agaren och fick kora Tipo 33 tidigare. Han beskriver med lysande 6gon: "Hest skallande,
metalliskt hart, inte som de amerikanska V8-motorerna med stor volym. Under 4000 rpm
forsoker du bara halla motorn vid liv pa ndgot satt. Over det varvar han upp i blixtens has-
tighet. Vaxelladan ar nastan omvaxlingsbar nar den ar kall och kraver upprepade ganger
dubbel urkoppling, aven vid uppvaxling. Nar alla oljor ar varma finns det inget som kan
stoppa dem. Stradale gar fortfarande i sidled pa treans vaxel med full gas." Vi nekas moj-
ligheten att starta motorn hér i hallen. A ena sidan skulle det djupa mullret pa tomgang
formodligen racka for att fa det forfallna, 18000 kvadratmeter stora trataket att rasa, och
a andra sidan har den kansliga attan just genomgatt en kostsam totalrenovering.

Endast 18 Tipo 33 Stradale byggdes

Baumer tillagger: "Kopplingen ar inte rolig, utan biter direkt. Styrningen ar otroligt exakt,
och det basta sattet att sikta i kurvor ar via stankskarmens krokning." Det var fascinationen
for motorljudet som sdkrade detta exemplar en nastan 25-3arig existens hos en Alfa-ater-
forsaljare i Rom.
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Han skamde bort 6ronen pa sina basta kunder med den. Det var inte forran under andra
halvan av 90-talet som den utomordentligt valbevarade bilen anlande till Tyskland med
mycket patina. Varje exemplar har speciella detaljer. Har ar det den beige interiéren och
antydan till en stotfangare — ett nagot optimistiskt uttryck for den nagot bredare utrust-
ningen. Det finns ingen marknad for Stradale. Det finns helt enkelt inga till salu. Det sista
budet pa Tipo 33 framfor oss var strax under 1,3 miljoner euro — dgaren avvisade det. S3
du behover inte oroa dig for mannen. Stradale ar darfor inte bara den snabbaste gatsport-
bilen som nagonsin byggts av Alfa Romeo, utan ocksa en av de mest vardefulla. Idag ar det
knappast nagon som kanner till "Trentatre", Tipo 33. En anledning: Av 50 planerade bilar
byggdes bara 18. Anda gjorde den kompromisslésa roadracingen karridr: dess motor tjai-
nade som modell for V8:an i Alfa Romeo Montreal, och racingversionen med en tolvcylind-
rig boxermotor vann konstruktérs-VM 1975. Manga designers som Giorgetto Giugiaro
skapade spannande studier baserade pa 33:an. Men ingen av dem nadde upp till samma
gashudsfaktor som originalet. Holger Eckhardt

Tekniska specifikationer for Alfa Romeo Tipo 33 Stradale
Motor

Cylindrar: V8

Kapacitet: 1995 cm?

Effekt kW/hk: 169/230 vid 8800 varv/min
Max vridmoment: 210 Nm vid 7000 varv/min
Transmission

Transmission:6-vaxlad manuell

Dack fram: 235/40R 18

bak: 265/40R 18

Uppmatta data:

Tjanstevikt (fabrik) 700 kg

Hogsta hastighet (km/h) 260
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. Glasspar G-2 Roadster 1953

/g

| sodra Kalifornien 1949 var flygvapenmajoren Ken Brooks i fard med att bygga sin egen
hot rod, precis som otaliga andra pa den tiden. Brooks baserade sin bil pa en modifierad
Willys ram och Willys sexcylindriga motor. Han hade dnnu inte kommit pa vilken typ av
kaross han skulle satta pa bilen nar han visade den for sin van Bill Tritt som hade en briljant
idé som skulle gora Brooks bil till en sensation. Tritt, som var marinarkitekt till yrket, 6ver-
talade Brooks att bygga en kaross av ett mangsidigt nytt material som kallas glasfiber, som
Tritt hade blivit bekant med nar han arbetade for Douglas Aircraft, och senare genom att
bygga batar i sin lilla verkstad i Santa Ana. Brooks och Tritt, tillsammans med input fran
Brooks vanner och familj, arbetade fram en design med bade amerikanska och europeiska
influenser. Utan begransningarna for att arbeta med metall kunde vackra sammansatta
kurvor enkelt bildas i det nya materialet. Den fardiga bilen, som fick namnet Brooks Boxer,
visades pa Motorama 1951 dar den blev en omedelbar succé, vilket fick Bill Tritt att utoka
sin nya batverksamhet till att &ven omfatta bilkarosser.
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Bill Tritts nya foretag hette Glasspar, som snabbt hade blivit den ledande specialisten pa
glasfiberbatar och batdelar. Nar den forsta karossen byggdes for Ken Brooks befann de sig
plotsligt dven i sportbilsbranschen. Bill Tritt skulle fortsatta med att utveckla Brooks Boxer
till Glasspar G2; en komplett sportbil med ett unikt chassi som kunde rymma en mangd

olika amerikanska V8-motorer. Hack i hal pa G2 agerade Tritt och hans Glasspar Company
som konsult till GM med deras nya Corvette, och han levererade ocksa kompletta karosser
till Volvo P1900, Kaiser-Darrin och Willys-baserade Woodhill Wildfire. Trots laga produk-
tionssiffror var Glasspar G2:s storsta framgang att den gav upphov till byggsatsbilsindu-
strin, som exploderade senare under decenniet som en distinkt amerikansk kombination
av hot rodding och sportbilar.
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Var Glasspar G2 fran 1953 ar ett spektakulart, helt restaurerat exemplar av denna ban-
brytande amerikanska sportbil. Endast 29 Glasspar G2 ar kanda for att existera, och enligt
information fran Mr. Tritt dr chassinummer G253038 ett av bara 10 som byggdes av
Glasspar i deras verkstad i Santa Ana, Kalifornien och saldes som kompletta, monterade
bilar. | den medfdljande korrespondensen mellan Bill Tritt och den tidigare agaren identi-
fieras denna bil ocksa som den enda fabriksbyggda G2 som ar utrustad med den legenda-
riska Cadillac OHV V8. Nu helt restaurerad och presenterad i fantastiska tidstypiska farger
av godisappelrott 6ver en vit och svart cockpit, &r denna G2 ett av de finaste exemplen pa
denna sallsynta och viktiga amerikanska sportbil vi har stott pa.

Till skillnad fran senare massproducerade glasfiberbilar var G2:s kaross handlagd, sa den
var anmarkningsvart stark och hallbar med tanke pa dess laga vikt. Byggkvaliteten ar ocksa
forvanansvart bra, med en kaross som ser valdigt rak ut under den hogkvalitativa lacken.
Den kusliga roda fargskalan passar G2:s 1950-talsstil utmarkt, med kromade tradfalgar och
breda vita dack som gnistrar mot den lysande lacken och den krispiga vita interioren. Det
exteriora ljusarbetet, aven om det ar minimalt, presenterar sig i utmarkt skick med hog-
kvalitativ platering pa stotfangare, grill och vindruteram.

Satena ar kladda i ljusvit kladsel med svarta passpoaler och mattor for en sldaende effekt.
Instrumentbradan ar helt business med en platt panel kladd i motorsvarvad legering och
utrustad med ett omfattande utbud av tidsenliga Stewart Warner-instrument. Typiskt for
den tiden var att banjoratten kom fran en tidig Ford V8. Pa det hela taget ar interidren
ganska val upplost jamfort med liknande bilar fran den tiden, vilket forstarks av den forst-
klassiga restaureringen.

Med toppventiler och nastan 200 hastkrafter var Cadillac V8:an pa 331 kubiktum plo6tsligt
motorn att ha nar den debuterade 1949. Nar Caddy 331 parades ihop med det 1 900 pund
tunga Glasspar G2-chassit var resultaten inget mindre an spannande. Den enda bilen som
ar utrustad sa fran fabrik gar mycket bra, med kraft som skickas genom en 3-vaxlad manuell
vixelldda. Aven om chassit kanske inte var exotiskt, levererar det bra, balanserat kéregen-
skaper tack vare den tillbakadragna motorn och den laga tyngdpunkten.
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Glasspar G2 var en unik sammankomst av Hot Rodder-uppfinningsrikedom med hogtek-
nologisk sportbilsteknik. | hdanderna pa sin tidigare dgare har denna G2 visats pa manga
viktiga konserter och skulle sakert vara valkommen vid praktiskt taget alla evenemang i
framtiden, sarskilt med tanke pa den nyfunna uppskattningen av samlare for dessa distinkt
amerikanska skapelser. Detta ar ett mycket sallsynt tillfalle att forvarva en av de finaste
G2:orna som finns; Helt unik i att vara den enda som lamnat fabriken med fabrikslevererad
Cadillac-kraft och nu presenterad i vackert skick.

Letar du efter veteranbilar for att kopa och utoka din samling, kontakta oss idag och lar
dig mer om vart sandningsprogram for klassiska bilar. Vart sandningsprogram ar en somlos
tjanst utformad for samlare for att utnyttja vart globala natverk och férmedla en privat
forsaljning. Saljare som letar efter mer kontroll drar nytta av var expertis inom vardering,
forberedelser, skatt, timing och platsvagledning.

Tyvarr har denna bil salts. Funderar du pa att kopa eller sdlja en sadan har bil? Kontakta
en representant

For omedelbar hjalp, ring oss pa +1-314-524-6000 eller fyll i foljande formular sa kommer

en medlem av vart team att kontakta dig.
//‘
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Rlassiker
11. Grattis Saab Sonett!
Publicerad 27 oktober 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Carl Legelius

Saab Sonett ar en kack liten spratt. Det ar latt att skriva en snutt om denna trudelutt,
just idag ndr man blir sa gla 6ver att Sabina den fina har namnsda. Tralala.

Saab har bara haft ett enda icke numerologiskt modellnamn och det ar Sonett. (Nej, jag
tanker inte ge mig in harklyvningsdiskussioner om Talladega eller Monte Carlo).

Namnet var aktuellt redan vid skapandet av Saab 92 och den som klackte det var ingen
mindre an formgivaren sjalv, Sixten Sason. Men Saabs militdra gener slog igenom och den
nya bilen fick helt enkelt fick behalla sitt lite smatorra projektnummer.

Nar konstruktoren och tavlingsforaren Rolf Mellde i mitten av 1950-talet beslutade sig for
att bygga en riktig sportbil kom namnet val till pass, men en inofficiella beteckning kravdes
for ordningens skull och eftersom Saab 93 var pa vag ut i bilhallarna fick den nya sportbilen
heta 94.

| mitten av januari 1955 boérjade Melldes planer omsattas i storsta hemlighet i en lada i
Asaka utanfor Trollhdttan. Om Saab hade varit lika stort och méaktigt som Ford (en géng
var) skulle ladan vid det har laget vara nedmonterad och uppford i ett specialbyggt mu-
seum dar besokare langsamt kunde vandra igenom mellan avsparrningar i glas och i speci-
ella horlurar fa foljande historia till livs (har googledversatt fran kinesiska):

"Till vanster ser vi en replik av en arbetsbadnk varpa det ligger en exakt avgjutning av den
750-kubiks trecylindriga motor trimmad till 57,5 hastkrafter som anvandes, en motor som
i standardutférande gav 33 hastkrafter och snart skulle géra debut i den den nya modellen
Saab 93. | stor utstrackning anvande Mellde och hans team standardkomponenter. For
viktfordelningens skull monterades drivpaketet bakvant och for att bilen inte skulle ha fyra
vaxlar bakat och en framat vandes helt enkelt rotationsriktningen i motorn, en relativt en-
kel operation pa en tvataktsmotor".
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"Bilen var framhjulsdriven. Chassit bestod av en nitad ladkonstruktion i aluminium, med
en tydlig koppling till flyget. Den vagde bara 70 kilo. Om ni tittar i hornet ser ni en ater-
skapad gjutform i vilken glasfiberkarossen gots. Karossen gjordes efter ritningar av den be-
romde designer Sixten Sason. Saab Sonett Super Sport som modellen ocksa kallades kla-
rade den staende kvartsmilen pa 19,2 sekunder och hade en toppfart pa 160 km/h. Pro-
jektet att ta fram Sonett kostade 75 000 kronor och den forsta versionen kom att byggas i
sex exemplar.

Nagon framgangrik tavlingsbil blev den aldrig eftersom tavlingreglementet dandrades
ovantat. Men bilarna gjorde ovarderlig reklam for Saab i Sverige, men framfor allt utom-
lands. Nar ni passerar ut genom ladugardsdorren kan ni till vanster ta del av den fortsatta
Sonetthistorien. Besok garna var souvenirbutik pa vagen ut och missa inte erbjudandet om
en presentask med ursaab i salt lakrits."
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| borjan av 1960-talet vacktes tanken att utveckla en ny Sonett. Efter att tva forslag stallts
mot varandra, Sixten Sason Catherina mot Bjorn Karlstroms MFI-13 valde Saab att ga vidare
med den senare. Tre forseriebilar visades upp i januari 1966. Efter en inledande tanke pa
platkaross hade man nu atergatt till plast. De forsta 25 bilarna var i princip handbyggda
och totalt under 1966-67 byggdes 258 Sonett || med trimmat tvataktsmotor pa 60 hk.

Nar styrsnackan monterades upp och ner var det enklare att placera ratten pa hoger sida.
Och lite tuffare. Pa de sista fyra bilarna blev vaxellagena lite omkringkastade dd man mon-
terade prototypvaxellddor med fyra vaxlar fran Z.F. Istéllet for rattvaxel gjordes en speciell
konsol pa troskeln till hbger om ratten. Very Saab.

Formen var egensinnig och vacker. Luftintaget gav bade italienska associationer men var
lika beslaktad med flyget, precis som de kaxigt galade trosklarna.

Vaghallningen var vass. Hur Erik Carlsson 6ver huvud taget kunde fa plats och dven vinna
rallyn med den lilla bilen ar en gata.

i

Sonett Il fick under modellaret 1967 i likhet med 6vriga modeller en V4 under huven. Det
kravdes ett ganska brysk ingrepp i flipfronten for att fa plats med den nya motorn. Motorn
gjorde bilen lite mindre extrem till karaktaren. 1 609 Sonett Il V4 byggdes och 1969 var
sista arsmodellen.
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Sonett Il kom som arsmodell 1970. Féregangaren hade formgivits av Bjorn Karlstrém med
assistans av Gunnar A Sjogren nar sjdlva huvarrangemnaget skulle slojdas till i och med
motorbytet. Nar Sonetten skulle moderniseras gick uppdraget till italienska Sergio Coggiola
med en tydlig order om att mittenpartiet av bilen skulle hallas intakt. Flipfronten ersattes
av en adventkalenderlucka och det blev utfallbara grodégon. Visst anvande Saab de itali-
enska skisserna, men aterigen fick Gunnar A Sjogren, Gas, rycka in och satta den slutliga
snitsen pa bland annat bakpartiet. 1974 blev sista aret efter att totalt 10 219 exemplar
tillverkats.
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Carl Legelius
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Att tillampa det nya namnsystemet pa den mindre Saab gick bara ett blygsamt satt att
overtyga manniskor om att 9-3 var nagot annat an en uppdaterad 900.

Som uppdateringar gar, var den har dock ganska stor. Saab havdade att mer an tusen
forandringar hade gjorts.

Den mest dramatiska 9-3:an i den har generationen var Viggen, dopt efter ett av Saabs
stridsflygplan som hade funnits sedan 1970-talet.

Den marknara Viggen hade en 2,3-liters turboladdad bensinmotor som gav 231 hk, nastan
tio ganger sa mycket som den ursprungliga 92:an.

Roger Warolin
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