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1. Zeekr 7X LR pa 78 mil motorvag. "Ingen luftfjadring gor den..."
2025-10-19
Jag har gjort en langresa pa 78 mil i motorvagsfart med nya Zeekr 7X Long Range. Bilen

ar bakhjulsdriven och saknar en del av de egenskaper som Privilege har, som jag tidigare
kort.

WVART'ATT SPARA 60 000 FOR LR?

. %4 ‘

FILM: https://youtu.be/2Bs_22ipHAO

ANNONS: Anvand koden ELMAG102025 for 10% rabatt pa rimgard.se. Se hela reportaget
med Rimgards falglas har: .\ slipper jag oroa mig for falgstolder | ...

ANNONS: Anvand koden ELMAG10 for 10% pa ett helt kop pa valostore.se, Sveriges basta
onlinebutik for fordonsbelysning. Se nar jag installerar ledramp pa min bil har:
https://youtu.be/ngBMSXUIdcc

(D

Christoffer Gullin


https://youtu.be/2Bs_22ipHA0
https://www.youtube.com/watch?v=iVyJcIkJLE0
https://youtu.be/ngBMSXUIdcc
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2. Forsta provkorningen: Audis nya TT

Av Kevin Neemé 20 oktober 2025, 17:11

Audi Concept C ger en forsta glimt av Audis nya sportbil for 2027. Nu har den for forsta
gangen provkorts av en tidning pa de slingriga vagarna i Dolomiterna. — En verklig kon-
trast mot de flesta nuvarande elbilar, skriver Autocar.

Audi Concept C ar en tvasitsig elbil som planeras bli produktionsmodell 2027. Brittiska
Autocar har fatt mojlighet att kora prototypen pa slingriga bergsvagar i Dolomiterna och
berattar nu hur Audis framtid faktiskt kdnns att kora ute pa vagarna. Det ar en modern
eldriven arvtagare till Audi TT.

— Accelerationen ar snabb men linjar: den dar omedelbara elbilskicken nar gasen trycks
ner finns dar, men den ar mindre ryckig jamfort med manga andra elbilar, skriver Autocar.

Bilen drivs pa bakhjulen med en ensam elmotor. Batterierna ar placerade bakom foraren,
framfor bakaxeln, vilket enligt Audi ger lag tyngdpunkt och battre viktfordelning.

—Sittpositionen ar 1ag och malinriktad, en verklig kontrast mot de flesta nuvarande elbilar
som anvander ett ‘skateboard’-chassi med batterierna i golvet, noterar Autocar.

Interidren ar minimalistisk och tekniken “gomd” for att behalla enkelheten. Dorrarna 6pp-
nas med en knapp och pekskdarmen ar infalld under instrumentpanelen nar bilen inte an-
vands, men roterar fram nar startknappen trycks.

Pa de slingriga vagarna visar bilen enligt Autocar stabil acceleration och kurvtagning.

— Styrningen ar tung men responsiv. Bilen reagerar direkt pa gaspadrag och ar latt att

placera i kurvor, skriver Autocar.


https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/electric-tt-driven-%E2%80%93-road-radical-audi-concept-c
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/electric-tt-driven-%E2%80%93-road-radical-audi-concept-c
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/electric-tt-driven-%E2%80%93-road-radical-audi-concept-c
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FILM: https://youtu.be/pCQ50N4zVja

Chassit ar utvecklat specifikt for prototypen och ska hantera vagskavanker och ojamn-
heter pa ett kontrollerat sitt. Aven om den ldga markfrigdngen gér att stétar marks tydli-
gare an hos hogre elbilar. Ljudet fran elmotor anvands i prototypen, medan produktions-
modellen kan fa artificiellt motorljud.

Autocar konstaterar att Concept C med sin laga konstruktion och kompakta storlek ger
bilen en dynamisk och balanserad kansla som skiljer den fran manga nuvarande prestanda-
elbilar. De skriver ocksa att med viss finjustering infor produktionsversionen 2027 kan bilen
bli en intressant modell att kora.

Concept C kombinerar moderna elbilstekniker med historiska designidéer fran Auto Union
Typ C och proportioner fran Audi TT samtidigt som den signalerar Audis framtida design-
riktning.



https://youtu.be/pCQ50N4zVj4
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LAS MER:

Elbilskris — da satsar Audi pa hybrider igen

Avslojad av misstag: Audis nya sportbil

Audi R8 ateruppstar — med V8 fran Lamborghini


https://carup.se/elbilskris-da-satsar-audi-pa-hybrider-igen/
https://carup.se/avslojad-av-misstag-audis-nya-sportbil/
https://carup.se/audi-r8-ateruppstar-med-v8-fran-lamborghini/
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Audis besked: Tva populdara modeller gar i graven

Kevin Neemé


https://carup.se/audi-river-sitt-lofte-bensinmotorer-blir-kvar/
https://carup.se/audis-besked-tva-populara-modeller-gar-i-graven/
https://carup.se/audi-satsar-pa-laddhybrider-tre-nya-modeller-ar-pa-gang/
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Teknikens Varid
3. Volvo XC90 och Range Rover Sport underkanda i dlgtestet
Publicerad av Mattias Rabe 20 okt 2025 kl 12.50 Uppdaterad kl 14.18
Nar tva av tre bilar blir underkédnda, da dr det kaos i dlgtestet.

Range Rover Sport och Volvo XC90 kan inte hantera krafterna som uppstar vid en un-
danmandover och uppvisar ett beteende som kan vara forenat med livsfara.

—

—
—
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Volvo XC90:s vinstra framhjul Iaser och styrférmdgan gadr férlorad.
Bilen strdvar felaktigt till vénster i stéllet for at hallet vi styr — héger.

| vart senaste test star Range Rover Sport Dynamic SE P460 for ett riktigt klavertramp i
algtestet. Den klarar bara 63 km/h. Hastighetsnoteringen i sig ar riktigt Iag och resultatet
gar dessvarre hand i hand med bilens beteende. Normalt sett brukar vi varma upp bilarna
i 65 km/h, bara for att gradvis bygga upp hastigheten. Men det blir aldrig aktuellt med
Range Rover Sport — aven 65 km/h ar for mycket.

Range Rover Sport Dynamic SE P460 vager extremt mycket, totalvikten ar 3 450 kg. Det ar
med den vikten rullar vi ut pa testbanan och problemen visar sig direkt.

Studsar utanfor vagbanan

— Redan i forsta korningen marks att bilen borjar studsa inne i banan, sager reporter och
testforare Linus Projtz.

Bilens forsta reaktion, vid forsta styrutslaget, blir en rejal krangning. Samtidigt greppar
dacken tillrackligt i 65 km/h for att bilen ska klara att vaja undan for hindret. Men det stora
problemet uppstar nar bilen ska ta sig tillbaka till ratt korfalt.
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Pa bilden till héger syns tydligt att Range Rover Sports hjul tappar kontakten med véigbanan.

— Direkt nar vi styr tillbaka mot hoger borjar bilen att vagga for att snart studsa. Detta
kastar bilen i sidled och vagbredden racker darfor inte till. Det syns tydligt pa film (se ovan,
reds anm) och bild att innerhjulet héger bak ar uppe i luften samtidigt som vanster framre
hjulupphangning ar extremt komprimerad, sager Linus Projtz.

Resultatet blir att Range Rover Sport studsar i sidled och inte klarar att halla sig kvar inom
banan. Nar hastigheten sanks finns beteendet kvar, men vid 63 km/h tar sig bilen igenom
i alla fall. Initialt fanns fragetecken kring dacken, Michelin Primacy All Season (Land Rover-
markta), da bromstesterna redan gett ett underkant resultat. Men i dlgtestet verkar dacken
spela mindre roll — det studsande beteendet ar det avgérande.

Konbanan som anvands i dlgtestet simulerar en plotslig vajning pa en landsvag. Det ar inte
enbart dlgar och andra djur man kan tvingas vadja for utan aven manniskor, andra fordon
eller andra oférutsedda handelser.

Undanmanoverprovet algtestet

Teknikens Varld har genomfort undanmandvertester enligt samma modell sedan 1970-
talet.

De flesta bilar klarar det sa kallade algtestet utan nagra storre problem. Men ibland gar
det sdmre och nagra ganger har det gatt riktigt illa, till exempel nar Mercedes A-klass vilte
1997.

Algtestet satter bilarnas chassin och elektroniska system pa prov.

Det som i konbanan resulterar i nagra omkullvalta koner motsvaras i verkligheten av att
man okontrollerat sladdar ut i métande trafik. Bra bilar klarar 6ver 72 km/h, de riktigt bra
uppemot eller strax dver 80 km/h. Konbanan satts upp enligt ett utarbetat monster och
provet kors pa torr asfalt och med sa manga passagerare bilen tar, tyngder i bagaget upp
till maxlast samt dacktryck enligt bilens specifikationer.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/dagen-da-mercedes-a-klass-slog-runt-550219/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/dagen-da-mercedes-a-klass-slog-runt-550219/
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Konbanan som anvdnds i dlgtestet simulerar en plétslig vdjning pd en landsvdg. Det dr
inte enbart dlgar och andra djur man kan tvingas vdja fér utan dven mdnniskor, andra for-
don eller andra oférutsedda hdndelser.

Volvon tappar styrformagan

I samma test gar Volvo XC90 T8 AWD Laddhybrid bra och balanserat genom banan i 68
km/h, men faller ur banan at vanster redan vid 70 km/h — under var gréns pa 72 km/h och
darav det underkanda resultatet. Den enkla forklaringen ar att antisladdsystemet tillater
att vanster framhjul laser. Detta syns tydligt pa video och bilder da det ryker om vanster
framhjul nar XC90 ar i andra delen av algtestet.

— Effekten av att vanster framhjul laser blir att styrformagan gar forlorad. Bilen stravar
darfor at vanster, i stallet for att sticka tillbaka till hoger dit banan gar. Detta enskilda inslag
i beteendet gor att XC90 underkanns i algtestet, sager Linus Projtz

— Det har ar inget nytt for Volvo, snarare skulle det kunna vara en effekt av deras antivalt-
system. Vi sag liknande tendenser for XC60 vid senaste testet i varas. Skillnaden da var
att bilen klarade sig igenom i 72 km/h och att effekten av upplasningen blev mycket min-
dre.

Extremt tunga

Vi noterar ocksa att bade Range Rover och Volvo rullar pa dack specifikt framtagna for
respektive bilmarke och att totalvikterna ar riktigt hga. Range Rover Sport tar priset med
sina 3 450 kg och Volvo XC90 kan i det sammanhanget framsta som en lattviktare pa 2 950
kg. Men sanningen ar att tyngden ar extrem for en personbil och att ingen av tillverkarna
klarar av att leverera ett sakert upptradande vid en extrem undanmanover.

™ Misslyckasidlgtestet [

=

A

FILM: teknikens-varld/volvo-xc90-och-range-rover-sport algtest


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/nya-volvo-xc90-test-mot-hyundai-santa-fe-range-rover-sport/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/tesla-model-y-mot-volvo-ex30-och-xc60-test-av-storsaljarna/
https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/volvo-xc90-och-range-rover-sport-algtest/
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Range Rover Sport
Antisladdsystem: Underkand
Chassi: Underkand

Styrning: Underkand
Totalbetyg: Ej godkand
Maxhastighet: 63 km/h

Kommentar: Det har blir en sorglig historia dar resultatet tydligt indikerar att Range Rover
Sport dels ar underkand och dels inte kommer i narheten av att bli godkand. Men vad ar
problemet? Det stora problemet ar att bilen ar for mjuk. Den kranger rejalt och i samband
med krangningen borjar bilen att studsa, vilket i sin tur flyttar bilen i sidled under testets
gang. Greppet fran Michelin Primacy All Season-dacken ar egentligen inte tokigt, men bilen
kan trots det inte hantera pafrestningarna genom algtestet. Totalvikten ar extremt hogt
satt till 3 450 kg, men nar vi bantar lastvikten kvarstar beteendet. Uselt.

Volvo XC90
Antisladdsystem: Underkand
Chassi: Godkand

Styrning: Godkand
Totalbetyg: Ej godkand
Maxhastighet: 68 km/h

Kommentar: Ovantat och daligt beteende i Volvo XC90. Med en totalvikt strax under tre
ton ar det bara att inse — det har ar mycket vikt att sldpa pa genom algtestet. Men till en
borjan svarar bilen riktigt bra. Styrningen och chassireaktionerna indikerar att det har
skulle kunna vara pa vag mot ett godkant resultat. Men det ar i 68 km/h. Vid 70 km/h ar
upptradandet i mangt och mycket detsamma, bortsett fran hur antisladdsystemet arbetar.
Enkelt uttryckt bromsas vanster framhjul sa mycket att det laser och bilen tappar sparet
da den driver ut at vanster och ur banan. Underkand.

10
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4. Porsches skrdll: Tar fram ny W12-motor
Av Maths Nilsson

17 oktober 2025, 19:49

Carup kan avsloja Porsche nya overraskande supermotor. W12-motorn gor ovantad
comeback. Tyska ingenjoérerna har skapat en ny kompakt monstermotor som kan fa trip-
pla turbo.

Under manga ar hade Volkswagen-koncernen en sexliters W12-motor som satt i lyxbilar
fran Audi, Bentley och Audi. Den anvandes aven i nederlandska Spykers superbilar. Men
forra aret gick en epok i graven nar de sista bilarna med W12-motor tillverkades av Bentley.
Men egentligen var motorn en WR12-motor. Fran boérjan var det tva VR6-motorer fran
Volkswagen som slogs ihop till en WR12. Motorn hade tva cylinderbanker dar sex cylindrar
satt omlott i varje block.

Men nu ser W12-motorn ut att gora ovantad comeback. Carup kan avsldja Porsches nya
patent pa en superkompakt W12-motor. Porsche sade nyligen att de ska borja satsa pa
forbranningsbilar igen efter att ha haft stort fokus pa elbilar. De har markt att sportbilsko-
parna foredrar mekaniska forbranningsmotorer som lever och later framfor en mer steril
elmotor.

Porsche har patentskyddat en ny W12-motor som blir nastan lika kompakt som en V8:a.
Till skillnad fran VW-koncernens nedlagda W12 som att bland annat i Bentley far den tre
individuella cylinderbanker.

11


https://carup.se/porsche-stoppar-elbilar-satsar-pa-bensin-istallet/
https://carup.se/porsche-stoppar-elbilar-satsar-pa-bensin-istallet/
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Porsche har i dagarna fatt ett patent pa en helt ny W12-motor. Och den har gangen hand-
lar det om en dkta W12-motor med tre cylinderbankar. Varje cylinderbank har egna insugs-
och avgasportar, vilket mojliggor tredubbla turbo. De tre bankerna med vardera fyra cy-
lindrar delar en gemensam vevaxel.

— Detta leder till en 6kning av den uppnaeliga motoreffekten utan att slagvolymen for-
andras, uppger Porsche i patentet.

Motorn har en superkompakt utformning, vilket gor att den skulle kunna fa plats i sport-
bilar och SUV:ar. Den skulle ocksa kunna passa utmarkt i en superbil med mittmotor. Idag
blev det klart att Michael Leiters tar dver efter Oliver Blume som vd. Leiters har tidigare
jobbat pa MclLaren och Ferrari. Den nya W12-motorn skulle kunna vara ett led i att ta
Porsche tillbaka till toppen med en ny superbil som kan utmana Ferrari, Lamborghini och
McLaren.

Porsche anger inte exakta specifikationer, men vinkeln mellan de yttre cylinderbankarna
ser ut att vara 120°. Med tredubbla turboaggregat kan vi forvanta oss en effekt som slar
de flesta forbranningsmotorer. Ritning: Porsches patent

Volkswagen-koncernens W12-motor hittade aldrig vagen in i Porsches bilar. Motorkonfi-
gurationen ar annars ovanlig i bilvarlden. Formel 1-stallet Life forsokte sig pa en W12-mo-
tor 1990, men det blev ingen succé. Nu finns det mojligheter att den udda konstruktionen
kan fa en rendssans.

Daremot har Porsche tidigare tillverkat en boxertolva till racerbilen 917 pa 1970-talet. |
borjan av 1990-talet tog de fram en V12-motor for Formel 1 som skulle anvandas av Foot-
work Arrow-stallet. Men motorn visade sig vara en katastrof. Den blev betydligt tyngre an
Ferraris och Hondas V12-motorer och gav lagre effekt an planerat. Vid tva tillfallen kordes
bilen av Stefan ”Lill-Lovis” Johansson, men bada loppen fick avbrytas pa grund av motor-
problem. Nu kan Porsche ha lart sig laxan.

Fotnot: Stora bilden dr framstdlld med hjdlp av Al.

12


https://carup.se/klart-porsche-vd-avgar-han-tar-over/
https://carup.se/klart-porsche-vd-avgar-han-tar-over/
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Har begravs en epok — ikoniska supermotorn dod

13


https://carup.se/mytomspunnen-vw-motor-gar-i-graven-efter-34-ar/
https://carup.se/bentleys-ikoniska-w12-motor-gar-i-graven/
https://carup.se/har-begravs-en-epok-ikoniska-supermotorn-dod/
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Bentleys forvandling — ska enbart gora elbilar

Maths Nilsson

14


https://carup.se/geniet-som-forandrade-varldens-bilar/
https://carup.se/bentleys-forvandling-ska-enbart-gora-elbilar/
https://carup.se/bentley-slar-vinstrekord-tjanar-500-000-kronor-per-bil/
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5. Bilen som trotsade alla regler och blev en alskad raritet
Av Asa Wallenrud Uppdaterad 16 okt. 2025 Publicerad 15 okt. 2025

Den ikoniska modellen var visserligen inte forst med tekniken, men den gjorde nagot
som fa andra tillverkare klarade av.

Saab 99 Turbo CombiCoupe (1978)

Bilen har blivit en kultklassiker.

Den bortglomda bilen som satte standarden for framtiden

Saab 99 Turbo ar en bil som, trots sin korta produktionstid mellan 1978 och 1981, hade
en monumental inverkan pa bilindustrin.

Foretag som BMW och Porsche hade redan introducerat turbomotorer i modeller som
2002 Turbo och 911 Turbo, men Saab visade att turbodverladdning inte bara handlade om
att leverera extrem kraft, utan ocksa om att uppna betydande effektivitetsvinster i vardag-
liga fordon.

Den banbrytande 99 Turbo lade grunden for Saabs kommande turboframgangar och blev
snabbt en kultforklarad klassiker.

Trots att den byggde pa den da redan tio ar gamla 99-plattformen, som ursprungligen
lanserades som en tvadorrars sedan och senare som combi coupé, stod den ut. Den beholl
den karaktaristiska framhjulsdriften och sin grundkonstruktion, men under huven pagick
en standig utveckling.

15
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SAAB 99 Turbo 1978

Fran tveksam V8 till teknisk triumf

Utvecklingen av turbomotorn var ett bevis pa Saabs ingenjorskonst. Motorn hade sina
rotter i en motor utvecklad av konsultfirman Ricardo for Triumph.

Under de forsta aren hade 99:an enbart Triumphmotorer som uppgraderades fran 1,7 li-
ter till 1,85 liters slagvolym, sedan utvecklade Saab-Scania i Sodertélje den berémda 2,0-
liters Saab B-motorn.

| jakten pa mer kraft, sarskilt for den viktiga USA-marknaden, 6vervagdes till och med en
V8 fran Triumph. Men det slog stopp i samband med branslekrisen 1973. Bransletorstiga
V8:or var inte den ratta vagen att ga.

Till slut bedomdes dock 6verladdning vara en mer logisk och modern vag framat.

Saabs ingenjorer i ledning av Pelle Gillbrand samarbetade nara med experter som Geoff
Kershaw fran Garett (som senare startade Turbo Technics).

Resultatet blev att 99 Turbo erbjod prestanda i niva med sina exklusivare konkurrenter,
men med en Overlagsen effektivitet som en konventionell V8-motor inte kunde matcha.

Sa fungerar turbotekniken

Genom att anvanda en relativt liten Garrett T3-turbo fick Saab 99 Turbo en snabb gasre-
spons. Detta resulterade i en effektokning fran 118 hastkrafter i standardmotorn med
EMS-insprutning till 145 hastkrafter i turboutforandet.

Men nyckeln [3g i vridmomentet och den avancerade tekniken. Vridmomentet 6kade med
hela 40 procent vid laga 3000 varv per minut. Detta positionerade 99 Turbo som en spor-
tig, snabb och lyxig familjebil.

Saab var ocksa tidigt ute med att utveckla det sofistikerade systemet APC (Automatic Per-
formance Control) som snabbt gav Saab Turbo ett gott rykte. APC-systemet tillat bilen att
behalla hogt vridmoment 6ver ett bredare register. Detta system introducerades pa den
kommande 900:an 1981.

Detta positionerade 99 Turbo som en sportig och lyxig familjebil.

De sista exemplaren levererades med en femvaxlad manuell 1ada, vilket markerade slutet

for 99 Turbo innan stafettpinnen togs 6ver av Saab 900 Turbo, vars arv den byggde vidare

pa.

16
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1978 Saab 99 Turbo EMS

Expertens rad for att kopa en saab 99 turbo

Den storsta faran for 99:an ar rost. Var noga med att kontrollera hjulhuskanter (bade fram
och bak, in- och utvandigt), dorrarnas nederkanter, framre lankarmsinfastningar, fjader-
skalar, golvlinjen och bagageutrymmet.

Saabs senare turbomotorer ar kanda for sin tillforlitlighet, men var noga med att oljebyten
skett minst var 7 500:e kilometer. Se upp for tecken pa oljelackage.

Kontrollera att turbon fungerar som den ska — turbotrycksmataren pa instrumentpanelen
ska na rejalt in i det orange omradet vid full gas pa fyran. Kontrollera dven att vaxelladan
fungerar normalt och inte har nagra missljud.

Att hitta ett valhallet exemplar ger dgaren en av de mest tillfredsstallande och stilfulla
svenska bilarna som nagonsin byggts.

Specifikationer for Saab 99 Turbo 1980

Tekniska data

e Nypris: 59 900 kronor.

« Motor: Fyrcylindrig radmotor med en 6verliggande kedjedriven kamaxel, tva ventiler
per cylinder. Insprutning. Vattenkylning.
o Max effekt: 145 hk vid 5 000 varv/min.
e Max vridmoment: 236 Nm vid 3 000 varv/min.
o Volym:1985.

o Matt: Langd 455 cm, bredd 169 cm, hojd 144 cm.

o Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, framhjulsdrift. Fyr-eller femvaxlad ma-
nuell [3da med golvspak.

« Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring fram och bak.
o Fram: Dubbla tvarlankar, triangellankar, krangningshammare.
« Bak: Stel axel, langslankar, Panhardstag, krangningshammare.
o Hydrauliska stotdampare fram och bak.

o Hjul: Lattmetallfalgar, bredd 5,5 tum, dack 175/70R15.

o Bromsar: Skivor fram och bak, servo.

« Prestanda:
« Toppfart: 198 km/tim.
o Acceleration 0-100 km/tim: 8,9 sekunder.

e Forbrukning: 0,9 liter/mil.

17
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Inredningen i en Saab 99 Turbo

Saab 99:ans livscykel

Viktiga milstolpar i modellens historia

« 1968: Tillverkningen av Saabs nya stora modell startar. Grundpriset var da 18 385 kro-
nor.

o 1972: Sportmodellen EMS lanseras, utrustad med Saab Scanias egenutvecklade tvali-
tersmotor.

o 1973: Modellen blir extremt praktisk med en stor bagagelucka och obefintlig lasttros-
kel. Combi Coupé blir ett nytt begrepp for Saab.

« 1976: Saab offentliggér nyheten om sitt sensationella nya motorkoncept (99 Turbo)

o 1977: Salongspremiar i Frankfurt. Som 1978 ars modell saljs 99 Turbo Combi Coupé i
fargerna svart eller cardinalrott. Den var utrustad med incafalgar, spoilers, specialinred-
ning och soltak. Turbotrycksmataren placeras pa instrumentbradan.

« 1978: Pa hosten slapps nya Saab 900. Produktionen av 99 Turbo stoppas initialt for 1979
ars modell, men tas senare upp igen i Arlov och finska Nystad.

e 1979: Tvadorrars 99 Turbo tillverkas, men inga andra karossvarianter byggs detta ar.

« 1980: Modellen ar egentligen den sista arsmodellen, men tack vare efterfragan i Stor-
britannien fortsatter 99 Turbo att séljas. Detta leder till att ett antal bilar registreras sa
sent som 1981.

Asa Wallenrud
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| @ Sotheby’s

6. Wills Sainte Claire A-68 Roadster av Budd 1922

$71,680 USD | Sald

« Innovativ V8-motor med 6verliggande kamaxel, hamtad fran Hispano-Suizas flygplans-
design

o Enavde mest kérande, bast konstruerade bilarna fran Nickel Era

« Tidigare agd av A.N. Rodway, Robert Schill och Keith Kruse

o En gang utstalld pa ACD Automobile Museum

o Classic Car Club of America (CCCA) Full Classic

« Ett mycket séllsynt erbjudande pa auktion

19



MOTORNYTT

Childe Harold Wills var den skicklige metallurgen som var ansvarig for manga av de berg-
fasta egenskaperna hos den ursprungliga T-Forden. Han lamnade Ford Motor Company
och etablerade ett nytt foretag i Marysville, Michigan. Dar tillverkade han mellan 1921 och
1927 en av USA:s verkligt finaste bilar. Wills Sainte Claire med den storslagna titeln var och
forblir kand for sin exceptionella ingenjorskonst, som inkluderade omfattande anvandning

av molybdenstal och olika lattviktskomponenter. Tidiga modeller drevs av en V8-motor
med overliggande kamaxlar, inspirerad av Hispano-Suizas flygmotorer fran forsta varlds-
kriget.
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Dessa var fantastiska bilar som var extremt valbyggda, ofta mycket attraktiva och suve-
rana pa vagen, med kraft och hantering som var ovanliga for de tunga och langsamma for-
donen pa sin tid. De var ocksa, tyvarr, utomordentligt dyra for den tiden, vilket, tillsam-
mans med krigstida skrotning, gjorde att fa dverlevde.

Guyton Collections A-68 roadster, en tidigt 6verlevande Wills, utrustades med en road-
sterkaross av Budd, med distinkta stylingdetaljer som Duolite-stralkastarna och sidomar-
keringsljusen som gick direkt in i kdpan. Den var en del av den berémda samlingen av A.N.
Rodway i Cleveland, Ohio, dar den i slutet av 1960-talet fanns tillsammans med sadana
imponerande marken som Duesenberg, Isotta Fraschini och, ironiskt nog, den framtida
Guyton Ruxton!

Ar 1965 koptes roadstern av Robert Schill fran New Hampshire, vars familj skotte den i 37
ar innan den saldes 2002 till Keith Kruse fran Fort Wayne, Indiana. Medan den var i Kruses
ago byggdes Wills motor om och en Borg-Warner-overvaxel installerades, vilket gjorde att
bilen kunde koras bekvamt i 55 till 60 mph. Bilen stalldes ocksa ut av Kruse pa ACD Auto-
mobile Museum i Auburn. Fred Guyton kopte slutligen testamentet 2009.

Med sin Rodway-restaurering nu aldre, inklusive uppenbar patina pa lacken och interio-
ren, ar bilen nu bast lampad for vagnjutning, ett syfte som efter mekanisk aterstart kom-
mer att fungera som en av de basta "forarbilarna" fran sin tid. Instrumentbradan har
manga originalmatare, medan interidren ar fardig i ett tidstypiskt lader i marockostil. En
ordentlig Wills Sainte Claire jack ingar till och med.

Varje samlare som uppskattar fin teknik borde dga en Wills Sainte Claire, och detta ar
verkligen ett exempel att njuta av, med underbart rikt arv bland stora samlare.

21



MOTORNYTT

HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

7. Facel Vega FVS Series 4 Sport Coupe 1958

FACEL (Forges et Ateliers de Constructions d'Eure-et-Loir) grundades 1939 som ett dotter-
bolag till den franska militarflygplanstillverkaren Bronzavia och gick in i en ny och dynamisk
efterkrigstid under ledning av Jean Daninos. Daninos utsags till chef for FACEL 1945 och
hade stor erfarenhet av bil- och flygproduktion, och ledde aggressivt foretaget till kaross-
tillverkning for Ford, Panhard, Simca och till och med Bentley. FACEL:s verksamhet var val
positionerad for Europas ekonomiska aterhamtning efter kriget och var ocksa forsiktigt di-
versifierad bland fordonstyper, inklusive produktion av karossdelar for Delahaye, Panhard,
Vespa, Piaggio, Motobecane och olika komponenter for flera traktortillverkare.
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Den 22 juli 1954 etablerades market Facel Vega nar Daninos gick i spetsen for en satsning
pa den ultralyxiga Grand Touring-bilmarknaden, som erbjod hdga nivaer av lyx och exklu-
sivitet fran dag ett. Foretagets forsta produktionsmodeller fick beteckningen "FV" och de-
buterade pa Parissalongen i oktober 1954. Eftersom ingen fransk tillverkare tillverkade mo-
torer med den effekt som kravdes for 6verlagsen prestanda, minimerade Facel utveck-
lingstiden och konstruktionskostnaderna genom att kopa kraftfulla V8-motorer, robusta
vaxellddor och beprovade chassikomponenter fran Chryslers DeSoto-marke. Pa grund av
den franska straffbeskattningen exporterades den stora majoriteten (nastan 80 procent)
av produktionen av Facel Vega till Nordamerika.

Ar 1956 fick Facel Vega-bilarna kollektivt beteckningen "FVS" for "Facel Vega Sport".
Dessa bilar drevs av allt storre och kraftfullare V8-motorer fran Chrysler, och utvecklades
och uppgraderades metodiskt. 1958 kallades de alternativt "FVS Series 4" eller "FV4", vilket
betecknade "4th Series". Bortsett fran nomenklaturen levererade dessa potenta GT-bilar
gott om kraft fran den dubbla forgasaren "Hemi" V8-motorn pa 354ci/355 hk som anvan-
des av den NASCAR-dominerande Chrysler 300B. Prestandan var, och ar fortfarande his-
nande, inklusive 0-60 mph acceleration pa cirka 9 sekunder och potential for 130 mph -
perfekt for den krasna dgaren/foraren som vill tacka den maximala strackan pa kortast
mojliga tid med skraddarsydd komfort och lyxiga moten.
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Karossen hade manga modernistiska designelement for eran, inklusive staplade dubbla
stralkastare per sida, en djarv uppratt kylargrill med fristaende horisontella element, en
fashionabel omslutande vindruta, raka stankskdarmar och slata karosssidor som slutade i
baklyktor ovanpa bakskarmar av bladtyp. Interidren var rymlig, vackert kladd i laderkladsel
av hogsta kvalitet och utrustad med bekvama framsaten av skalad typ, plus en golvkonsol
och omfattande instrumentering vardig tavlingsbilar. Med ett pris pa cirka 12 000 dollar
nytt, vilket motsvarar kostnaden for en modern hogklassig Rolls-Royce, Continental Mark
Il eller en sdllsynt karossbyggd Ferrari, sag FVS "Typhoon" eller FV4 en noggrann utveckling
och extremt begransad produktion.

Denna Facel Vega FVS ar ytterst sallsynt, en av 68 "Series 4" exemplar som tros ha tillver-
kats for 1958. Alternativt kdnd som "Typhoon", som tillkdnnagavs pa dess nedre framskar-
mar, behaller den det ursprungliga karossnumret (248) och motornumret (TY5-562144).
Mycket val kosmetiskt restaurerad och presenterad, star den som ett sarskilt utsokt exem-
pel pa denna séllsynta ras. Snyggt fardigstalld i Radiant Silver Metallic-lack over rik rod 13-
derkladsel, ar detta enligt uppgift en av sju FVS:er som levereras nya till USA via Max Hoff-
mans beromda New York-baserade europeiska bildistributorskap i slutet av 1957. Kraften
tillhandahalls av de matchande siffrorna 354ci Chrysler "FirePower" Hemi V-8-motorn (en
av endast 35 byggda med denna motor) med dubbla 4-cylindriga forgasare, kopplade till
Chryslers Powerflite tvavaxlad automatisk vaxellada. Efter restaurering vann denna FVS ut-
markelsen Best in Class vid 2013 ars Palos Verdes Concours d'Elegance i Kalifornien. Nyli-
gen slutforde den det beromda langdistansrallyt Copperstate 1000.

Som erbjuds ser denna "4th Series" 1958 Facel Vega FVS fantastisk ut. Utmarkta och kon-
sekventa rostfria stotfangare och diskreta ljusa detaljer forstarker de unika designdetal-
jerna. Interioren ar sarskilt attraktiv och inbjudande, med en kvalitetsrestaurering med rik
rod laderkladsel, matchande ullmattor, en korrekt instrumentbrada med harligt trdadrat
malat motiv, ordentliga och omfattande Jaeger-instrument och en tidsenlig dubbelbands-
radio. ElImandvrerade fonsterhissar och en laderkladd golvkonsol med olika lattatkomliga
handreglage avrundar den éverdadiga interioren. Motorrummet drar nytta av omfattande
detaljer, och den kraftfulla "Hemi" V-8 har en fabrikskorrekt "Batwing" luftrenare med
dubbla element.
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Facel Vega FVS, dess varianter och efterféljare liknar sddana glamordsa och sallsynta
1950-talsikoner som den amerikansk-italienska Dual-Ghia, dess varianter och efterféljare
exemplifierar det sena 1950-talet/tidiga 1960-talets "guldalder" med snabba, lyxiga och
iogonfallande dyra Grand Touring-maskiner. Lika kapabel till snabba transkontinentala rus-
ningar och vardig kryssning langs den exotiska Cote d'Azur eller utan anstrangning glidning
langs Rodeo Drive i Beverly Hills, ar detta odvertygande exemplar valsorterat och redo for
fortsatt njutning av en krdasen samlare/entusiast.
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8. Grattis Ford Scorpio!
Publicerad 24 oktober 2009 (uppdaterad 14 november 2013)
Text Carl Legelius

Grattis pa er namnsdag Evert och Eilert. Vi firar ocksa Scorpio, Ford Scorpio

Scorpio ar det engelska ordet for den giftiga skorpionen. Ford Scorpio en fullvuxen bil.

Ford Scorpio var en fortsattning pa Fords storsta tysk- som engelsktillverkade personbil
kallad Granada.

Gemensamt med foregangaren hade Scorpio de flesta chassiekomponenterna och moto-
rerna, menien betydligt mer spolformad forpackning. Dessutom var Scorpio en halvkombi.

1985 skedde modellbytet och linjerna foljde till stor del lillebror Sierra presenterad nagra
ar tidigare. En rak fyra pa 115 hk eller en V6 pa forst 151 hk senare 146 hk var de vanligaste
motoralternativen pa svenska marknaden. 1986 utsags Scorpio till arets bil.

Snart kom en kombiversion aven pa Scorpiotemat och motorprogrammet uppdaterades
med modernare motorer med dubbla dverliggande kamaxlar och fyrventilsteknik.

Den sista karossforandringen skedde 1995 da grillen kom att likna en ledsen mun, nagot
som genast fick kritik av kdparna och tillsammans med en sardeles anonym bakdel gjorde
det modellen mindre popular. 1998 lades tillverkningen av Scorpio ner.

Carl Legelius
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Skorpan som vi minns den. Vanligast var Scorpio halvkombi.
Manga ganger med mullrande V6.

Sedanversionen var mer harmonisk
och sag ut som en konventionell bil med markerad bagagelucka.

Sista upprundade forsoket att flirta med kdparna, som tyvarr inte charmades

av den truliga munnen i fronten. En bisarr blandning av NSU Ro80 och Volvo P1800.
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9. 1997 Saab 9-5

Nastan alla Saab-produktioner hade ett namn som boérjade med siffran 9, men protokollet
andrades flera ganger under aren.

Det sista systemet inférdes med 9-5, som annars skulle ha fatt samma namn som 9000
som den ersatte.

Den baserades pa en langre version av den plattform som anvandes for 900, och dven om
de fyrcylindriga bensinmotorerna var Saabs egna, levererades andra enheter i sortimentet
av GM, Fiat eller Isuzu.

‘%‘%

19. Fredagsfilmen

FILM: https://youtu.be/5ipm9C_NcUs?t=1

28


https://youtu.be/5ipm9C_NcUs?t=1

MOTORNYTT

Roger Warolin
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