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1. GIom elbilen: Den har dieselbilen ar oslagbar

Asa Wallenrud Uppdaterad 08 okt. 2025 Publicerad 08 okt. 2025

Med Mazdas nyare flaggskepp gar en stor suv mot strommen med en sexcylindrig die-
selmotor. Nu avsldjas dess 6verraskande laga férbrukning.

Mazda CX-80

Det finns en del tester av den nyare Mazda CX-80 fran europeiska motorjournalister. Vi
har samlat deras asikter och hittar en bil som de flesta tycker att fler borde kopa.

Den stora suven, som ar Mazdas flaggskepp i Europa, erbjuds bland annat med en helt
nyutvecklad dieselmotor som i mangt och mycket gar emot strémmen.

Trots sin storlek och vikt imponerar bilen stort nar det kommer till en specifik egenskap:
dess anmarkningsvart laga bransleférbrukning.
Denna modell ar en forlangd version av CX-60 och kan valjas med sex eller sju sittplatser.

Motorn som overraskar alla journalister i europa

Den nya dieseldrivlinan i CX-80 ar en rak sexa pa 3,3 liter som levererar 254 hastkrafter.
Mazda har sjadlva uttalat att detta ar en av de mest effektiva dieselmotorerna i varlden, och
motorjournalisternas tester bekraftar det.

Flera kallor lyfter fram forbrukningen som bilens mest imponerande egenskap, sarskilt
med tanke pa att den ar nastan fem meter lang, vager 6ver tva ton och har fyrhjulsdrift.

| det norska motorprogrammet TV 2 noterade de en forbrukning pa endast 0,38 liter per
mil vid lugn landsvagskorning i 70-zon, skriver de. Detta ar anmarkningsvart lagt och battre
an Mazdas officiellt uppgivna siffra pa 0,57 liter per mil vid blandad kérning.


https://www.dagensps.se/tag/mazda/
https://www.tv2.no/broom/gar-mot-strommen-denne-snur-mange-seg-etter/17355469/

MOTORNYTT

En Mazda pa diesel gér succé

Vid ren motorvagskorning i 110-zon lag forbrukningen pa 0,54 liter per mil, vilket ocksa
ansags vara mycket bra for en bil i denna klass, skriver TV 2. Deras genomsnittliga forbruk-
ning efter en veckas koérning, som inkluderade motorvag och stadstrafik, landade pa impo-
nerande 0,52 liter per mil.

| ett annat test fran TV 2 noterades 0,46 liter per mil under landsvagskorning, vilket ytter-
ligare understryker den sexcylindriga dieselns effektivitet.

Drivlinan far berom for sin karaktar

Utover den laga forbrukningen far motorn berdm for sin karaktar. Den raka sexan har ett
tilltalande mullrande ljud som passar bilens format perfekt och ger tillracklig fart, skriver
Teknikens Varld.

Denna typ av motor ar ovanlig i nya bilar i dag, men Mazda har valt att ga mot strommen.
Motorn har ett mildhybridsystem som hjalper till att halla nere férbrukningen.

Mazda CX-80


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-mazda-cx-80-e-skyactiv-d/

MOTORNYTT

Mazda CX-80

Top Gear framhaller ocksa dieseln som det objektivt sett battre motoralternativet jamfort
med den laddbara hybriden. Dieseln ar nagot langsammare pa pappret, men kdnns mer
harmonisk i sin kraftutveckling, dar ljudet och accelerationen synkroniserar pa ett mer na-
turligt satt, skriver de.

Den lagre vikten pa dieseln gor ocksa att fjadringen upplevs battre.

Aven om Teknikens Virld klockade en snittférbrukning p& 0,6 liter per mil vid sin provkér-
ning, vilket ar nagot hogre an i de norska testerna, ansags det fortfarande vara ett bra
resultat for en bil av CX-80:s storlek.

Ett medvetet val fér kunden

Mazda CX-80 ar den storsta modellen tillverkaren erbjuder i Europa. Dieselversionen kos-
tar fran cirka 539 300 svenska kronor, medan laddhybriden startar pa cirka 563.400 svens-
ka kronor, enligt Teknikens Varld.

Oavsett prisniva ar det en rejal bil med god komfort, dar dragvikten ligger pa 2 500 kilo
for bada motoralternativen.

Motorjournalisterna konstaterar att Mazda med CX-80 gor ett medvetet val genom att
satsa pa en stor dieselmotor i en tid da de flesta tillverkare fokuserar pa elektrifiering.

For den som tillryggalagger manga mil pa motorvagen och inte har majlighet till laddning
hemma kan dieselvarianten fortfarande vara ett intressant och effektivt alternativ.

Asa Wallenrud


https://www.topgear.com/car-reviews/mazda/cx-80/buying
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2. Ny upplaga av Cupra Formentor VZ5

Bobby Green 2025-10-08 kl 15:00

Den med mumsiga femman

FILM: https://youtu.be/cObgc6NHq80

Forra varen fick Cupras modell Formentor sig ett lyft. Nu presenteras aven denna i VZ5-
utférande som funnits tidigare. Och forutom att det ar ett frasigt namn sa ar det dven
ganska frasigt under huven - for dar sitter namligen Audis ikoniska turbofemma pa 2,5 liter.
Har ger den 390 hastar som i sin tur skickas vidare till alla fyra hjulen via en sjustegad dub-
belkopplingslada. Till detta far man ett kralligare kjolpaket, storre falgar pa 20 tum och
diagonala avgasror i kopparfinish.

4000 exemplar kommer att tillverkas totalt och tillverkningen kommer att dra igdng under
forsta kvartalet nasta ar. Nagon prisuppgift har vi dessvarre inte fatt annu.



https://youtu.be/c0bqc6NHq80
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Cupra lyfter Formentor och Leon
Ar fortfarande fossiler

Cupra slanger i femcylindrig motor i Formentor
Ger 390 hastar

Rekordresultat for Seat och Cupra under forsta halvaret
Levererade nastan 300.000 bilar

Bobby Green


https://feber.se/bil/cupra-lyfter-formentor-och-leon/467169/
https://feber.se/bil/cupra-lyfter-formentor-och-leon/467169/
https://feber.se/bil/cupra-slanger-i-femcylindrig-motor-i-formentor/426963/
https://feber.se/bil/cupra-slanger-i-femcylindrig-motor-i-formentor/426963/
https://feber.se/bil/rekordresultat-for-seat-och-cupra-under-forsta-halvaret/470073/
https://feber.se/bil/rekordresultat-for-seat-och-cupra-under-forsta-halvaret/470073/

MOTORNYTT

RECHARGE’

3. Volvo EX30 Black Edition i syndigt svart — snyggaste Volvon?

Magnus Froderberg 2025-10-08

Volvos Black Edition med svarta detaljer i stillet for krom har blivit en stor succé och nu
kommer den sjunde versionen: Volvo EX30 Black Edition.

Volvo EX30 Black Edition dr nédistan helt svart, dven pd insidan

Chrome delete — att byta ut blanka detaljer mot svarta — ar inne, men inget nytt. Redan
pa 80-talet gick det att bestélla bade 340/360, 440/460, 240 och 740 i GLT-utférande med
svarta karossdetaljer. | senare versioner var motorn och effekt samma somien GLom man
inte valde 740 GLT med 16-ventilstopp.

Sportigt vdirre pa 80-talet med ldttmetallfélgar i stéllet for plat,
bladfjédring och spoiler bak. Visst ér en Volvo 340 GLT lockande?


https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/10/volvo_360_5-door-1024x576.jpg
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| USA testade Volvo att sdlja en S60 Black Edition.
Det blev succé. Den gick ocksa att fa i vitt.

Black Edition med alla versioner

Volvo EX30 Black Edition gar att kdpa med stort och litet batteri. Med tvahjuls- eller fyr-
hjulsdrift. Priserna borjar pa 473 000 kronor.

Utover att de flesta kromade detaljer gjorts svarta bjuder dven EX30 Black Edition pa nya
20-tumsfalgar, Onyx Black-lack, morktonade rutor och svart Nordico-tygkladsel.

Volvo EX30 tillverkas i Volvo-fabriken i belgiska Gent tillsammans med Volvo XC40, EX40,
EC40, V60 och EX30 Cross Country.
Det gar att bestalla en Volvo EX30 Black Edition redan idag. Leveranserna i mars 2026.

Aven inne i bilen ér det mérkt som i en kolgruva



https://www.automotorsport.se/provkorningar/prov-volvo-ex30-cross-country-sov-pa-saken/
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/10/294917_volvo_s60_black_edition-1024x577.jpg
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/10/interior-studio-side_54008d911849901f0c738ec557937748770f0811-1024x576.jpg
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4. Ebilstillverkaren Polestar nar nya leveransrekord — 6kat 36% i ar
Posted by Kristofer Rask oktober 9, 2025

Polestar forsaljning av elbilar fortsatter att vaxa i snabbt takt

Under arets tredje kvartal levererade Polestar 14 912 elbilar globalt. Det innebar en 6k-
ning pa 13 procent jamfort med samma period forra aret.

Under arets nio forsta manaderna uppgick forsaljningen till 44 482 och motsvarar en 6k-
ning pa 36 procent.

— Var tillvaxt har fortsatt under det tredje kvartalet och vi har nu salt lika manga bilar som
under hela 2024. Trots fortsatta externa motvindar och utmanande marknadsférhallanden
ger vara fantastiska bilmodeller och starka orderingang en solid grund for tillvaxt under det
fjarde kvartalet, kommenterar Michael Lohscheller, vd for Polestar.

Aven i Sverige 6kar Polestar och september var en av de bista m&naderna nagonsin for
elbilstillverkaren. Det med 1004 registrerade bilar.

— Polestar Sverige fortsatter att oka. Vi saljer fler bilar an nagonsin och nar nu en mark-
nadsandel i elbilssegmentet pa nastan 8 procent i Sverige enligt Mobility Swedens statistik.
| Sverige har vi nu flest Polestarforsaljningsstallen i Europa med 23 aktiva anlaggningar och
ett flertal planerade att 6ppna inom en snar framtid, sager Gustav Freij, Sverigechef for
Polestar.

—Jag kan inte sdga annat an att vi gar mot ett rekordar. Det ar tydligt att vi gor ratt saker
pa var hemmamarknad nu, avslutar Gustav Freij.

Idag erbjuder Polestar fyra elbilsmodeller. Dessa ar Polestar 2, Polestar 3, Polestar 4 och
Polestar 5.

Kristofer Rask
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5. Ovantad supermotor i ny sportbil — extremt ovanlig

Av Anton Nordgren 9 oktober 2025, 05:19

Nya Runge R3 far en extremt sallsynt motor. En attacylindrig boxermotor, som néstan
aldrig setts tidigare. Och motorn ar en direkt blinkning till Porsche.

Vissa motorer har helt enkelt aldrig byggts av en anledning. Till exempel pa en V7-motor.
Sju cylindrar skulle ge en ojamn fordelning av kraftpulserna. Eller en rak nio-cylindrig mo-
tor, att fa plats med den i en vanlig motorhuv skulle bli svart, inte minst i sportbilar. Men
en attacylindrig boxermotor? Det later som ndgot man skulle kunna hitta i en vanlig sport-
bil. Och det kommer man snart gora.

Porsche har en gang i tiden byggt tavlingsbilar med attacylindriga boxermotorer. Motorn
hamnade till och med i nagra prototyper av 914-modellen. Men nagon produktionsbil med
den stora, platta motorn blev det aldrig. Men nu ska den komma. Denna gangen ar det
dock inte Porsche som star bakom den attacylindriga boxern.

Istallet ar det ett amerikanskt foretag, vid namn Runge Cars. De planerar att bygga en
luftkyld 5,3-liters boxeratta, som de kallar Hetzer. Troligtvis som en lekfull blinkning till
Porsche-ingenjoren Hans Mezger. Den attacylindriga motorn ar namligen byggd for att
passa direkt i befintliga luftkylda Porsche 911:or.

Den kopplas till en manuell vaxelldda och kan varva upp till imponerande 9 000 rpm. Vax-
lar du fel? Ingen fara. Motorn klarar till och med 10 000 varv utan att ta skada. Hur mycket
effekt den ger ar fortfarande en hemlighet. Och har du ingen Porsche 911? Da ska Runge
Cars aven bygga en helt ny bil runt motorn, kallad Runge R3.

Och Runge R3 ar direkt inspirerad av Porsches klassiska tavlingsmaskiner.

10
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Den attacylindriga motorn dr byggd for att
passa direkt i befintliga luftkylda Porsche 911:or.

Man kan ana spar av 908, 917 och 962 — och kanske aven lite av 911 GT1. Bilen ar latt som
en fjader, bara 780 kilo. Priset ar annu okant, och det ar inte ens sdakert om bilen alls far
koras pa allman vag. Men fler detaljer kommer att avsl6jas under de kommande mana-
derna. Och for bilentusiaster finns det mycket att se fram emot.

Runge R3 kommer att fG en motor som ndstan aldrig setts tidigare
—en dttacylindrig boxermotor som sticker ut i bilvérlden.

Anton Nordgren

11



MOTORNYTT

LAS MER:

VW:s stora V6-motor gar i graven

Nu gar tva av Porsches sportbilar i graven

Werestling-stjarnan pa 118 kg for muskulds for att...

12


https://carup.se/vws-stora-v6-motor-gar-i-graven/
https://carup.se/porsche-lagger-ner-tva-sportbilar/
https://carup.se/wrestling-stjarnan-pa-118-kg-for-muskulos-for-att-komma-in-i-nya-porschen/
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Kinesisk shoppingsajt sadljer ovantad dyrgrip

13


https://carup.se/bmws-nya-drag-ny-supersnal-bensinmotor/
https://carup.se/hemliga-porschen-som-inte-fanns-nu-saljs-den/
https://carup.se/kinesisk-shoppingsajt-saljer-ovantad-dyrgrip/
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elbilen.

6. Sa kan nytt batteripack ge 50 procent ldangre rackvidd

Carl Undéhn 7 okt 2025

_—

Batteritekniken utvecklas fort och med det far vi bade snabbare laddning och batterier
som innehaller mer energi an tidigare — vilket for oss elbilister innebar langre rackvidd. Det
senare ar nu nagot som amerikanska 24M Technologies har utvecklat en teknik for som
enligt fortaget innebar ett enkelt satt att att 6ka elbilarnas rackvidd med upp till 50 pro-
cent.

Den 6kade rackvidden kommer enligt 24M Technologies genom majligheten att kraftigt
Oka energidensiteten i batteripaketet. Tekniken for det som de anvander kallas Electrode-
to-pack, eller ETOP, och bygger pa idén att [ata en sa stor del av batteripacket utgoéras av
aktiva material som kan lagra energi. Som med Cell-to-pack anvands aven vid ETOP inga
moduler for att montera cellerna i batteripacket.

Har uppges den platssparande idén tas ett steg langre genom att elektroderna lindas in i
tunn polymerfilm och monteras sedan i batteripacket. Med resultatet att 80 procent av
batteriets volym utgors av elektroder, att jamfora med upp till 60 procent hos dagens bat-
terier, enligt 24M Technologies. Utover det uppges elektroderna i polymerfilm vara flex-
ibla, vilket 6ppnar for nya konstruktionsmojligheter av batteripacket. Tekniken ska ocksa
kunna anvandas med olika typer av batterikemi.

Prototyper av batterier med ETOP-teknik testas nu av foretaget och det ska finnas intresse
fran bilindustrin. Tidigare har 24M Technologies haft samarbete med Volkswagen, men nu
namns det inte vilken eller vilka biltillverkare som ar intresserade. Enligt 24M Technologies
ar det mojligt att tillverka batterier enligt ETOP-principen i befintliga batterifabriker med
endast mindre modifikationer. Da det anvands mindre mangd material ska det dven finnas
kostnadsfordelar vid tillverkningen.

Carl Undéhn

14
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7. EU-landernas nodrop till EU: Riv forbudet nu
Av Andreas Jemn
8 oktober 2025, 17:13
EU-ldnder gar samman - kraver att forbudet mot bensin- och dieselbilar rivs upp. Nu
har de skickat krav till EU-kommissionen. — Italien och Tyskland star enade i detta. Vi har

inte rad att sta stilla. Europa maste agera, och det maste goéras nu, sager Italiens ndrings-
minister Adolfo Urso.

Om nio ar ska Europas stora omstallning ske. Det ar aret da fordon med forbranningsmo-
torer ska forbjudas pa EU:s marknad. Samtidigt star den europeiska bilindustrin mitt i en
avgrundsdjup kris. Man har inte hangt med i den kinesiska utvecklingen.

Nu kraver tva av EU:s stormakter inom bilindustri att man ska riva upp och skjuta fram
tidpunkten. Tyskland och Italien gar ihop i sina krav. Italiens naringsminister Adolfo Urso
och Tysklands ekonomiminister Katharina Reiche vadjar nu till EU-kommissionen.

— Vi befinner oss vid en vandpunkt. Idag inleds en ny fas for den europeiska industrin.
Italien och Tyskland star enade for att be kommissionen att omedelbart andra kurs for bil-
sektorn. Med ansvar, pragmatism och vision, skriver Adolfo Urso i det 6ppna brevet.

Bade Italien och Tyskland har samma problem. Bada landerna har byggt valstand genom
bilfabriker. Nu verkar de vara pa vag att ga under.

— Med en tydlig och gemensam standpunkt visar vi tillsammans vagen till en gron omstall-
ning som ar verkligt hallbar ur ett miljomassigt, socialt och ekonomiskt perspektiv, och sa
overvinner vi den hinder som den grona ideologin lagger i var vag, sager Adolfo Urso.

15


https://www.mimit.gov.it/it/notizie-stampa/automotive-urso-italia-e-germania-unite-per-nuova-transizione-industriale-pragmatica
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Italiens ndringsminister Adolfo Urso krdver att EU-agerar — och det omedelbart

De stora billanderna pressar nu EU-kommissionen for att hava forbudet. Man ar radda att
de tio aren fram till 2035 inte ar tillrackligt for att industrin ska kunna stalla om sig. | Italien
har man sitt egna Fiat. Den nationella 6gonstenen var en del av uppbyggnaden efter kriget.
Nu ar regeringen i Rom radda for att skeppet ska sjunka.

— Aterigen har den europeiska debatten dntligen 6ppnat upp tack vare den italienska re-
geringens beslutsamhet, som har fort var industris konkreta behov tillbaka till dagord-
ningen. Nu ar det dags for beslut: medan Bryssel debatterar, accelererar den globala kon-
kurrensen. Vi har inte rad att sta stilla. Europa maste agera, och det maste goras nu, avslu-
tar Adolfo Urso.

LAS MER:

EU i krissamtal med bilindustrin

16


https://carup.se/kina-kan-knacka-europas-bilmarken-kraver-hojda-tullar/
https://carup.se/eu-i-krissamtal-med-bilindustrin/
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Experten varnar for total kollaps i bilindustrin

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.

17


https://carup.se/eu-tvingas-skjuta-upp-forbud-mot-bensin-och-diesel-efter-tysk-protest/
https://carup.se/volvo-tar-strid-mot-kravet-pa-att-riva-motor-forbud/
https://carup.se/elbilar-slar-rekord-i-tyskland-trots-ras-for-tesla/
https://carup.se/experten-varnar-for-total-kollaps-i-bilindustrin/
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8. Koenigseggs nya vapen i rekordjakten

Av Kevin Neemé9 oktober 2025, 05:01

Koenigsegg har precis kndppt rivalen Rimac pa ndsan och tagit tillbaka ett rekord. Men
enligt Christian von Koenigsegg ar det bara borjan. Nasta svenskbyggda vapen i rekord-
jakten star redo.

FILM: https://youtu.be/11MIzLtNINo

Koenigsegg och kroatiska Rimac har de senaste aren tavlat om vem som bygger varldens
snabbaste bil. Rekord har slagits och atertagits i rasande takt. Nu antyder Christian von
Koenigsegg att nasta drag i rekordjakten redan finns i garaget i Angelholm.

— Kanske ar vi redo for mer. Sjalvklart, den har (Gemera, reds. anmarkning) ar pa en helt
annan niva. Vi far se, kanske, sdger Christian von Koenigsegg till Carbuzz.

Nyligen slog Koenigsegg tillbaka mot Rimac efter att elbilen Nevera R satte ett nytt rekord
for 0-400-0 km/h. Bara veckor senare tog Jesko Absolut tillbaka tronen och det med en-
bart bakhjulsdrift. Men enligt Von Koenigsegg ar Jesko inte ens det vassaste vapnet i deras
arsenal. Den verkliga rekordutmanaren kan istallet bli den fyrsitsiga superbilen Gemera.

Rimac Nevera R har utmanat Koenigsegg om varldsrekordet.

Den ser kanske ut som en familjebil i Koenigsegg-matt matt, men under skalet doljer sig
en hybridmotor pa hela 2 300 hastkrafter. Drivlinan kombinerar en 5,0-liters V8 med dub-
belturbo pa 1 500 hastkrafter med den elektriska Dark Matter-motorn som bidrar med
ytterligare 800 hastkrafter.

18


https://youtu.be/11MlzLtNINo
https://carbuzz.com/koenigsegg-gemera-0-249-0-record-secret-weapon/
https://carup.se/koenigsegg-krossar-elbil-tar-tillbaka-varldsrekord/
https://carup.se/koenigsegg-krossar-elbil-tar-tillbaka-varldsrekord/
https://carup.se/koenigseggs-nya-bil-ingen-har-gjort-det-forut/
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Motorn kopplas till Koenigseggs snabba Light Speed Tourbillon-vdxelldda som Carup
djuptdykt i tidigare. Det ar nastan 200 hastkrafter mer an Rimac Ne-vera R.

— Den har bilen ar lattare an Nevera. Den har lite mer kraft, fyrhjulsdrift och avancerad
momentfordelning. Jag skulle sdaga att vart mal ar att vara lika bra, eller battre. Varje ar
fortsatter vi att utveckla vara bilar. Till exempel har vi for Jesko och Jesko Absolut tagit
tiden fran 0—-100 km/h, med mjukvara, fran 2,8-2,9 sekunder ner till 2,6 sekunder. Bara
med mjukvara. Sedan finns nya dack, sma justeringar och annat. Sa vi ser att det kanske
finns en chans med det vi redan har pa vagen. Vi far se, sager von Koenigsegg.

Trots att Gemera pa pappret ar nagot langsammare fran stillastdende an Rimac (0-100
km/h pa cirka 1,9 sekunder mot Nevera R:s 1,66 sekunder) menar von Koenigsegg att skill-
naden kan évervinnas. Svenska hyperbilstillverkaren har redan visat att sma férandringar i
mjukvara och dack kan ge stora tidsvinster.

Nar Carbuzz gjorde intervjun med Christian Von Koenigsegg hade det inte skett an. Men
kort efter pressades Jesko Absolut annu snabbare, ner till 25,21 sekunder pa 0-400-0
km/h. Det &r snabbare &n Rimac nagonsin lyckats med. Nasta gang kan det mycket val bli
Gemera som far visa vad Sverige kan gora nar alla fyra hjul driver.

Kevin Neemé

19


https://carup.se/koenigseggs-mirakellada-som-slar-elbilar/
https://carup.se/koenigseggs-mirakellada-som-slar-elbilar/
https://carup.se/koenigsegg-krossar-elbil-tar-tillbaka-varldsrekord/
https://carup.se/koenigsegg-krossar-elbil-tar-tillbaka-varldsrekord/
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LAS MER:

Koenigsegg spoade elbil — tog tillbaka varldsrekord
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https://carup.se/koenigsegg-far-prestigepris-gor-det-omojliga-mojligt/
https://carup.se/far-kora-varandras-hyperbilar-vild-och-galen/
https://carup.se/koenigsegg-slog-elbilen-rimac-tar-tillbaka-varldsrekord/
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Sa gick det for Koenigsegg i entreprendrs-VM inatt
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https://carup.se/koenigsegg-slar-banrekord-bara-kort-i-playstation/
https://carup.se/svenska-superbilen-koenigsegg-i-mystiskt-samarbete-md-polstar/
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Bonhams|Cars
9. Stutz DV-32 Four Passenger Speedster 1932

Fran George Holman Collection

Auktion pa Amelia Island | den 29 februari 2024, 12:00 EST | Fernandina Beach Golfklubb

Stutz DV-32 Four Passenger Speedster 1932

STUTZ DV-32

Om 1930-talet var ett av de mest fruktbara och minnesvarda decennierna i amerikanska
bilars historia, skulle de flesta vara 6verens om att 1932 var "héjdpunkten" av den klassiska
eran. Under denna gyllene period byggdes bara ett fatal, riktiga supersportbilar. Det fanns
naturligtvis flera boulevardsportmodeller som Auburn Speedsters, men sanna, special-
byggda sportmaskiner fran grunden var ytterst sallsynta.

Stutz, kanske den amerikanska tillverkare som mest konsekvent fascinerats av sportbilar,
skulle komma att bygga vad manga anser vara artiondets verkliga amerikanska sportbil.
Super Bearcat foddes ur en 6nskan att visa upp den fulla prestandapotentialen hos den
nya tekniskt avancerade och kraftfulla DV-32-motorn. Denna mycket spannande Stutz
hjalpte till att dra till sig den uppmarksamhet som foretaget ville ha vid lanseringen av
denna nya twin cam-motor.

Stutz "Vertical Eight"-bilar var visionen for Frederick Moskovics, som dromde om att skapa
den stora amerikanska Gran Turismo-bilen som kunde konkurrera med de basta europe-
iska prestandamaskinerna. Han brét med manga konventioner inom amerikansk bildesign
for att gora detta: hans maskiner skulle ha 6verliggande kammotorer, fyrvaxlade vaxella-
dor, mycket laga chassin med snackdrivaxlar och skulle erbjudas med karosser i europeisk
stil, tygskinn.
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Moskovics drom blev verklighet inom motorsporten. Den nya Stutz Vertical Eight blev
omedelbart dominerande i AAA-standardvagnsracing och vann masterskapet och alla tav-
lingar 1927. 1928 tavlade en privatanmald Stutz mot varldseliten pa Le Mans 24-timmars.
Den enda Stutz-deltagaren ledde en stor del av loppet och forlorade bara sin ledning till en
av de fem fabriksanmalda Bentley-bilarna under det sista varvet. Det var en trasig hogvaxel
som hade orsakat forlusten, aven om denna uppvisning skulle sta sig som USA:s basta pre-
station i langloppsloppet fram till Ford GT40:s seger nastan fyrtio ar senare.
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Aven om Stutz drog sig ur fabriksstddd racing i slutet av 1920-talet, fortsatte Stutz bilar
att anmalas av privatpersoner. | Le Mans 24-timmars tavlade manga Stutz-bilar fram till
1932.

Som ett resultat av de framvaxande "cylinderkrigen" i borjan av 30-talet blev Stutz med-
veten om behovet av att skapa nagot nytt for att vacka uppmarksamhet. Stutz, som var ett
litet foretag som inte hade resurser att utveckla en komplex ny 12- eller 16-cylindrig motor,
hade stora ingenjorer och erfarenhet av motorsport, sarskilt med 4-ventilsmotorer som
foretaget bestamde sig for att anvanda uteslutande fran 1917 till borjan av 20-talet. De
bestamde sig for att med den hogre varvande vertikala attan skulle fordelarna med detta
ventilarrangemang vara mycket storre. Stutz adopterade twin-overhEAD-kamaxlar och en
tvarflodesdesign med nastan halvsfariska forbranningskammare. Denna konstruktion, med
undantag for Duesenberg J, hade inte setts pa nagon amerikansk personbil.

Den nya DV-32-motorn skulle 6ka effekten fran cirka 125 hk till ndstan 160 hk. Stutz var
aldrig lika djarvt optimistisk i sin effektvardering som Duesenberg. Den resulterande mo-
torn var markbart kraftfullare an den utmarkta Vertical Eight. Tillsammans med ett nytt
cylinderhuvud fick motorn nydesignade kolvar, nedatgaende dubbelhalsforgasare och en
ny tandningsdesign.

Denna fantastiska DV32 kombinerar det allra basta som dess tillverkare kunde gora pa sin
tid nar det galler utseende och prestanda, restaurerad med en sann karlek och forstaelse
for den stilen och uppfinningsrikedomen av en av flaggviftarna for market idag, George
Holman.

Bilen kan skryta med en anmarkningsvard och mycket viktig proveniens for det ar inte
bara en av endast 2 Four-Passenger Speedsters som byggdes 1932, utan det ar just den bil
som Stutz stallde ut i sin monter pa New York Auto Show i borjan av det aret, den 9 januari
1932. Man tror ocksa att det var den bil som darfor fotograferades av foretaget i stadens
Central Park, som de sedan anvdande i mycket av sin marknadsforing for market och som
fanns med i deras katalog
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Dess ursprung och stallning ar odvertraffad, men det ar ocksa dess kortfattade vag fram
till i dag, bilen forvarvades fran salongen av dess forsta dgare som anmarkningsvart nog
skulle behalla den fram till 1960-talet. Dess andra agare var William Johnson fran Wood-
bury, NJ som hade upptackt bilen i december 1950 fortfarande hos Auto Salon-koparen,
och anda skulle det droja ytterligare ett decennium innan han kunde 6vertyga honom att
skiljas fran bilen.

Ar 1960 var den i behov av sin forsta restaurering och Johnsons beundran for Stutz sag
till att denna genomfordes till en mycket hog standard for sin tid, bilen kom ut ur sin om-
byggnad 1965 bara for att vara amnet i en flersidig artikel i tidningen Car Life i december
samma ar.

Holman lyckades ta bilen fran Johnson cirka 20 ar senare, 1985, utan tvekan pa grund av
att hans egen passion for Stutzes speglade Johnsons. Under de forsta 7 aren av sitt frihets-
berévande anvande och turnerade George Holman bilen som den var, men allt eftersom
tiden gick kande han att bilen fortjanade en ny restaurering och en 14-3rig renovering pa-
borjades. Forst byggdes motorn och chassit om i hans egna verkstader, medan kosmetikan
anfortroddes Chris Charltons ansedda anlaggning i Oxford, Maine. Utsokt i sin detaljrike-
dom och skick, valet av dess djupbla lack och rika oxblodsladerdetaljer forseglar affaren for
en vinnande kombination.

En debutuppvisning pa Pebble Beach Concours d'Elegance fick utmarkelser men forbi-
sags i prisinsatserna, nagot som i efterhand och nar man recenserar bilen idag verkar svart
att tro. Den star som en av de sallsynta, snyggaste och bast presterande bilarna pa sin tid,
nagot som tilltalar nar den ar statisk men framfor allt med den brélande avgastonen i 6ro-
nen nar den rusar nerfor vagen.

25



MOTORNYTT

HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

10. Cadillac Series 75 Cabriolet Coupe 1940

Precis som 1941 ars modeller markerade gryningen av en ny era, representerade Cadillacs
fran 1940 den sista blomstringen for markets traditionella, klassiska stil. Med en helt om-
designad modell pa vag var 1940-bilarna de sista som erbjod den storslagna, upprattsta-
ende grillen, separata kulstralkastare och sidomonterade reservhjul som tillval som defini-
erade det foregaende decenniet av bildesign. 1940 var ocksa det sista aret som kunderna
kunde valja den maktiga sextoncylindriga 90-serien.
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Aven om Harley Earl snart skulle introducera ett radikalt nytt utseende, var 1940 &rs
Cadillac fortfarande en snygg och relevant maskin, med en balanserad design som kombi-
nerade traditionella teman med moderna detaljer. Series 75 forblev flaggskeppet bland
V8-drivha modeller och delade samma massiva 141-tums hjulbaschassi som V16, samt de
flesta av samma lyxiga karosser fran Fleetwood-katalogen. Serie 75 fanns i tolv olika ka-
rossstilar, var och en handgjord av expertkarossbyggarna pa Fleetwood.
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Cadillac/LaSalle saldes i ndstan 40 000 exemplar 1940. Att LaSalles forséljning stod for
huvuddelen av den siffran speglade marknadsférhallandena pa den tiden — eran foér den
dyra, karossbyggda klassiska bilen narmade sig sitt slut. Det var inte langre ekonomiskt
[6nsamt for Cadillac att erbjuda ett komplett utbud av specialbyggda bilar, och skiftet mot
ett helt standardiserat sortiment var pa god vag. Som ett resultat av detta bestod forsalj-
ningen av de sa kallade "Cadillac-Fleetwood" Series 75-modellerna bara av 959 bilar av den
arliga totalen, med Series 90 V16-bilar som inte lyckades na tresiffriga tal. Imperial Sedan
och 5-Passenger Sedan stod for huvuddelen av férsaljningen i Series 75, medan sportigare
modeller saldes i jamforelsevis minimala antal. Med unik stil och historisk status som den
sista av de Oppna, tvadorrars karossbyggda Cadillacs, ar Series 75 Cabriolet Coupé en
mycket samlarbar och eftertraktad modell som forblir popular bland entusiaster lika
mycket for sitt utseende som for sina enastaende vagegenskaper.

Series 75 Fleetwood Cabriolet Coupé som visas har ar en av bara 30 sadana exemplar som
tillverkades 1940. Med en aldre, hogkvalitativ restaurering har denna sallsynta och mycket
onskvarda Cadillac mjuknat forsiktigt och ar idealisk for turer och avslappnade concours-
evenemang.
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Fardig i beige och trimmad med en svart topp och réd laderinredning ar presentationen
fantastisk: Elegant proportionerad, men dandd med en imponerande narvaro. Foga forva-
nande for en flaggskeppsmodell ar den har bilen mycket alternativ, komplett med sido-
monterade reservhjul, Cadillac script-stotfangare, dimljus, radio och varmare.

Karossen ar i utmarkt skick och visar bra panelpassning och attraktiv finish. Vissa omraden
med fargkrympning och mindre battringar kan hittas vid noggrann inspektion; Bilen ar dock
fortfarande mycket tilltalande och i enastaende skick for att anvandas pa turer och week-
endresor. Pa samma satt ar ljusverket i utmarkt skick, med nagra mindre brister som inte
gor mycket for att forringa att detta ar ett fantastiskt och vackert presenterat exempel.

Kabinen erbjuder genertsa framsaten som kompletteras med ett par fallbara fallbara sa-
ten i baksatet. Roda laderdetaljer pa satena, dorrkorten och interiérpanelerna. Den ar i
mycket gott skick och verkar forsiktigt inbruten sedan restaureringen. Den burlade instru-
mentbradan i valnotstra framhavs av ett centralt galler som aterspeglar frontbehandlingen
och rymmer den ursprungliga radion. Moderna finesser inkluderar dven varme-/defroster-
enhet, upprullningsbart sidoglas och en pelarvaxlad 3-vaxlad manuell vaxellada med synk-
ronik. Breda whitewall radialdack har monterats for modern touring. Den svarta canvas-
overdelen ar passad i rott lader, vilket upprepas pa den figursydda canvaskdngan. Med en
storslagen hjulbas pa 141 tum ar bagageutrymmet generost tilltaget, vilket ger gott om
plats for tillrackligt med bagage for att stodja en langdistanstur eller weekendresa.

Bilen drivs av Cadillacs legendariska V8-motor med L-huvud. Enheten har en cylindervo-
lym pa 346 kubiktum och producerade 140 hastkrafter med ett generdst vridmoment for
att flytta den stora Caddyn relativt enkelt. Cadillac var en tidig anvandare av den synkroni-
serade vaxelladan, som i kombination med den pelarmonterade vaxelspaken gor det moj-
ligt att ta sig fram utan anstrangning. Motorn ar tilltalande valdetaljerad, med korrekt
Cadillac-gron motorfarg och grenror i svart porslinsfinish. Den visar tecken pa ljus och for-
siktig anvandning, samtidigt som den behaller ett tidstypiskt utseende.

Som en aterspegling av sin enastaende presentation ar denna séallsynta och 6nskvarda
Cadillac fortfarande ett underbart exempel, med tonvikt pa palitlig, trevlig turné. Fa bilar
kan matcha denna Series 75 Cabriolet Coupé nar det galler ren narvaro och elegant stil,
och vi maste halla med Fleetwoods katalog fran 1930, som beskrev denna design som "Ett
av General Motors masterverk".
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11. Grattis Isuzu Piazza!

Publicerad 17 oktober 2009 (uppdaterad 12 november 2013) text Carl Legelius

Idag har min svarmor namnsdag, grattis Toini. Men ocksa Antonia. Grattis du ocksa. Och
grattis Isuzu Piazza.

Isuzu fanns bade som Isuzu och Holden. Men i USA gick den under modellnamnet Impulse.
Vi talar alltsa om torg pa italienska. | Sverige ar Isuzu Piazza sakerligen mest bekant med
tillagget Turbo och den minnesgoda bilfluktaren har heller inte glomt att det minsann satt
ett litet Lotusemblem pa karossen.

Isuzu Piazza kom till efter en omgang i studion hos mannen med det svarstavade namnet:
Giorgetto Giugiaro. Han hade ocksa formgivit foregangaren 117 Coupé. En ganska elegant
men komplett okand sak i den har delen av varlden.

Giugiaro var vid den har tiden - 1978 - valdigt inne pa kilform och s fick det bli. Aret darpa
var det dags att visa upp resultatet pa Tokyo Motor Show och valdigt kort darefter togs
beslut om serietillverkning. 1980 rullade det forsta exemplaret av bandet.

Den var bakhjulsdriven och hade langsmonterad motor i tva olika storlekar dar 2-litersva-
rianten var den kraftigaste med 135 hastar. | Japan f6ljde sedan en myriad av varianter,
men i Europa var utbudet lite mer inskrankt med en toppversionen med turbo och hjul-
upphangningar intrimmade av Lotus vilket var tillrackligt for att fa till ett nagra fina emblem
som fortaljde "Handling by Lotus". Den versionen kom till Sverige 1989 och motorn
hade 180 hastar. Sag den anda inte ut som De Loreans lillebrorsa? Smatufft, eller hur.

Piazza-beteckningen levde vidare in i 1990-talet i en framhjulsdriven version, men den
saldes inte i Sverige.

Vart att notera i sammanhanget ar att Johan Ekelund i Ratata kérde Piazza.
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Arg look med halvéppna 6gon. Isuzu Piazza héll kvar det lite udda formgreppet dven pa
efterféljande generation, den framhjulsdrivna.

Isuzu Piazza Turbo UK-spec 198690
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12. Saab 9000 1984-98

SDFT 3671 s |

¢~___._-—f

| ett samarbete som gick langt utover de tidigare motorleveranserna fran Ford och Tri-
umph, samarbetade Saab med Fiat for att utveckla en ny plattform for exklusiva bilar.

Detta var grunden till 9000, den forsta Saab med en tvarstalld motor, och till Alfa Romeo
164, Fiat Croma och Lancia Thema.

Aven om alla fyra bilarna var besliktade gick Saab sin egen vig pa flera omrdden, anvinde
sin egen styling och anvande mestadels sina egna motorer, dven om en General Motors
3,0-liters V6 introducerades 1995.

Varje medlem i kvartetten 6verlevde i minst ett decennium, och de sista Saab 9000 mon-
terades 1998.
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13. Fredagsfilmen

ALHI- GRUTOM

FILM: https://youtu.be/uypH4bTIM2U
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Roger Warolin
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