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1. Ny specialversion av Maybach har emblem i 24-karats guld

Bobby Green 2025-09-24 ki 14:00

Fladigt

FILM: https://youtu.be/ggH908HWWeE

Allt ar inte guld som glimmar. Men i detta fall ar det faktiskt det. Mercedes-Maybach har
rullat ut en ny specialversion kallad V12 Edition och emblemen pa denna ar namligen i 24-
karats guld. Allt kring denna osar ultralyx och guldet har dven letat sig in pa insidan.

Bilen har en tvatons-lack som gar i olivgron och svart och som tar tio dagar att fa till. Den
far aven unika smidda falgar. Det ar i baksatet man vill hdnga pa denna och hér finns bland
annat en fet mittkonsol med plats for champagne-glas och man parkerar andan i det finaste
av nappa-lader. Val pa plats kan man bland annat njuta av dkta valnotstra.

Under huven sitter en dubbelturbomatad V12:a pa 6,0 liter som producerar 612 hastar
och 900 newtonmeter i vrid. Den ar i sin tur kopplad till en niostegad automatlada som
driver alla fyra hjulen. Den 2,3 ton tunga pjasen tar sig fran stillastaende till 100 km/h pa
4,5 sekunder medan toppfarten ar elektroniskt begransad till 250 km/h.

Endast 50 exemplar kommer att bli till och fragar du vad priset ar har du inte rad.

pistonheads.com


https://youtu.be/ggH908HWWeE
https://www.pistonheads.com/news/ph-germancars/behold-the-new-mercedes-maybach-v12-edition/50338
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Ny Maybach med manga Maybach-loggor
Din for 3,1 mille

Det har ar den sportigaste Maybachen hittills
En SL med plats for tva

Maybachs knasiga SUV-koncept nerlagt
Ingen grater

Bobby Green


https://feber.se/bil/ny-maybach-med-manga-maybach-loggor/479735/
https://feber.se/bil/ny-maybach-med-manga-maybach-loggor/479735/
https://feber.se/bil/det-har-ar-den-sportigaste-maybachen-hittills/470492/
https://feber.se/bil/det-har-ar-den-sportigaste-maybachen-hittills/470492/
https://feber.se/bil/maybachs-knasiga-suv-koncept-nerlagt/463653/
https://feber.se/bil/maybachs-knasiga-suv-koncept-nerlagt/463653/
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2. Kop inte detta dack: Livsfarligt i vintervaglag

Asa Wallenrud Uppdaterad 22 sep. 2025 Publicerad 22 sep. 2025

Det kan se ut som en bra affar att vilja ett billigt dack, men arets stora dacktest avsléjar
det skrammande priset for att spara.

Det hdir déiicket ska ni passa er fér om ni vill kéra séikert.

Arets stora vinterdackstest visar att de basta dacken blivit annu battre. Men i denna im-
ponerande samling av hogpresterande dack finns ocksa nagra skrammande undantag.

Testets bottennapp visar att vissa dack inte bara ar samre an andra, utan kan utgora en
direkt fara for bilférare.

Ett av de testade dacken beskrivs som sa pass daligt att det “halkar omkring at vilket hall
som helst dven pa rakstrackorna”.

De farliga dacken som bor undvikas

Arets dacktest, utfort av Aftonbladet i norra Finland under kriavande vinterforhallanden,
avslojar en skarp kontrast mellan toppen och botten av marknaden.

De testade dacken inkluderade bade dubbade och odubbade nordiska dack, samt ett sa
kallat all season-dack.

Resultaten visar att Radar Dimax Ice, ett odubbat dack, presterade exceptionellt daligt.
Testforaren beskrev det som att ha “uselt grepp pa is” och att det “allmant har daligt
grepp” pa snd. Aven pa torr asfalt var greppet bristfilligt med langa bromsstrackor som
foljd.

Det ar markligt att ett sa pass osakert dack saljs av en erkdand kedja som Vianor, skri-
ver Robert Collin.


https://www.aftonbladet.se/bil/a/yEajkr/vinterdack-2025-betyg-bast-billigast-samst-med-datum
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Prioritera sdkerheten framfor priset. For allas skull.

Annu mer alarmerande ar resultaten for Bridgestone Turanza AllSeason 6. Detta dick,
marknadsfort for att fungera aret om, visade sig vara en direkt fara pa vintervaglag.

Testforarna beskrev dess prestanda pa is som “uselt grepp” dar bilen “halkar omkring pa
alla fyra at vilket hall som helst dven pa rakstrackorna”. Pa sn6 var det samst i testet.

Trots att det var ett av de bdsta pa barmark var det anda inte i narheten av prestandan
hos ett riktigt sommardack, vilket gor dess syfte tvivelaktigt.

“En isflack kan sluta illa”

Det ar tydligt att vissa dack inte hor hemma pa vintervagarna. Collin, som genomfort
testet for Aftonbladet, understryker vikten av att valja ratt dack for svenska forhallanden.
Han jamfor de farligaste dacken med att “ga fran grepp till sladd och fortfarande ha full
kontroll” och darefter “en isflack i ett skuggigt parti eller pa en bro som kan slutailla”.

Testet, som genomfordes i norra Finland, visar att aven om manga dack blivit mycket
battre, finns det fortfarande allvarliga brister hos vissa tillverkare. De ledande dackmar-
kena investerar stort i test och utveckling, vilket ocksa marks i resultatet.

Samtidigt forsoker nya, mindre kdnda aktorer, ta sig in pa marknaden, och resultatet blir
ibland farligt daliga produkter, som Radar Dimax Ice. Enligt Aftonbladet ar det av yttersta
vikt att konsumenter ar medvetna om dessa skillnader for att undvika olyckor pa vara vin-
tervagar.

Vilket ar viktigast — pris eller sakerhet?

Att spara pengar genom att valja billigare dack kan bli en kostsam affar i slutandan. Ett
dack som kostar 1 040 kronor, som Radar Dimax Ice, kan inte jamforas med ett dubbat
dack fran Nokian for 2 040 kronor nar det kommer till sakerhet.

Aven om All Season-dacken kan verka ekonomiska, ar de inte sikra. De kan i virsta fall
leda till en olycka och dyra reparationskostnader, for att inte tala om risken for personska-
dor.

Dack som Bridgestone Turanza AllSeason 6 kan kosta fran 1 205 kronor per dack och ver-
kar som ett prisvart alternativ for den som vill slippa dackbyte. Denna prisskillnad bleknar
dock snabbt i ljuset av den allvarliga risk man tar nar man kér med dem pa vintervaglag.

Resultaten fran testet visar tydligt att det inte finns nagra genvagar nar det kommer till
sakerhet pa vagen.
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Dubbade dack

Varumarke Modell Betyg (av 10)  Pris (i svenska kronor)
Nokian Hakkapeliitta 10 8,2 2040

Michelin X-Ice North 4 8,1 2156

Continental IceContact 3 7,9 2 058

Bridgestone  Blizzak Spike 3 7,7 1805

Goodyear UltraGrip Arctic 2 7,7 1631

Pirelli Ice Zero 2 7,5 1631

Kumho WinterCraft Ice Wi32 7,3 1427

Odubbade dack

Varumarke Modell Betyg (av 10)  Pris (i svenska kronor)
Continental VikingContact 8 7,9 1995

Nokian Tyres  Hakkapeliitta R5 7,6 1545

Goodyear UltraGrip Ice 3 7,2 1635

Falken Winterpeak F-Snow 1 6,7 1648

Hankook Winter i*Cept 1Z3 6,4 1480

Michelin X-Ice Show 6,3 1727

Radar Dimax Ice 5,3 1 040

All season-dack

Varumarke Modell Betyg (av 10) Pris (i svenska kronor)

Bridgestone Turanza AllSeason 6 4,3 1205

Asa Wallenrud
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3. Dessa elbilarna saljer bast i Sverige just nu
Posted by Kristofer Rask
september 24, 2025
Den svenska elbilsférsdljningen domineras av ett fatal aktorer. Hittills i ar har det salts

74 000 nya elbilar fordelade 6ver omkring 140 olika bilmodeller, och ett 40-tal tillverkare.
Men hilften av volymen kommer fran ett tiotal modeller.

_ Volkswagen D.7
Volvo EX40

Tesla Model Y

/ Volvo EX30

KiaEV3
_ Volkswagen ID./
— Skoda EnyaqiV
) Polestar &

— Volkswagen ID.
oy Buzz o

Sett till bilmarken visar en djupare dykning i statistiken att det ar Volkswagen som hittills
i ar ar storst pa elbilar. Det efter en lyckad breddning av modellutbudet vilket gjort att man
gatt om den tidigare ledaren Tesla som var storst 2023 och 2024.

Det kan dock sagas att titeln inte ar helt ny for Volkswagen som i dagarna firar femarsju-
bileum med sin helt elektriska ID-serie. Den tyska biltillverkaren knep namligen titeln som
bast sadljande elbilsmarke tre ar i rad mellan perioden 2020 till 2022 i Sverige.

Hittills i ar ar det Volkswagen, Volvo och Kia som ar storst pa elbilar sett till totalvolymen.
Det med 13877 registreringar hos Volkswagen, 12 242 registreringar av Volvo samt Kias
6381 registreringar.


https://alltomelbil.se/vws-stora-satsning-pa-elbilar-fyller-5-ar-finns-nu-over-70-000-i-sverige/
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Topp 10 nya elbilar hittills i ar i Sverige (ackumulerat)

Avser 1januari 2025 till 23 september 2025

G000
Volkswagen 1D.7

Volvo EX40

) Tesla Model Y
4000
Volvo EX30

Kia EV3
Volkswagen |D.4
Skoda Enyaq iV
Polestar 4

Volkswagen ID.
Buzz

2000 Volkswagen ID.3

KAlla: Car.info - Sammanstallt av Allt om Elbi

Pa modelltoppen ar det Volkswagen ID.7 som dr den mest populara elbilen hittills i ar. Det
foljt av Volvo EX40 som flasar Volkswagen i nacken.

Historiskt har Tesla Model Y fullstandigt utklassat andra modeller pa topplistan med nas-
tan dubbelt upp i volym fran modellen pa andraplts. Sa ser det inte ut i ar.

Nyligen knep den amerikanska suven en tredjeplats efter att under de senaste dagarna
sett en kraftig okning i leveransvolym. Om Teslas sprint fortsatter aret ut aterstar att se.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Har f6ljt utvecklingen av elbilar sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
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4. 70 mils rackvidd — Volvo lanserar chassi for elbussar

Carl Undéhn 24 sep 2025

Forra aret presenterade Volvo Bussar en ny plattform for eldrivna bussar som delvis an-
vande teknik och batterier fran kollegorna som utvecklar Volvos eldrivna lastbilar. BZR
Electric ar namnet pa plattformen, som nu ocksa lanserar den som ett chassi for eldrivna
turist- och langfardsbussar. Och langt gar det att kora med plattformen, som kan anvanda
mellan fyra och atta batteripaket med en total kapacitet pa 720 kWh som ger en rackvidd
pa upp till 70 mil.

— Med vart nya eldrivna chassi handlar det inte bara om langre rackvidd. Det gor det moj-
ligt att etablera nya rutter och ger operatorerna en helt ny niva av flexibilitet, sdger Anna
Westerberg som ar vd for Volvo Bussar.

Chassit gar att fa med antingen CCS-laddning pa upp till 250 kW, eller sa kallad OppCharge
som gor det mojligt att ladda med en hogre effekt pa 450 kW. Utover det ar dven langden
mojlig att anpassa mellan 9,5 och 14,9 meter och chassit erbjuds med tva eller tre hjulaxlar.

Beroende pa vilken marknad bussarna ska anvandas erbjuds olika pabyggnader fran lokala
partners. De forsta exemplaren av bussar baserade pa BZR Electric har redan tillverkats
med chassi fran Carrus Delta och kommer sdtta sin i trafik i Norden samt Beneluxlanderna.

Carl Undéhn

10



MOTORNYTT

CARUP

5. Volvos otippade patent: Tvataktare med superteknik
Av Maths Nilsson

24 september 2025, 11:04

Volvo tar patent pa en revolutionerande tvataktsmotor. Ny teknik kan skapa supersnal
tvataktare som slar fyrtaktsmotorer. Svenska uppfinningen kan anvandas bade i bilar och
lastbilar.

Tvataktsmotorer hor till en svunnen tid, trodde manga. Men ett nytt ovantat patent fran
svenska Volvo AB kan gjuta nytt livi motortypen. Manga forknippar tvataktare med oljery-
kande djungeltrummor som anvands i gamla Saabar, sndskotrar och utombordare. Men de
svenska ingenjorernas nya innovation kan stalla gamla sanningar pa anda.

Enligt Volvos patent kan den anvandas i lastbilar, maskiner saval som bilar. Den nya tva-
taktsmotorn innehaller flera banbrytande forbattringar av den uraldriga motorkonstruk-
tionen. Branslet kommer inte fran en insugsport pa sidan, utan skickas istéllet in direkt i
cylindern via direktinsprutning i toppen av cylindern.

Men annu mer innovativt ar den styrbara evakueringventilen i toppen av cylindern. Den
kan styras och ge motorbromes, vilket gor att problemet med saknad motorbromsning kan
|6sas. Harigenom kan bransleekonomin forbattras kraftigt. Motors avgasflode kan ocksa
kontrolleras. Traditionella tvataktsmotorn saknar detta, allt skots enbart av kolvens rorelse
och en avgasport pa sidan. Volvos nya motor har istallet aktiva ventiler.

11
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Den nya tvdtaktsmotorn ska kunna sitta savdl i lastbilar som in entreprenadmaskiner och

bilar. Volvo har inte berdttat om det i forsta hand dr som réickviddsférlédngare eller huvud-
saklig drivkiilla.
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Den nya motorn ska ocksa kunna koras pa vatgas, men ocksa anpassas till andra drivme-
del. De storst fordelarna jamfort med en traditionell tvataktsmotor ar forbattrad motor-
broms, mindre spill av oforbrant bransle och att ventilerna kan kontrolleras. Det leder till
avsevart forbattrad bransleekonomi. Men hur smorjningen ska l6sas har Volvo inte berat-
tat.

Den nya tvataktsmotorn ska kunna sitta saval i lastbilar som in entreprenadmaskiner och
bilar. Volvo har inte berattat om det i forsta hand ar som rackviddsforlangare eller huvud-
saklig drivkalla.

Jamfort med fyrtaktsmotorer som sitter i bilar och lastbilar idag finns ocksa flera férdelar.
Motorn far storre effekt i forhallande till sin ringa storlek och farre rorliga delar. Den kan
ocksa anvandas for flera alternativa koldioxidfria branslen.

13
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Volvo tar patent pa ny superteknik

14


https://carup.se/volvos-ovantade-patent-ska-oka-rackvidd-i-elbilar/
https://carup.se/volvos-nya-patent-loser-omtalat-ubatsproblem/
https://carup.se/volvo-tar-patent-pa-ny-superteknik/

Maths Nilsson
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https://carup.se/sa-raddas-du-av-volvos-nya-sakra-supersate/
https://carup.se/volvo-har-uppfunnit-en-smartare-frunk-till-elbilar/
https://carup.se/volvo-tar-patent-pa-superteknik-till-nya-ex60/
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

6. TVR 2500M Coupe 1974

TVR grundades i Blackpool, England av Trevor Wilkinson, och ar ett av flera stora brittiska
bilféretag som vaxte fram i slutet av 1940-talet. Precis som Cooper, Lotus, Marcos och
andra borjade TVR modifiera personbilar till racing- och hillclimb-specialbilar. TVR byggde
faktiskt sitt forsta originalchassi 1948, med individuell framhjulsupphangning, Morris Eight
bakfjadring och en Ford Sidventilsmotor. Bilen kraschades innan den ens var klar, men Wil-
kinson satte omedelbart igdng med att forbattra designen for sin andra bil, och darifran
foddes biltillverkaren TVR.

16
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TVR-bilar har nastan alltid varit kanda for att vara snabba, stokiga, hogljudda och nagot
hastigt konstruerade. Utvecklingsinsatserna fokuserade vanligtvis pa hantering och pre-
standa, medan mindre uppmarksamhet dgnades at ergonomi och byggkvalitet. Men den
raa, viscerala karaktaren hos TVR ar det som har gjort dem omtyckta av sa manga fans.
Stylingen har ocksa foljt efter med bilarnas hardcore-prestanda. Motorerna ar placerade
langt bak i chassit, vilket ger TVR:erna ett traditionellt, till och med 6verdrivet, langt
huv/kort ddcksutseende, vanligtvis med gott om skopor och ventiler for sdkerhets skull.

17
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Fran 1972 till 1979 var M-serien TVR:s stottepelare. M-serien korde pa ett nydesignat och
anmarkningsvart starkt ryggradschassi med individuell fjadring i alla fyra hérnen och med
komponenter som bromsar och styrning lanade fran British Leylands reservdelslager. En
mangd olika motorer erbjods, med val av effekt som strackte sig fran en relativt mild
1600cc Ford Kent-motor till 3,0 liters Ford "Essex" V6. En handfull bilar erbjods med Fords
5,0-literseffekt, en bil som sannolikt var reserverad for de riktigt galna. | mitten av sorti-
mentet lag 2500M som anvande den sota 2,5 liters Triumph inline-six som delades med
TR6. Triumph-kvarnen ar en av de basta fran perioden, med mjuk kraft fran tickover upp
genom rodlinjen, en harlig strupig avgaston och massor av grunt for att ge den latta TVR
en Overraskande fartvandning.

18
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Var utvalda TVR 2500M fran 1974 ar ett verkligt fantastiskt exempel och ar utan tvekan
en av de basta TVR:erna i sitt slag som erbjuds idag. Denna Triumph-drivha 2500M har
restaurerats av en passionerad och noggrann entusiast som vi kdnner mycket val som en
tillverkare av nagra av de finaste restaurerade bilarna i hobbyn. Den fantastiska metalliska
silvergra lacken har utforts vackert med underbara, djupa reflektioner. Panelmonteringen
ar exceptionellt exakt, sarskilt med tanke pa att det har ar en bil med glasfiberkaross. Lam-
por, linser och huspackningar har alla bytts ut mot nya delar, och monteringen ar enasta-
ende. Stotfangare och trim har restaurerats och ljusarbetet ar praktiskt taget felfritt. Den
kors pa en uppsattning fantastiska Minilite-inspirerade Konig-hjul med polerade félgar och
kolsvart lackerade centrum, insvepta i kottiga 215/50-16 radialer. Utover hjulen ar det
enda andra icke-standardiserade foremalet pa karossen tillagget av en anpassad grill som
ser ganska skarp ut.

Samma niva av precision och minutidsa detaljer 6verfors till kabinen dar svart lader, mat-
tor och inredning har restaurerats pa ett vackert satt. En tidsenlig Mountney-ratt halsar
foraren valkommen tillsammans med en uppsattning korrekta, restaurerade Smiths-instru-
ment, och ljudsystemet har uppdaterats med AM/FM stereo-CD-spelare och moderna hog-
talare.

Under den musselformade motorhuven ligger den 2,5 liter stora Triumph-motorn, som
aterigen har utrustats till en otroligt hog standard. Den ar korrekt utrustad med dubbla
Stromberg-forgasare och toppad med ett polerat legeringsvipplock. Nagra mindre forbatt-
ringar har gjorts, till exempel flatade oljelinjer, men det finns fortfarande till stor del i lager.
Motorn andas genom ett anpassat avgassystem som utan tvekan hjalper denna 2500M att
leva upp till den haftiga bilden av en riktig TVR.

Det finns bara sa manga superlativ vi kan komma pa for att beskriva denna fantastiska bil.
Aven om TVR:s grova karaktar dr det som har lskat s& manga fans under artiondena, gar
det inte att forneka den utsokta kvaliteten pa denna otroliga 2500M.

TR
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7. en jublande fuskare
Stefan Grundhoff 12. maj 2025

Mercedes C 111 ar den supersportbil som schwabierna inte byggde som efterféljare till
300 SL pa 1970-talet. Prototypens design, farg och teknik garanterar legendarisk status
anidag. Men 111:an med Wankelmotorn pa 350 hk ar sarskilt spektakular. Vi fick lov att
kora den.

nas/USA, cirka 20 minuter fran flygplatsen. Ett av de manga privatplan som &r ba-

serade har med den officiella IATA-identifieraren SNS har precis lyft fran flygfaltet,
pa den narliggande golfbanan slar de grahariga morgonpigga ut i den ljusa ruffen vid hal
sju, och raddningshelikoptern som ar stationerad har varmer glatt upp sin rotor.

Det ser ut som en vanlig sommarmorgon pa Kaliforniens Stillahavskust. Men pa start- och
landningsbanan langst soderut pa flygfaltet vacker en orange sportbil fran 1970-talet
mycket mer intresse an nagon annan klattring.

Golfarna stirrar ut pa den vita hostfargade masvingen nar de rullar sina golfbilar dver till
nasta tee, och flygplatsens tillsynsmyndighet har flyttat upphamtningsfrukosten inom syn-
hall fran den sédra landningsbanan. Men bildesignen med sina knasiga proportioner, upp-
fallbara stralkastare och till och med de vidoppna masvingedorrarna ar inte sarskilt spek-
takular med denna Mercedes C 111.

l : lockan ar strax efter sju pa morgonen pa en landningsbana i narheten av Sali-

20
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Cockpiten visar sin prototypstatus inte bara pd grund av
de extra instrumenten och den stora réda indikatorlampan.

Roster fran historien och modern tid beklagar sig fortfarande dver varfér Mercedes inte
gjorde denna prototyp till verklighet som en attling till den. De dammiga historierna om
blankocheckar pa och pa foretagsledarnas skrivbord berattas ofta pa 6lhumor. De skym-
mer dock kdrnan i berattelsen, att Mercedes C 111 fran slutet av 1960-talet och framat var
precis vad den var tankt att vara: en visionar prototyp som skulle testa vad som var méjligt
nar det galler aerodynamik, drivlina och lattviktskonstruktion pa 1970-talet.

Mercedes C 111: endast 1,10 meter hog

Dess kaross ar gjord av glasfiberarmerad plast, den ar nitad och limmad pa golvsystemet
med stalram — detta visar ocksa dess status som ett rullande testlaboratorium. Mercedes
C 111 har inte forlorat en antydan om sin 6nskvardhet under artiondena — tvartom.

Och i ett land som USA, dar det ar mycket mindre kdnt an i Tyskland, far man anda tum-
men upp vid varje trafikljus nar det galler allmanna vagar. Men lika cool som flundran, som
bara ar 1,10 meter hog med den trendiga fargen WeiBherbst pa den tiden och sin 3,5-liters
V8-motor av typen M 116, ar den verkliga showen just detta testobjekt, som pléjer genom
grenen av Salinas flygplats tidigt pa morgonen.

Motorljudet verkar konstigt, till skillnad fran vad man kadnner till fran de attacylindriga
motorerna fran stjarnforetaget pa den tiden. Inte heller fanns det nagon tanke pa den
femcylindriga dieselmotorn pa 140 kW/190 hk, som ocksa installerades under provkor-
ningarna i Nardo i Italien och satte rekord. Ingen Mercedes C 111 ar mer spektakular an
den andra generationen med den unika motorn baserad pa rotationskolvprincipen. Wan-
kel — exakt motortekniken, uppkallad efter dess utvecklare Felix Wankel, som alskade kor-
ningar annu mer an bilar, men som inte dgde nagon och darfoér bara kunde forundras over
sin egen Mercedes SL 350 med Wankel-motor och inte kéra den sjalv.

21
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Mercedes prototyp C 111-1l har en roterande kolvmotor pé 350 hk.
Dessvdrre kom bilen aldrig in i serieproduktion.

C 111 fanns redan 1969 i schwabisk testdrift med en wankelmotor bakom det tranga pas-
sagerarutrymmet, som inte bara langa piloter médosamt maste klamma sig in i nar dorren
stangs bakom dem som en giljotin. En vridning av tandningsnyckeln, forst vaxeln langst ner
till vanster och sedan de forsta metrarna med den beniga kopplingen — nastan allt ar an-
norlunda i den framtida modellen fran forr.

Till en borjan ar det visserligen lite trakigt och foga imponerande, eftersom Wankel-mo-
torn inte kan dra nytta av det vridmoment pa 363 Nm som till exempel dieselmotorn lyste
med pa hoghastighetsbanan i Nardo.

Men efter nagra hundra meter och pa hogre varv ser korupplevelsen annorlunda ut. Wan-
kelmotorn med fyra rotorer kdrs nastan som en tidig turbomotor. Det hander inte sa
mycket pa botten, men nar farten kommer sa borjar den — och hur. Medan V8-motorn pa
3,5 liter — mattet pa manga saker inom motorkonstruktion pa den tiden —gavimponerande
147 kW/200 hk, vid en hastighet pa strax dver 4600 varv per minut, hade Wankel C-111-1I
latt 250 trampande hadstar. Om du later rotationskolvmotorn jubla mellan 5000 och 7000
rom kommer du inte bara att tappa forstandet vid det lockande ljudet, utan kan ocksa ge
upp till 350 hk till bakaxeln — det betyder: 300 km/h. Wow — helt enkelt wow!

Den forsta testkorningen av C 111 med Wankel-teknik agde rum redan 1969. Den trero-
toriga Wankeln med tre ganger 600 kubikcentimeters kammarvolym gav imponerande
kW/280 hk. | den vidareutvecklade C 111-Il, som hade premiar varen 1970, ar den mittmo-
toriserade sportbilen utrustad med en fyrrotormotor med fyra x 600 kubikcentimeter kam-
marvolym och 257 kW/350 hk.206
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Alla som dr pd vdg med Mercedes C 111 kan njuta av den storslagna entrén.
An idag frégar sig fansen varfér stjérnboliden inte ens kom med i en liten serie.

Upp och ner for landningsbanan i Salinas om och om igen - det gor dig pa gott humor.
Bromsarna ar spanda, styrningen ar tuff — men den har motorn: ren galenskap. Men varfor
kom inte bara ingen C111-ll in i serieproduktionen, utan daven Wankel-tekniken foll i
glomska?

Wankelmotorn ar torstig — mycket torstig, och det ar inte bara i hog hastighet som du blir
din favoritkund pa den bensinstation du litar pa. Sa tidigt som 1967 rapporterade Merce-
des chefsutvecklare Prof. Dr. Hans Scherenberg att forbrukningen for Wankelmotorn var
cirka 50 procent hogre an for en V-formad kolvmotor med samma effekt. Dessutom tillat
sig prototypen inte bara mycket bransle under sina provkoérningar, utan ocksa en ansenlig
mangd olja for ratt motorsmorjning. Detta stamde inte 6verens med de allt strangare av-
gasreglerna, sarskilt i USA, och den davarande oljekrisen.

Efter 15 ar upphorde Wankelmotorerna

Ar 1976 avbrots utvecklingen av Wankel efter cirka 15 &r med schwabierna. "Annorlunda,
men inte nodvandigtvis battre", var omdomet fran Mercedes tjansteman vid den tiden.
Forst da borjade C 111:s andra karriar som en rekordbil med kolvmotorer.

Totalt tillverkades tva versioner med en femcylindrig turbodieselmotor (C 111-11 D 1976
och C111-1111978) och C111-1IV med V8 bensinmotor 1979. Pa hoghastighetsbanan i Nardo
satte C 111 manga rekord, bland annat varldsrekordet pa 403,978 km/h med C 111-IV den
5 maj 1979.

Sa inte bara Mercedes C 111, utan dven Wankel-motorn forblev en legend — atminstone
hos stjarnan. | synnerhet fick den hogvarviga drivtekniken inte bara en chans i sportbilar
som Cosmo, utan om och om igen — men utan storre framgang.MazdaRX-7RX-8
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Alla som dr pd vdg med Mercedes C 111 kan njuta av den storslagna entrén.
An idag frégar sig fansen varfér stjérnboliden inte ens kom med i en liten serie.

N
Stefan Grundhoff
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Rlassiker
8. Grattis Packard Clipper!

Publicerad 6 oktober 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Carl Legelius

Just denna dag har Jenny och Jennifer namnsdag. Men inte har. Vi firar istallet modell-
namnet Clipper.
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Clipper ar ett snabbgaende segelfartyg. Men ocksa en Packard.

1941 var ett skakig modellar foljt av ett annu skakigare. Orsaken var attacken mot Pearl
Harbour och USA:s intrade i Andra varldskriget. Clipper introducerades precis mellan ars-
modellerna som "1941 %" och den hade en rak attacylindrig sidventilare.

De klassiska Packard-linjerna hade stuvats om pa ett fordelaktigt satt dar de friliggande
skarmarna med fotsteg mjukats upp till en enhetlig, flytande form. Packard Clipper var den
forsta amerikanska produktionsbilen som var bredare an den var hog, ett tydlig forandring
i stil.

Det till synes omojliga uppdraget att flytta 6ver den raka, nastan arkitektoniskt praglade
och starkt igenkadnningsbara grillen lyckades ovanligt val. Pa Clipper var grillen hog, smal
och mjukt bojd.

Packard var ett foretag i kris redan i slutet av 1930-talet och behovet av nagot nytt och
attraktivt var akut. Med Clipper sag man ljuset i tunneln.
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Here's the last AICKARD

Til we win the war-

I's"all oot on £AGHES
To even the score !

Ord och inga visor fran bistra herrar.

Men timingen kunde inte ha varit samre. Med USA i krig féorandrades spelplanenigrunden
och den blygsamma produktionen av den nya Clipper (inte ens 20 000 bilar under 1941)
fick ett snopligt slut 1942 med blott nagra fa tusen tillverkade bilar.

Nar infrysningsperioden var over forefoll Clipper som gardagens nyheter. Packard var ett
forhallandevis litet foretag och nystarten efter kriget blev svarare an for de stora aktorer-
na.

Packard var ocksa ett konservativt marke som inte forstatt vikten av ratt prissattning. Pa
1930-talet salde man ekonomimodeller sida vid sida med lyxvagnar.

Det GM och Ford forstatt var att dela upp marknaden i segment, en enklare Cadillac fick
helt bli en LaSalle och en lyxigare Ford forvandlades till en Mercury eller Lincoln.

Packard formadde inte pumpa ut stora volymer, men missade samtidigt chansen att pa
allvar att nischa sig som amerikas lyxbil nummer ett, ett epitet man tidigare haft, med
storre fortjanster per sald bil.

Efter kriget 1ag Cadillac och Packard ganska lika i forsaljning, men Cadillac drog snabbt
ifran. Den genomgripande forandringen av Packard 1948 gjorde inte saken battre.

Den eleganta linjen fran 1941 ersattes av en badkarslik form med en tamligen anskramlig
overlastad front. Namnet Clipper droppades ocksa till férman for Super 8 och Custom 8.

Packard Clipper aterkom i och med néasta karossgeneration. Den sista Clipper tillverkades
1957.
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Efter kriget var Clipper rdtt ute med sin nya svepande design, men pa grund av Packards
storlek var det trégt att komma igdng jimfort med de stora tillverkarna som hade betydligt
storre resurser. Clipper fanns nu med rak sexcylindrig motor och kunde bestdllas med
"Electromatic Drive". 1946 kostade en Clipper DeLuxe 1 746 dollar och 42 102 byggdes det
dret.

Forst efter badkarsgenerationen kom Clipper-namnet till anvindning igen. Den nya karos-
sen kom 1951 och Clipper dok upp 1953. Grillens mittendel hade inga rdfflor - ett sditt att
skilja den fran Cavalier, Mayfair, 400 Patrician och Caribbean. Detta dr tillverkades 80 371
Packard och gapet till Cadillac (109 651 bilar) 6kade alltmer mdrkbart.
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Frén och med 1956 stod Clipper som ett eget mdrke i katalogerna och den hade déd den
nya och snygga karossen som introducerades dret innan. Ett nytt mdérke, visst, men det
handlade dndd bara om pynt och utrustningsniva, lite annorlunda utformning av bakskdr-
marna. Frdn och med 1955 hade Packard den nya V8:an. Allt verkade rétt. Men 1957 blev
det sista dret for Clipper och 1958 dog hela mdrket som en bisarrt utformad Studebaker.
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CLASSICEg

9. Saab 96 V4 1967-80

Efter att under flera ar ha kort med tva- och trecylindriga tvataktsmotorer bestamde sig
Saab sa smaningom for att det var dags att byta till en fyrcylindrig fyrtaktsmotor.

Foretaget hade inte mdjlighet att utveckla en egen och efter att ha dévervagt flera mojlig-
heter valde man att kopa den V4 som tyska Ford hade utvecklat tidigare under 1960-talet,
forsti 1,5-litersutforande och senare i 1,7-litersutférande.

Under V4-eran reviderades Saab 96 flera ganger och kunde fran 1969 (atminstone pa de
marknader dar detta var tillatet) fas med rektangulara stralkastare.

Nar 96:an slutade tillverkas 1980 hade den funnits i 20 ar, vilket ar nastan dubbelt sa lang
tid som Saab hade salt bilar nar den lanserades.

Roger Warolin
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