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Teknikens Varld

1. Nya Porsche 911 Turbo S — extremt snabb

Publicerad av Mattias Rabe 9 sep 2025 kl 10.27 Uppdaterad kl 10.36

Nu presenterar Porsche toppversionen i 911-familjen — nya Turbo S. Vad sags om 711
hastkrafter och 0-100 km/h pa 2,5 sekunder? Eller runt Nordslingan pa strax over sju
minuter? Jo, den finns dven som cabriolet.

Starkaste 911:an ndgonsin. Nya Turbo S.

Varen 2024 drog Porsche av skynket som tackte uppdaterade 911 generation 992. Stora
nyheten var forstas att ikonen for forsta gangen hade elektrifierats. Porsche 911 i Carrera
GTS-utfoérande hade helt blivit hybrid i och med att en kompakt elmotor klamts in i vaxel-
ladan samt att ett elektriskt assisterat turboaggregat ersatt de tidigare tva traditionella
aggregaten. Porsche kallar drivlinan for T-Hybrid.

Nar nu uppdaterade 911 Turbo S avtackts ser vi att den har gatt samma vag. T-Hybrid-
tekniken har tagit plats men den tidigare 3,7 liter stora boxersexan i “gamla” Turbo S ar
bantad till 3,6 liter. Det elektriska turboaggregatet har fatt sallskap — av ytterligare ett.
Twin-Turbo T-Hybrid har ddrmed sett dagens ljus for forsta gangen.

Om du tyckte att den 911 Turbo S som fanns till och med i fjol nastan hade for mycket
effekt — 650 hastkrafter — far du tanka om. Nya elektrifierade versionen har hela 711 hast-
krafter som skickas ut till bada hjulparen. Med det ar den starkaste 911:an nagonsin. Tidi-
gare var det 911 GT2 RS generation 991 fran 2017 som var starkast.

Maxvridet pa 800 newtonmeter ar orort sedan tidigare men erbjuds nu over ett betydligt
bredare varvtalsspann an i foregangaren.

0-100 km/h avverkas pa riktigt snabba 2,5 sekunder. Det &r 0,2 sekunder snabbare an
foregangaren och 0,3 sekunder snabbare an ovan namnda 911 GT2 RS.

0-200 km/h gar pa 8,4 sekunder, halvsekunden snabbare an tidigare.
Cabriolet-versionen nar 100 km/h efter 2,6 sekunder och 200 km/h efter 8,8 sekunder.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/911/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/911/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/porsche-911-facelift-officiell-nu-som-hybrid/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/duell/vi-kor-extrema-porsche-911-gt2-rs-och-911-gt3-rs-pa-nurburgring/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-porsche-911-gt2-rs-officiell-700-hk-och-0-100-kmh-pa-28-s-495978/
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Toppfarten for bada karossversionerna — coupé och cabriolet — ar 322 km/h. Det &r atta
kilometer mindre jamfort med 911 Turbo S innan uppdateringen.

Hybridtekniken med sitt 1,9 kWh lilla batteri har 6kat pa vikten med 85 kilo till totalt 1
800 kilo. Utan tak okar siffran till 1 885 kilo.

Men mer kraft, snabbare accelerationer, optimerad aerodynamik, bredare dack (325:or
bak) med battre faste och mycket annat gor gott for varvtiden runt Nirburgrings nord-
slinga.

7 minuter, 3 sekunder och 92 hundradelar ar ungefar 14 sekunder snabbare an vad fore-
gangaren klockades for. Det ar dock en bit fran varvtiderna som 911 GT3, GT3 RS och GT2
RS har uppnatt, men sa ar namnda trio ocksa betydligt mer banoptimerade.

Nya Porsche 911 Turbo S gar redan att bestdlla men det kostar forstas en slant for att fa
lagga vantarna pa ett exemplar. 2 990 000 kronor fér coupéversionen och 3 140 000 for
cabrioletversionen.

Priserna ar i princip identiska med tidigare 911 Turbo S som kostade fran 2.375.000 kro-
nor nar den presenterades i mars 2020. Tar vi med inflationen i i berakningen motsvarar
det 2 986 000 kronor i dag.

Provkorning av Porsche 911 GT3 (2025)


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/porsche-911-turbo-s-starkast-hittills/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-porsche-911-gt3-facelift-2025/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-porsche-911-gt3-facelift-2025/
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2. KGM dumpar priset pa eldrivna suven

Bobby Green 2025-09-16 kl 10:00

Nu 100 000 kronor billigare

FILM: https://youtu.be/9FwZJjlllow

KGM fran Sydkorea saljer sedan en tid tillbaka en helt eldriven SUV har i Sverige och den
heter Torres EVX. Nu sdanker man priset rejalt pa modellen och nu kan du fa den fran
449.900 kronor. For pengarna far du versionen som kallas for Elegance. Drivningen sker
bara pa framhjulen, motorn ar pa 204 hastar, batteriet pa 73,4 kWh och rackvidden pa en
laddning anges till 46 mil. Man kan ladda batteriet med upp till 120 kW och det finns stod
for V2L. | bagagerummet far man in 700 liter och pa dragkroken far man hanga upp till 1,5
ton.

Det finns dven en version som kallas for Luxury for 469.900 kronor. Den har samma grejer
som Elegance men ocksa varmepump och eldriven baklucka. Denna kostade vid introduk-
tionen 569.900 kronor vilket alltsa innebar att man sankt priset med hela 100.000 kronor.
kgm-auto.se

Bobby Green


https://youtu.be/9FwZJjJlJow
https://kgm-auto.se/modeller/torres-evx
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Har ar Sydkoreas forsta eldrivna pickup
Kommer sdljas i Europa

SsangYongs Musso blir dedikerat pickup-marke
Eldriven modell kommer forst

KG Mobility presenterar ny Actyon
Ser ju faktiskt helt okej ut


https://feber.se/bil/har-ar-sydkoreas-forsta-eldrivna-pickup/477119/
https://feber.se/bil/har-ar-sydkoreas-forsta-eldrivna-pickup/477119/
https://feber.se/bil/ssangyongs-musso-blir-dedikerat-pickup-marke/476435/
https://feber.se/bil/ssangyongs-musso-blir-dedikerat-pickup-marke/476435/
https://feber.se/bil/kg-mobility-presenterar-ny-actyon/470380/
https://feber.se/bil/kg-mobility-presenterar-ny-actyon/470380/
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3. Sa paverkas din motor av ny E20-bensin

Av Andreas Jemn 16 september 2025, 21:15

Ny E20-bensin hotar en dldrande fordonsflotta. Nytt bransle kan tvinga folk att képa ny
bil. — Vi kommer att fa vanja oss vid inblandningar. Det blir vardagsmat och helt naturligt
eftersom man vill fa ner koldioxidutslappen, sager bilexperten Ronny Svensson.

Bensinbolagen kan vara pa vag att dubbla mangden etanol i bensinen. Idag blandas vanlig
bensin ut med tio procent etanol. Men nu nar EU ska borja ta betalt for koldioxidutslapp
kan bensinbolagen dubblera mangden for att undvika avgifter. E20 testas redan i Tyskland,
bland annat i Mannheim dar vissa foretag anvander det i sina egna bilar.

— Med E20 far vi en bensin dar man blandar in tjugo procent etanol. Pa det viset haller
man nere priserna och behover inte betala skatter, sager bilexperten Ronny Svensson.

Idag heter bensinen E10 eftersom det ar procenten etanol man blandar in. Den nya kom-
mer att heta E20 och foljdaktligen ha 20 procent etanol. An s& linge ar det inte bestamt
hur det blir i Sverige. Det riskerar att fa konsekvenser for bilagarna. Flera moderna marken
och modeller klarar omstallningen. Men langt ifran alla. Etanol kan frata pa packningar,
ledningar och tatningar i pumpar. Den drar ocksa till sig mer fukt. Aldre fordon, sarskilt
sadana som ar byggda fore 2010 eller har forgasare, kan paverkas negativt.

— Fragan ar hur det blir med gamla bilar som har speciella bransleledningar. Det ar svart
att saga, sager Stefan Jansson.

An sd linge ar det inte lagligt att sédlja E20 pa bensinstationer. Men flera experter tror att
det kommer att bli en nédvandighet nar EU infor sina utslappsavgifter fran 2027.
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An s@ ldnge dr det inte lagligt att sélja E20 pd bensinstationer. Men flera experter
tror att det kommer att bli en nédvéindighet nér EU infér sina utsldppsavgifter fran 2027.

Han &r andra generationens mekaniker. Stefan dger Meca i Borrby pa Osterlen som han
arvde efter sin far och farbror. Dar driver han ocksa den lokala bensinmacken.

—Jag vet inte sa mycket om detta annu. Men med etanolet blir bilarna svarare att starta.
Jag minns att vi fick montera in motorvarmare pa ett visst marke for att de skulle fungera,
mekanikern sager Stefan Jansson.

| Tyskland har Volkswagen redan borjat underséka om deras modeller ar kompatibla med
det nya branslet. Man medger att det finns en oro for att lite dldre bilmodeller kan fa pro-
blem med att blanda in sa mycket etanol.

— Jag vagar inte saga det rakt upp och ner, men vi har haft en del byten av branslepumpar
och liknande, sager Stefan Jansson.

For att kunna bérja silja E20 krdvs lagidndring i EU:s branslekvalitetsdirektiv. Aven i Sve-
rige har vi en maxgrans pa tio procent etanol i bensinen for att den ska fa saljas. Bensinbo-
lagen kommer att gora sitt basta for att priserna inte ska rusa ivag for mycket.

— Det finns en risk for att priserna kan springa ivdag 6ver 30 kronor litern pa bensin och
diesel, sager Ronny Svensson.

Drivkraft Sverige ar branschorganisation for bransleforetagen. De medger en prisdkning,
men vagar inte saga hur mycket.

— ETS 2 kommer att 6ka priserna pa fossila drivmedel, hur mycket ar fortfarande valdigt
osakert, sager Viktor Gunnarsson.

Konsumenterna blir oroliga nar branslet forandras. Bilen ar en dyr sak och man vill inte
att den ska ga sonder.

— Sist de andrade bensin och diesel sa ringde manga och fragade om det gick att kora pa.
Saklart blir folk lite oroliga, det far man ta med i berakningarna, sdager Stefan Jansson.
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Experten menar att utvecklingen ar helt naturlig. Blandningarna ar helt nédvandiga for att
inte priset ska rusa for mycket.

— Vi kommer att fa vanja oss vid inblandningar. Det blir vardagsmat och helt naturligt ef-
tersom man vill fa ner koldioxidutslappen, sager Ronny Svensson.

Han tar ocksa dieseln som ett exempel. Dar kommer konsumenterna ocksa att fa vanja
sig vid att branslet blandas ut.

— Vi har RME som man anvander for att minska koldioxidavtrycket. Det kan vara allt fran
gammal fiskrens till overblivet smor, det ar ett bra satt att halla nere priserna, avslutar
Ronny Svensson.

Fakta E20-bensin

Sammansattning

Bensin ar ett fossilt bransle som utvinns fran raolja. | vanlig 95 oktan blandas bnsin med
omkring 10 procent etanol. E20 bestar av 20 procent etanol. Etanol ar ett biobransle som
utvinns ur sockerrér, majs och jordbruksavfall.

Paverkan pa miljon

Etanol ar ett bransle som ar fornybart. Lika mycket koldioxid hamnar i atmosfaren, men
man brukar anse att det sparar 35 procent av koldioxidutslappen jamfort med vanlig ben-
sin da det ar fornybart.

Energiinnehall

En stor skillnad motbensin ar att etanol har ett lagre energiinnehall jamfort med bensin.
E20 kan ge ndgot samre bransleekonomi an ren bensin.

Motorkompatibilitet

Nyare bilar tillverkas klarar oftast av E20. Aldre bilar som inte &r kompatibla med etanol-
blandning kan drabbas av motorknackningar, skador i branslesystemet eller forsamrad pre-
standa.

Ekonomi

Nar EU infor sina utslappsavgifter kan etanolen komma att vara helt eller delvis befriad
fran avgift. Det gor att vi kan fa ett renare bransle till lagre, eller samma kostnad.

Andreas Jemn
Andreas Jemn ar journalist och forfattare.

LAS MER:

Kravet: Ny E20-bensin kan inforas


https://carup.se/kravet-ny-e20-bensin-kan-inforas/
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« Brénsle som innehaller upp till 10 volymprocent etanol ir tillatet.
« EN 228 E10 bensin (max 10 volymprocent etanol) ar godkant att anvindas.
ax 10 volymprocent etanol) ar inte tilltet. T.ex. E8S ar inte

« Hgre etanol n E10 (m:
tillatet.

E10 &r bara borjan — snart kommer E20- och...
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https://carup.se/carup-avslojar-splitternya-bilar-maste-byggas-om-klarar-inte-nya-bensinen-om-3-ar/
https://carup.se/stor-hojning-av-98-oktan-bensin-om-3-veckor/
https://carup.se/sa-reagerar-din-motor-pa-e20-bensinen/
https://carup.se/miljopartiet-i-tyskland-vill-ta-bort-e10-bensin-och-reduktionsplikt/
https://carup.se/e10-ar-bara-borjan-snart-kommer-e20-och-e30-bensinen-i-sverige/
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elbilen.

4. Sa hinner Xpeng fore Byd med tillverkning i Europa

Av Carl Undéhn 15 sep 2025

Sedan EU infore strafftullar pa elbilar tillverkade i Kina har flera marken visat intresse for
lokal tillverkning har pa plats. Byd hade ett trumfkort da de redan innan strafftullarna in-
fordes hade beslutat om en europeisk fabrik i Ungern. Under IAA-massan forra veckan
meddelade Europachefen Stella Li att arbetet med fabriken gar enligt plan och tillverk-
ningen kommer igang innan arsskiftet, dd@ med modellen Dolphin Surf.

Men nu meddelar kinesiska Xpeng att de hinner fore Byd med europeisk tillverkning. Re-
dan nista manad ska modellerna G6 och G9 byggas i Osterrike. Men dd inte i en egen fabrik
utan hos kontraktstillverkaren Magna. Foretaget ar sedan lange en etablerad kontraktstill-
verkare for en rad marken med modeller som Mercedes G-Klass, Saab 9.3 Cabriolet och
den nu nedlagda Fiskar Ocean pa meritlistan.

En fordel med att forlita sig pa Magna ar da att Xpeng kan slippa behova oroa sig for pro-
blemen det innebar att sjalv bade bygga och dra igang en fabrik. Och med Xpeng G6 och
G9 fran Magnas fabrik i Graz slipper de undan EU:s strafftullar. Tullsatsen varierar mellan
olika marken och for Xpengs del innebar den 21 procent utéver de 10 procent importtull
som géaller for alla bilar som importeras fran Kina till EU. Om tillverkningen i Osterrike dven
kommer att paverka priset pa de bada modellerna aterstar att se.

Tidigare i ar lanserade Xpeng uppdaterade versioner av de bada suvarna G6 och G9. Det
innebar bland annat nya batterier som klarar laddning med 5C, alltsa fem ganger batteriets
energikapacitet, samt halvledare med kiselkarbid. Nyheterna gor att Xpeng G9 nu kan
snabbladdas med 525 kW och Xpeng G6 med upp till 451 kW. Med det ska det ga att fylla
batteriet fran 10 till 80 procent pa endast 12 minuter.

Xpeng G6 kostar fran 579.900 kronor och den stérre Xpeng G9 kostar fran 719.900 kronor.

Carl Undéhn

11
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5. Mercedes riskerar miljardboter — Volvo klart bast
Publicerad 2025-09-15 6:30 (uppdaterad 2025-09-15 8:40) Text Erik S6derholm

Volvo Cars dr i sarklass bast i en ny genomgang som visar vilka bilmarken som riskerar
miljardboter av EU. Men det finns ett orosmoln som kan stilla till det for Volvo.

™ A

De biltillverkare som inte klarar EU:s nya utslappsmal riskerar att fa betala enorma bo-
tesbelopp.

Men EU har sldppt pa reglerna, och dessutom kan biltillverkare som ligger daligt till ”sla
ihop” sina utslapp med andra biltillverkare med lagre utslappssiffra och pa sa satt slippa
boter.

Som det ser ut nu kommer alla europeiska biltillverkare klara EU:s utslappskrav, enligt en
genomgang som lobbyorganisationen Transport & Environment gjort.

Men det ar stora skillnader mellan olika marken.

Forutom Tesla, som enbart séljer elbilar, ligger Volvo Cars klart bast till i utslappsjakten.
En stor del av Volvos forséaljning bestar av laddbara bilar och foretaget slipper darmed be-
tala utslappsboter.

Men det finns ett orosmoln: Volvos elbilsforsaljning sjunker drastiskt och market kom-
mer fortsatta salja en viss del bilar med forbranningsmotorer @ven efter 2030.

"Forutom Tesla ligger Volvo Cars klart bast till i utslappsjakten”

BMW, Stellantis och Renault ser ocksa ut att klara kraven, enligt genomgangen. Det-
samma galler Volkswagen, men bara med minsta mojliga marginal.

Mercedes har dock inte kommit tillrackligt [angt for att klara utslappskraven och kommer
darfor behova kopa utslappsratter av Volvo for att slippa boter, enligt T&E.

Koncernchefen Ola Kallenius har uppmanat EU-kommissionen att tanka om kring forbu-
det mot nya forbranningsbilar 2035. Men flera andra bilmarken, bland andra Volvo Cars,
vill att forbudet behalls.

12


https://www.vibilagare.se/nyheter/eus-besked-biltillverkarna-far-slappare-utslappskrav
https://www.transportenvironment.org/articles/ev-progress-report-2025
https://www.vibilagare.se/nyheter/samsta-manaden-pa-lange-volvos-forsaljning
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-backar-fran-elbilsloftet-vi-ar-flexibla

MOTORNYTT

Erik Séderholm

Mer fran Vi Bildgare:

EU:s besked: Biltillverkarna far slappare utsldppskrav

Samsta manaden pa lange for Volvos forsaljning

13


https://www.vibilagare.se/nyheter/eus-besked-biltillverkarna-far-slappare-utslappskrav
https://www.vibilagare.se/nyheter/biltillverkarna-pressar-eu-skrota-utslappsreglerna
https://www.vibilagare.se/nyheter/samsta-manaden-pa-lange-volvos-forsaljning
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6. Konkurs nara for Jaguar Land Rover efter forodande hackerattack
Av Asa Wallenrud Uppdaterad 14 sep. 2025 Publicerad 14 sep. 2025

En mardrom for Jaguar Land Rover efter att den brittiska biltillverkaren utsatts for en
omfattande cyberattack.

RANGE ROVER

Storbritanniens premidrminister Keir Starmer, i mitten, och finansminister Rachel Reeves
talar med arbetare under ett besék pd en Jaguar Land Rover-fabrik i Birmingham, England
i april.

Den brittiska biltillverkaren Jaguar Land Rover (JLR) har bekraftat att de har blivit utsatta
for en allvarlig cyberattack, som har lett till att produktionen har stannat av helt. Hela
34.000 anstallda i Storbritannien har tvingats stanna hemma och de tre fabrikerna i Hale-
wood, Solihull och Wolverhampton har statt stilla i ndstan tva veckor.

JLR har erkant att ”viss data har paverkats” och meddelar att en utredning pagar for att
faststalla exakt vilken information som har stulits, skriver Carwow.

Konsekvenser for produktion och leverans

Den omfattande attacken upptacktes den 1 september och har lamslagit JLR:s globala sy-
stem, vilket har haft en stor inverkan pa bade produktionen och férsaljningsaktiviteterna.
Fabrikerna, som normalt tillverkar cirka 1 000 fordon om dagen, star nu stilla och foretaget
arbetar ‘dygnet runt’ med cyberspecialister for att aterstalla systemen, skriver Sky News.

Krisen har inte bara drabbat JLR direkt, utan aven dess omfattande leverantorskedja, vilket
hotar tusentals jobb. Vissa leverantorer har tillfalligt tvingats saga upp personal pa grund
av produktionsstoppet.

Foretag som Evtec, WHS Plastics, SurTec och OPmobility har tvingats permittera omkring
6 000 anstallda.

14
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Jaguar F-Pace (2016)

Ett hot mot hela branschen

Foretagets vd har tillsammans med den brittiska affarsministern diskuterat situationen,
och regeringen ger foretaget dagligt stod for att hantera krisen.

Ett utskott av parlamentsledamoter har skrivit till finansministern for att undersdka moj-
ligheterna till ekonomiskt stéd for de drabbade leverantérerna.

Fackféreningen Unite har kravt ett permitteringsprogram, liknande det som inférdes un-
der covid-19-pandemin, for att skydda de anstallda i underleverantorskedjan.

“Regeringen maste forsvara jobben nar vara industrier attackeras”, sager Sharon Graham,
fackforeningens generalsekreterare, skriver Sky News.

Denna attack, som har lamslagit en av Storbritanniens storsta biltillverkare, belyser den
vaxande sarbarheten inom den globala bilindustrin for digitala hot.

Detaljer om dataintranget

JLR har informerat de relevanta tillsynsmyndigheterna, inklusive den brittiska dataansva-
riga, om dataintranget. Tidigare hade foretaget uttalat att de inte trodde att nagon kund-
information hade stulits, men nu har de erkant att data har paverkats.

Det ar annu oklart vilken typ av information som har komprometterats och om den tillhor
kunder, anstdllda eller leverantorer. Foretaget meddelar att de kommer att kontakta alla
som paverkas direkt.

Enligt Sky News kan storningarna i verksamheten paga under storre delen av september,
eller till och med langre.

Vem star bakom attacken?

En engelsktalande hackergrupp som kallar sig ‘Scattered LapsusS Hunters’ har tagit pa sig
ansvaret for attacken. Gruppen har tidigare legat bakom cyberattacker mot flera brittiska
detaljhandelsforetag, inklusive M&S, Harrods och Co-op, skriver BBC.

Enligt Ciaran Martin, professor vid Oxfords universitet, ar den storsta faran med attacken
inte datafdrlusten, utan att JLR:s operativa formaga har slagits ut. Han jamfor situationen
med att ‘bli slagen i ansiktet och fa benen brutna’.

Attacken mot M&S, som kostade foretaget motsvarande 3,9 miljarder svenska kronor,
visar vilken allvarlig ekonomisk konsekvens en sadan hdandelse kan fa, skriver BBC.

15
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Kunderna drabbas hadrt av dessa férseningar

Ekonomiska konsekvenser

JLR har inte offentliggjort de ekonomiska konsekvenserna av attacken, men experter me-
nar att de dagliga forlusterna ar enorma.

Med en normalproduktion pa 1 000 fordon per dag underlater foretaget att generera
stora intakter. Dessutom drabbas tusentals jobb i hela underleverantorskedjan.

Vissa analytiker spekulerar i att storningarna kan paga i flera manader, vilket skulle kunna
leda till en kollaps. Med tanke pa de senaste hacken mot andra stora foretag i Storbritan-
nien, pekar experter pa att den har typen av cyberbrott ar ett vixande hot mot den brit-
tiska industrin, skriver Sky News.

Asa Wallenrud

Asa Wallenrud &r en driven och erfaren motorjournalist med en stark passion for bilvarl-
den och teknik, garna i kombination. Arbetat med varumarken som TV4 Nyhetsmorgon,
Facit, M3, Lilla Gumman, Hem och Villamassor, Blocket, Byt Bil mfl. Har du en bra historia?
Maila mig asa.wallenrud@dagensps.se
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7. BYD:s aktier paniksaljs — glansdagarna over?

Av Ola Soderlund Uppdaterad 15 sep. 2025 Publicerad 15 sep. 2025

Pa bara fyra manader har aktien i BYD rasat med mer d@n 30 procent fran rekordnivaer,
det har skett en aktieforsadljning for hela 45 miljarder dollar. Det har uppger Bloomberg
och konstaterar att BYD nu konfronterats med en hard verklighet av konkurrens och vad
som beskrivs som ett ”destruktivt priskrig” pa hemmaplan.

Upp som en sol, ner som en pannkaka
Det dr tydligt att kinesiska elbilsjéitten BYD nu genomgdar en kris

Analytikernas saljrekommendation pa aktien i Kinas elbilsjatte har stigit till den hogsta
nivan sedan 2022, enligt Bloombergs sammanstallning, och den kinesiska elbilstillverkaren
har underpresterat pa borsen jamfort med sina rivaler.

BYD sdnker ribban kraftigt

BYD har det uppenbart kadrvt och har ocksa justerat ned sin forsaljning kraftigt. Foretaget
raknar nu med att leverera 4,6 miljoner fordon i ar, vilket kan stéllas i relation till den tidi-
gare prognosen pa 5,5 miljoner fordonsleveranser.

For BYD, som ar listat i Hongkong, kommer lanseringen av nya modeller i Q1 2026 vara av
avgorande betydelse, det kan bli en katalysator for aktien, enligt marknadsbedémare, skri-
ver Bloomberg och konstaterar att investerarna har tappat talamodet med BYD:s strategi
med stora forsaljningsrabatter.

Det leder till "kaos i branschen”, skriver nyhetsbyran och berattar att konkurrerande bo-
lag som Geely Automobile och Zhejiang Leapmotor Technology vinner mark.

17


https://www.bloomberg.com/news/articles/2025-09-14/byd-s-45-billion-stock-wipeout-raises-doubts-on-china-outlook

MOTORNYTT

Aggressiv strategi oroar

”Aven om jag tror att investerare har en positiv langsiktig syn, finns det en verklig oro
kring BYDs aggressiva strategi att ‘vinna marknadsandelar genom prispress’ i ett anti-
involutionssammanhang”, sager Kevin Net, chef for asiatiska aktier pa Financiere de L
Echiquier, i artikeln.

Han tillagger att effekten av det for foretaget torde bli att bade omsattningen och margi-
nalerna tyngs vid sidan av ett aldrande produktsortiment och nya miljoregler.

| junikvartalet rapporterade den kinesiska elbilstillverkaren for forsta gangen ett vinsttapp
pa over tre ar. Vinstminskningen var hela 30 procent under perioden.

Regimen i Peking blir alltmer angeldagen om att fa bukt med den dverdrivna konkurrensen
pa den in hemska elbilsmarknaden, eftersom det skapar deflationstryck och uppges skada
tillverkningsindustrins rykte internationellt.

Inte ens BYD klarar det

BYD har skjutit fram vissa av sina nylanseringar till borjan av nasta ar och hoppas att det
ska gora fordonen mer konkurrenskraftiga.

Men inte ens BYD kan ”halla sin produktcykel stark for alltid”, menar Xiao Feng, medchef
for Kinas industriella forskning pa CLSA Hongkong.

Darfor har kopare vant sig till andra elbilstillverkare som Geely och Leapmotor, sdager han
till Bloomberg som forklarar att BYD emellertid forcerar utomlands.

| ar kan bolagets utlandska volym na 900 000 till 1 miljon enheter, nagot som overstiger
ledningens mal pa 800 000 enheter, enligt Goldman Sachs prognos, framgar det.

Da kan aktien lyfta pa nytt

Nar det kommer till aktien anses den ocksa, sammantaget, vara billig. Och volymen pa
optioner har stigit till rekordnivaer pa utestaende kontrakt.

Det som kan ge aktien i foretaget eld i baken igen, enligt en fondférvaltare som uttalar sig
i artikeln, ar att BYD lever upp till forvantan med sin teknikutveckling i fordonen som lan-
seras under forsta kvartalet 2026, det handlar om deras autonoma korsystem, batteriupp-
graderingar och 6kad rackvidd for laddhybrider.

Las mer:

Kinesiska jatten faller som en sten — vinsten rasar
Blytungt vinstfall for BYD — borsen straffar aktien
Lyxiga tyska elbilar ska mosa Tesla och BYD

Ola Soderlund

Utbildad journalist med nastan 40 ar i yrket. Har varit allmanreporter, kriminalreporter,
jobbat med print och digitala medier, och var en tid chefredaktor for ett magasin pa Dagens
PS, samt under en kort period nyhetschef pa davarande Miljoaktuellt och senare redak-
tionschef for News55.
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8. BYD visar plattform for ellastbilar med 1 000 volt och ”chassibatterier”
Felix Bjorklund reporter
Publicerad 16 sep 2025 kil 14.30

Megawatt-laddning och chassiintegrerade batterier. "E-bus platform 3.0” ska ge BYD
forsprang i bussegmentet och nu siktar de pa toppen i Europa.
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Kinesiska BYD figurerar i vastmedier ofta med sina billiga elbilar. Men tillverkaren ar aven
en storhet inom bussar. Pa ett evenemang pa hemmaplan har BYD visat upp sin senaste
elbuss-plattform — som bjuder pa flera spannande tekniska l6sningar.

En innovation arhur den nya plattformen ar uppbyggd. BYD har tagit klivet och integrerar
nu battericellerna direkt i chassit. Det innebar att de alltsa hoppar 6éver bade moduler och
pack som traditionellt varit sattet att forpacka batterier pa.

Foretagets bladceller laggs saledes mellan axlarna. Tack vare att de har skippat den klas-
siska uppbyggnaden har de kunnat fa till marknaden tunnaste batteri.

BYD har inte avsl6jat vad den nya plattformen maximalt kan bara, men i den forsta serie-
modellen, nya BYD C11, ar batterikapaciteten specificerad till 593 kWh. Det motsvarar 400
km rackvidd fullastad med klimatanlaggning igang.

8Yy 9V
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Bussen C11 som med batterier pa upp till 593 kWh
ska klara 400 km kérning med full last och klimatanlédggning pdaslagen. BYD

"E-bus platform 3”, som arkitekturen kallas, stodjer 1 000 volt, vilket innebar att den ska
klara av riktigt hoga laddeffekter. Tekniken har BYD redan introducerat i sina elbilar Tang
och Han, som innebar att det gar att ladda i upp till 1 000 kW. Eller for att 6versatta det i
rackvidd — 400 km pa fem minuter. Vad det kan bli for C11 aterstar att se.

Den hoga systemspanningen ska gora fordon byggda pa tekniken sdkrare och mer energi-
effektiva. Kombination med BYD:s egen drivlina, vaxelriktare med kiselkarbid samt ett spe-
cifikt ”7-i-1 varmesystem” ska minska den totala energiférbrukningen i bussen med 18 pro-
cent jamfort med tidigare generation. Dartill ska rackvidden vid lagre temperaturer vara
forbattrad med mellan 50 och 80 procent.

Far aktivt chassi

Utover batterier och drivlinor meddelar BYD att plattformen kan utrustas med aktivt
chassi samt system for forarassistans. Det senare innehaller aven teknik som gor att bussen
ar stabil, aven om nagot dack far punktering i 100 km/h.

BYD ar en storspelare i segmentet med elbussar, inte bara i Kina utan aveni Europa. Under
arets forsta halva registrerades 5 135 nya elbussar i Europa, enligt siffror fran DVV, en 0k-
ning med 41 procent jamfort med 2024. Laddbara bussar utgér nu 23 procent av den totala
nyregistreringen i Europa.

Och var star da BYD i detta? Under forsta halvaret registrerade BYD 519 elbussar i Europa,
vilket ger en fjardeplats i topplistan med en marknadsandel pa 9,8 procent. Det kan jam-
foras med Volvo som bara har 3,2 procent och som har tappat de senaste aren.

Storst i Europa ar kinesiska Yutong (16 procents marknadsandel) f6ljt av tyska Man (13,3
procent) och Mercedes (12,8 procent).
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9. Volvos nya terrangmonster — med 8-liters diesel
Av Maths Nilsson
16 september 2025, 15:03
Nya Volvo FL 4x4 ska klara de tuffaste forhallandena. — Den gor det mojligt att komma

at avldgsna omraden under tuffa forhallanden — det hiar dr en arbetshast byggd med ett
tydligt syfte, sdger Jan Hjelmgren, global produktchef pa Volvo Lastvagnar.
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Allt fler kdpare efterfragar lastbilar som klarar tuff terrang. Nu kommer Volvomed en ny
uppgraderad Volvo FL 4x4-modell, som &r skraddarsydd for kravande vagférhallanden.
Volvo FL 4x4 har nya fram- och bakaxlar. Den driver med alla fyra hjulen och far ny utvax-
ling for att ta sig fram annu battre.

— Vi ser en tydlig trend mot en 6kad efterfragan pa den har typen av lastbilar fran vara
kunder, sager Jan Hjelmgren.

Terranglastbilar anvands bade som raddningsfordon och for energi- och kraftférsorjnings-
foretag och for forsvaret. Nya Volvo FL 4x4 gar att fa med daghytt plats for tva personer
eller med en manskapshytt med plats for sex personer. For kravande insatser kan Volvo
utrusta den med vinsch, frontbage, stralkastarskydd och extra skydd av fordelningsvaxel-
Iadan for kdrning i extrem terrang. Volvo FL 4x4 kommer med sexcylindrig 8-liters diesel-
motor. Produktionen startar under november 2025.
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LAS MER:

Volvos supersatsning: Vatgas-motor i ny lastbil
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ol
Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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10. Biltillverkaren Packard ateruppstar i ett enda exemplar

Bobby Green 2025-09-15 kl 19:40

Excellence tog 17.000 timmar att bygga

Packard var en gammal amerikansk biltillverkare som grundades 1899 och 1915 blir de
forst i varlden med serietillverkad V12:a under huven. Det hela héll till 1958 innan Packard
fick kasta in handduken och resten ar historia. | slutet av 90-talet kopte dock en herre vid
namn Roy Gullickson upp rattigheterna till namnet och boérjade utveckla en ny Packard
Twelve men pengarna tog slut och det blev inget mer an en prototyp av det till slut. Nu
ateruppstar namnet igen da en person med pengar gatt till nederlandska JB Classic &
Bespoke och fatt dem att bygga bilen vi ser har - Packard Excellence. Den tog 17.000 tim-
mar att fa till och den innehaller allt fran den ikoniska Packard-grillen med kylarprydnaden
Goddess of Speed till bakhdangda bakddrrar som gor insteget lite enklare. Allt ska vara till-
verkat fran grunden - fran de unika stralkastarna till alla rostfria detaljer och nya kaross-
paneler. Kdanner du igen nagra av bilens former sa ar det inte sa konstigt da denna baseras
pa en Bentley Flying Spur.

Vad kunden har fatt betala for sitt speciella ak framgar inte men det var troligtvis inte
billigt. jbclassicbespoke.com

Bobby Green
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102-arig kvinna kor Packard 740 fran 1930
Och hon byter olja och tandstift sjalv

26


https://feber.se/bil/102-arig-kvinna-kor-packard-740-fran-1930/252289/
https://feber.se/bil/102-arig-kvinna-kor-packard-740-fran-1930/252289/

MOTORNYTT

MOTORS

11. Hupmobile Skylark Custom 1941
-

En specialbyggd byggd av Lang's Custom Auto and Trim i New Cumberland, Pennsylvania,
denna sallsynta Hupmobile Skylark fran 1941 vann Gene Winfield Award vid Syracuse
Nationals och var med i tidningen "Street Rodder". Som sa manga banbrytande ameri-
kanska bilforetag blomstrade Hupp Motor Car Company under sina tidiga ar, bara for att
vackla i bérjan av den stora depressionen. Ar 1939 gjorde Hupp ett sista desperat forsok
att vanda sin lycka efter en 18 manader lang nedstangning och ingick ett partnerskap med
Graham-Paige for att dela produktionen av Skylark, en John Tjaarda-design baserad pa
Cord 810/812-produktionsstansarna som Hupp hade kopt fran Cord Automobile Company
1938. Skylark var den sista bilen som Hupp byggde innan den ombildades till en militar och
bildelarentreprendr, men som detta fantastiska specialbyggda exemplar fran 1941 visar
har den haft en bestdende attraktionskraft med en hangiven grupp entusiaster som dras
till dess ovanliga Art Deco-stil.

Det som bdrjade livet som en '41 Hupmobile Skylark, en av endast 319 som tillverkades
1941, ar avsedd att fullborda livet som en elegant hot rod med 18 karossmodifieringar.
Visst, du maste ha varit inblandad i bygget, eller en riktigt inringd Hupmobile-fantast for
att kdnna till var och en av dessa moddar, men nar de val har papekats har alla sin plats.
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Platbyten utfordes av Bill och hans team, vilket var sa enkelt som att ta bort droppske-
norna eller den franska antennen, nagot som manga moderna hot rod har genomgatt. Till
mer omfattande modifikationer, som den bakre vinkeln pa bagageutrymmet forbattrad
utat 8 grader, tillsammans med bagageutrymmet forlangt och vinklat, vilket ledde till att
bakskdarmarna toppades och forlangdes med cirka 8 tum, utfordes allt. Framat sektion-
erades huven och pajskars medan sidoglas i ett stycke installerades, tillsammans med om-
formade och slatade dekorationslister.

Och namnde vi att vindrutans 6ppning omformades for att acceptera en ram i Duvall-stil
som nu passar den omformade vindrutan och kapan. | ett férsok att modernisera bilen for
att klara dagens hjul- och dackpaket omformades fram- och bakhjulséppningarna baktill
med en behaglig avsmalning. | en gest till en annan berédmd bil fran det forflutna med en
kort men explosiv livslangd, anvande den synliga sidobekladnaden "V" fran en Edsel. De
aterstaende sidobekladnaderna formades av rostfritt stal och polerades sedan hogpolerat
med Hupps fyradorrars handtag inbyggda.

Belysningen var ett annat omrade fyllt av kreativitet eftersom de handgjorda delade
framre stotfangarna har Harley-Davidson-blinkers medan Hupmobile-stralkastarna har hit-
tat ett hem i Ford-skoporna fran -36. De handgjorda delade bakre stétfangarna vilar under
Nissans sidomarkeringar som nu fungerar som bakljus. De unika fotstegen ar kladda i rost-
fritt stal medan den sista resten av Cord 810, den framhjulsdrivna "utbuktningen" i den
framre platen, togs bort, vilket gav ett mer kompakt och smidigare utseende. Invandigt har
golvplattan modifierats omfattande och ramen och den framre tvarbalken har en kick up
for att rymma de manga nya férandringarna som pagar undertill.

Platen masserades ordentligt via flera timmars karossarbete genom fingertopparna pa
Bill. Efterat applicerades de slutliga fargerna av Dave Cornwell fran D.C. Hot Rods i DuPont
(Axalta) Hot Hues tvafargade farger delade vid bélteslinjen; ovandelen i en metallisk parlvit
med en Champaign Fizz nedre. Paul Quinn fran Design Brilliance hanterade den kontraste-
rande grafiken som delar upp 6ver- och underkroppens farger.
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Hupps underbyggnad ar baserad pa det ursprungliga chassit pa vilket en Currie 9-tums
bakvagn ar fast och anvander 11-tums skivor i rostfritt stal fran Brake Corporation och skiv-
bromsok tillsammans med RideTech coilover-stotdampare. Framtill anvander Heidts Supe-
ride IFS sitt eget marke av sankta spindlar med SSBC 13-tums rotorer och skivbromsar,
RideTech Shockwaves, Flaming River kuggstangshjul och Kugel Komponents under kdpans
huvudcylinder och svangpedal. Att halla all fjadring rullande pa motorvagen ar ett komplett
komplement av Budnik Revolver-falgar som mater 18x8 och 20x9,5-tum med BFGoodrich
g-Force T/A KDW2-gummi, 215/35ZR18 och 245/35ZR20.

Fjadringen och gummit ar pa plats, sa vad hander nu, eller ska vi sdaga, Hupp's up!, for
drivlinan? Motorn ar en 454 Chevy big-block forberedd av Gil Davis Race Engines som ar
fylld med en CAT-vev, COMP Cams rullkam och vippor, allt tackt med anpassade ventilka-
por av Bill som ocksa gjorde motorkapan/Iuftrenarenheten. Andra motorutnamningar in-
kluderar MSD-tandning, Edelbrock Air-Gap-insug och forgasning med en Lokar-gas. De for-
brukade gaserna arbetar sig igenom ett Lang-tillverkat avgassystem utrustat med Magna-
Flow-ljuddampare for att tysta tonerna. All denna kraft kanaliseras till bakdanden av en
Turbo 400 omarbetad av Pat's Transmissions med en Lokar-vaxelspak monterad.

Med allt detta som pagar utomhus behaller interiéren en stor del av det ursprungliga
Hupmobile-utseendet, men forstarkt med dagens komponenter och uppmarksamhet pa
komfort och detaljer. Hupps instrumentbrada modifierades och insatsen forbattrades med
Birdseye Maple utrustad med klassiska instrument, moderna representationer av origina-
len. White installerade Mobile Spec-stereon och han skotte ocksa all kabeldragning, vilket
inkluderade driften av Vintage Air-uppvarmningen och A/C-systemet.
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ididit-rattstangen ar toppad med en modifierad Ford Crestline-falg som har ett Hupmo-
bile-emblem. Lang's Custom Auto & Trim fick nicken att sy ihop det "stora rummet" som
ar baserat pa anpassade framsaten tackta i Mello Hide-lader i en Espresso Pearl med Juli-
anos sakerhetsbalten medan Daytona-vavda heltdackningsmattor gjordes i en moérkbrun
farg. Mer av Mello Hide anvandes pa dorrpanelerna medan den anpassade mittkonsolen
ar en annan engangsdetalj av Bill som doljer den infallbara radiohuvudenheten.
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HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Nash Ambassador Glaser Cabriolet 1935

’ s

Av alla amerikanska oberoende har Nash fran Kenosha, Wisconsin, en sarskilt fascine-
rande historia. Foretagets grundare Charles Nash ar en genuin "rags-to-riches"-karaktar
som rymde fran kontraktsslaveri vid 12 ars alder och sa smaningom fick ett jobb som kudd-
stoppare pa Flint Road Cart Company, som ags av William C. "Billy" Durant och J. Dallas
Dort. Nash var gatusmart och hart arbetande, och steg stadigt i graderna och slutade som
chef for Durant-Dort Carriage Company. | ndra samarbete med Durant blev Nash ansvarig
for Buick 1910 och ledde hela General Motors bara tva ar senare. Men som de flesta i
Durants innersta krets blev de tva mannen osams, och Nash lamnade GM for att ge sig ut
pa egen hand.
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Charles Nash forvarvade resterna av Thomas B. Jeffery Company (tillverkare av den ur-
sprungliga Rambler) och bildade Nash Motors Company 1916. De forsta bilarna var 6ver-
blivna modeller markta som Nashes for att anvdanda upp det befintliga lagret, sa det var
inte forrdan 1918 som den forsta rena Nash kom ut pa marknaden.

Kopare och kritiker beromde den nya Nash for dess snygga och prydliga design, raffine-
rade Cardan-drivlina och kraftfulla toppventilsmotor designad av den tidigare Buick-ingen-
joren Erik Wahlberg. Nash fick snabbt ett rykte om sig att leverera hogkvalitativa, snygga
bilar till konkurrenskraftiga priser och var ofta i direkt konkurrens med Hudson pa mellan-
prismarknaden. P4 1930-talet arbetade den inflytelserika designern Alexis de Sakhnoffsky
med Nash for att skapa en serie vackra, stromlinjeformade karosser som kompletterade
de kraftfulla sex- och attacylindriga motorerna. Toppmodellen Ambassador var sarskilt ele-
gant, med djupa stankskdarmar och en boljande, fastback-taklinje som paminde om Chrys-
ler Airflow. | klassisk Nash-tradition hade Ambassadors 260,8 kubiktum raka atta overlig-
gande ventiler och levererade sina 100 hastkrafter med anmarkningsvard forfining. Den
avancerade och robusta drivlinan gav den en lojal efterféljare och blev till och med popular
bland europeiska kopare som uppskattade Ambassadors livliga prestanda, hallbarhet och
varde.

Denna fascinerande Nash Ambassador Cabriolet fran 1935 ar en av bara en handfull Nash-
bilar i historien som har kaross av en extern karossbyggare. Annu mer ovanlig ar att denna
ambassador har sitt europeiska ursprung och att karossen ar utmarkande av det hogt re-
spekterade foretaget Glaser-Karosserie GmbH i Dresden, Tyskland. Den registrerades
forsta gangen i Danmark i augusti 1935, men lite ar kdnt om den forsta dgaren. Glaser var
ett passande val for att tillhandahalla karossen till den stora attacylindriga Nash, eftersom
de hade en lang tradition av att skapa hogkvalitativa karosser for prestigefyllda marken
som Daimler, Horch, Steyr och andra. De hade ocksa en del amerikanska bilar med kaross,
och den valkonstruerade Nash-plattformen passade deras stil och kvalitet. Detta exemplar
anses vara det enda i sitt slag; Glasers produktionsregister overlevde dock inte andra
varldskriget.
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Efter att ha gobmts undan under kriget stannade Nash-Glaser i tysthet kvar i Danmark i
manga ar. Den dok upp igen och férvarvades av en kand samlare av sallsynta och ovanliga
Nashes. Efter forvarvet lat han utfora en omfattande restaurering fran grunden, utférd av
en vdlrenommerad specialist i Europa. Tiden hade tagit ut sin ratt pa det strukturella tra-
arbetet, som konservatorerna metodiskt aterskapade med hjalp av de ursprungliga bitarna
som monster. Restaureringsteamet arbetade for att bevara sa mycket som majligt av den
ursprungliga platen och aterskapade nya segment endast nir det behévdes. Agaren valde
ett lampligt djarvt fargschema av rodbrunt och gradde, med matchande tvafargade falgar
och en solbrand interior for att komplettera bilens art déco-ursprung. Sedan fardigstallan-
det har restaureringen fatt en trevlig karaktar vid anvandning, och den lampar sig utmarkt
for vanlig njutning eller show. Den slaende lackeringen passar designen ganska bra, och
nyligen installerade tidsenliga svarta vaggdack med diagonalskikt avrundar den autentiska
presentationen.

Karossens europeiska inflytande fortsatter i kupén for fem passagerare. Rejala, valvlik-
nande dorrar 6ppnas for att avsloja enskilda framsaten som ar kladda i harlig naturlig brun
laderkladsel. Dorrpaneler, baksaten och mattbindningar har samma matchande lader. Den
djarva instrumentbradan med traeffekt ar ett distinkt amerikanskt inslag, med art deco-
detaljer och vackra mittmonterade rektangulara instrument — inklusive en hastighetsma-
tare kalibrerad i kilometer. Andra anmarkningsvarda detaljer inkluderar vackra dorrkapor
i trd, bojda plexiglasvisir och en sportig Bluemels Brooklands-ratt. Den svarta canvastoppen
ar i gott skick och har ett matchande stovel6verdrag i canvas.

Under huven sitter den kraftfulla och raffinerade 260,8 kubiktum 6verliggande ventilen
Nash inline-eight. Den ar valdetaljerad och visar lack av god kvalitet med tidsenliga beslag
och beslag. Malet med restaureringen var att skapa en snygg och lika bra presterande bil
for landsvagsevenemang och rally. Den tidigare dgaren rapporterade en problemfri kor-
ning i ett 500-milesrally strax efter att projektet hade slutférts, och 2020 deltog den i Ame-
lia Island Concours d'Elegance, vilket aterspeglar bade kvaliteten pa restaureringen och
den robusta Nash-underbyggnaden. Classic Car Club of America gav den Full Classic-status
och placerade den i en utvald grupp av bilar fran Kenosha for att fa den aran. Den visas
idag i utmarkt ordning, [amplig for fortsatt njutning av turnéer och shower, och skulle vara
ett utmarkt tillskott till en samling av amerikanska oberoende eller andra sallsynta kaross-
byggda bilar.
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13. Grattis Chevrolet Greenbrier!
Publicerad 24 september 2009

(uppdaterad 14 november 2013)

Varje dag firar vi en ny modellnamnsdag fran Klassikerkalendern. | dag nar Gerhard och
Gert har namnsdag gratulerar vi Greenbrier, Chevrolet Greenbrier!

Chevrolet Corvair hade luftkyld svansmotor for att den skulle konkurrera med VW.

Liksom hos VW fanns ocksa en frambyggd transportversion pa programmet. Den tillver-
kades i tva pick-upversioner: Loadside och Rampside samt som skapvagn, fyndigt nog kal-
lad Corvan.

Det var den glasade bussen som hette Greenbrier efter ett kant lyxhotell beldget i ett
county i West Virginia med samma namn.

Greenbriers uppbyggnad var narmast identisk med VW-bussen men storre - storleken be-
tydde da allt i Detroit. Att VW salde sa bra just for att den var liten kunde GM inte riktigt
ta till sig.

Greenbrier blev inte den framgang GM hade Onskat sig - bara 57 986 exemplar saldes
under modelldaren 1961-1965.

Nagra stycken letade sig till Sverige - en lantbrevbarare Stora Skedvi i Dalarna korde i flera
ar en gron Greenbrier och nagra gick som ambulanser. En av dessa star pa skroten i Rojera-
sen utanfor Vikarbyn, se Klassiker nummer 9/2008.
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Chevrolet Corvair Greenbrier Sports Wagon som det fullstiindiga namnet 16d var en tidig
féregdngare till 1980-talets vanmode. Nio personer och mycket bagage fick plats och en
campingutrustning var tillval.

Greenbrier marknadsférdes som idealbilen fér sport och fritid. Under tillverkningstiden
dndrades Greenbrier mycket lite, den fick inte ens de vanliga drsmodellmarkérerna med
nya emblem och listverk.
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Formgivningen var skickligt utférd och Greenbrier hade ett kraftfullt utseende. Bussen blev
inte lika kdnd som den vanliga Corvair och drabbades dérfér mindre av Ralph Naders for-
gorande kritik.
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Den bil som verkligen gjorde Saab internationellt kand var till en bérjan mycket lik 93:an,
men en omfattande omkonstruktion av bakpartiet gav battre sikt och mer plats for baksa-
tespassagerare och bagage.

Skillnaden mellan gamla och nya modeller blev tydligare 1964, da den ursprungliga,
mycket 93-liknande nosen ersattes, som pa bilden héar, av en med frontpanelen, lamporna
och kylargrillen mycket langre fram.

Under flera ar var den enda tillgangliga motorn den trecylindriga tvataktsmotorn (som nu
matte 841 cm3, precis som den hade gjort i bérjan av 95-kombin), men den ersattes i en
betydelsefull utveckling som agde rum 1967.

Roger Warolin
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