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1. Hyundai loniq 9 provkord - Visar Kia vem som ager vem

4 sep. 2025

Jag har provkort nya Hyundai loniq 9, en elbil i det populdra 7-sitssegmentet. Med loniq
9 hoppas Hyundai pa att kunna ta marknadsandelar och den storsta konkurrenten ar
syskonet Kia EV9. loniq 9 erbjuder dock langre rackvidd, stérre utrymmen, battre inred-
ning och fler funktioner for liknande pris. Men hur dr den att kéra?

FILM: https://youtu.be/iMpNIDIIfvk?t=1

00:00 - Intro 14:22 — Tredje satesraden

00:28 - Reklam 16:22 - Snurrstolar

00:38 - Priser & specifikation 18:26 - Komfort

03:16 - Design 19:28 - Kia EV9 vs lonig 9

03:54 - Bagage 20:03 - Korlagen och korkansla

05:54 - Laddning 22:50 - Smarta finesser

06:49 - Forarmiljo 24:28 - Rostassistenten

10:28 - Instrumentpanel 25:41 - Verklig forbrukning

10:56 - Tyst kupé 26:23 - Hyundai visar Kia vem som bestam-
12:01 - Andra raden mer

€.

Christoffer Gullin



https://youtu.be/iMpNlDllfvk?t=1
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=28s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=38s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=196s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=234s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=354s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=409s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=628s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=656s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=721s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=862s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=982s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=1106s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=1168s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=1203s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=1370s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=1468s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=1541s
https://www.youtube.com/watch?v=iMpNlDllfvk&t=1583s

MOTORNYTT

ELBIL: =

2. Renualt 4 tillbaka som elbil, sa mycket kostar den
Posted by Kristofer Rask

september 4 2025

Renault 4 har kommit tillbaka som elbil och nu har modellen Sverigepremiar

Nu presenteras de svenska priserna pa nytolkningen av en klassiker. Renault 4 E-Tech
electric bygger pa den dedikerade elbilsplattformen AmpR Small som adven anvands for
Renault 5.

Den nya elbilen mater 4,14 meter i langd och |6ftet ar en rymlig kupé. Modellen beskriver
Renault som en ny standard i klassen. Exempelvis lyfter Renault fram bagaget pa 420 liter
som blir praktiskt med en |3g lasttroskel och bade ett baksate och framsate som kan fallas
helt plant.

Renault 4 lanseras i tre versioner och med tre utrustningsnivaer. Basmodellen EV40 evo-
lution far ett 40 kWh-batteri och drivs framat av en motor pa 90 kW (120 hk). Rackvidden
ar 308 km (WLTP). Priset borjar pa 384 900 kronor.

Evolution erbjuder bland annat vairmepump, eluppvarmda framstolar, en gra textilkladsel,
automatisk AC, V2L, parkeringssensor bak samt backkamera och 18” hjul.

Utover dessa finns tva varianter med ett storre batteri pa 52 kWh, en rackvidd pa upp till
398 km (WLTP) och en motor pa 110 kW (150 hk). Den ena varianten ar ar EV52 techno
som borjar pa 434 900 kronor.
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Men techno-paketet introducerar Renault bland annat 18”aluminiumfalgar, One-pedal,
Google inbyggt, eluppvarmd ratt, 10” digitalt instrumentkluster, helt fallbar framre passa-
gerarstol, bakgrundsbelyst grill fram samt kladsel i gratt jeanstyg med atervunna material
i bla toner och kopparfargade detaljer.

Den andra varianten med det storre paketet ar EV52 iconic som borjar @ 471 900 kronor.
Iconic innebar att bilen blir fullutrustad med bland annat Active Driver Assist, elbaklucka
med handsfree, Harman Kardon-ljudsystem, parkeringssensorer runtom, en sportig design
med svart tak och svart konstladerkladsel samt gratt tyg och inslag av gult.

Alla varianter har AC-laddning pa 11 kW som standard. Snabbladdning ar pa 80 kW for
EV40 och 100 kW for EV52. Intervallet 15 til 80 procent klaras av pa ungefar 30 minuter.

Forsaljningen startar nu hos svenska aterforsaljare.

Kristofer Rask
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3. Ny sportbil fran Malaysia

Bobby Green 2025-09-03 kl 18:00

Med amerikanskt hjarta

FILM: https://youtu.be/z428kGkafad

Bufori, som star for Beautiful, Unique, Funtastic, Original, Romantic, Irresistible, ar ett au-
stralisk-malaysiskt marke som grundades 1986. 1998 flyttades all produktion till Malaysia
dar man har majlighet att tillverka runt 300 bilar per ar. Nu presenterar man den nya mo-
dellen CS8 som ar en coupé med handbyggd kaross i kolfiber. Mycket ska vara tillverkat i
hemlandet men en hel del av interioren ar hamtad fran Dodge - sa dven motorn som ar en
kompressormatad Hemi-V8:a pa 6,4 liter. Den levererar har 821 hastar och 973 newton-
meter i vrid. Till maskinen sitter en attastegad automatlada som i sin tur driver bakhjulen.
0-100 km/h ska ga pa runt tre sekunder och toppfarten ska vara elektroniskt begransad till
300 km/h. Man kan dven fa modellen med flera andra motoralternativ som inte ar lika
kraftfulla - dven dessa hamtade fran Amerika. Vidare finns adaptiv fjadring och bromsar
fran Brembo. Bilen mater 4,56 meter pa langden och har en tjanstevikt pa 1550 kilo.

Pa prislappen star det 2,18 miljoner Ringgit vilket direktoversatt till svenska pengar ar runt
4,8 miljoner kronor. bufori.com

Bobby Green


https://youtu.be/z4z8kGkafa4
https://en.wikipedia.org/wiki/Bufori
https://bufori.com/bufori-unveils-the-all-new-cs8-a-masterpiece-of-power-precision-and-craftsmanship/
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FILM: https://youtu.be/SFjgmv6SNSI

e SRS

FILM: https://youtu.be/z428kGkafad

L LA

Bufori Geneva. Passande namn pa massgolvet


https://youtu.be/SFjgmv6SNSI
https://youtu.be/z4z8kGkafa4
https://feber.se/bil/bufori-geneva/174673/
https://feber.se/bil/bufori-geneva/174673/
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4. Skoda visar modern tolkning av Felicia Fun

Posted byKristofer Rask september 2, 2025

Tjeckiska biltillverkaren Skoda dammar nu av pickupen Felicia Fun som ar en av markets
mest lekfulla modeller. Nu presenterar man ett koncept pa en modern tolkning. Resul-
tatet ar en fargstark hyllning till en av de mest originella bilarna i foretagets historia som
tillverkades mellan 1997 och 2000.

— Den ursprungliga bilen var ren gladje. Den tog inte sig sjalv pa for stort allvar och stack
ut, dven med Skodas matt matt, kommenterar bildesignern Julien Petitseigneur som
skapat konceptet.
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Aven om Skoda inte siger det rakt ut far vi anta att den nya tolkningen ir helt eldriven.
Julien har |3tit sig inspireras av Skodas nuvarande formsprak Modern Solid som bar en hel
del element fran bade Skoda Enyaq och Skoda Elroq.

Konceptet har ocksa tydliga linjer fran det helt eldrivna konceptet Vision 7S Concept.

— Proportionerna och de mer robusta detaljerna ar de centrala Modern Solid-inslagen i
min design. Bilar fran den tiden hade enkla former och fa utsmyckningar sa uppdateringen
blev relativt latt, berattar Julien.

Men oavsett hur frasigt konceptet ar sa blir det nog aldrig verklighet. Det surfing-inspire-
rade originalet tillverkades endast i 4000 exemplar och Skoda har inte kommunicerat nagra
planer pa nagon eldriven pickup.

Skoda ar for narvarande aktuella med att utveckla en helt elektrisk kombi. Den kommer
Skoda att visa upp mer av i ndsta vecka.



https://alltomelbil.se/skoda-visar-exterioren-pa-sjusitsiga-koncept-elbilen-vision-7s/
https://alltomelbil.se/skoda-slapper-teaser-pa-eldrivna-kombins-insida/
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5. Concept C visar Audis nya design
Publicerad: 2025-09-03 09:59
Text: Emanuel Gylling

En tvasitsig sportbil med uppseendeviackande design — det kan vi férvanta oss fran Audi
inom tva ar. Och redan nu visar biltillverkaren hur den kan komma att se ut.

Konceptbilen Concept C placerar sig storleksmassigt vid numera pensionerade Audi R8.
Den far targatak, elmotorer och framfor allt ett djarvt utseende. Audi menar att inspira-
tionen har hamtats fran Auto Union Type C fran 1936 — och tredje generationen Audi A6
fran 2004.

Det ar ingen slump om du tycker att formerna liknar Jaguars radikala konceptbil Type 00
— ansvarig for bada bilarna ar Massimo Frascella som sedan forra aret ar Chief Creative
Officer for Audi.

Emanuel Gylling


https://www.bilsport.se/api/images/d13375-d2864321608040201-d74875-d5100502512562815/1980x1320/6848cd15-9cb6-5b8f-b0e5-a6cfc6dd01da.jpg
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6. Har ar Teslas nya "masterplan” — satsar pa sjalvkérande bilar
Christoffer Lindén
2025-09-03

Tesla vill forandra bilindustrin med sjalvkorande bilar, eldrift och Al i sin fjarde "master-
plan”.
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Master Plan Part IV A

Teslas vision for framtiden: elbilar, solenergi, batterier,
Al och robotar ska tillsammans skapa ”“hdllbart éverfléd”.

Tesla har presenterat Master Plan Part IV. | centrum star sjalvkorande bilar som enligt
foretaget ska forandra hur vi ror oss i framtiden.

Tesla beskriver sjalvkérande fordon som billigare, sakrare och mer tillgangliga an dagens
bilar. Visionen ar att minska olyckor, trangsel och utslapp — sarskilt i snabbt vaxande stor-
stader.

Al och mjukvara i centrum

Efter Roadster, Model S och storsaljaren Model 3 ser Tesla sjalvkorande teknik som nasta
revolution i bilvarlden. Planen ar att ga fran personligt dgande till ett tjanstebaserat system
dar bilar kan delas och anvandas mer effektivt.

For att lyckas vill Tesla kombinera sina styrkor inom eldrift och batteriteknik med mjuk-
varuutveckling.

Foretaget menar att avancerad Al tillsammans med fordonstillverkning i stor skala ar
nyckeln till att gora sjalvkérning mojlig for alla.

11
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Master Plan Part |V

FILM: https://youtu.be/AnunTXBwOlIk

Lang vag kvar
Tesla medger att resan mot helt sjalvkdrande bilar blir I1ang och full av hinder. Men pa
samma satt som bolaget tidigare lyckades gora elbilar tillgangliga i masskala menar man att

malet ar realistiskt.
Master Plan Part IV beskrivs som ett sprang framat — en plan som ska gora sjalvkorande

bilar till en sjalvklar del av framtidens trafik.
Las ocksa:

e &

Teslas kommande modeller avsléjade

Christoffer Lindén

12


https://youtu.be/AnunTXBwOlk
https://www.automotorsport.se/nyheter/teslas-kommande-modeller-avslojade/
https://www.automotorsport.se/nyheter/tesla-nollranta-inbytesbonus-sverige-2025/
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7. Volvo tar 1an pa 1650 miljoner till nya elbilen

Av Maths Nilsson 4 september 2025, 11:13

Volvo Cars tar ett Ian for sin nya elbil EX60. Statsagd bank lanar ut 1,65 miljarder kronor
till Volvos nya SPA3-plattform for elbilar.

Volvo Cars gor just nu enorma investeringar i sina elbilar. Den 21 januari ska de visa upp
nya elbilen EX60 som blir den forsta modellen ut pa nya SPA3-plattormen. 1000-tals ingen-
jorer i Goteborg jobbar just nu med projektet. Redan forsta halvaret 2026 ska tillverk-
ningen vara igang.

Nu tar Volvo Cars ett nytt |an far att betala utvecklingen av den nya plattformen SPA3 som
ska anvandas i flera kommande elbilsmodeller. Nordiska Investeringsbanken NIB lanar ut
1,65 miljarder kronor till Volvos SPA3-projekt. Volvo ska bland annat bdrja med me-
gacasting (bilden ovan), da pressgjuts hela stycken av chassit i aluminium.

— Genom att stddja utvecklingen av skalbara, mjukvarudefinierade EV-plattformar bidrar
NIB till att minska koldioxidutslappen fran vagtransporter och starka innovationska-
paciteten i regionen, sager Nicolas Audibert, direktor for Industry & Real Estate pa NIB.

Nya Volvo EX60 blir forst ut pa plattformen som Volvo nu lantar 1,65 miljarder kronor
for.Volvo XC60 star for dver en tredjedel av Volvos forsaljning, den elektriska arvtagaren
EX60 blir darfor extremt viktig. Den ska tillverkas pa Torslandaverken i Géteborg.

For Volvo ar lanseringen av elbilen EX60 6desmattat. Deras tidigare elbil EX90 som lanse-
rades pa SPA2-plattformen har blivit tva ar forsenad och de forsta koparna har fatt dras
med buggar och avstangda funktioner. Efter endast tva modeller skrotas plattformen. Ny-
ligen skrev Volvo ner hela projektet med 11 miljarder kronor. De har inte rad att ta en
liknande small med SPA3. Volvo uppger att deras nya teknikstack ska vara helt anpass-
ningsbar och att bilarna ska bli billigare att tillverka.

13
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Nya Volvo EX60 blir férst ut pa plattformen som Volvo nu Idntar 1,65 miljarder kronor for.

Nordiska Investeringsbanken ar ett internationellt finansinstitut som ags av atta med-
lemslander: Danmark, Estland, Finland, Island, Lettland, Litauen, Norge och Sverige. Ban-
ken finansierar privata och offentliga projekt i och utanfér medlemslanderna.

| en tidigare version stod det 16,5 miljarder kronor, vilket inte stimmer. Carup ber om
ursdkt for felet.

Volvo XC60 star for éver en tredjedel av Volvos férsdljning, den elektriska arvtagaren
EX60 blir ddrfér extremt viktig. Den ska tillverkas pa Torslandaverken i Géteborg.

14
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LAS MER:

Volvo bekraftar: Da avslojas nya elbilen

Volvos drag: Gor ny elbil av atervunnet stal

15


https://carup.se/volvo-bekraftar-da-avslojas-nya-elbilen/
https://carup.se/uppgifter-volvos-odesmodell-forsenad/
https://carup.se/volvos-drag-gor-ny-elbil-av-atervunnet-stal/

ths Nilsson
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https://carup.se/sa-ska-volvo-stada-upp-i-it-kaoset-for-elbilar/
https://carup.se/volvo-lanar-47-miljarder-av-eu-till-ny-lattare-elbil/
https://carup.se/volvo-tar-nytt-miljardlan-allt-ska-ga-till-elbilar/
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8. Churchills UKE 80 hyllas
Av Robert Gustavsson
2 september 2025

Tio exemplar ska byggas av Classic Defender V8 Churchill Edition, for att hylla Sir Wins-
ton Churchills Land Rover UKE 80.

Pa Churchills 80-arsdag fick han UKE 80 i present, en Land Rover Series I. Bilen hade en
del finesser pa passagerarsidan, exempelvis en bredare sits med nedfallbart mittarmstod,
fotvarmare och ett extra handtag klatt i lader. Huvuduppgiften var att kéra runt Churchill
pa hans egendom Chartwell Estate.

Nu kommer tio exemplar av Classic Defender V8 Churchill Edition att tas fram pa initiativ
av den tyska Land Roveraterforsaljaren Emil Frey, som dven adger Churchills originalbil.
Samtliga exemplar kommer att vara lackerade i samma Bronze Green-nyans som originalet
och ha laderinredning i Bottle Green. Varje exemplar utgar fran ett donatorfordon, tillver-
kat mellan 2012 och 2016, vilka renoveras och uppgraderas om av Land Rover Classic. De
kommer att finnas bade med kort och |ang hjulbas och drivlinan blir en bensin-V8 pa fem
liter och 399 hastar samt en attastegad automatlada. Priset uppges inte men rakna med
att de kommer att kosta ganska mycket.

17
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Classic Defender V8 Churchill Edition dr fullt modern under skalet och dr en hyllning
till UKE 80, den Land Rover Series | 1954 som Sir Winston Churchill fick ndr han fyllde 80.

Classic Defender V8 Churchill Edition kommer dven att finnas som stationsvagn.
18


https://www.classicmotor.se/app/uploads/2025/09/classic-defender-v8-churchill-edition1.jpg
https://www.classicmotor.se/app/uploads/2025/09/classic-defender-v8-churchill-edition2.jpg

Robert Gustavsson

Mer om Land Rover:

Land Rover skrotas — kanske

MOTORNYTT
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https://www.classicmotor.se/artiklar/artiklar/20121112/drottningens-land-rover/
https://www.classicmotor.se/artiklar/artiklar/20160129/sista-land-rovern/
https://www.classicmotor.se/artiklar/artiklar/20110812/land-rover-skrotas-kanske/
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9. Barock angel: BMW V8 3200 Super
Av Sternenfels oktober 15, 2012

Vad du bor vara uppmarksam pa nar du koper

Den verkade otroligt gammaldags, men dess V8 med 160 hk gjorde BMW 3200 Super till
den snabbaste sedanen i Tyskland. Med detta kontrasterande program hamnade BMW
i kris i slutet av 1950-talet.

Forare av en 3200 S maste vara modiga. Bara ett fatal finsmakare vet fortfarande vad de
har dar, den stora massan av yngre manniskor kan inte géra mycket med V8 barockangeln.
Dess former antyder , men logotypen ar entydig. Rubens design har alltid polariserats, men
idag later mer uppskattande dn vad folkspraket ursprungligen trodde. Dess uppfinnare
hade satsat hogt. For nystarten i Mlnchen efter kriget, beraknar BMW:s styrelse, skulle
endast en liten serie vara I6nsam. Med idén om lyxbilen 501 lade herrarna dock ett sa stort
agg att fabriken nastan gick i konkurs i slutet av 1950-talet. Den runda karossen pa 501
driver karosslackerarna till delirium och produktionskostnaderna till oanade hojder.

"BMW:-bilar borde vara det tyska samhallets visitkort", sager regissdren Hanns Grewenig,
och skams inte for att 501:an bara pressar ut 65, senare 72 hk ur sex cylindrar — med en
tjanstevikt pa 1,3 ton. Hur tom kassan an ma vara har BMW tillrackligt med inbilskhet for
en konsekvent l6sning: V8:an med 100 hk. | kombination med mer kromdekoration gor
detta bilen till 502:an. Reklamavdelningen har hoga tankar om motorn och kallar den for
"den forsta tyska V8:an i lattmetall", vilket inte ar sant: denna titel tillhor Stoewer-fabri-
kerna och deras Greif V8.

20
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Elfenbensfdrgad plast, kraftigt Idder och ett uppsdgat
och blankt mdlat skogsomrdde gléder passagerarna.

BMW lyckades inte med nagon egentlig innovation under ledning av designchefen Alfred
Boning, men atminstone med en solid och snygg teknik: en enda kamaxel centralt anord-
nad mellan cylinderbankarna (vinkel: 90°) drevs av en duplexkedja och manovrerade ven-
tilerna via stotfangare och vipparmar. Som en speciell funktion finns det en varmevaxlare
for oljekretsen, som hjalper till att na och bibehalla driftstemperaturen nar motorn ar kall.
Fran 1961 och framat blev 502 2600 (100 hk) eller 2600 L (110 hk pa grund av 6kad kom-
pression) samt 3200 L med 140 hk och slutligen toppmodellen 3200 S med 160 hk fran tva
forgasare. Joda: Fran 1959 och framat bromsades man med skivbromsar fram och en
Hydrovac bromshjalp, vars installation enligt BMW "borde begransas till fall dar bilen kors
av en kvinna". V8:an levde fortfarande fram till 1963, da BMW gav upp verksamheten med
de "stora bilarna". Strax innan skriver reklamavdelningen ett forvirrat epos och kallar det
ett "konstruktivt masterverk som fortjanar beundran. Med tanke pa dess fullandning for-
minskas den inte heller av det faktum att dess skapare tillats att prioritera forverkligandet
av sitt mal framfor ekonomiska overvaganden." | klartext betyder det att BMW gor en for-
lust pa upp till 5000 mark for varje V8.

Anda fanns toppmodellen kvar i sortimentet nir 700 och "" redan fanns tillgingliga. BMW
annonserar den som en "aristokrat", vars linjer har varit giltiga i 6ver ett decennium. Ex-
ternt har det inte hdant sa mycket sedan 1951. Det var bara interiéren som snyggades till
av BMW:s designers. For att vara en bil fran 1950-talet sitter den forvanansvart bekvamt
bakom den fyrekrade ratten. Som en sjalvklarhet faller den hégra handen pa det stora
svamphuvudet pa den sena mittvaxeln, rattkransen har en sportig, greppvanlig fin ribba.

21
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3,2-litersmotorn kréns av tvd férgasare som andas in genom ett gigantiskt luftfilterhus.
I bakgrunden till vénster: Hydrovac bromshjdlp.

Allt verkar massivt och dyrt, ibland har uppmarksamheten pa detaljer nagot nastan ma-
niskt: Fastlinorna pa framsatenas ryggstod har till exempel en stalkdrna och ser fortfarande
ut som om de hade blivit handslagna av bayerska mormddrar. Lat oss viacka mirakelmo-
torn. Aluminiumkraftverket gor sitt jobb i ett moln av kramigt spinnande —i alla fall sa lange
foraren bara trampar pa gaspedalen som en debutants fot. Annars gurglar Big Block som
en kille och gor det klart att han inte ar sa bekvam trots allt. Den servoldsa V8:an kraver en
fast hand, visar sig sedan vara kurvstabil och kan cirklas exakt runt horn. Tack vare det
genomtankta chassit - och den fylliga kromade lakten i forarens synfalt, vilket gor det lat-
tare att ta en titt an med en stjarna framfor nasan. En otack fraga i slutet av resan: Vad
hade hant om V8:an hade blivit en dodsangel for BMW? Tja, kanske borde BMW-
entusiaster ocksa saga det oppet: Mojligheten missad — atminstone med stil.

Specifikationer

BMW V8 3200 Super

Motor: V8 (cylindervinkel: 90 grader), langsmonterad fram ¢ en central kamaxel, driven av
duplexkedja e 2 ventiler per cylinder e 2 st Zenith 36 NDIX dubbla downdraft-férgasare
cylindervolym 3168 cc ¢ effekt 160 hk vid 5600 rpm ¢ 240 Nm vid 3600 rpm.
Drivning/chassi: fyrvixlad manuell vaxelldda ¢ Bakhjulsdrift ¢ Oberoende framhjulsupp-
hangning med dubbla lankarmar, stel bakaxel med trianguldra tryckarmar, langsgaende
torsionsstavar runt om, teleskopiska stotdampare e skivbromsar fram, bakre trummor,
med Hydrovac servoassistans ¢ 6.50/6.70 H 15 L e Matt: Hjulbas 2835 mm e L/B/H
4730/1780/1530 mm e Tjanstevikt 1490 kg * Vandradie 12 meter ® Tank 70.
Prestanda/forbrukning: 0—-100 km/h pa 14 s e Toppfart 190 km/h ¢ Férbrukning 16 1/100
km e Ursprungligt pris: 21 240 mark (1963).
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Den omsorgsfullt konstruerade barockdngeln dr bara i rétt.
Pa grund av brist pa alternativ 6verlevde toppmodellen fram till 1963.

Historia

Eftersom BMW:s tidigare bilfabrik i Eisenach Iag i den sovjetiska ockupationszonen efter
andra varldskriget, presenterade BMW inte en ny personbil forran 1951. Typ 501 tillverkas
i Minchen, dess tvaliters sexcylindriga motor ar baserad pa motorn fran forkrigstidens 326,
resten ar helt nytt: ett chassi som kallas en "full skyddsram" med massiva, rérformade bal-
kar rymmer en stel axel bak och en komplicerad oberoende fjadring med dubbla lankarmar
fram. Den stora BMW:n ar fjadrad med hjalp av torsionsstavar som stracker sig i langdrikt-
ningen over nastan hela fordonets langd. | juli 1954 lanserade BMW 502 med en 2,6-liters
V8 i lattmetall — ett utmarkande drag som var annu mer kromat an 501. 1958 tog BMW
bort den sexcylindriga motorn ur sortimentet efter cirka 9000 enheter till forman for V8:an.
Den omsorgsfullt konstruerade barockangeln gick bara med foérlust med sin oldnsamma
tillverkning, men pa grund av brist pa alternativ 6verlevde toppmodellen fram till 1963:
V8:an producerade nastan 13 000 enheter pa nio ar.

Plus/Minus

Barockangeln ar en av 1950-talets mest blandande klassiker — men samlarscenen verkar
inte uppskatta den. Formen pa V8:an har alltid varit speciell och ett mindre problematiskt
val. Aven om tekniken i V8 anses vara pélitlig och hallbar, kan pords plat eller daligt repa-
rerade olycksskador bli en livsuppgift. Det rader dock ingen tvekan om att en V8 — séarskilt
i den sena versionen — ar en av de mest bekvama och langdistansbilarna pa sin tid.
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Den feta rumpan gér det tydligt: en V8 passerar hdr.

Reservdelar

Det finns inte mycket hos BMW: bromsskivor, tatningar, emblem och andra smasaker —
det ar allt. Men specialiserade aterforsaljare sakerstaller tillgangen pa tekniska delar, sa
att det bara finns ett stort krisomrade: plat. En reproduktionskampanj av framskarmar for-
vandlades till ett fiasko for flera ar sedan eftersom fel prover anvandes — i slutdandan var
det ofta billigare att reparera gamla delar. Precis som med en forkrigsklassiker maste de
alltid anpassas modosamt, annars kan de inte monteras fran en bil till en annan alls (somi
fallet med dorrarna, till exempel). Cylinderhuvuden och vevaxlar blir langsamt sallsynta;
Ett verkligt problem ar motoroljans varmevaxlare, som knappast kan ses over. En klen
trost: Att tillverka reservdelar av usel kvalitet for barockangeln ar inte alls vart det. Och
priserna? Hog niva, som det anstar en BMW-toppmodell.

Marknadsmassiga forhallanden

Avhoppen bland V8-restauratorer ar lika hoga som pa hotspot-skolor: utan en mangsidig
hantverkare eller mycket pengar finns det inga framsteg. Vrak och byggsatser finns darfor
att kopa for frestande lite pengar, bilar att kéra fran 20 000 euro — men ingen ska stalla
hoga krav pa utseende eller detaljer. En V8 i skick 2 kostar minst 40 000 euro; Konvertibler
handlas for sexsiffriga belopp.

Rekommendation

En barockdngel ar rund. Darfor, om du inte ar sa bra pa att knacka pa frihandsplat, bor du
halla handerna borta fran sjalvrestaurering. Toppmodellerna med 3,2-litersmotorer ar de
mest eftertraktade, men om du kan klara dig utan nagra hastkrafter ar du lika bra pa vagen
med en 2,6 och kan fa den battre bilen for mindre pengar.
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Drive Morph

10. Jaguar 1935-2030

FILM: https://youtu.be/3ZVcjqtGwZU

TIMESHIFT

11. Scania evolution

FILM: https://youtu.be/7YEYG73aFKI
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Horch 780 B Sport Cabriolet 1934

Horch var en gang kronjuvelen i Auto Unions imperium och ar stolt over att vara ett av
den tyska bilindustrins mest prestigefyllda marken fran den klassiska eran. August Horch
grundade sitt foretag med samma namn ar 1900, och det vaxte stadigt i betydelse tack
vare ett engagemang for innovation och teknisk excellens. Horch gick head-to-head med
sadana som Daimler och Mercedes under 1920- och 1930-talen och gick samman med
Audi, DKW och Wanderer for att bilda Auto Union 1932. Senare under 1930-talet var Auto
Union Grand Prix-teamet kant for att ha hamnat i en hard kamp med Mercedes-Benz om
herravaldet pa europeiska racingbanor.
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I mars 1932 introducerade Horch den kraftfulla nya 700-serien, ett [ampligt flaggskepp for
den nya Auto Union-koncernen. Képarna kunde valja en av tre versioner av den nya raka
attacylindriga motorn med overliggande kamaxlar, som konstruerats internt av Fritz Fied-
ler. | toppen av modellprogrammet satt 4,9-liters Type 780, som producerade 100 hast-

krafter med exceptionell forfining och kunde driva 780 till 125 km/h eller mer beroende pa
karosseri. Horch tillverkades mellan 1932 och 1934 och salde drygt 300 exemplar av den
eleganta och raffinerade 780. De sista 83 bilarna fick beteckningen Type 780 B, med ett
reviderat chassi med en 30 mm bredare sparvidd for forbattrad hantering och stabilitet.
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Horch anstallde de basta tyska karossbyggarna for att tillverka karosser vardiga det pre-
stigefyllda Type 780-chassit, inklusive Bauer, Erdmann & Rossi och deras favoritkarosserie;
Glaser i Dresden. Glaser skapade karosser for ett brett spektrum av marken, inklusive Opel,
Cadillac och Wanderer, men de reserverade nagra av sina mest exceptionella verk for
Horch.

Denna sallsynta och eleganta Horch ar en av en handfull sena produktionsmodeller av typ
780 B som finns, med underbar sportcabrioletkaross fran Glaserkarosserie, GmbH. Denna
fantastiska bil restaurerades minutiost till en mycket hog standard av en kand markesspe-
cialist, med subtila forbattringar for avslappnad och trevlig kdrning. Denna bil var det tredje
av de sista 780 B-chassina som konstruerades och levererades till en okdnd dgare 1934.
Efter andra varldskriget tog den sig till Vitryssland, dar den tillbringade de kommande sex
decenniernaitysthet gomd. Nar den upptacktes 2005 var den ursprungliga karossen sedan
lange forlorad, sa restauratérerna parade ihop den med denna fantastiska och valbevarade
sportcabrioletkaross, som forstas vara en Glaser-skapelse som forst monterades pa ett
Horch Type 710-chassi.

Den omfattande restaureringen av skruvar och muttrar tog sju ar och finns dokumenterad
i ett medfoljande hafte med fotografier. Byggnadstraet var i anmarkningsvart gott skick
och konservatorerna var sarskilt noga med att bevara sa mycket som majligt av karosseriet.
De byggde omsorgsfullt om drivlinan och utrustade motorn med nya lager, kolvar och mo-
derna oljetatningar dar det var mojligt. De tillverkade minutiost nya bransleledningar i kop-
par och avgassystemet i rostfritt stal av hog kvalitet. For att 6ka kdrbarheten anpassade de
en modern 5-vaxlad synkroniserad Getrag-vaxellada for att avsevart minska forarens an-
strangning och forvandla Horch till en fantastisk och mycket kapabel langfardstourer.
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Fardig i en fantastisk nyans av kungsblatt med gra busslinjer, har denna magnifika 780 B
en imponerande narvaro. Lacken ar fardigstalld enligt concours-kvalitetsstandarder, med
kaross och passform av utmarkt kvalitet. Forkromningen ar superb runt om, och detaljerna
inkluderar underbara kromtradshjul med svarta Michelin-dack, ett stenskydd i mesh och
dubbla sidomonterade reservdelar. Det ar ett fantastiskt exempel pa teutonisk elegans,
med stiankskdarmarna med kjolar och behandling av blindkvartstak som betonar den laga
och sportiga profilen.

Nar man 6ppnar en av de massiva, valvliknande dérrarna avsldjas en harlig kupé for fem
passagerare kladd i ljusgra laderkladsel med vinroda passpoaler. Precis som med exterio-
ren ar utforandet av interidren utmarkt. Instrumentbradan och dorrkaporna har underbara
blonda traverk med graddfargade band for att ge kupén en lattare kansla. Klade kantar
insidan av den oklanderligt gjorda canvasskivan, och moérkgra mattor ser nastan nya ut.
Omkopplare, kontroller och instrument ar i utmarkt ordning, med det 5-vaxlade monstret
pa vaxelspaksknoppen i tidstypisk stil avslojar den moderna ladan som ar monterad nedan.

Presentationen under motorhuven ar utmarkt och den stora attan vackert detaljerad med
harlig svart emalj och krom. Motorn ar flackfritt ren och snygg, med endast avgasgrenroret
som visar tecken pa anvandning. Chassit och underredet ar ocksa vackert presenterat med
utmarkt lackkvalitet pa fjadringen och drivlinans komponenter.

Efter att ha avslutat det sjuariga projektet debuterade denna magnifika Horch pa Jewels
in the Park Concours d'Elegance i Schloss Dyck, Tyskland, dar den vann trofén for basta
restaurering. Presenterad i superb ordning hela tiden, forblir denna sallsynta och vackra
Horch lampad for concours-visning, medan de genomtankta uppgraderingarna gor den
perfekt for turnénjutning. Som en CCCA Full Classic ar det ett underbart val for deras CA-
Ravan roadtours och liknande evenemang.

sy
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Rlassiker
13. Grattis Pontiac Tempest

Publicerad 10 september 2009 (uppdaterad 14 november 2013)

I dag har turen kommit till Tempest, Pontiac Tempest. Tord och Turid gratuleras ocksa

Tempest betyder storm och det kallades Pontiacs forsta compact som kom infér 1961
samtidigt som Buick Special och Oldsmobile F-85.

Dessa tre delade grundkaross men under skalet var Tempest mycket mer annorlunda an
de tva andra som var helt konventionella.

Tempest var byggd pa samma bottenplatta som Chevrolet Corvair och hade dennas trans-
axel med svingaxlar bak. Tempest hade dock motorn fram och det var Pontiac Bonnevilles
V8 som berovats en cylinderbank. Resultat var en tung och stor fyrcylindrig motor pa drygt
tre liters slagvolym. Den fanns i flera effektsteg fran 110 till 155 hp. Man kunde ocksa fa
den lattmetall-V8 som Buick tagit fram och som senare togs 6ver av Rover.

Den kaross Tempest delade med sina tvad systermdrken var vilproportionerad och med de
mdnga pldatvecken karaktdristisk. Hardtopens taklinje kom senare ockséd pa flera av GM:s
fullsizemodeller.
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Ny och ganska intetséigande grill ersatte pa 62:orna
den delade grill som under ett par dr var typisk fér Pontiac.

Det markligaste var kraftoverforingen som kallades rope drive. Det var en rundstang av
15 mm diameter som snurrade nedbd6jd i en bage genom en tunnel fran motorn till vaxel-
ladan. Att stangen inte piskade som ett hopprep ar fortfarande ett mysterium for manga.

Precis som GM Onskade mottogs Tempest som en teknisk sensation. Den fick det efter-
traktade priset Car of the Year av den ansedda biltidningen Motor Trend. Men de tekniska
l6sningarna var konstgrepp for att vacka uppmarksamhet. Den stora fyran vibrerade sa
kraftigt att nar den stod pa tomgang i en trang grand skallrade fonstren i omgivande hus.
Vaxellddorna fran Corvair klarade inte riktigt de vridstarka motorerna och vagegenskap-
erna var trots den idealiska viktfordelningen nagot |6mska.

Pontiac-kdnnaren John Gunnell menar att Pontiac Tempest av de tre forsta argangarna ar
intressanta bilar och trevliga att titta pa men det ar bast om nagon annan dger dem!

Pontiac Tempest inordnades fran 1964 i ledet och fick konventionell Detroitteknik. Helst
ville GM glémma alla crazy ideas fragn 1961. Med den nya Tempest som bas byggdes den
forsta GTO och en ny bilklass var fodd!
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Nya varianter med nya modellnamn kom hela tiden och 1966 var Tempest reducerad till
instegsmodellen i en serie som toppades av GTO och ddr LeMans var mellanmodellen. Inga
Pontiac Tempest fanns i USA efter 1970 men i Kanada anvéndes namnet 1987-1991 pa en
variant av Chevrolet Corsica som sdldes genom Pontiacs aterforsdljare.
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p CLASSIC g

14. Saab Sonett 1955-57

Den forsta av Saabs sportbilar i Sonett-serien var en tvasitsig roadster som delade vissa
komponenter med 93:an.

Chassit och glasfiberkarossen var specifika for bilen, men den drevs av 93:ans motor och
trevaxlade vaxelldada, som var monterade bakom framhjulen for att forbattra viktfordel-
ningen, i stallet for framfor dem som i sedanen.

Denna omkoppling kunde ha lett till att Sonett hade en framvaxel och tre backvaxlar, men
Saab kom runt det ganska enkelt genom att |ata motorn ga baklanges - en enkel sak med
en tvataktare.

Flera prototyper tillverkades, men den har tidens Sonett gick aldrig i serieproduktion.

Roger Warolin
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