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Teknikens Varld

1. Nya Volkswagen T-Roc officiell — storre och rymligare
Av Per-Erik Sundstrom
Publicerad 27 aug 2025 kil 12.00

Uppdaterad 28 aug kil 14.22

Nytt utseende, men inte for spretigt utan for tankarna till de eldrivna syskonen. Nya
Volkswagen T-Roc ar dock inte en elbil, utan bensindriven. Dessutom storre och moder-
nare an sin foregangare.

FILM: volkswagen-t-roc-i-ny-generation/

Vi har tagit en narmare titt pa nya T-Roc och ger dig har alla fakta om bilen.
v Da kommer den till Sverige.
v/ Sa mycket battre dr utrymmena.

v Plumpen i baksatet.

Volkswagen har en fabless for modellnamn som bdrjar pa bokstaven T, sa du ar forlaten
om du maste tanka efter forst vilken av den tyska biljattens alla modeller vi pratar om har.
Det ar alltsa inte T-Cross, Taigo, Tiguan, Tayron, Touareg eller Touran det har handlar om,
utan crossovern i Golf-storlek — T-Roc.

Forsta T-Roc dok upp 2017, den fick ett ansiktslyft 2021 och nu kommer den alltsa i sin
andra generation. Hittills har T-Roc varit en framgang for Volkswagen med over tva miljo-
ner salda bilar globalt varav cirka 25 000 i Sverige. 2024 salde man 3 174 T-Roc i Sverige,
vilket var en 6kning fran 2 920 under 2023.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/volkswagen-t-roc-i-ny-generation/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/t-cross/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/taigo/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/tiguan/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/tayron/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/touareg/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/touran/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/t-roc/
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Tva displayer och stédad inredning.

Paminner om ID-bilarna

Det gamla formspraket ar pa vag ut och nu ser man tydligt att den ar beslaktad med
koncernens ID-bilar. Faktum ar att det vid en snabb anblick, i synnerhet framifran, ar latt
att forvaxla med nastan alla ID-bilar, anda tills man hunnit detaljstudera den och lart sig se
bilens sardrag.

Jamfort med forra T-Roc ar skillnaderna stora. For det forsta har bilen vaxt pa langden
med hela 122 millimeter. Det verkar nastan inte finnas nagon grans for hur stor en bil i
golfklassen (C-segmentet) kan bli. 12,2 centimeter ar rejalt mycket och man ser det pa den
langre hjulbasen och det lite storre 6verhanget bade fram och bak.

Snabbfakta nya T-Roc

Langd: 437,3 cm (+12,2 jmf med foregangaren).

Bredd: 182,8 cm (+0,9).

Ho6jd: 156,2 cm (+0,9).

Axelavstand: 263,1 cm (+2,8).

Bagageutrymme: 465 | (+20).

Drivlina: 4-cylindrig bensinmotor pa 1,5 liter med mildhybridteknik. 150 hastkrafter. 7-vax-
lad dubbelkopplingslada, framhjulsdrift.

En Idngre bil ger béttre utrymme i baksdtet


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/test-av-4-populara-bensinbilar/
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Nya T-Roc rymmer 20 liter mer dn tidigare i bagageutrymmet

Grillen har fatt sa kallade "airblades” och vaxt enormt samtidigt som den har fatt den for
ID-bilarna karaktaristiska LED-listen med upplyst emblem framtill. Den har ocksa fatt
Volkswagens IQ.Light med Matrix-stralkastare och kan nu konfigureras med 20-tumsfalgar.

Baktill ar forandringarna ocksa stora. En LED-list med upplyst emblem I6per horisontellt
over bakstammen och rent designmassigt kanns den mer modern.

Forutom langden ar formen i profil i princip intakt forutom nagra smadetaljer som bland
annat forlangd takspoiler bak.

Luftmotstandet har forbattrats med tio procent tack vare detaljer som luftspjall, langre
takspoiler och nydesignade sidospeglar.

Nya T-Roc bygger pa den senaste MQB evo-plattformen, vilket innebar att den kan lana
avancerad teknik fran storre koncernmodeller som Tiguan och Tayron. Till exempel gar T-
Roc numera att fa med nya generationens forarassistanssystem, head up-display, stolmas-
sage och digitalt matarhus. Den har ocksa fjarrstyrd parkering via smarttelefon, minnes-
funktion for parkeringsrutter och varningssystem vid dorréppning.

Stadad inredning och nya funktioner

Interiort ser det typiskt stadat och Volkswagen-avskalat ut med tva stora displayer fram
och en enkel och tydlig layout pa instrumenteringen. Volkswagen har hakat pa trenden
med mindre hardplast och mer textilier vilket ger en behagligare kansla i kupén. Stolarna
ar en aning skalade och man sitter skont i dem. Om du koper den kommande toppver-
sionen far du ergoActive-saten med massagefunktion fram.

Mittskdarmen sitter lite hogre upp jamfort med tidigare och infotainmentsystemet ar
senaste generationen (MIB4) med inbyggd ChatGPT-funktion.
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Bra utrymme men korta dynor

Bak ar det rymligt och trots att jag ar 185 centimeter lang kommer jag in bakom mig sjalv.
Aven bak &r sitena skadlade och skéna men dynorna ar aningen korta. Takhéjden &r bra
aven for min langd.

Bagageutrymmet har vaxt och rymmer 465 liter, lastgolvet ar stallbart och baksatet har
tredelad fallning.

Med andra ord har T-Roc vaxt till att bli en kompakt familjebil. Baksatet ar rymligt nog for
aven storre barn (ungdomar) och bagageutrymmet haller bra niva for storleksklassen.
Jamfért med Golf (halvkombin) ar T-Roc nastan decimetern langre och lastutrymmet
svaljer betydligt mer.

D3 kommer den till Sverige

Nya T-Roc lanseras i Europa med elektrifierade mildhybridmotorer som standard. Till
Sverige kommer initialt ett motoralternativ, en 1,5-liters eTSI-mildhybrid med 110 kW (150
hk) effekt, sjuvaxlad DSG-lada och framhjulsdrift. Ett 48-voltssystem ger extra kraft vid
start och mojliggor “coasting” (frirullning med avstangd motor). Bilen gar att kopa i tva
utrustningskonfigurationer, Life och R-Line, dar den senare ar mer utrustad.

En fullhybrid och en T-Roc R ska komma langre fram under 2026.

Bilen gar redan att forhandsbestédlla och marknadslanseringen i Sverige sker i borjan av

2026, preliminart i februari.

Felipe Montoya Bueloni jobbar som ”
Team leader Exterior Design”

4 fragor till...

Felipe Montoya Bueloni pa Volkswagen.

Vilka tre saker ar du mest nojd med med nya T-Roc?

— For det forsta har vi de nya IQ-stralkastarna. De har en elegant och ultramodern design.
Se bara ljuslisten som forbinder bada stralkastarna och den kompakta storleken som ger
ett valdigt stilrent och modernt intryck.
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For det andra tycker jag att kupén ar elegant, taklinjen sluttar nedat och forlanger sil-
huetten genom spoilern baktill vilket ger en slags coupéliknande form i en robust suv-
kaross.

— Och nagot jag ocksa vill lyfta fram, som en tredje punkt, ar aerodynamiken. Det handlar
forstas om designad aerodynamik — allt hdanger ihop med bilens form. Vi har gjort stora
forbattringar just inom aerodynamiken.

Hur mycket maste ni kompromissa mellan design och, lat oss sdga, aerodynamik?

— Att designa en bil ar en teknisk utmaning. Vi maste uppfylla manga olika férvantningar.
Att samla allt i en snygg och attraktiv form ar designerns storsta utmaning. Jag ser bilen
som en produkt som styrs av manga faktorer. Design ar en av dem, och vi foérsdker forma
den sa effektivt som mojligt med hansyn till alla dessa behov. Pa nya T-Roc skulle jag inte
andra nagot.

Framifran liknar T-Roc ID-bilarna. Var det nagot ni var tvungna att gora eller nagot ni
valde att gora?

—Jag haller med om att den paminner om dem, de alla ar Volkswagen-produkter. Nar man
jamfor dem sida vid sida sa ser man att det finns familjedrag mellan ID-bilarna och for-
branningsbilarna. Men om man tittar narmare pa fronten ser man att till exempel grillen
ar mycket mer framtradande eftersom forbranningsmotorer kraver mycket kylning.

Alla pratar om Al nu, anvander ni Al i er produktion nar det galler design?

— Vi startade projektet med nya T-Roc for nagra ar sedan, da var inte Al lika utvecklat som
i dag. Nu implementerar vi sjalvklart programvaror och Al-appar for att stodja vart arbete.
| slutandan tror jag verkligen att allt fortfarande handlar om den input vi designers ger till
verktygen. Om vi backar 20 ar i tiden, nar Photoshop boérjade anvandas, ritade vissa
fortfarande med airbrush, men Photoshop blev som ett verktyg som kunde effektivisera
processen. Jag ser Al som ytterligare ett verktyg som forbattrar var effektivitet, men det ar
fortfarande designern som maste komma pa idéerna.
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PS Motor

2. Avslojat: VW:s sista bensindrivna Golf R far en femcylindrig motor
Av Asa Wallenrud Uppdaterad: 29 aug. 2025 Publicerad: 29 aug. 2025

Inom bilindustrin talas det om en sista stor kraftmatning. Rykten florerar att Volkswagen
planerar att ge sin ikoniska Golf R en storslagen avskedsforestallning.

o
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Nuvarande Volkswagen Golf R

Med en motor som hamtats direkt fran Audi RS3 skulle detta kunna bli den mest kraftfulla
Golfen nagonsin, en hyllning till den rena bensinmotorn innan eran av elektrifiering tar
over.

En motor fran ett annat marke

Det har lange viskats i korridorerna om att Volkswagen skulle utrusta en specialversion av
Golf R med en femcylindrig turbomotor. Nu tyder mycket pa att den drdommen kan bli
verklighet.

Missa inga nyheter — prenumerera pa Dagens PS Motorbrev.

Prenumerera nu

Enligt rapporter fran bland annat den brittiska tidningen Autocar ar planen att installera
den kraftfulla 2,5-litersmotorn fran Audi RS3 i en jubileumsmodell av Golf R, som &r
planerad att lanseras 2027 for att fira Volkswagen R-seriens 25-arsjubileum.

Motorn ar ett riktigt kraftpaket. | Audi RS3 levererar den cirka 394 hastkrafter och 480
newtonmeter i vridmoment. Det ar en betydande uppgradering jamfort med den nuvar-
ande Golf R som har 328 hastkrafter.

Om de nya uppgifterna stammer, skulle detta gora den till den snabbaste Golfen i histo-
rien.


https://ut.dagensps.se/DPS-AW
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/wild-new-volkswagen-golf-r-use-audi-five-cylinder-engine
https://www.dagensps.se/tag/volkswagen-golf/
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Nuvarande Volkswagen Golf R

Chassit anpassas for nya krafter

Att trycka in en sa kraftfull motor i ett chassi som inte ar byggt for det, kraver omfattande
forandringar. For att hantera den extra effekten och den 6kade vikten, som berdknas till
runt 25 kilo, har Volkswagen enligt uppgift vidtagit stora atgarder.

Bilens fjadring, styrgeometri och vridstyvhet har forstarkts. Enligt kdllor arbetar man dven
med att integrera Audis avancerade momentférdelande differential, som kan skicka kraft
till individuella bakhjul for att ge battre hantering och prestanda.

Den nya modellen forvantas dven fa storre bromsar, smidda aluminiumfalgar och special-
utvecklade halvharda Bridgestone-dack. Allt for att sdkerstalla att bilen inte bara ar snabb
pa rakstrackan utan aven klarar av kurvorna.

Sista dansen fér bensinmotorn

Denna speciella Golf R-modell kommer enligt uppgift att bli den sista i serien med en ren
bensinmotor. Efter 2027 kommer Volkswagen att fokusera pa hybrid- och helt elektriska
drivlinor.

Det gor den kommande modellen till en symbolisk avslutning pa en era.

Detta ar ett 16fte som Volkswagen har hintat om sedan 2014, da de visade upp koncept-
bilen R 400. Den bilen kom dock aldrig i produktion. Nu verkar det som om Volkswagen
antligen ar redo att infria det gamla |6ftet, och ge bilentusiaster en sista chans att uppleva
den klassiska motorljudet och kraften innan tystnaden tar 6ver.

Asa Wallenrud
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3. Peugeot E-308 med ny design och langre rackvidd
Text Morten Bek Foto Peugeot PR

Elektriska Peugeot E-308 far storre batteri och ny spannande design. Nu ar rackvidden
upp till 450 kilometer.

d

| nya E-308 har Peugeot forbattrat det som var mest nodvandigt: batteristorleken. Ett
storre batteri ger langre rackvidd. Den uppdaterade designen ar en bonus som passar den
franska modellen val.

Batteriet har vuxit till 58,4 kWh

Batteriet har nu en total kapacitet pa 58,4 kWh och en anvandbar kapacitet pa 55,4 kWh
— storre an tidigare, da man hade tillgang till 51 kWh. Eftersom E-308, som ar baserad pa
308 med forbranningsmotor, knappast har plats for ett mycket storre batteri, kommer
modellen aldrig att na upp till rackvidden hos en Volkswagen ID.3. Den tyska modellen med
77 kWh batteri har en rackvidd pa upp till 562 kilometer — och ID.3 GTX narmar sig 600-
klubben med 593 kilometer.

Men den uppdaterade E-308 och dess 450 kilometer pa en laddning &r 20 kilometer mer
an vad man far i ID.3 med ett batteri pa 59 kWh. Det ar dessutom cirka 40 kilometer mer
antidigare versionen av E-308. Nar den tyska konsumentorganisationen ADAC genomférde
ett rackviddstest av alla relevanta elbilar pa marknaden 2024, blev E-308 endast slagen i
forbrukning av en annan bil — lillebror Peugeot E-208. Det rader alltsa inga tvivel om att
drivlinan i E-308 ar effektiv. Peugeot har inte andrat effekten i elmotorn, som sitter framtill
och driver framhjulen. Har ar siffrorna desamma som tidigare: 156 hastkrafter och 270 Nm.
Eftersom bilen ar relativt 1att, ar den |aga effekten inget storre hinder.


https://nybil.bytbil.com/cars/E-308-sw
https://nybil.bytbil.com/cars/E-308-sw
https://nybil.bytbil.com/cars/308
https://nybil.bytbil.com/cars/E-308-sw
https://nybil.bytbil.com/cars/E-308-sw
https://nybil.bytbil.com/cars/208
https://nybil.bytbil.com/cars/E-308-sw
https://nybil.bytbil.com/posts/peugeot-e-308-med-ny-design
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Lejonet lyser

Man far fortfarande ha talamod vid en snabbladdare. Laddkapaciteten ligger fortsatt pa
upp till endast 100 kW, och att ladda fran 20 till 80 procent tar — om allt gar bra — 32
minuter, nagot Peugeot nog inte skyltar med alltfor mycket.

Daremot ar E-308 nu anvandbar som ett stort portabelt batteri till laptops, ljudsystem och
mycket annat, tack vare att den nu har V2L (Vehicle-to-Load). Med paddlar bakom ratten
finns tre nivaer for regenerativ bromsning: Low, Moderate och Increased. Det verkar dock
inte som att man kan kéra med one-pedal-funktion, alltsa helt utan att anvanda broms-
pedalen ner till stillastaende.

Det 3008-inspirerade designspraket passar den kompakta modellen. 308-serien har nu
inte langre ett separat grillparti fran stralkastare och stotfangare, utan integrerade 6pp-
ningar som smalter samman med belysningen. De nya LED-varselljusen har tre streck i de
ovre lamporna och linjer tvars over fronten. E-308 ar den forsta Peugeot-modellen som
kommer med belyst lejonemblem.

Interioren i E-308 och kombin E-308 SW har redan fran start erbjudit fina materialval, bra
saten och ett halvsvagt infotainmentsystem. Materialen och formerna ar oférandrade,
men en ny generation infotainment ar ett mycket vilkommet tillskott. Aven den digitala
instrumenteringen har uppdaterats.

Nya Peugeot E-308 och E-308 SW har planerad leveransstart i borjan av 2026 och kommer
kunna bestallas innan arsskiftet.
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https://nybil.bytbil.com/cars/E-308-sw
https://nybil.bytbil.com/cars/E-308-sw
https://nybil.bytbil.com/cars/E-308-sw
https://nybil.bytbil.com/cars/E-308-sw
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Specifikationer och motoralternativ

Saten Drivmedel
5 sidten Elektrisk
CarPlay/Android Auto Bredd
Béda stéds 1852 mm
Hojd Langd
1444 mm 4636 mm

Peugeot E-308 SW Elektrisk 156 HK Automatisk

Acceleration Batterikapacitet (1)
10s 54 kWh

Rackvidd () Max laddningseffekt (O
400 km 100 kW
Laddningshastighet (O Bagageutrymme

450 km/h 608l

Totalvikt Motoreffekt

1791 kg 156 hk

Drivhjul (O

FWD

Morten Bek

11
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4. Volvo XC70 kommer till Europa!

Roger Aberg 2025-08-28 kI 11:20

Sa har ser den ut pa insidan

Nar Volvo berattade att man skulle slappa en ny version av Volvo XC70 i varas var
informationen ratt sa knapphandig. Framforallt var det klart att den har modellen bara
skulle komma till Kina. Sedan dess har man visat upp bilen i Kina, men sa mycket mer har
vi inte fatt veta. Men nu ar den presenterad pa riktigt, av Hakan Samuelsson i Kina. Under
presentationen berattade han att bilen ar helt utvecklad i Kina, nagot han var valdigt stolt
over.

Nu sldpper Volvo en massa bilder pa bilen och antligen far vi se inredningen pa riktigt. Och
det ser bra ut tycker jag. Skarmarna, en framfor foraren och en i mitten, ar kanske inte sa
kreativt placerade, men annars ser det bra ut. Skarmen framfor foraren ar pa 12,3 tum och
den i mitten pa 15,4 tum. De i baksatet far forresten ocksa en skarm.

Men framforallt star det nu klart att bilen kommer till Europa i ett senare skede. Exakt nar
ar dock inte klart.

Bilen bygger pa SMA-plattformen och ar inte en ren elbil. Istdllet &r det en eldriven bil
med rackviddsforlangare i form av en bensinmotor. Pa ren el kommer bilen 20 mil enligt
den kinesiska CLTC-standarden. Den ska ladda snabbt, 0-80 procent ska ga pa 23 minuter.
Fyller du tanken till bredden far du 120 mils rackvidd med el och bensin.

Bilen kommer forresten med V2L, sa att man kan ladda andra saker med bilen.
media.volvocars.com
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https://www.media.volvocars.com/global/en-gb/media/pressreleases/352111/volvo-cars-reveals-the-new-xc70-a-plug-in-hybrid-for-every-journey?utm_campaign=Syndicated_352111&utm_medium=RSS_All%20Press%20Releases&utm_source=media.volvocars.com
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FILM: https://youtu.be/O_YiU5-y0Js?t=1

==y 4
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FILM: https://youtu.be/ONI4rnioWLI

VO LVO Xc70

AAUN

& \
Volvo’s First Long-Range PHEV Is Here

FILM: https://youtu.be/AENhUQENIhFU
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https://youtu.be/O_YiU5-y0Js?t=1
https://youtu.be/0Nl4rnioWLI
https://youtu.be/AENhUQENhFU
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5. Laddhybriden Zeekr 7X har rackvidd som en elbil

Publicerad 2025-08-29 11:12 Text Erik Soderholm

Med ett massivt batteri och en tjanstevikt pa omkring tre ton drammer det tidigare el-
bilsmarket Zeekr till med en ny laddhybrid.

Volvos syskonmarke Zeekr visade tidigare i ar upp den enorma modellen 9X, den forsta
laddhybrid fran market som tidigare bara satsat pa elbilar. Nu kommer fler detaljer om den
nya modellen infor saljstarten i Kina.

Zeekr 9X har den langsta elrackvidden hittills i en laddhybrid: mellan 30 och 35 mil enligt
den kinesiska korcykeln. Batteripaketet ar pa hela 55 eller 70 kWh beroende pa version —
lika stort som i en normalstor elbil.

Det ar inte bara batteriet som ar enormt. Bilen ar 20 centimeter langre an Volvo EX90 och
sex personer far plats ombord. Det finns obekrdftade uppgifter om en tjanstevikt pa
omkring tre ton.

En bensindriven 2,0-litersmotor far sdllskap av dubbla elmotorer och bilen har dven lidar-
sensor for assistanssystemen, nagot aven Volvo EX90 ska erbjuda.

Priserna i Kina borjar pa omkring 640 000 kronor, men varstingversionen med snabbare
acceleration och bekvama ”nollgravitationssaten” pa mittraden blir dyrare.

Erik Soderholm
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https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-9x-laddhybrid-med-varldens-langsta-rackvidd
https://www.vibilagare.se/nyheter/laserblick-i-volvo-ex90-kan-ersatta-foraren
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6. Nytt exklusivt bilmarke: Bovensiepen — baseras pa BMW
Magnus Froderberg
2025-08-27

Efter att ha salt Alpina till BMW startar grundarfamiljen Bovensiepen ett nytt bilmarke,
som ocksa baseras pa BMW.

—

Bovensiepen Zagato dr baserad BMW M4, men ger
mer effekt och har forbdéttrade vigegenskaper.

BMW-foradlaren Alpina startade 1965 av Burkard Bovensiepen. 2022 koptes foretaget
av BMW.

Nu startar grundarfamiljen Bovensiepen ett nytt bilféretag under eget namn som likt
Alpina ska foradla BMW-bilar. Skillnaden ar att de har mer fokus pa det utseendet an pa
motorerna.

Tillsammans med designforetaget Zagato har de tagit fram den forsta modellen: Boven-
siepen Zagato, som bygger pa BMW M4,

Bilens exterior har forandrats en hel del och bilen har ocksa forsetts med avgasror fran
Akrapovic. Det frigor en del effekt. Motorn ger 611 hk och 700 Nm och 0-100 km/h ska ga
pa 3,3 sekunder.

Bovensiepen Zagato har fatt stallbara stotdampare fran Bilsten.

16


https://www.automotorsport.se/tagg/alpina/
https://www.alpina-automobiles.com/en/alpina/burkard-bovensiepen/
https://www.bovensiepen.com/en/
https://www.bovensiepen.com/en/
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BMW:s Hofmeister-hake gar inte att trolla bort. Men njurarna har férsvunnit
och ersatts av mer eleganta linjer. Huven har fatt en delning som dr typisk fér Zagato.

Avgasror fran Akrapovic sdtter extra sprutt pd bilden

17


https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/08/bovensiepen_pressphoto_2025_08_-2-1024x576.jpg
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/08/bovensiepen_pressphoto_2025_08_-3-1024x576.jpg
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Bovensiepen ldgger mycket jobb pad att forse bilden med lyxigare ldder.

Trots de vassade vagegenskaperna ar det inte dar fokus ligger. Bovensiepen lagger 250
timmar pa att bygga om varje bil till en mer exklusiv upplevelse med mycket lader och
andra exklusiva material.

Bovensiepen Zagato ar fortfarande under utveckling och nagon prisindikation finns dnnu
inte.

Las aven: Reportage om Alpina - "Tillbaka till framtiden”

Magnus Froderberg

Journalist, fotograf och redaktor med mangarig erfarenhet inom motor och fotografi.
Skriver om bilar, industri och bransch. Tidigare chefredaktor for tidningarna Fotosidan
Magasin, Proffsfoto och Kamera & Bild.

Email: magnus@automotorsport.se
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https://www.automotorsport.se/reportage/alpina-tillbaka-till-framtiden/
mailto:magnus@automotorsport.se
https://www.automotorsport.se/app/uploads/2025/08/bovensiepen_zagato_2025_thefirstoffinedriving_13-1024x576.jpg
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7. Nytt marke ska sla Bugatti — med dammsugarmotor

Av William Karlsson 29 augusti 2025, 05:51

Kinesisk dammsugtillverkare vill utmana Bugatti. Med sin dammsugarmotor har fore-
taget en drom om att bygga “varldens snabbaste bil”. Motorn klarar 200 000 varv per
minut.

En avdammsugarkungen James Dysons stérsta drommar var att bygga en elbil. Han
samlade darfor sina ingenjorer for att utveckla en modell som skulle utmana Tesla. Men
efter att ha brant sex miljarder kronor pa en prototyp fick han éverge sina ambitioner, da
bilen blev alldeles for dyr. Dyson ar daremot inte det enda dammsugarféretaget som velat
ge sig in i biloranschen. Nu avsl6jar kinesiska Dreame Technology sina planer pa att bygga
en ny, ultralyxig elbil.

Dreame Technology har ett tydligt mal dar de riktar in sig pa att utmana Bugatti Veyron
med sin nya elbil, som de planerar att visa upp for forsta gangen nagonsin 2027. Damm-
sugartillverkaren har i dag ett rykte om sig att utveckla digitala motorer med mycket hog
hastighet, och i ar presenterade foretaget en digital motor som nadde 200 000 varv per
minut. Denna varldsledande teknik ar nagot de planerar att 6verfora till sin elbil, och
foretaget har forhoppningar om att kunna tillverka “varldens snabbaste bil”, rapporterar
CarNewsChina.

— Lyxbilssektorn har saknat ett verkligt intelligent marke for elektriska hyperbilar. Medan
traditionella ultralyxmarken som Bugatti och Bentley har varit sena med att anamma elek-
trifiering och intelligens, kommer Dreame att omdefiniera vad som utgor ultralyx i nasta
bilera, skriver Dreame.

Dreame har redan satt ihop ett team pa 1 000 specialister for projektet och planerar dess-
utom att utoka satsningen med fler langsiktiga investeringar, skriver kinesiska lyiuo.
Foretaget uppger att deras bil kommer att utrustas med ett Al-system som kan lara sig och
anpassa sig efter forarens vanor, preferenser och till och med kdnslomassiga tillstand.
James Dyson byggde en elbil som skulle konkurrera ut Tesla.
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Brande sex miljarder pa dammsugarbil — i dag tar Jim...
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8. Jamfor batteritester pa 4 ar gammal Model 3: Férvirrande

Christoffer Gullin 2025-08-27

Jag och Kristofer Rask fran Allt om elbil gor flera batteritester pa hans Tesla Model 3
Long Range 2021 som gatt 6ver 8000 mil. Kristofer fick ett resultat han inte var n6jd med
med Teslas egna test sa for att se narmare sa gjorde vi tester fran andra, oberoende ak-
torer, samt diskuterar resultaten.

FILM: https://youtu.be/NHplzN09x44?t=45

00:00 - Intro 08:52 - Ett fjarde test... typ

00:32 - Reklam 10:27 - Ingen standard for inbyggt test
00:42 - Teslas inbyggda batteritest 11:20 - Kanns det tryggare efter batteritest?
02:49 - Aviloos premiumtest 12:44 - Hur ska man tolka dessa resultat?
05:54 - Las ut ur ODB-porten 14:04 - Marks degraderingen av?

06:18 - Tessie mobilapp 14:42 - Varfor batteritester ar viktigt

07:45 - Dekras batteritest

r

Christoffer Gullin

\
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9. BYD rundar EU:s tull pa elbilar med leverans fran Thailand
Posted by Kristofer Rask augusti 28, 20250
Kinesiska elbilstillverkaren BYD har akt pa strafftullar pa 17,4 procent for sina elbilar

som de exporterar till lander inom EU. Men det giller endast elbilar som tillverkats i Kina.
Det utdver den vanliga tullsatsen pa tio procent.

BYD har nu anpassat sig och borjat nyttja sin bilfabrik i Thailand till att tillverka elbilar for
den europeiska marknaden. Nu ska en leverans med de forsta 900 stycken BYD Dolphin
vara pavag till Belgien, Tyskland och Storbritannien enligt Car News China.

Bilarna som monteras i fabriken Rayong, Thailand ar egentligen i huvudsak tillverkade i
Kina, men levereras som en byggsats till fabriken som de anstadllda sedan monterar ihop.
Fabriken har en kapacitet till att tillverka 150 000 fordon arligen.

BYD Dolphin ar med sina 4,3 meter i langd ungefar lika stor som en Volkswagen ID.3. Den
har ett batteri pa 60,4 kWh och en WLTP-rackvidd pa 427 kilometer. Den klarar snabbladd-
ning med upp till 100 kW. Intervallet 30(!) till 80 procent avverkas pa 29 minuter.
| Sverige kostar Dolphin fran 439 900 kronor.

=
Kristofer Rask
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10. Rekord i fartkameror — hit kommer nya superkameran
28 augusti 2025, 07:46av
Aldrig tidigare har sa manga fartkameror satts upp i Sverige. | ar ska antalet narma sig

2 800. Och det ar Trafikverkets nya superkameror som ska fanga annu fler trafikfor-
seelser.

Fler fartkameror an nagonsin rullas nu ut langs svenska vagar. Under aret ska antalet 6ka
till hela 2 800 — en satsning som Trafikverket hoppas ska fa bilister att latta pa gasen och
darmed minska antalet olyckor.

— Generellt sett har kameror en bra effekt, sager Peter Henriksson, gruppchef for trafik-
polisen i Eskilstuna till Strengnas Tidning.

Utbyggnaden pagar just nu i hela landet och nya stolpar och skdp syns redan pa flera
platser. Trafikverket prioriterar strackor med mycket trafik och dar matningar visar att
manga kor for fort. Vagar med 70- och 80-strackor star hogst upp pa listan, eftersom
olycksrisken dar ar sarskilt hog. Och det ar Trafikverkets nya super-fartkamera Argus 4
som ska fanga annu fler forseelser som nu sprider ut sig 6ver hela landet.

2018 fanns 1 820 kameror langs de svenska vagarna. | fjol var siffran 2 482 och i ar ska det
alltsa bli narmare 2 800. Om utvecklingen fortsatter i samma takt kommer Sverige att
passera 3 000 fartkameror under 2026. Ett exempel ar lansvag 980 mellan Stallarholmen
och Mariefred, dar fyra nya kameror nu satts upp. Strackan ar krokig, daligt upplyst och
passerar omraden med mycket vilt, och malet ar att fa trafikanterna att sanka hastigheten.

Ett hinder i arbetet har varit att dra fram el till kameraskapen. Processen sker i flera steg,
och forst nar alla platser pa en stracka ar klara kan kamerorna boérja anvandas.
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— Kamerorna pa en specifik stracka tas inte i bruk forran det 16st sig med el pa samtliga
stallen, sager Eva Lundberg, tidigare nationell samordnare for trafiksakerhetskameror pa
Trafikverket till Strengnas Tidning.

De nya modellerna som nu satts upp heter Argus 4 och ersatter den aldre tekniken fran
2008. Forutom skarpare bilder kan de ocksa fanga upp fler 6vertradelser, bland annat vid
omkdrningar. Det gor det svarare an tidigare att komma undan om man trycker lite for hart
pa gasen.

Redan i ar har kameror borjat monteras i bland annat Blekinge, Varmland, Uppland och
pa Bjarehalvon i Skane. Totalt ska 200 nya Argus 4-kameror vara pa plats innan aret ar slut.
FOr den som garna trampar lite extra pa gasen blir det darmed allt svarare att undga linsen
— och for de som vill se farre olyckor pa vagarna kan det snart bli resultat.

Trafikverkets nya superkameror Argus 4
Nytt for i ar ar att nya fartkameror har borjat anvandas som heter Argus 4.
Trafikverket planerar att satta ut 200 stycken Argus 4-fartkameror i ar.

Den nya kameran kommer dven att kunna ta fast omkdrande bilar och mata fart pa
dubbelfiliga vagar.

Polisen tror att Argus 4 kommer att bidra till att antalet fasttagna for fortkoérning 6kar
rejalt.

LAS MER:

« Polisen om dgontjanarna: ”En trafikfara”

o Ny super-fartkamera satts upp — 200 nya

o Jittekuppen: Over 60 fartkameror virda 28 miljoner stulna
» Skaradda ”"Doédens Vag” — med fartkameror

« Polisens drag: Sa ska fler aka fast i fartkameror

« Nya fartkameror invigs — ska bli 200 nya i ar

Kevin Neemé
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11. Voisin C28 ”"Aérosport”

Lastid: ca 6 minuter | Skrivet av Ben Branch | juli 26th, 2016

Gabriel Voisin var utan tvekan en av de mest vagade bildesigners som varlden nagonsin
har skadat. Det kan inte rada nagot tvivel om att han star hogt bland sina samtida pa tjugo-
och trettiotalen. Gabriel och hans bror Charles larde sig troligen sin kreativa "go getter"-
attityd till livet under ledning av sin morfar som tog de tva pojkarna under sina vingar efter
att deras far hade 6vergett familjen. Deras farfar larde pojkarna sjalvdisciplin och tog med
dem pa manga adventyr, daventyr som ledde dem till originellt kreativt tdnkande och
utvecklade Gabriel en 6nskan om kreativ design. Efter att deras farfar gatt bort skickades
Gabriel till skolor i Lyon och Paris och efter att han atervant hem hangav han och hans
yngre bror Charles sig at den kreativa passionen genom att bygga en angbat, ett gevar och
en bil.

Gabriel utvecklade en passion for flygning tidigt i sitt vuxna liv och bérjade experimentera
med flygning tills Gabriel och Charles 1906 hade etablerat sin egen flygplansbyggnads-
anlaggning sa att de 1911 producerade livskraftiga flygplan. Charles omkom tyvarr i en bil-
olycka 1912 och dven om han var djupt sérjande 6ver hans dod fortsatte Gabriel sa att vid
forsta varldskrigets utbrott byggde hans foretag flygplan for krigsinsatsen, inte bara for
Frankrike utan ocksa for andra nationer. Gabriel Voisins foretag tillverkade tusentals
flygplan for krigsinsatsen som anvandes for bombning och spaning.

| slutet av forsta varldskriget stod Gabriel Voisin plotsligt infor tomma orderbocker pa
flygplan och han hade fatt nog av krig, sa han bestamde sig for att lamna flygplans-
byggarbranschen och istallet ge sig in i biltillverkningsbranschen. Till skillnad fran de allra
flesta biltillverkare pa den tiden hade Gabriel Voisin dock en grundlig kunskap om
flygplansdesign och tillverkning som han tillampade for att skapa bilar, och inte bara for
vanliga bilar utan for de basta bilar man kunde skapa, och for att skapa dem med en karak-
teristisk fransk stil.
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De forsta Avion Voisin-bilarna var vackert designade och konstruerade men hade ett
halvkonventionellt utseende. Mekaniskt tog Gabriel Voisin till sig hylsventilsmotorn som
ursprungligen skapades av amerikanen Charles Yale Knight och forfinades och fullandades
av Daimler i Storbritannien. Dessa "Silent Knight"-motorer anvande ett par cylindriska
hylsor med portar utskurna for insug och avgaser, hylsorna flyttades upp och ner for att
Oppna och stanga portarna efter behov. Eftersom det inte fanns nagra satesventiler som
klickade igen var dessa motorer sa tysta som man kunde komma, men de var nagot
oljetorstiga eftersom smorjolja lackte in i forbranningskammaren. Sa bilar som drivs av
dem skulle ldmna en strimma av bl3 oljerok fran sina avgaser.

Det varinte forran 1934 som Gabriel Voisin fullt ut tillampade sina kunskaper om flygplans
aerodynamik p& sina bilar. Ar 1934 introducerade han en "prototypmodell" som han
kallade Aérodyne. Den var byggd pa C26-chassit men den liknade inget som hade foregatt
den. Detta var en bil som i stort sett var formad som en vingprofil. Den laga framre "luft-
dammen" gor att luft strommar upp langs den svepande karossbagen over det bojda taket
och sedan mjukt ner for att avvika fran slutet av kurvan vid bilens svans. Effekten av en
sadan applicering av aerodynamisk form ar inte bara att fa luften att stromma 6ver bilen
med minimalt avbrott utan ocksa att skapa ett lagtrycksomrade under bilen som hjalper
till att trycka ner bilen i hastighet och darmed gora den mer stabil. De flesta moderna
gatbilar anvander exakt samma princip.

Gabriel Voisin nodjde sig inte med att bara gora en bil som var fantastisk att se pa och tyst
i drift, utan insisterade pa basta kvalitet pa tillverkning, montering och utrustning. Han an-
vande sig mycket av aluminium och inredde interidoren i sina bilar som ett flygplan. Hans
bilar var dyrare dn en Bugatti och sa fa hade rad med dem under depressionen pa 30-talet,
vilket resulterade i att hans foretag hamnade i allt djupare ekonomiska problem.

Gabriel Voisins "piece de résistance" blev hans sista bil, C28 Aérosport. Denna tvadorrars
"berline" visades pa 1935 ars bilsalong i Paris.
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Denna bil hade en kaross i full bredd dar skarmarna bildar en sammanhangande helhet
med karossen istallet for att vara fasta vid chassit som bihang pa vardera sidan av motor-
rummet som tidigare hade tenderat att vara stilen. C28 Aérosport ar den mest aerodyna-
miska av Gabriel Voisins design och ar ocksa ett av de mest framstaende exemplen pa "Art
Deco" bildesign som nagonsin setts. Med sin 3,3-liters "Silent Knight"-motor som genererar
102 hk och en latt aerodynamisk kaross i aluminium var detta en bil som kunde kéra nastan
ljudlost i cirka 80-90 km/h. Utrustad med en fyrvaxlad Cotal epicyklisk forvaljare med
overvaxel var detta en bil som ocksa var smidig och latt att kora, sarskilt i jamforelse med
andra bilar fran perioden som typiskt sett hade antingen en "crash" vaxellada eller en
konventionell manuell vaxelldada med synkronisering pa de tva oversta vaxlarna. Féraren
av en Cotal epicyklisk forvaljare behovde helt enkelt flytta vaxelvaljaren till laget for nasta
onskade vaxel, sedan, nar vaxlingen kravdes, tryckte foraren helt enkelt ner och slappte
kopplingspedalen och den nya vaxeln skulle kopplas in. Snabbt, enkelt och ingen "dubbel
urkoppling" kravs.

Avions Voisin C28 Aérosport var gjord for att bade stanna och kéra — den var utrustad
med hydrauliska trumbromsar pa fyra hjul, sa helhetsintrycket nar bilen kérdes var en
kontrollerad, smidig och nastan ljudlos drift. Visuellt ar den har bilen en huvudvandare som
fa, om ens nagon, kan matcha. Dess utseende ar sadant att det ar absolut garanterat att
det drar en publik. Den ser ut som en bil som borde vara en filmstjarna, och hade det inte
varit for att Avions Voisin var alltfor djupt inne i ekonomiska svarigheter skulle den med
stor sannolikhet ha blivit en bil for Hollywoodkandisar. Men pa grund av Avions Voisins
ekonomiska situation och en viss herr Hitlers verksamhet upphorde Avions Voisin att bygga
bilar och Gabriel Voisin kunde inte framgangsrikt atervanda till biltillverkningen efter
krigets slut.
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Det tillverkades troligen sex till atta Avions Voisin C28 Aérosports, varav endast tva ar
kdanda for att finnas kvar. Den silverfargade bilen pa vara bilder ar en av dessa och detta
chassi tros vara det som den verkliga bilen som visades pa 1935 ars Parissalong. Bilen ska
ha skadats under andra varldskriget och det var inte forran 1998 som den forvarvades av
en samlare som insag betydelsen av den, och som 2006 padbdrjade en atta ar lang
totalrenovering med dkta C28 Aérosport-delar fran en annan Avions Voisin-samlare. Bilen
har effektivt aterskapats med hjalp av fabriksritningar till ursprungliga specifikationer och
interidren har troget aterskapats av Hermes i Paris i naturligt vegetabiliskt garvat lader
med en varm medelbrun karamellnyans som framhaver den silvergra lacken vackert.

Denna bil kommer upp pa auktion av RM Sotheby's pa deras Monterey Auction som halls
under 19-20 augusti pa Portola Hotel & Spa, Monterey, Kalifornien.

Denna auktion representerar en unik modjlighet att forvarva en Avions Voisin C28
Aérosport. Det har ar en bil som ar ungefar sa unik som en bil kan vara, skapad av en man
med en unik historia. Detta ar ett verk av bilkonst som ar o6vertraffad.

Ben Branch
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12. Essex Terraplane 8 Rumble Seat Roadster 1933

Essex Motor Company var en liten tillverkare av prisvarda bilar som debuterade 1918 men
bara varade som en fristdende tillverkare fram till 1922. Det aret upploste deras moder-
bolag, Hudson, Essex som en separat enhet och omgrupperade varumarket for att bli en
junior produktlinje av Hudson-market. Detta arrangemang varade fram till ungefar 1932,
da modellen doptes till "Essex-Terraplane", en ordlek som harmade "aeroplane". Ar 1934
hade Hudson tagit bort namnet Essex helt och hallet och de yngre modellerna fortsatte att
arbeta som Terraplanes.
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Aven om det var ett relativt kortlivat mirke, fick Essex-bilarna ett rykte om sig att vara
prisvarda men valbyggda och med stark prestanda tack vare tillgdangliga sex- och atta-
cylindriga motorer. De var bland de forsta tillverkarna som byggde prisvarda helt slutna
bilar, en karossstil som vanligtvis var reserverad for exklusiva lyxbilar. De var ocksa forst
med att anvanda varningslampor pa instrumentbrdadan 1932, som en ersattning for ma-
tare. Tyvarr innebar de ekonomiska forhallandena pa 1930-talet att det fanns mycket lite
utrymme pa marknaden for sma tillverkare, och Terraplane, tillsammans med dess Essex-
arv, 6vergavs nar Hudson kampade for sin 6verlevnad.
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Pa sin tid trodde man att Essex Terraplane hade det basta effekt/vikt-forhallandet av alla
andra amerikanska bilar pa marknaden. Den blev det basta fordonet for gangsters som
John Dillinger och "Baby Face" Nelson eftersom den erbjod forvanansvart stark prestanda
forpackad i ett relativt diskret paket. Men vi dr ganska sakra pa att historiens 6kadnda
gangster inte kdrde nagot liknande: denna fortjusande Essex Terraplane Roadster fran
1933 - den skulle ha vackt alldeles for mycket uppmarksamhet. Detta mycket eftertraktade
attacylindriga exemplar har en attraktiv och sallsynt roadsterkaross. Vid forsta anblicken
ar det svart att forestalla sig detta som en instegsbil eftersom den har dubbla slutna
sidomonterade reservdelar, en harlig instrumentbrada i trad, ett mullrande sate och natur-
ligtvis en atravard 8-cylindrig Hudson-motor. Vart exemplar har totalrenoverats till en
mycket bra, arlig standard och presenteras mycket snyggt i rodbrunt med en brun topp
och brun inredning. Den vackra grillen flankeras av ett par mycket fina riktiga Stabilight-
stralkastare. Kromlisten ar valdigt fin runt om, med bra passform pa alla lister och detaljer.
Det fantastiska utseendet kompletteras med whitewall-dack pa malade tradhjul med
kromade skonhetsringar och lock.

Tillsammans med kosmetikan har drivlinan aterstallts till en mycket solid och fullt anvand-
bar standard. Kraften skickas till bakhjulen via en 3-vaxlad manuell vaxellada som ar enkel
att anvanda, via golvvaxelspaken. Den ar utrustad med vakuumtorkare och upprullnings-
bara fonster om du skulle fastna i vadret nar du ar ute pa vagen. Mekaniken, lacken och
karossen har alla restaurerats till en mycket bra niva, lamplig for en rolig och anvandbar bil
som ar mycket val [ampad for touring. Denna Essex Terraplane roadster ar soét, rolig och
mycket sallsynt. Den ar redo for njutning och ar ett sakert kort for att sticka ut mot varldens
Fords och Chevys. Tack vare den fantastiska 8-cylindriga motorn ar den mer an kapabel att
ldmna dem i dammet ocksa.

Om du ager en klassisk Essex Terraplane Roadster som du vill sdlja, kontakta oss idag och
lar dig mer om vart sandningsprogram. Vi kan hantera hela processen at dig fran borjan
till slut och sakerstalla ett hogt marknadsvarde for din bil.
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13. Grattis Cadillac Allanté!

Publicerad 3 september 2009

(uppdaterad 29 januari 2015)
Text Daniel Ostlund

Varje dag hela aret har en ny bilmodell namnsdag. Idag nar Alfhild och Alva firas far
aven Cadillac Allanté lite uppmarksamhet.
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Sergio Pininfarina matte ha kliat sig i huvudet nar Cadillacs direktorer stovlade in pa hans
kontor i Turin. Det var i oktober 1982 och Sergio holl som béast pa att rita nagra nya galar
till Ferrari Testarossa.Fler maste ju vara battre, eller hur?

Direktorernas fickor bagnade av dollars och Sergio slappte pennan for att lyssna till vad
de hade att saga.

Vid den har tiden hade oljekriser och smoglarm kastrerat bilarna fran bilarnas land, stora
motorer andades astmatiskt genom reningsanlaggningar i industriskala och i forvirringen
gjordes bilarna framhjulsdrivna. Dryckesorgien var éver och huvudvarken kom krypande.

For konsumenterna var matten ragade och de inhemska tillverkarna évergavs till forman
for markliga sma importbilar fran Europa och Japan, bilar som gick att svanga med utan att
ratten ramlade av.
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Cadillac for sarskiltilla. De enda kvarvarande kunderna fanns bland Floridas penningstinna
pensiondrer och det var en malgrupp som holl pa att forsvinna in i senilitetens dimmor.

Sa Cadillacs direktorer hade knackat pa Pininfarinas dorr for att fa hjalp. Nya kunder
kravde nya produkter och bilarna som kom fran det dar landet Europa tycktes locka de
kravande kunder som Cadillac eftertraktade sa hett - trots att de inte hade forstatt hur
mycket krom som kravdes. Sergio lyssnade och nickade, tog emot sedelbunten och vinkade
av delegationen.

Sedan bad han nagon praktikant att kalkera av en Mercedes SL och skicka skissen till
Detroit innan han fortsatte rita galar pa sin Ferrari.
| Detroit blev direktorerna utom sig av gladje och planerna blev allt vildare.

-Vi ska inte bygga en lyxbil. Vi ska bygga en ultralyxbil! ropade den ene.

-Ja! Och vi ska bygga karosserna i Europa och flyga dem i flygplan till USA! hojtade den
andre.

-Dar vi fyller dem med hederlig amerikansk teknik, sjong den tredje.

Sa kom det sig att Allanté foddes, som forenade italiensk byggkvalitet med amerikansk
spetsteknik.

Malen var storslagna. Modellen skulle bilda en ny och alldeles egen klass, ultralyxklassen.
For sa bra skulle den vara. Och eftersom den var sa bra skulle det inte vara nagot problem
att tillverka den i tio ar.

Da det var en ultralyxbil skulle serierna vara sma och alla hungriga spekulanter skulle fa
slass om blott 7000 bilar per ar.
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Cadillac Allanté 1987-93.

Karosserna sattes samman och lackerades hos Pininfarina i Turin, som byggde en fabrik
speciellt for Allanté. Darefter flogs karosserna med chartrade jumbojetplan till Detroit, dar
drivlinan monterades innan bilarna skickades ut pa den egna testbanan for slutkontroll.
Sadan exklusivitet skulle val ingen kund kunna motsta?

Mekaniken lanades fran Cadillac Eldorado, som i sin tur lanat fran Buick Riviera och
Oldsmobile Toronado. Motorn hette HT-4100, dar HT stod for High Technology. | klartext
innebar det en V8 pa 4,1 liter, med block i aluminium och toppar i gjutjarn. 170 hastkrafter
passerade en fyrvaxlad automatlada innan de nadde ner till de drivande framhjulen.

Infor lanseringen 1987 drog Cadillacs stora PR-maskineri igang. Det fanns ingen hejd pa
hur bra bilen var och hela varlden skulle fa veta det. Allanté var nagonting extra, det var
ultralyx.

Nar det var dags att trycka en broschyr gjorde man det pa ultralyxvis och gav ut en inbun-
den bok pa 64 sidor med textilkladda parmar och den inleder med att ropa ut Cadillacs
gamla danga, "Standard of the World".

Sedan matas fralsningens budskap fram anda till slutet. Allanté ar sa otroligt bra att den
kommer omdefiniera bilvarlden och leva till tidens ande. Den ar vacker, modern och ultral-
yxig.

Efter en kort redovisning av markets historia och héjdpunkter, som den puckelryggiga
Seville Elegante fran 1980, far Sergio Pininfarina komma till tals. Och tanka sig, han ar otro-
ligt stolt Over sin bedrift.

-Allanté ar modern i ordets sanna betydelse och bevarar meningen med klassisk skonhet.
Fotografen Victor Skrebneski fyller i:

-Att ljussatta bilen ar som att ljussatta dyra juveler, sa vacker ar den. Boktexten forklarar
vidare att har ar en bil inte bara for i dag, utan ocksa for framtiden. En del klass, en nypa
stil och en vardighet fodd ur 6verlagsen design. Att se Allanté ar att se ett fullblod.
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Cadillac Allanté 1987-93

Giorgio Armani haller med och fyller i med att Allanté ar fundamental for klassisk design.

Sadar fortsatter det. Ingen bil i hela varlden éar lika bekvam, lika ergonomiskt fulldandad
eller anvander lika exklusiva material. Vi ska inse att vi star i narheten av en bilmassig be-
drift och att kora den ar en fantastisk upplevelse. Mario Andretti uttrycker att Allanté ar
en bil for entusiaster, for purister, for personer som forstar att uppskatta fina bilar. Vag-
egenskaperna ar otroliga och styrningen en njutning.
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Cadillac Allanté Pace Car 1992
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Samtida tester rapporterade om abnorm understyrning och stenddda prestanda. Motorn
var trott och lddans momentomvandlare at upp den lilla kraft som fanns. Accelerationen
fick matas i geologiska enheter.

Inredningen med digitalinstrument omgivna av snuskréd plast vann inte heller nagra an-
hangare. Allanté var ful, trott, framtung och allmant kass, ett éversminkad badkar med
traktorteknik under ytan.

Inte nog med det, den var stotande dyr ocksa tack vare varldens langsta produktionslina
som strackte sig fran Turin till Detroit. S ndr modellen lades ner 1993 hade inte mer dn 21
460 bilar byggts och i dag ar den saknad av ingen.

Det var en unik idé, att bygga en amerikansk bil i Italien och sa dum att bara Cadillac skulle
ha kunnat komma pa den. Férutom Chrysler TC by Maserati da, som var en pimpad LeBa-
ron-cabbe som byggdes i Milano och var minst lika usel som Allanté. Men det dr en annan
historia...

Daniel Ostlund
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14. Saab 92 1949-52

T
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Fyra ar efter att den ansvariga divisionen hade skapats satte Saab sin forsta bil pa mark-
naden 1949. 90 var ett tvamotorigt passagerarplan och 91 ett enmotorigt skolflygplan, sa
den forsta bilen blev 92.

Karossdesignen var inte lika radikal som Ursaabs, som kanske inte hade sett malplacerad
ut i en science fiction-film fran mitten av arhundradet, men 92:an sag fortfarande mycket
ovanlig ut och var anmarkningsvart aerodynamisk for sin tid.

Roger Warolin
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